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Tarihsel siire¢ icerisinde uzun zaman onemini koruyan Keban yerlegsmesinin
dokusu topografik etmenler tarafindan yéonlendirilmistir. Dokuya karakterini
kazandwran fiziksel dgelerin yam sira insanlarin mekdnda daha kolay
dolasmalarini saglamak icin kullandigr ¢oziimler, yerlesmeye farkli bir
topolojik ozellik kazandwmistir. Calismada Keban yerlegme dokusunun
topolojik  ¢oziimlemesi  yapilmistir.  Coziimleme — yapilirken — kent
morfolojisindeki cadde ve sokaklarin hiyerarsik yapisini tespit etmek icin
Mekan Dizim Analizi yontemi kullanilmistir. Béylece yerlesmenin kendine
ozgii  dokusu  mekdnsal  biitiinlesme  ve  entegrasyon  ydniinden
degerlendirilmistir. Ozellikle yayalarin yerlesme icinde daha kolay ulasimini
saglayan merdivenlerin yerlesmenin entegrasyonu ve biitiinlesmesi tizerindeki
onemi iizerinde durulmustur. Bu élgekte yerlesmenin yol dokusunda iki temel
analiz yapilmistir. Bunlardan biri biitiin sistemleri icerirken, digerinde
merdivenler sistemden c¢ikarilarak analiz edilmistir. Her iki simiilasyon
karsilastirilarak, merdivenlerin doku isleyisi iizerindeki onemi tartisiimustir.
Sonug olarak elde edilen verilerle topografyanin elverdigi él¢iide gelisen
ulagim sistemi tizerinde merdivenlerin entegrasyondaki oOnemi tespit
edilmistir.
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The urban texture of the Keban settlement, which has maintained its
importance for a long time in the historical process, has been directed by
topographical factors. In addition to the physical elements that give the
texture its character, the solutions used to enable people to move around the
space more easily have given the settlement a different topological feature. In
the study, the topological analysis of the Keban settlement pattern was made.
While analyzing, Space Syntax Analysis method was used to determine the
hierarchical structure of streets and streets in urban morphology. Thus, the
unique texture of the settlement was evaluated in terms of spatial integration
and integration. In particular, the importance of the stairs, which provide
easier access for pedestrians in the settlement, on the integration and
integration of the settlement has been emphasized. Two basic analyzes were
made on the road texture of the settlement at this scale. While one of them
contains all the systems, the other is analyzed by removing the stairs from the
system. By comparing both simulations, the importance of stairs on texture
functioning is discussed. As a result, the importance of stairs in integration
has been determined on the transportation system, which has developed as the
topography allows, with the data obtained.
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1. Giris

Tarihsel siirecler géz oniine alindiginda, yerlesmelerin yasamin en temel kaynagi olan suya
yakin olma egilimleri yadsinamaz bir gergekliktir. Bu gerceklige en ¢ok akarsularin hayat verdigi akis
giizergahlar1 {izerindeki mekanlarda rastlamak miimkiindiir. Oyle ki zaman zaman yerlesmenin
kuruldugu alanin arizali ve yerlesme igin zorlu bir topografya olmasi bile yerlesimciler agisindan
herhangi bir sorun arz etmez. Keban, tam olarak bdyle bir cografi mekan tizerinde kurulmus ve gelismis
bir kasabadir. Elazig’in 46 km. kuzeybatisinda yer alan Keban, Firat nehrinin 10 km. kadar giineyinde
ve Keban Cay1’nin Firat’a karistigi yerin kuzeyinde adeta bir yarimada tizerinde kurulmustur (Sekil 1,
2 ve 3). Keban yerleskesi kuzey ve batidan Firat Nehri ile giineyden Keban Cay1 ve dogudan da dik
yamaglarla gevrilmistir. Ozellikle dogudaki ve giineydeki alanlarin egiminin gok fazla olmasinin
yaninda, Firat’in karst kiyilarmin da c¢ok egimli olmasi, kasabanin hemen her ydnde gelisimi
siirlandirmugtir (Yigit, 1997: 411-412).
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Sekil 1. Keban’in Lokasyon Haritas1

Keban yerlesmesi oldukca dik yamaglarin bulundugu bir bolgede yer almaktadir. Yerlesmenin
kuruldugu Asker ve Nall1 Ziyaret tepelerinin kuzey yamaglar1 %71 ile %89 oraninda oldukga yiiksek bir
egime sahiptir. Yerlesmenin kuruldugu giiney yamagclarda ise egim kuzeye gore daha diisiik olsa bile
yer yer %25 ile %45 arasinda egime sahip bolgelere rastlanmaktadir (Sekil 2).

451



Keban (Elazig) Cadde Sokak Sistemlerinin Mekdn Dizim Analizi Yontemiyle Incelenmesi

Sekil 2. Keban ve Yakin Cevresinin Egim Haritas1

Yerlesmenin en batisindaki Firat Mahallesi %10 ile %25 derecelik egime sahip bir arazide
kurulmusken Kallar Mahallesinde yelpaze daha genistir. Kallar Mahallesinde D260 Karayolu olarak
bilinen ve kasabanin i¢erisinde Yavuz Selim Caddesi olarak adlandirilan yolun kuzeyi %40-45 derecelik
bir egime sahipken yolun giineyi %10-25 derecelik bir egime sahiptir. Kallar Mahallesi Keban’in en
yiiksek egime sahip olan mahallesidir. Degirmenbag1 Mahallesi ise tipki Firat Mahallesi gibi daha ¢ok
%10 ile %25 derecelik egime sahip bir arazide kurulmustur (Sekil 2).
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Sekil 3. Keban ve Yakin Cevresinin Topografya Haritas1

Keban genel olarak 730 ile 790 metreleri arasinda, Firat Nehri’nin giineyindeki Asker Tepe
(814m) ve Nall1 Ziyaret Tepe (865m)’lerinin gliney yamacinda, Keban Cay1’nin kuzeyinde olusturdugu
seki tlizerinde kurulmustur. Baraj Mahallesi ise Firat Nehri’nin hemen kuzeyinde bulunan Geyik
Tepe’nin giiney yamacinda kurulmustur (Sekil 3).

Keban’in bulundugu yer, topografik bakimdan birtakim olumsuzluklar tasimasina karsin, iklim
bakimindan gevresine gore bazi avantajlar1 vardir. Ozellikle sicaklik cevresindeki diger merkezlere gore
daha yiiksektir. Yillik ortalama 14.6 °C olan sicaklik, Elazig’da 12.9 °C’dir. Temmuz ay1 ortalamasi
Keban’da 28.9 °C, Elaz1g’da ise, 27.2 °C, ocak ay1 ortalamas1 da Keban’da 0.4 °C, Elazig’da -1.3 °C
*dir. Iklim sartlarinin elverisli olmasi Keban cevresinde ¢ok eskiden beri siirdiiriilen bahgecilik
kiiltiiriinii gelistirmistir. Ozellikle maden isletmelerinin kapandig1 dénemde kasaba halkinin en nemli
gecim kaynagini tarim ve hayvancilik faaliyetleri olusturmustur. Bu durum Keban Baraji insaatinin
basladigi 1965 yilina kadar devam etmistir. Tarim alanlarinin baraj sulart altinda kalmasiyla birlikte,
bahgecilik faaliyetleri de ¢ok sinirli olan alanlarda yiiriitilmeye devam etmistir (Yigit, 1997: 412).

Keban’in olumsuz topografik kosullara ragmen su an bulundugu alanda kurulmus olmasini ve
giinlimiizde halen bu alanda varligimi siirdiiriiyor olmasini sadece Firat Nehri ve Keban ¢aymin bu
alandaki varligi ve ¢evresine gore ikliminin daha iliman olmasiyla agiklamak biiyiik bir hata olur.
Yerlesmenin igerisinde barindirdigi simli kursun madeni yer se¢imindeki ikinci en Onemli sebep
olmustur. Keban’daki madenlerin 1708 yilinda isletilmeye baslandig1 ve 1730 yilina kadar kesintisiz
olarak isletildigi bilinmektedir. Fakat bu tarihte meydana gelen deprem ve bolgedeki asiretlerin maden
magaralarini ve firilarini tahrip etmeleri Sebebiyle iiretime 20 y1l ara verilmistir. 1751 yilinda baslatilan
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onarim faaliyetleri sonucunda 1758 yilinda bolgede yeniden tiretime baslanmustir (Cakar, 2019: 5).
Tesislerin yeniden iiretime baglamasindan yaklagik 120 sene gibi uzun bir siireden sonra 1878 yilinda
Osmanli-Rus savagi doneminde iiretim tekrar durmus ve Cumhuriyet donemine kadar bu durgunluk
devam etmistir. 1941 yilinda yeniden ¢ikarilan madenler, ilerleyen yillarda madenin tilkenmeye
baglamas1 ve tesislerin artik kar elde edemez bir seviyeye gelmesiyle 1983 yilinda tesisler agilmamak
tizere tamamen kapatilmistir (Yigit, 1997: 419).

Sekil 4. a) Keban’daki Mahalle Sinirlari, b) Mahallelere Gore Yerlesme Sinirlart

Kasaba madenlerden sonra 1965 yilinda Keban Barajinin insast ve 1974 yilinda elektrik
iretimiyle yeniden giindeme gelmistir. Keban’in bugiin Degirmenbasi, Kallar, Firat ve Baraj olmak
tizere dort Mahallesi vardir (Sekil 4). Bunlardan Degirmenbasi eski adiyla Palugarsisi (Bilgin, 2014:
159), Firat Mahallesi ise Kiirtkendi Mahallesi’dir. Kallar Mahallesi ismini giiniimiizde aynen korumaya
devam etmistir (Cakar, 2019: 11), Baraj Mahallesi ise Keban’in baraj ingsasindan sonra kurulmus olan
son ve en yeni Mahallesidir. Keban’in dokusunu etkileyen birincil etmen topografik faktorlerdir. Buna
ek olarak yerlesme dokusu lizerinde iklimin biyiik etkisi goriilmektedir. Keban’daki Mahallelerin
dokusu incelenirken dncelikle Firat’in giineyindeki Firat, Kallar, Degirmenbasi ve baraj insasi sirasinda
kurulan nehrin kuzeyinde insa edilen Baraj Mahallesi olarak ikiye ayrilabilir. Ciinkii bahsi gegen {i¢
Mahalle Keban’in kurulusundan beri varliklarini siirdiiriirken, Baraj Mabhallesi ise 6zellikle baraj
ingasinda ve sonrasinda lojman olarak kullanilmasi1 6ngoriilen bir Mahalle olarak kurulmustur.

Firat Nehri’nin giineyinde kalan Firat, Kallar ve Degirmenbasi Mahalleleri birbirinden bazi
jeomorfolojik birimlerle ayrilmislardir (Sekil 4a ve 4b). Firat Mahallesi, Asker Tepe’nin (Sekil 3, 4a ve
4b) hemen giineyine kurulmustur. Kendisine komsu olan Kallar Mahallesiyle kiigiik bir vadi ile ayrilir.

Kallar Mahallesi ise Nalli Ziyaret Tepe (Sekil 3 ve 4) olarak adlandirilan tepenin giiney
yamacinda insa edilmistir. Kallar Mahallesi de batisinda kendine komsu olan Degirmenbasi
Mahallesinden kiigiik bir vadi ile ayrilmistir. Degirmenbasi Mahallesi, Elazig-Keban yolunun
kenarlarinda, yine bir tepenin giineyinde insa edilmistir. Bahsi gecen bu ti¢ Mahallenin birbirleriyle olan
siirlari, jeomorfolojik engellerden dolay1 agik bir sekilde gdzlenebilmektedir. Kuzeyde yer alan baraj
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Mahallesi Firat’in olusturdugu Baraj Mahallesi ise Firat Nehri’nin kuzeyinde, yine nehrin olusturdugu
seki tizerinde insa edilmistir.

Firat’in giineyindeki i Mahalle, kabaca Keban Cayi’nin giineyindeki Siftilli Tepe ile ¢aymn
kuzeyindeki Asker ve Nalli Ziyaret tepeleri arasindaki dar bir alanda bulunmaktadir. Tarim alanlarinin
oldukea kisitli oldugu bu alanda, konutlar tepelerin iist kisimlarindaki egimli yamaglara insa edilmistir.
Kaban c¢ayinim olusturdugu sekiler ise daha ¢ok bahge tarimina ayrilmistir. iklimin de bahge tarimima
elverisli oldugu Keban’da topragin bu denli kiymetli olmasi, yerlesmenin temel dokusuna, yani egimli
dik yamagclarda gelismesine sebep olmustur.

Topografya, dogal olarak yerlesmede hareketi saglayan, homojen olarak gecirgenlik olusturan
ve yabanci yayinlarda sikga “space (bosluk)” olarak adlandirilan mekansal bosluklari, yani kamusal
alanlar1 (park, bah¢e ve meydan gibi.) ve son olarak yerlesmenin cadde sokak sistemlerini
etkilemektedir. Keban kasabasinin sahip oldugu topografik 6zellikler de bu mekéansal bosluklarin
olugmasina neden olmaktadir.

Calisma alanindaki topografik faktorler, yerlesmeyi ilk etapta gelisim alan1 olarak
sinirlandirmistir. Ayrica yiiksek egim derecesine sahip olan Keban’in, cadde ve sokak sistemlerinin
gelisim yonii de bu durumdan biiyiik oranda etkilenmistir. Cadde ve sokaklar egime paralel olarak daha
¢ok dogu-bati dogrultulu gelisme gdstermistir. Gelisim yoniindeki bu durum 6zellikle egimin daha
yogun oldugu yerlerde, yayalara mekanda hareket kisitlamasi getirmis bu da sosyo-ekonomik pek ¢ok
problemin ortaya ¢ikmasina neden olmustur.

Keban gibi tarihsel altyapisi giiglii olan yerlesmelerin cadde ve sokaklardaki organik yapilari
oldukca giicliidiir. Yani Keban plansiz bir sekilde gelismis olan eski yerlesme dokularin1 ve
cekirdeklerini giiclii bir sekilde muhafaza eder. Yerlesmenin kurulusunu sinirlandiran topografik
faktorlerin etkisini azaltmak adina, kasaba i¢i ulagimi kolaylastiran bazi teknikler gelistirilmistir.
Calisma alanindaki insanlarin hareket organizasyonunu olumsuz bir sekilde etkileyen durumu en aza
indirebilmek i¢in, merdivenli bir ¢dziim gelistirilmistir. Dogu-bati dogrultulu ilerleyen cadde ve
sokaklar1 birbirine baglayabilmek igin, yollart Kuzey-giiney dogrultusunda birbirine baglayan
merdivenler eklenmistir (Foto 1-5).

Foto 1, 2, 3, 4 ve 5. Keban’daki Merdivenli Sokaklara Ornekler
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Caligsma alani olarak tercih edilen Keban‘da oldugu gibi bazi cezbediciler (maden yataklari, su
kaynaklarina olan yakinlik vs.) topografik engellerin 6niine gegebilir. Fakat bu engeller kentlesmenin
yasandig1 mekanlarda yasayan insanlarin veya ziyaretcilerin o mekani kullanim bigimlerini etkiler. Yani
insanlar bazi mekanlar1 daha sik kullanirken, bazi mekénlar yine insanlar tarafindan ayni olciide
yalnizlagtirilabilir. Bu tamamen biligsel bir olgudur ve bu olguyu ydneten sey ise yine o mekanin
bicimsel ve fiziksel yapisidir. Kisaca insanlar mek&m kendi kullanimlarini kolaylastirmak iizere
bigimlendirirken, yapilandirilmis mekanin sekilsel yapist da ayni Olgiide insanlarin mekansal
davranislari etkiler.

Kentsel mekanlar (caddeler, sokaklar ve meydanlar vb.) ve insanlar arasindaki bu karsilikli
etkilesimi okuyabilmek i¢in 1970’li yillarda Bill Hillier ve arkadaslari tarafindan Mekéan Dizim Analizi
yontemi gelistirilmistir. Mekan Dizim Analizi fiziksel doku ile kullanici davranisi arasindaki iligkinin
analizinde 6nemli yaklagimlardan biri olan mekansal dizim yontemi, “hareket ekonomisi” (movement
economy) ve “dogal hareket” (natural movement) kavramlarina dayanmaktadir (Kaya ve Cikrike¢i, 2009:
7). Mekan Dizim Analizi, Hillier ve arkadaslarinin tamimladiklar1 gibi “mekanin temsili, analizi ve

yorumlanmasinda kullanilan bir model” olarak nitelendirilebilir (Can, 2014: 127).

Mekan Dizim Analizi yontemi gibi giiniimiize kadar yapilagelen yontemsel girisimlerin
temelinde kentlerin morfolojisini anlamak yatar. Ciinkii kentlerin morfolojik yapilar1 kent formu olarak
bilinen binalar, caddeler, agik alanlar vb. mekanlarin zaman i¢indeki degisim siirecini anlatir. Yontemler
ise bu formlarin olusum sebebine veya mekanlarin insanla iligkilendirilmesini esas alarak, stirdiirtilebilir

ve insanlarin i¢inde daha mutlu oldugu mekanlari iiretmek {izerine odaklanilmiglardir.

Kent morfolojisi calismalarinda éne ¢ikan ii¢ farkli ekol vardir. Bunlar; Italyan, Ingiliz ve
Fransiz ekolleridir. Italyan ekolii sehirlerin yapisinin sadece tarihsel olarak anlagilabilir oldugunu ve
bina tipolojisinin kent arastirmalariin temelini olusturdugunu savunur. Ingiliz ekoliinde ise yerlesim-
plan analizleri teknigi iizerinde durulmustur. Fransiz ekolii ise Bina Tipolojisi, Yapilanmamig
Mekanlarin Tipolojisi (Ulasim), Kentsel Biiyliime, Kentsel Okunabilirlik gibi konulari temel almaktadir
(Smmaz ve Ozdemir, 2016: 85).

Giiniimiizde ydntem gelistirme konusunda ingiliz ekolii &n plana ¢ikmustir. Bu ekolde geper
kusak yontemi giiniimiizde kullanilan yontemlerden biridir. Conzen, Whitehand ve Morton bu yontemin
diinyadaki ilk temsilcilerindendir. Mekan Dizim Analizi ise Ingiliz ekoliinden ¢iknus ve giiniimiizde en
¢ok kullanicisi olan bir diger yontemdir. Bu yontemin ilk temsilcileri ise Bill Hillier ve Julienne
Hanson’dur. Ceper Kusak yontemi daha ¢ok gozleme dayali ve nitel bir yapiya sahiptir. Mekan Dizim
Analizi ise hesaplamalara dayali nicel bir yontemdir. Nicel bir yontem olmasi sebebiyle ¢aligmada
yontemsel olarak Mekan Dizim Analizi metodu tercih edilmistir.

Yontemin Tiirkiye’deki ilk temsilcileri Sehir ve Bolge Planlama alaninda Ayse Sema Kubat,
Mehmet Topgu ve Hasan Serdar Kaya olmustur. Cografya alanindaki ilk temsilciler ise Emrah Sikoglu
ve Handan Arslan’dir.
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Yontem ile ilgili cografya alanindaki ilk ¢alisma Sikoglu ve Arslan’in (2015) “Mekan Dizim
Analizi Yontemi ve Bunun Cografi Calismalarda Kullanilabilirligi” isimli eserdir. Bu calismada
yontemin temel prensiplerinden bahsedilmis ve yontemin cografyayla nasil entegre edilebilecegine dair
bilgiler verilmistir. Bu calismaya benzer bir ¢alisma yine Arslan ve Sikoglu (2015) tarafindan “Firat
Universitesi Kampiisii Ulasim Ag1’nin Cografi Agidan incelenmesinde Mekéan Dizim Analizi Ydntemi”
adiyla yayimlanmistir. Bu ¢calismada iiniversite kampiisii ulasim sistemi ayn1 yontemle analiz edilmistir.
Ayrica kampiis icerisinde sadece yayalarin kullanabildigi gilizergahlarin kampiis i¢indeki durumu
incelenmigtir. Calismada yontemin ispat tekniklerinden biri olan “kap1 saymmi” kullanilmis, haftanin
belli giin ve saatlerinde ara¢ ve yayalar sayilarak elde edilen veriler yontemin analiz sonuglar ile
iligkilendirilmistir.

Caligmanin temel amaci, Mekan Dizim Analizi yontemini kullanarak Keban’in mekansal
organizasyonunu anlamak ve yerlesmenin fiziki yapisinin bu organizasyona olan etkisini
degerlendirmektir. Makaledeki en temel amaglardan bir digeri ise, yerlesmenin cadde-sokak
sistemindeki 6zellikle yayalarin mekanlarin icerisinden rahatlik gegebildigi, bir mekandan bir digerine
hareketi kolaylastiran yani gegirgenlige miisaade eden merdivenlerin, yerlesmeye algilana bilirlik ve
okunabilirlik 6lgeginde katkilarinin ne 6lgekte oldugunu tespit etmektir.

2. Arastirma Yontemi

Mekan Dizim Analizi farkli 6lgeklerdeki bolgelerin, kentlerin, yapili ¢evrelerin, bina gruplarinin
mekansal modellerini, yapt i¢i mekan organizasyonunu tanimlamak ve bunlarin sosyal yapi ile
arasindaki iliskiyi incelemek i¢in kullanilan, teorik yaklasimlarla desteklenen teknikler biitiiniine verilen
isimdir. Bu tekniklerin temel amacit mekansal organizasyonun insan hareketi ve goriis alanlar ile
iligkisini nesnel olarak inceleyerek, “mekénlarin” insanlar1 bir araya getirme ve yonlendirme
potansiyellerini ortaya ¢ikarmaktir (Giindogdu, 2014: 251). Mekan 6rgiitlenmesiyle sosyal yap1 arasinda
dogrudan iliski oldugu teziyle olusturulan mekan dizim analizi, 6zellikle kentsel agik alanlarda hareket
ve goriis alanlarini ¢akistirarak insanlarin bir araya gelme potansiyelini aragtirmaktadir (Cil, 2006: 218).
Bu teknikle ilgili yapilan ¢aligmalar, erisim kolayliginin insanlarin hareketini nasil etkiledigini toplum,
cevre ve ekonomik sonuglar tizerinde ne tiir etkileri oldugunu gostermektedir (Czerkaue-Yamu, 2010:
8).

Kullanicinin mekandaki hareketi ve secimlerinde mekénsal organizasyonun onemli bir rolii
oldugunu vurgulayan bu yaklasim, yaya hareket giizergahlarini dogrusal akslardan olusan bir sistem
olarak analiz etmektedir (Hillier vd., 1976; Jiang, 1999; Jiang ve Claramunt, 2002, Aktaran: Kaya ve
Cikrike1, 2009: 3).

Mekan dizim analizi yonteminde lokal ve global analizler yapilabilir. Lokal dl¢limler i¢in
Radius 3 kullanilirken (3 rakami sabit bir rakam degildir, degisken olabilir), global 6lgiimler i¢in Radius
N analizi kullanilir. Diger bir deyisle Radius 3 bolgesel sistemi anlamamizi saglarken, Radius N, kentsel
sistemi genis Olgekte analiz etmeyi ifade eder ve kentsel entegrasyon yani biitiinlesme igerisindeki
merkeziyeti gosterir (Czerkauer-Yamu, 2010: 18).
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2.1. Yontemin Calisma Prensibi

Mekéan dizim analizi yontemi binalarin i¢ dinamiklerinde kullanildigi gibi kentlerin agik
alanlarinin analizinde de kullanilabilen bir sistemdir. Analiz yontemi kabaca, cadde ve sokaklar1 belirli
bazi korelasyonlar ve hesaplamalar yaparak, hiyerarsik olarak bir diizen i¢cinde gosterir. Hesaplamalari
yapabilmek igin sistemin bazi1 gereksinimlere ihtiyaci vardir. Bunlarin temelinde aks haritasi iiretmek
yatar. Aks terimi, mekansal konfigiirasyonda rastgele bir noktadan ¢izilebilen en uzun ¢izgi olarak
tanimlanir (Turner vd., 2005: 426). Bir eksen haritasi, birlikte alinan kiimenin sistemi tamamen izledigi
ve baglantisiz iki hatt1 birlestirebilecek her eksenel hattin dahil edildigi minimum eksenel ¢izgiler
kiimesidir (Jiang ve Claramunt, 2002: 297).

Uretilen aks haritalari, sistem igin 6zel olarak tasarlanmis olan bilgisayar progranu araciligryla
bir takim (Adim, Derinlik, Yarigap vs.) analizlere tabi tutulur. Aks haritalar1 analizleri bu akslarin
birbirleriyle olan baglantilar1 ve akslarin uzunluklarini esas alarak hesaplamalar yapar. Fakat sistemin
gelistirilmesiyle bir de segment haritalari ortaya ¢ikmistir. Segment haritalar1 da yine aks haritalarindan
iiretilir. Bu haritalar kisaca akslarin birbirine olan baglanti ve uzunluk gibi 6gelerinin yam sira, birde
akslarin birbirine kars1 yaptiklar1 a¢1 degerini de hesaba katar. Segmentlerin, her bir kesisen cadde ¢ifti
arasindaki kiimiilatif agiy1 isaretleyen geometrik dzellikleri vardir. En kullanish konfigiirasyonel analiz
yontemlerinden biri, mekansal ag boyunca en kisa acgisal yolculuklarin ana hatlarimi ¢izen acisal
derinliktir. Kullanicilar yabanci bir ¢evrede yiiriirken biligsel mesafeyi en aza indirgediginden, agisal
analizin mekansal gezinme ve yon bulmayla uyumlu oldugu bilinmektedir.

Mekéansal entegrasyon, mekan dizim yonteminde en yaygin kullanilan parametredir.
Entegrasyon degerlerinin dagilimi, mekansal varyasyonlar1 yansitir. ilk adim, agdaki her bir eksen
hattinin, diger bir deyisle her bir diiglimiin derinliginin hesaplanmasidir. Entegrasyon, asagidaki
paragraflarda vurgulanan birkag farkli hesaplamayi igerir:

Adim: aks haritalar1 bir tiir topolojik ag oldugundan, farkli konumlar arasindaki hareketler
adimlar araciliiyla gergeklesir. Adim, bir eksen ¢izgisinden digerine hareketi temsil eder. Her bir aks
cizgisi egri olmasa da aks haritasindaki her adim yon degisikli anlami tasimaktadir (Kaya ve Alkay,
2013: 4).

Derinlik: Herhangi bir mekandan diger tiim mekanlara ulasmak i¢in gegmesi gereken adimlari
sayan bir dl¢iidiir (Klarqvist, 1993: 11). Baska bir deyisle, “diiglimler arasindaki topolojik bir mesafedir”
(Volchenkov ve Blanchard, 2008: 2359).

Yaricap: Bir x segmentinden diger tiim segmentlere grafik 6l¢iisiinii hesaplamak i¢in tanimlanan
maksimum erisilebilir adim sayisi. Haritanin tamami hesaplamaya dahil edilirse Yari¢ap “n” (Rn) olarak
adlandirilirken, izin verilen maksimum mesafe herhangi bir eksen ¢izgisinden 10 adim ise Yarigap 10
(R10) olarak adlandirilir (Turner, 2007: 545).

Entegrasyon: Tiim sistemden erisilebilirlik derecesi olarak tanimlanir. “Bir mekanin sistemdeki

diger tiim mekanlara gore ortalama derinligini tanimlar” (Klarqvist, 1993: 11). Entegrasyon degerleri,
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tiim sistemle (Rn: global entegrasyon) veya tiim eksen haritasindan daha kiigiik belirli bir mesafeyle
(yerel entegrasyon) her eksen hatti i¢in 6l¢iiliir.

Temel olarak entegrasyon, sistemdeki derinlik seviyesidir ancak eksenel sistem biiyiidiikge
derinlik degerleri degisecektir. Farkli biiytikliikteki eksenel sistemleri karsilastirabilmek i¢in standart
bir deger olarak ortalama derinlik degeri kullanilmaktadir (Kaya ve Alkay, 2013: 4).

Gerek aks haritalarinda gerekse segment haritalarinda biitiinlesme basta olmak iizere,
baglantisallik, derinlik, nokta sayisi, tercih edilebilirlik, yogunluk, RA, RRA vb. gibi bir¢ok analiz
sonucu tiretilebilmektedir (Kaya ve Alkay, 2013: 4).

Yukarda verilen bilgilerden de anlasilacag iizere analizin en temel dayanagi akslar yani
yollardir. Mekan Dizim analizi ¢aligmalarinda aks haritalarini olusturmak, temelde {i¢ farkli metoda
dayanmaktadir. Bunlardan ilki ve en koklii olani, manuel ¢izimdir. ikincisi, Depth Map programi
icerisinde bulunan Aksial Map olarak bilinen ara¢ yardimiyla iiretilen otomatik aks haritalaridir.
Uciinciisii ise internet sitelerinden indirilebilen yol ortasi cizgileri olarak adlandirilan ¢izgilerin
kullanilmasidirt.

Calismada kullanilan aks haritalar1, hizli ve giivenilir bir ¢izim yontemi oldugu igin, Depth Map
programinin otomatik ¢izim teknigi kullanilarak tretilmistir. Calisma alanmi ig¢indeki merdivenler
belediyeden alinan veriler dogrultusunda elle gizilerek sisteme eklenmistir. Analizler yapilirken,
yerlesmedeki yollarin biitinlesme degerine nasil bir katki sagladigin1 daha iyi gozlemleyebilmek igin
once merdivenler sistemden ¢ikarilmistir. Yani ilk etapta hem yayalarin hem de araglarin ortak
kullandiklar1 yollar analiz edilmistir. Daha sonra ayni analizler bu defa sisteme merdivenler eklenerek

yapilmig ve aradaki farklar yorumlanmistir.

Caligsmada segment haritas1 esas alinarak analizler yapilmistir. Cilinkii Segment haritalar1 daha
once de bahsedildigi iizere akslar arasindaki acisal degerleri de sisteme dahil ederek hesaplama yapar.
Boylece direkt aks haritalarindan {iretilen analizlere gore daha dogru sonuglar verdigi bilinmektedir. Bu
kapsamda Keban’in hem segment global RN, hem de segment lokal R5 analizi yapilmistir. Lokal
analizler yapilirken yaricap degeri (R degeri) arazi gdzlemleri sonucuna gére tercih edilir. Ornegin,
sistem analizi yapilirken birden fazla R degeri verilerek (¢alismada R1,R3,R5,R7 degerleri
kullanilmistir) bir¢ok analiz yapilir. Bu analizler sonucu iiretilen biitiin haritalar kullanici tarafindan
karsilastirilir ve arazide yapilan gozlemlerine gore hangi analizin en dogru sonucu verdigi sonucuna
kendisi ulagir. Bu tiir ¢caligmalarda analiz yapilmasi planlanan alanin ¢alismay1 yapacak olan kisi
tarafindan bilinmesi gerekir. Yani ¢caligma Oncesinde ve esnasinda calisilan alanla ilgili iyi bir gézlem
yapilmasi gerekir. Yapilan analizlerden elde edilen sonuglar, arazide bazi yontemler kullanilarak
ispatlana bilir. Bu yontemler; kap1 sayimu, iz siirme ve aktivite haritasidir?.

R5 degeri yapilan arazi gézlemleri sonucuna gore analizler iginden en dogru sonucu verdigi i¢in
tercih edilmistir. Global ve lokal 6l¢ek analizleriyle baglantisallik 6l¢iimleri yapilmis, merdivenlerin bu
sistemde yaptig1 degisimler gozlenmistir. Mekan dizim analizi i¢in, sisteme 6zel olarak iiretilen Depth
Map programi kullanilmistir. Program, yaptigi hesaplamalar dogrultusunda (entegrasyon, derinlik, lokal
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ve global analizler vb.) her bir analiz i¢in yollara deger vererek hiyerarsik bir sekilde renklendirir.
Uretilen haritalarin ¢iktist Depth Map programi yardimyla olusturulabilir. Fakat Depth Map
programinda harita ¢iktilar1 hazirlanirken, haritanin en temel elemanlar1 olan 6l¢ek ve yon oku
eklenememektedir. Fakat Depth Map programinda analiz ¢iktilar1 (6znitelikler) farkli uzantilarla disa
aktarilabilir. Boylece harita ¢iktilar1 farklt CBS programlari kullanilarak eksiksiz bir sekilde tiretilebilir.
Calismada Depth Map X programindan elde edilen veriler disa aktarilmis ve bu veriler MaplInfo Pro.
kullanilarak biitiinlesme dagilimini gosteren tematik haritalara doniistiiriilmiistiir.

3. Analiz Bulgular:

Global analizlerdeki biitiinlesme degeri, ¢alisma alanina digardan gelen ziyaretgilerin kullanim
olasiliklar1 yiiksek olan mekénlar olarak degerlendirilebilir. Lokal analizlerde ise daha c¢ok orada
yasayan insanlarin bir araya gelme potansiyellerinin yiiksek oldugu mekanlar olarak nitelendirilebilir.
Genel olarak biitiin analiz haritalar1 incelendiginde, ilge merkezindeki dort Mahalleden biri olan Baraj,
biitiinlesme degerinin en diisiik oldugu Mahalledir. Baraj Mahallesinin Keban’daki diger Mahallelerden
Firat nehriyle ayrilmasi ve bu Mahalleye ulagimin koprii izerinden saglanmasi entegrasyonun bu denli
diisiik olmasimin en temel sebebidir. Ayrica yerlesme alanindaki ¢ikmaz sokaklarin fazlaligi da bu
durumun ikinci en 6nemli sebebidir (Sekil 5 ve 6).

Yapilan analizlerden elde edilen bulgulardan da anlasildig: tizere, Baraj Mahallesi ziyaretgiler
tarafindan bir varig noktas: olarak diisliniilmemektedir. Sadece orada yasayan veya baraj santralinde
calisan insanlar i¢in bir varig noktasi niteligi tasimaktadir. Keban’a disardan gelen ziyaretciler bu
Mahallenin kasabadan ayri bir yerlesme oldugunu diisiinme olasiliklar1 oldukga yiiksektir.
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Cumhuriyet  p 260
Cad. (inénii cad.)

Bitiinlesme Degeri RN
572 - 639 Yiiksek
509 - 572
446 - 509
383 - 446
-320 - 383
257 - 320
194 - 257
5- 68 Disik

Sekil 5. Global (Rn) Biitiinlesme Analizi (Merdivensiz)

Diger ti¢ Mahalle degerlendirilmeye alindiginda ise Firat Mahallesi, Baraj Mahallesinden sonra
biitiinlesme degeri diisiik olan ikinci Mahalle olarak karsimiza ¢ikar. Bunun en temel sebebi ise
Keban’in i¢inden gegen D260 karayolunun Firat Mahallesinin en giineyinden gegmesi ve bu sebeple
caddeye olan baglantisinin zayif olmasi yatmaktadir. Ayrica harita daha ayritili incelendiginde bu
Mahallede egimin ve topografyanin da elverisli olmasi sebebiyle dogu-bati dogrultulu yollarin kuzey-
giiney dogrultulu yollarla baglantilandirildigi goriilecektir. Bu durumun entegrasyona olumlu bir
yansima yapmast beklenirken Keban’da tam tersi bir siire¢ islemistir. Cilinkii burada bahsi gecen kuzey-
giiney yonlii baglantilar, oldukca dar ve doniis agis1 yiiksek olan yollardir. Bu durum insanlar agisinda
gerek yaya gerekse arag olsun mekansal konfigiirasyonda algisal olarak olumsuz sonuglar dogurmustur.
Baglantilar1 olumsuz etkileyen bir diger sebep ise Firat Mahallesinin kuzeyindeki ¢ikmaz sokaklarin
varligidir. Cikmaz sokaklar kuzey-giney yonlii baglantilarin entegrasyon degerini biiyiik Olgilide
diistirmiistiir (Sekil 6).

Sehrin kurulmus oldugu tepelerin kuzey yamacinda D260 karayoluna alternatif Keban-Agin
karayolu global analizlerde biitiinlesme degeri oldukga yiiksek bir yol olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu
yol Degirmenbas1 Mahallesiyle Firat nehri iizerindeki kopriiyli direkt olarak birbirine bagladig igin
biitiinlesme degeri yiiksektir. Fakat dik bir yamacin altindan gegtigi i¢in kaya diismesi gibi baz1 giivenlik
sorunlar1 olmasina ragmen Keban yerlesmesinin i¢ine girmeyen otomobillerin olduke¢a sik kullandigi
bir glizergahtir.
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Dar ve yiiksek donls agili
organik sokak yapisi

Sekil 6. Keban Mahallelerinin kent lekeleri. a. Baraj Mahallesi, b. Firat Mahallesi, c. Kallar Mahallesi, d. Degirmenbasi
Mahallesi

Kallar Mahallesi, Keban’in en yiiksek egime sahip Mahallesidir. Bu sebeple buradaki yaya ve
araclarin ortak kullandigi cadde ve sokaklar tamamen dogu bati dogrultusundadir. Biitiinlesme
degerlerine bakildiginda ise orta diizeyde bir biitiinlesme degeri gosterdigi gozlemlenebilir. Oysaki
Kallar Mahallesinden gegen yollarin donilis agilar1 az ve giineydeki bahge yollar1 hari¢ ulagim
giizergahlar1 genistir. Fakat kuzey-giiney baglantilarinin zayif olmasi analizdeki entegrasyonun diisiik
¢tkmasinin birincil sebebi olmustur. Ayrica Mahallenin topografik durumundan dolay1 ¢ikmaz sokaklar
oldukga fazladir. Fakat buradaki ¢ikmaz sokaklarin niteligi farklidir. Soyle ki; egimin giineye dogru
fazla olmasi sebebiyle buradaki evlerin girisleri kuzey tarafa bakacak sekilde insa edilmigtir.
Merdivenler yardimiyla baglantilandirilan bu gilizergahlar, yap1 girisine ulastirildiktan hemen sonra o
noktada birakilmis ve bu sekilde birgok ¢ikmaz sokak olusumuna yol agmustir (Sekil 7).

ikmaz.
sof@k
v

Sekil 7. Kallar Mahallesi ¢gikmaz sokak form gemasi
Kaynak: Sehla’dan (2010) degistirilerek alinmugtir.
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Global Biitiinlesme analizinde en yiiksek degere sahip olan Mahalle ise Degirmenbasi
Mabhallesidir. Elaz13-Keban karayolunun kasabaya giris yaptig1 noktada, Iki yéne ayrilan D260 karayolu
yerlesme iginde Kallar Mahallesi boyunca inénii Caddesi, Firat Mahallesinde ise Yavuz Selim ismini
almistir. Keban-Agin karayolunun birlesim noktasi ise ¢aligma alaninda en yiiksek entegrasyona sahip
mekan olarak hesaplanmistir. Bu alan ayni zamanda Keban‘daki ticaret alaninin yogunlastig1 alandir.
Bu noktadan itibaren en yiiksek biitiinlesme degeri Keban-Agin karayolu olarak izlenmistir (Sekil 5).
D260 karayolu ve Keban-Agin karayolunun birlesim noktas1 en yiiksek entegrasyon degerine sahip olsa
bile, bu deger mekan dizim analiz sistemi i¢erisinde devamlilik gésterememistir. Oysaki Mahalledeki
diger yollarin, sistem igindeki yiiksek entegrasyonlu cadde ve sokaklarla baglantilar1 vardir. Yiiksek
entegrasyonun siirdiiriilebilir olmamasi “D” segmentli yiiksek doniis acili sokaklarin varligiyla izah
edilebilir. Calisma alanindaki bu tip cadde ve sokaklar genelde topografyanin etkisiyle olusmustur.
Insanlarin gériis acilarmin dar olmas1 mekan dizim analizi sisteminde biitiinlesmeye negatif etki eden
bir olgudur. Ayrica Degirmenbasi Mahallesinin giiney sokaklar1 da oldukg¢a dar bir yap1 arz etmektedir
(Sekil 6b ve 6¢).

Merdivenli mekanlarin iyi tasarlanmasi fiziksel ve sosyal ¢evrenin gelisimini olumlu yonde
etkiler (Sehla, 2010: 60). Global biitiinlesme analizi haritalarin1 kendi i¢inde karsilastirmali olarak
degerlendirdigimizde ise merdivenlerin, Keban’in genelinde biitiinlesme degerindeki oranlari ciddi
Olciide ylikselttigini gozlemleyebiliriz (Sekil 8). Merdivenlerin dahil edildigi global analizde biitiinlesme
degeri maksimum 800 civarinda Sl¢iilmiisken, merdivensiz haritadaki global analiz maksimum 638
degeri gozlenmistir (Cizelgel, Sekil 5 ve 8)

Cizelge 1. Biitiinlesme Degerlerinin Degisimi

Biitiinlesme Minimum  Maksimum  Ortalama
Tiim sistemler Rn 5.4 800.5 520.7
Tiim sistemler R5 54 783.3 366
Merdivensiz Rn 54 638.1 312.8
Merdivensiz R5 54 577.5 313

Calismaya merdivenler dahil edildiginde entegrasyon degerindeki degisimler dogal olarak
merdivenlerin en fazla oldugu alanlarda kendisini daha fazla hissettirecektir. Nitekim ¢alisma alaninda
bu durumu destekler bir sonug elde edilmistir.
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Batinlesme Degeri RN
725 - 801  Yiksek
645 - 725
—— 565 - 645
485 - 565
405 - 485
325 - 405
245 - 325
5- 85

Sekil 8. Global (Rn) Biitiinlesme Analizi (Merdivenli)

Keban’in en kuzeyindeki Baraj Mahallesi sonradan insa edildigi i¢in organik baglar1 giiglii
olmayan, yani kendiliginden gelisme géstermeyen bir Mahalledir. Buradaki yapili ¢evre belirli bir
diizene sahip oldugu i¢cin mekanin algilanmasi ve okunmasi aslinda basittir. Hatta burada kullanilan
merdivenlerin biraz da glineydeki Mahallelerin mimari yapisina uygun olmasi adina eklendigini
diistinebiliriz. Merdivenlerin mekén igin ¢ok da iyi tasarlanmamis olmasi zaten baglantisi zayif olan

baraj Mahallesinin entegrasyonuna olumlu bir katki saglamamustir.

Merdivenlerin varligi dogal olarak en fazla Kallar Mahallesini ikinci olarak da Degirmenbasi
Mahallesini etkilemistir. Merdivenler, Kallar Mahallesi yoniinde ilerleyen D260 karayolunun hem
kendisinin hem de Mabhallenin toplu olarak entegrasyon degerini bir hayli yiikseltmistir. Hatta D260
karayolunu takiben devam eden ve giineye dogru ayrilarak Keban Belediye Binasina dogru devam eden
Cumbhuriyet caddesinin de entegrasyon degeri biiyiik oranda yiikselmistir (Sekil 8). Ciinkii bu alandaki
merdivenler, insanlarin ihtiyaci géz 6niinde bulundurularak daha ¢ok Inénii (D260) ve Cumhuriyet
caddesinin kuzeydeki diger sokaklarla baglantisint kurmak amaciyla tasarlanmistir. Kallar
Mahallesindeki sakinlerin aligveris yapabilecekleri market ve diger hizmet binalar1 daha ¢ok bu caddeler

iizerinde toplanmstir.
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Firat Mahallesi ise merdivenlerin eklenmesinden en az etkilenen mahalledir. Ciinkii Mahalle,
egimin az olmasi ve topografik engellerin olmamasi nedeniyle kuzey-giiney dogrultulu normal yollara
sahiptir. Mahallede cadde ve sokaklar1 birbirine baglayan sadece 4 adet merdiven vardir. Bu nedenle
merdivenlerin eklenmesi Mahallenin entegrasyonuna ¢ok fazla etki etmemistir.

Lokal analizler bolgede yasayan insanlarin sosyal organizasyonlari hakkinda fikir edinmeyi
kolaylastiran analizlerdir. Yani genel bir tanimla sistem o alanda yasayan insanlarin birbirleriyle
karsilagsabilme ihtimallerinin yliksek veya diisiik oldugu alanlarin bilgisini igerir. Lokal analizlere
baktigimizda ise yine global analizde goriildiigii gibi biitiinlesme degeri en yiiksek olan Mahalleler
Kallar ve Degirmenbas1 Mahalleleridir (Sekil 9).

Biitiinlesme Degeri R5
518 - 578 Yuksek
461 - 518
404 - 461
347 - 404
290 - 347

— 233 - 290
176 - 233
119 - 176
62 - 119

5- 62 Duglk

Sekil 9. Lokal (R5) Biitiinlesme Analizi (Merdivensiz)

Degirmenbagi Mahallesi hem lokal merdivensiz hem de lokal merdivenli haritalarda en yiiksek
biitiinlesmeye sahip Mahalledir. Bunun temel sebebi ise Keban’a Elaz1g’dan girildiginde sehrin iginden
devam eden D260 karayoluyla bu yola alternatif bir giizergah olan Keban-Agin karayolunun birlesme
noktasinda olmasidir. Ayrica bu yollarm kesisme noktasinda birbirine baglantili bir¢ok giizergahin
olmasi Degirmenbag1 Mahallesini Keban’in en yiiksek biitiinlesme degerine sahip Mahallesi konumuna
tagimaktadir.
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Buttnlesme Degeri RS

707 - 784 Yiksek
629 - 707
—— 551 - 629
473 - 551
— 395 - 473
—317 - 395
239 - 317
161 - 239
83 - 161

5- 83 Dusik

Sekil 10. Lokal (R5) Biitiinlesme Analizi (Merdivenli)

Gerek global 6lgekte gerekse lokal 6lgekte merdivenlerin eklenerek yapildig analizlerde dikkat
¢ekici olan bir diger konu ise, merdivenler eklendiginde biitiinlesme degeri digerlerine oranla daha fazla
yiikselen Kallar Mahallesidir.

Merdivenli lokal analizde dikkat edilmesi gerek bir diger 6nemli konu ise Mahalle 6lgeginde
degil cadde-sokak oOlgegindeki degisimlerdir. Merdivenlerin varhigi Keban-Agin karayolunun
entegrasyonunu biiyiik oranda diisiirmiistiir. Bu diisiis tam tersi yonde yerlesmenin igine yonelen Inonii
caddesinin (D260 karayolu) entegrasyonunu yiikseltmistir. Yani orada yasan insanlar sosyal
organizasyonlarin1 gergekten de Keban-Agin karayolunda degil kendi i¢ dinamiklerini sekillendiren
mekan igindeki caddelerde gerceklestirirler. Inonii caddesinin her ne kadar batiya dogru entegrasyon
degeri diigse bile, Firat Mahallesindeki en yiiksek entegrasyon degerine sahip cadde olma niteligini
korumustur. Ayrica merdivenlerin varhg yine Kallar Mahallesinde, Inénii caddesinin giineyindeki
Cumhuriyet caddesi ile kuzeyindeki Mustafa Dogan caddelerinin de entegrasyon degerini ylikseltmistir
(Sekil 10).
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4. Sonug

Keban tarihsel siire¢ icerisinde giiniimiize kadar 6nemini devam ettirmis, organik baglar gii¢lii
olan bir mekandir. Kurulus yeri bakimindan arizali bir topografya iizerinde insa edilmis olan
yerlesmenin karakteristik yapisini yine fiziki unsurlar yonetmistir. Yerlesim yerinde mekanin kisitl
olmas1 sebebiyle, egimin az oldugu yerler daha ¢ok bahge tariminda degerlendirilirken, yiiksek egimli
alanlar yerlesmeler icin kullanilmstir.

Kurulus yeri bakimindan yamaglar tizerine konuslandirilmis olan Keban’da fiziki unsurlarin
elverdigi ol¢lide ulagim sistemi daha ¢ok dogu-bati dogrultusunda gelisme gostermistir. Egimin fazla
oldugu yerlesmede kuzey-giiney dogrultulu olan baglantilarin merdivenler araciligiyla saglanmasi
yerlesmeye genel anlamda olumlu bir sekilde yansimistir. Sehrin dokusuna uygun ve gercekten ilgi
cekici olan bu merdivenler, yerlesmeye gorsel olarak da deger katmaktadir.

Mekan dizim analizi sonuglarina gore Keban, bir biitiin olarak degerlendirildiginde, global veya
lokal olgekte, merdivenli veya merdivensiz analizlerde biitiinlesme degeri diisiik bir yerlesmedir. Bu
durumun nedenini sadece topografyayla agiklamak dogru degildir. Yerlesmenin lineer olarak
biiylimesinde elbette topografyanin payr biiyiiktiir ama lineer biiylimenin yani sira Keban tipolojik
olarak diizensiz bir biiyiime gostermektedir.

Bu diizensizligi anlamak i¢in Marshall’in (2005) sokak tipolojisi kullanabilir. Calisma alaninda
bir¢ok dar ve yiiksek doniis agili sokaklara rastlamak miimkiindiir. Bu “A” tipi bir sokak tiiriidiir. Yani
eski yerlesmelerin gekirdegi olarak adlandirilir. Bu tip bir dokulara neredeyse ¢aligma alaninin tiimiinde
rastlamak miimkiindiir. “D” tipi dokular da biiyiik yollarin kenarlarma sonradan eklenen ama
biitiinlesmeyi saglamayan bir doku tiiriidiir. Bu tiir diizensiz dokularin yogunlugu Keban’in entegrasyon
degerindeki diisiikliiglin diger 6nemli sebepleridir. Dar ve yiiksek doniis acilarina sahip mekanlar dogu-
bat1 dogrultulu bir yerlesmede, kuzey-giiney yonlii baglantilar: kursa dahi, entegrasyona olumlu katkilari
olmaz. Bu durum mekan dizim analizi sonuglari incelendiginde rahatlikla gozlenebilir.

Global analizlerde Elazig-Keban, Keban-Agin karayollar yiiksek entegrasyon degerlerine sahip
giizergahlardir. Fakat bu durum mekan dizim analizinde daha c¢ok ziyaretcilerin o giizergahlari
kullandiklarin1 gosterir. Ziyaretgiler yerel 6lgekteki sosyal organizasyonlara katilmazlar. Onlar sadece
belirli bir varis noktasim1 hedefleyen daha ¢ok tabela odakli kullanicilardir. Yine de Degirmenbasi
Mahallesi Keban’da yasayan insanlarla ziyaretcilerin bir araya gelebilme olasiliklarinin en yiiksek
oldugu Mabhalle olarak nitelendirilebilir.

Baraj Mahallesi ise Degirmenbasi Mahallesinin aksine c¢aligma alanindaki en diisiik
entegrasyona sahip mekan olarak ortaya g¢ikmaktadir. Mekansal baglantilardaki zayiflik, Baraj
Mahallesinin Keban’in diger Mahalleleriyle olan biitiinlesmesini de olumsuz etkilemektedir. Baraj
Mahallesinin kurulmasindaki temel amag baraj ¢alisanlarinin barinma ihtiyaglarin1 karsilamaktir. Bu
amagla inga edilen lojman tipi konutlar zamanla Mahalleye doniisse de 6zerk durumunu korumustur.
Baraj Mahallesinin Keban’in diger Mahalleleriyle sadece bir koprii araciligiyla baglanmasi entegrasyon
degerinin diisiik olmasinin tek sebebidir.
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Calisma alaninda yerlesmenin fiziki ozellikleri sebebiyle kasaba i¢i ulasim organizasyonunu
biitiinlestirebilmek i¢in merdivenli ¢oziimler gelistirilmistir. Bu duruma bagl olarak, merdivenler
calisma alani i¢inde egimin yiiksek oldugu alanlarda, sosyal organizasyonu kesintiye ugratmamasi adina
diiz sahalara gore cok daha fazla kullanilmistir. Bu sebeple egimin en yiiksek oldugu Kallar ve
Degirmenbas1 Mahalleleri ¢alisma alaninda en fazla merdivene sahip mekanlar olmustur. Yine ayni
sebepten merdivenlerin sisteme dahil edildigi analizlerde entegrasyon degeri bakimindan en fazla
degisim gosteren Mahalleler de Kallar ve Degirmenbasi Mahalleleri olmustur. Firat Mahallesi ise
egimin az olmasi nedeniyle merdivenli ulagima ihtiyacin en az duyuldugu bir Mahalle olarak ortaya
¢ikmustir. Merdivenlerin az olasi Firat Mahallesinin bu analizlerden ¢ok fazla etkilenmemesine sebep
olmustur.

Lokal analizlerdeki haritalardan elde edilen ¢iktilar, global analizdeki ¢iktilarla benzesir. Yani
global analizde en yiiksek biitiinlesmeye sahip olan Mahalle lokal analizde de yiiksek biitiinlesmeye
sahiptir. Fakat lokal analizler ayrintili olarak incelendiginde cadde ve sokaklardaki degisimin daha fazla
oldugu gozlenmistir. Ozellikle merdivenlerin sisteme dahil edildigi analizlerde yiiksek biitiinlesmeye
sahip biiyiik caddeler 6nemini yitirip, daha ¢ok yerlesme i¢indeki sosyal organizasyonlarin gii¢lii oldugu
yerler on plana ¢ikmaktadir. Lokal analizlere baktigimizda biitinlesme degeri en yiiksek olan Mahalle
Degirmenbasi Mahallesidir, bu Mahalleyi ikinci sirada Kallar Mahallesi takip eder. Degirmenbasi
Mabhallesinin mekansal biitiinlesme bakimindan yiiksek bir orana sahip olmasi bu Mahallenin ticari
hareketlilik bakimindan da aktif olmasina sebep olmustur. Ticaret hanelerin bu alanda yogunlagmasini,
yiiksek entegrasyonun yani sira Elazig-Keban otoyolunun dogudan Keban’a giris yaptiginda ilk
karsilasilan mekan olmasi da etkilemistir. Yollarin kesisim noktasinda olmasi hem yaya hem arag

trafigini olumlu etkilemektedir.

Merdivenlerin yerlesmedeki karsiligi genel olarak degerlendirildiginde calisma alani igin
olumlu bir sonug dogurdugu séylenebilir. Ciinkii merdivenler amaca uygun olarak dogru bir sekilde
organize edilmislerdir. Merdivenler yerlesme igerisinde sosyal organizasyonu gii¢lendirici bir rol
oynarken ayni zamanda Keban’in okunabilirligi iizerinde olumlu etkiler gostermistir. Yani Keban’a
gelen bir ziyaret¢i mekandan ayrildi§i zaman merdivenler sayesinde Keban’i daha iyi algilamis ve

okumus olacaktir.

Merdivenlerin kullanicilar i¢in ve yerlesmenin organizasyonu i¢in olumlu etkilerinin yaninda,
yaslilar ve engelliler i¢in olumsuz bir etki yarattigini belirtmekte yarar vardir. Bu durum sadece ¢alisma
alan1 i¢in degil merdivenli ulasgimin kullanildigi tiim mekanlar igin gecgerlidir. Bu sebeple yerel
yonetimlerce 6zellikle yash ve engelliler i¢in sosyal organizasyonlara daha rahat katilabilmeleri adina
bazi 6nlemler alinmalidir. Egimin yiiksek olmadig1 merdivenlerin kenarina engelli rampalari yapilabilir.
Veya ¢ok dik egimin oldugu yerlerde asansorlil ¢oziimler gelistirilebilir.

Ayrica merdivenli alanlar, baz1 biiylik sehirlerde yapildigi gibi, cesitli sekillerde
renklendirilerek bu mekanlara sanatsal bir nitelik kazandirilabilir. Boylece ziyaretcilerin ilgisi ¢ekilerek,
yerlesme genelinde yaya hareketliligi arttirilabilir.
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Notlar

! Aks haritasi ¢izim yontemleri ile ilgili ayrmtili bilgi i¢in bakimz: Sikoglu E., 2020. Comparative Analysis of Axial Map
Drawing Methods: Elazig Application. ICONARP International Journal of Architecture and Planning. Volume 8, Issue 1.

2 [spat yontemleri ile ilgili Ayrntih bilgi i¢in bakimz: Sikoglu, E. & Arslan, H. (2015). Mekéan Dizim Analizi Yontemi ve
Bunun Cografi Calismalarda Kullanilabilirligi. Tiirk Cografya Dergisi, (65), 11-22.

Can, . (2014). Mekan Dizilim Y&ntem ve Teorisini Ogretmek Uzerine. VIII. Mimarlikta tasarim Ulusal Sempozyumu, IYTE
Mimarlik Fakiiltesi, s. 127-139, Izmir.
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EXTENDED ABSTRACT
1. Introduction

Located 46 km northwest of Elazig, Keban, is established on a peninsula about 10 km south of
the Euphrates River and north of where the Keban Stream joins the Euphrates (Figure 1-3). The Keban
campus is surrounded by the Euphrates River from the north and west, the Keban Stream from the south
and steep slopes from the east. The fact that the slopes of the eastern and southern areas are too high, as
well as the fact that the opposite shores of the Euphrates are very inclined, limited the development of
the town in almost every direction (Yigit, 1997: 411-412).

The Keban settlement is located in an area with very steep slopes. The northern slopes of Asker
and Nall1 Ziyaret hills, where the settlement is located, have a very high slope of 71% to 89%. On the
south slopes where the settlement is established, although the slope is lower than the north, there are
areas with a slope of 25% to 45% in places (Figure 2).

Although the location of Keban has some disadvantages in terms of topography, it has some
advantages in terms of climate compared to its surroundings. Especially the temperature is higher than
other centers around it. The annual average temperature of 14.6 °C is 12.9 °C in Elaz1g (Yigit, 1997:
412).

It is known that the mines in Keban started to be operated in 1708 and remained incessantly so
until 1730. However, due to the earthquake that occurred on this date and the destruction of the mine
caves and furnaces of the tribes in the region, production was suspended for 20 years. As a result of the
restoration activities started in 1751, production was started again in the region in 1758 (Cakar, 2019:
5). The mines, which were re-extracted in 1941, were completely closed in 1983, as the mines started to
run out in the following years and the facilities could no longer generate profits (Yigit, 1997: 419).

After the mines, the town came to the fore with the construction of the Keban Dam in 1965 and
electricity generation in 1974. Today, Keban has four quarters, namely Degirmenbasi, Kallar, Firat and
Dam (Figure 4). Of these, Degirmenbasi is formerly known as Palugarsis1 (Bilgin, 2014: 159) and Firat
District is Kurtkendi District. Kallar District has continued to preserve its name today (Cakar, 2019: 11).

* Corresponding Author: emrahskoglu@firat.edu.tr
2 Firat University, Department of Geography, Elazig/Tiirkiye, https://orcid.org/ 0000-0002-9971-0189
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The main purpose of the study is to understand the spatial organization of Keban and to evaluate
the effect of the physical structure of the settlement on this organization by using the Spatial Syntax
Analysis method. One of the main purposes of the article is to determine to what extent the stairs in the
street system of the settlement, where pedestrians can easily pass through the spaces, facilitate
movement from one place to another, contribute to the settlement in terms of perceptibility and
readability.

2. Research Methodology

Spatial Syntax Analysis is the name given to a set of techniques supported by theoretical
approaches used to describe spatial models and indoor space organization of regions, cities, built
environments, building groups at different scales, and to examine their relationship with social structure.
The main purpose of these techniques is to reveal the potential of “spaces” to bring people together and
direct them by objectively examining the relationship of spatial organization with human movement and
fields of view (Glindogdu, 2014: 251). The space syntax analysis, which was created with the thesis that
there is a direct relationship between the organization of space and the social structure, investigates the
potential of people to come together, especially in urban open spaces, by overlapping the fields of
movement and vision (Cil, 2006: 218). Studies on this technique show how ease of access affects
people’'s movement and what kind of effects it has on society, environment and economic results
(Czerkaue-Yamu, 2010: 8).

Emphasizing that the spatial organization plays an important role in the movement and choices
of the user in the space, this approach analyzes the pedestrian movement routes as a system consisting
of linear axes (Hillier et al., 1976; Jiang, 1999; Jiang and Claramunt, 2002, cited in: Kaya, Cikrikci,
2009: 3).

2.1. Working Principle of the Method

Space syntax analysis method is a system that can be used in the analysis of open spaces of cities
as well as in the interior dynamics of buildings. The analysis method roughly shows streets and streets
in a hierarchical order by making certain correlations and calculations. In order to perform the
calculations, the system needs some requirements. The basis of these is to produce axis map. The term
axis is defined as the longest line that can be drawn from a random point in the spatial configuration
(Turner et al., 2005: 426). An axis map is a set of minimum axial lines in which the set taken together
completely follows the system and every axial line that can connect two disconnected lines is included
(Jiang and Claramunt, 2002: 297).

Axle maps produced are subjected to some analyzes (Pitch, Depth, Radius, etc.) by means of a
computer program specially designed for the system. Axle map analyzes calculations conducted based
on the connections of these axles with each other and the lengths of the axles. However, with the
development of the system, segment maps have emerged.

Since the axis maps used in the study are a fast and reliable drawing method, they were produced
using the automatic drawing technique of the Depth Map program. Stairs in the working area were added
to the system by drawing by hand in line with the data received from the municipality. While performing
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the analyses, first the stairs were removed from the system in order to better observe how the roads in
the settlement contribute to the integration value. In other words, the roads used by both pedestrians and
vehicles were analyzed in the first place. Later, the same analyzes were made by adding ladders to the
system this time and the differences were interpreted.

In the study, analyzes were made based on the segment map. Because Segment maps make
calculations by including the angular values between the axes into the system, as mentioned before.
Thus, it is known that it gives more accurate results than analyzes produced from direct axis maps. In
this context, both segment global RN and segment local R5 analysis of Keban were made.

R5 value was preferred because it gave the most accurate result among the analyzes based on to
the results of field observations. Connectivity measurements were made with global and local scale
analyses, and the changes made by the stairs in this system were observed. For space syntax analysis,
the Depth Map program, which was produced specifically for the system, was used. In the study, the
data obtained from Depth Map X program were exported and these data were converted into thematic
maps showing the integration distribution using MaplInfo Pro.

3. Analysis Findings

As it can be understood from the findings obtained from the analyzes made, the Dam District is
not considered as a destination by the visitors. It is only a destination for people living there or working
at the dam plant. Visitors coming to Keban from outside are very likely to think that this Neighborhood
is a separate settlement from the city.

When the other three neighborhoods are taken into consideration, the Firat District appears as
the second one with a low integration value after the Dam District (Figure 6).

Kallar District is the one with the highest slope of Keban. For this reason, the streets and streets
used by pedestrians and vehicles are completely in the east-west direction. When we look at the
integration values, we can observe that it shows a medium level of integration value (Figure 7).

The neighborhood with the highest value in the Global Integration analysis is Degirmenbast.
This area is also the area where the trade area in Keban is concentrated. From this point on, the highest
integration value was observed as the Keban-Agin highway (Figure 5).

When stairs are included in the study, the changes in the integration value will naturally be felt
more in the areas where the stairs are the most. Presence of stairs affected Kallar District the most and
Degirmenbasi District secondly (Figure 8). When we look at the local analysis, as seen in the global
analysis, the neighborhoods with the highest integration values are Kallar and Degirmenbasi Districts
(Figure 9).

4. Conclusion

According to the results of space syntax analysis, when Keban is evaluated as a whole, it is a
settlement with low integration value in global or local scale analyzes with or without stairs.

In global analysis, Elazig-Keban, Keban-Agin highways are routes with high integration values.
However, this shows that more visitors use those routes in space syntax analysis. Visitors do not
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participate in local social organizations. They are more signage oriented users targeting a specific
destination only. Nevertheless, Degirmenbasi Neighborhood can be described as the one with the highest
probability of meeting people living in Keban.

Contrary to the Degirmenbas1 District, the Dam District emerges as the place with the lowest
integration in the study area. Weakness in spatial connections also negatively affects the integration of
the Baraj District with the other neighborhoods of Keban.

Due to the physical characteristics of the settlement in the study area, ladder solutions have been
developed in order to integrate the urban transportation organization. Due to this situation, stairs are
used much more in areas with high slopes in the working area than in flat areas in order not to interrupt
the social organization. For this reason, Kallar and Degirmenbag1 Districts, where the slope is the
highest, have been the places with the highest number of stairs in the study area. For the same reason,
the districts that showed the most change in terms of integration value in the analyzes where the stairs
were included in the system were Kallar and Degirmenbasi Districts.

When we look at the local analysis, the district with the highest integration value is
Degirmenbasi District, followed by Kallar District in the second place. The fact that Degirmenbasi
district has a high rate of spatial integration has caused this neighborhood to be active in terms of
commercial mobility.

When the equivalent of the stairs in the settlement is evaluated in general, it can be said that it
has a positive result for the study area. Because the stairs are properly organized for the purpose. While
the stairs play a role in reinforcing the social organization in the settlement, they also showed positive
effects on the readability of Keban. In other words, when a visitor to Keban leaves the place, he or she
will perceive and appreciate Keban better thanks to the stairs.
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