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YENi UMUTLARIN ISIGINDA TARiHi iPEK YOLU COGRAFYASI

Ancient Silk Road Geography in the Light of New Hopes

Taskin DENiz*

Ozet

Cin' den baslayarak Anadolu ve Akdeniz araciligiyla Avrupa'ya ve Kizildeniz (izerinden de Afrika'ya kadar uzanan ticaret yollarinin
genel adi, bu yollar iizerinde ticareti yapilan en 6nemli ve kiymetli mal olan ipekten dolay “ipek Yolu” olarak adlandiriimistir.

ipek Yolu tizerinde yer alan yerlesim yerleri zaman iginde giderek &nem kazanmis, yeni yerlesim alanlari ortaya ¢ikmis ve bu yollarin
tizerinde han, hamam, liman, képrii gibi 6nemli tarihi yapilar ve mekanlar insa edilmistir. Béylece ipek Yolu basta ekonomik iliskiler
sebebi ile ortaya c¢ikmasina karsin zaman igerisinde ulkeler ve toplumlar arasinda siyasi ve sosyo-kiltiirel miinasebetlerin de
kurulmasina yol agmistir. Ancak bu ticari ve kiltirel yol Cografi Kesiflerin baslamasi ile Gnemini yitirmistir.

Yapilan arastirmalar sonucu ortaya konan bilgiler g6z 6niine alindiginda, ipek Yolunun tek bir yol olmadigl ve zamanin kosullarina
gore yeni agilan hatlar ile gittikge uzayan bir yol agi oldugu goriilmektedir.

ipek Yolu’'nun yeniden hayata gecirilmesini hedefleyen “Yeni ipek Yolu Projesi” ilk kez Cin tarafindan giindeme getirildi. Yeni ipek
Yolu, Cin’e ve insa edilecek yol (izerindeki tim Ulkelere yeni imkanlar ve yeni bir gelecek saglayacak bir ekonomik isbirligi alani projesi
olarak tanimlanmaktadir.

Anahtar Kelimeler: ipek Yolu, Orta Asya, Gin, Rusya, Tiirkiye

Abstract

Starting from China Anatolia and out of your European and the Red Sea through the Mediterranean in general name of trade routes
dating back to Africa, because silk is the most important and valuable commodity traded on the roads "Silk Road" has been called.

Located on the Silk Road, settlements have increasingly gained importance over time and new areas have emerged, and inns on
these roads, baths, historic buildings and important spaces such as the Harbour Bridge are constructed. Thus, despite the emergence
of the Silk Road, mainly because of economic relations it has also led to the establishment of political and socio- cultural relations
between the countries and communities over time. However, these commercial and cultural way, has lost its importance with the
start of Geographical Discoveries.

When the studies are taken into account the information set forth as a result, there is no single way of the Silk Road and is seen as a
growing route network with new lines opened by the time conditions.

Silk Road which aims to be re- implemented the "New Silk Road Project" was first raised by China. New Silk Road, the new
opportunities for all countries on the road to be built in China and is described as an economic cooperation project will provide a
new future.
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GIRIS

Yollar; insanlar ve mallarla birlikte bilgilerin, fikirlerin, inanclarin ve degerlerin de hareketine sahne olan 6nemli
mekansal varliklardir. Sosyal bilimciler bu ézelliginden dolayi yola farkh bir nazarla bakarlar. Ornegin yollar, jeopolitikgi
icin UstUnlik ve gli¢ kaynagi, cografyaci igin ise buyik olcide dogal gcevre faktorlerinin kontrolli ve etkisi dahilinde
insanoglunun mekana vurdugu giicli bir damgadir. Kugskusuz Biiyiik ipek Yolu, bu giicli damgalarin en basinda
gelmektedir (Akpinar:http://www.erdalakpinar.com/ipekyolu.pdf). Yollarin entegrasyonu ile sekillenen ulastirma da,
ticaret faaliyetinin temel unsurlarindandir. Sayet ulastirma imkanlari gelismisse ticari faaliyetler de buna paralel olarak
artinlabilir. ipek Yolu da tarih boyunca bu fonksiyonu icra etmis ve uluslararasi ticaretin gelistiriimesinde énemli rol
oynamistir (Ekinci, 2014, s. 8).

insanlik ve ekonomi tarihinin en eski yapilarindan biri ve belki de en &nemlisi, ilk kitalararasi ticaret yolu olan ipek
Yolu'dur. Cin' den baslayarak Anadolu ve Akdeniz araciligiyla Avrupa'ya ve Kizildeniz lizerinden de Afrika'ya kadar
uzanan ticaret yollarinin genel adi, bu yollar Gzerinde ticareti yapilan en 6nemli ve kiymetli mal olan ipekten dolayi “ipek
Yolu” olarak adlandiriimistir. Bu isimlendirme ilk kez M.0. 138 yilinda Gnlii Cinli seyyah Cjan Syan’in yolculugundan sonra
meydana gelmis olan kervan yolunun adi olarak tarihe ge¢mistir. Daha sonralari bu ifade gerek iletisim sistemlerini
gerekse de Asya - Akdeniz ve Avrupa llkeleri arasindaki iliskileri anlatan yeni bir anlam kazanmistir. Ginimiz
literatlriine kazandiran ise 19. Ylzyilda Alman cografyaci Ferdinand Freiherr von Richthofen olmustur (Yereli, 2014, s.
301).

ipek sadece ticareti yapilan bir mal degil ayni zamanda bir degisim araci olarak para yerine de kullanilan &nemli bir
iktisadi degerdi. Doguda Cin’den batida Avrupa’ya, giineyde Afrika’nin kuzeyine kadar uzanan ipek Yolu baslangicta
iktisadi zorunluluktan yani insanlarin ihtiyaclarini karsilama ¢abalarindan ortaya ¢ikmis ancak zaman igerisinde iktisadi
miinasebet de beraberinde diger sosyo-kiiltiirel iliskilerin kendiliginden kurulmasina ve gelismesine yol agmistir (isayev
ve Ozdemir, 2011, s. 112).

Dinya ticareti agisindan tasidig sebep ile hem bolgedeki milletlerin hem de Cin ve Tirk devletlerinin egemen olmak
istedigi ipek Yolu, Cografi Kesiflerin baslamasina kadar gecen siirede altin dénemi yasamistir. Ancak bu ticari ve kiiltiirel
yol, Cografi Kesiflerin ardindan uluslararasi ticaretin Atlas Okyanusu limanlarina kaymasi ile 6nemini yitirmistir.

AMAC VE YONTEM

Son dénemde ipek Yolu’nun canlandiriimasina yénelik yapilan galismalar devletler diizeyinde farkl sekillerde olsa da,
tarihi yolun tekrar siyasi ve ekonomik fonksiyonlar kazanmasi agisindan dnem arz etmektedir. Bu baglamda s6z konusu
calismanin amaci, ipek Yolu'nun tarihi siirecteki seyrini, 6nemini ve sinirlarini ortaya koyarak ilgili devletlerin
alabilecekleri 6nlemlere yonelik 6neriler sunarak konu ile ilgili farkindalik yaratmaktir.

Arastirmanin amacini gergeklestirmek adina o6ncelikle birincil ve ikincil kaynaklarin taranmasi ile literatlir kismi
olusturulmus ardindan elde edilen bilgilerin dogrulugu ve gecerliliginin tespit icin ulusal ve uluslararasi bazda gorsel ve
isitsel yayimlar incelenmistir. Elde edilen bilgiler es zamanli degerlendirilerek arastirmanin amaci dogrultusunda
diizenlenmis, bu esnada cografi bilgi sistemleri (CBS) teknigi ile tarihi ipek Yolu hattina iliskin son veriler géz &niine
alinarak haritalar gizilmistir. Akabinde elde edilen tiim sonuglar; dagilis, baglanti ve neden-sonug gibi cografya ilmi temel
diisiince ilkeleri dogrultusunda degerlendirilerek ipek Yolu'nun mevcut durumu, gelisimine yénelik alinabilecek
onlemler ve ilgili devletlerin bu konuda neler yapabilecegi tizerine 6neriler sunulmustur.

ipek Yolu Cografyasinin Tarihi Seyri

ipek Yolu, en dogudan en batiya ipek ticaretini ifade eden basit bir yol degil kurumsallasmis bir ticaret kiiltiiriiniin de
genel adidir. ipek Yolu'nun dnemli kismi Tirklerin yasadigl cografyada uzanmaktadir. Bu sebeple Tirklerin yasadig
cografyalarda, Tirk tarihinde ve Tiirk kiiltiriinin temel unsurlarinda ipek Yolu’nun ayri bir 6nemi olmustur. Tirklerin
yasadigl genis cografi bolgeleri birbirine baglayan tek ulasim yolu olan ipek Yolu, bir taraftan Tirk yurtlarini birbirine
baglarken ayni zamanda ticari iliskilerini yogunlastirmis, zenginlesmelerine sebep olmus, birlik ve beraberliklerini
saglamis, medeniyet seviyesi ¢ok yiksek biiyiik yerlesim birimlerinin kurulmasinda ana rol oynamistir (Hansen, 2004, s.
19-21 ; Budagov, 1998, s. 65). Turkler, bu yollar tzerinde kurduklari tarihi sehirlerde (Turfan, Urumgi, Bas Kurgan,
Yarkent, Kasgar, Aksu, Hotan, Karasar, Kuca, Semerkand, Biskek, Taskent, Buhara, Merv, Trabzon, Erzurum, Malatya,
Hatay gibi) hem pazar yerlerini isleterek ticaretle ugrasmislar hem de ticareti yapilan kiymetli madenleri islemislerdir.
Turkler, ipek Yolu vasitasiyla ipek ve demirin yani sira 6zel ve genel tiiketim mallarinin, ¢cok ihtiya¢ duyulan renkli ve has
madenlerin, saldiri silahlarinin, zirhli takimlarin, kiirk, deri ve deri Griinlerinin, siis ve kullanim esyalarinin da ticaretini
gerceklestirmislerdir. ipek Yolu tizerinde 1000 yildan fazla hakimiyet kuran Tiirk devletleri, bu hakimiyetleri boyunca
sadece dogu-bati ticaret yollarinin denetimini ve giivenligini saglamakla kalmamislar ayrica bu ticaretten onemli gelir
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elde etmislerdir (Yereli, 2014, s. 302). Turklerin “Kéinatta iki biiyiik yol vardir. Biri gékyiiziinde Saman Yolu, digeri Diinya’da ipek
Yolu’dur.” s6zii, ipek Yolu’nun énemini ve biiyiikligiini agiklamaktadir.

Yapilan arastirmalar géz éniine alindiginda, ipek Yolunun tek bir yol olmadigi ve zamanin kosullarina gére yeni acilan
guzergahlar ile gittikce uzayan bir yol agi oldugu goérilmektedir. Bu yol agi genel itibari ile 2 ana koldan ve ¢ok sayida tali
kollardan olusan bir glizergaha sahiptir (Ek 1).

Kuzey Yolu Olarak Bilinen ilk Giizergah

Cin’de Henan eyaletine bagh Luoyang sehrinden baslar ve batiya dogru sirasi ile Shanxi (Sensi), Ningxia Hui ve Gansu
(Kansu) eyaletlerine bagli Xian (Sian) - Lanzhou - Jinchang - Wuwei - Zhangye - Jiayuguan sehirlerini asarak Taklamakan
Coli’'nin dogusunda Gansu eyaletine bagl Dunhuang sehrine ulasir. Luoyang sehrinden baslayan kuzey yolu, Hubei ve
Hunan eyaletlerinden gegerek Gliney Cin Denizi’nde Hong Kong’a bagl Guangzhou Limani’nda giiney / deniz yolu ile
birlegir.

ipek Yolu, Dunhuang sehrinde Taklamakan Coli’'nii ortada birakarak kuzeyden (Altay Daglar’nin giiney ve Tanri
Daglari’'nin kuzey-gliney etekleri lzerinden) ve glineyden (Karakurum ve Karanlik Daglari'nin kuzey etekleri Gizerinden)
asacak sekilde 3 ana kola ayrilir.

Ana Kollardan ilki Yani Kuzey Kolu

Dunhuang sehrinden baslar, Altay Daglar’’nin giineyinde Tanri Daglari’nin dogu ucunun kuzey etekleri boyunca Sincan
Uygur Ozerk Cumhuriyeti (Anxi, Hami (Kumul, Qomdil), Pican, Turpan (Turfan, ates Ulkesi, riizgdr deposu), Urumgi
(Urumqi), Manas, Shihezi, Kuytun, Usu, Ebinur Goli’nin giineyi, Sayram Go6lU’nin glneyi, Gulca (Kulja)), Kazakistan
(Panfilov, ili Nehri, Esik (Ecik), Almati, Otrar (Yengikent, Tarban, Tutarband)), Kirgizistan (Tokmok, Biskek, Talas Vadisi,
Celal Abad, Os), Ozbekistan (Fergana Vadisi, Andican (Andijon), Kokand (Qogon), Cirgik Vadisi, Taskent, Semerkand)‘dan
gecerek giineye yonelir ve Buhara’ya ulasir.

Orta Kol

Dunhuang sehrinden baslar, Altay Daglar’’nin giineyinde Tanri Daglar’’nin dogu ucunun kuzey etekleri boyunca Sincan
Uygur Ozerk Cumhuriyeti (Anxi, Hami Pican, Turpan, sehirleri {izerinden gecerek Urumgci’de giineye ydnelir, Bosten
GOlu'nun kuzeyinden ilerler ve sirasi ile Tiemen Gegidi, Bayingol, Korla (Kurla), Kuga (Kucha, Kocha, Kuchar), Toksu,
Aksu, Atus ve Kizilsu sehirleri Gzerinden Taklamakan Colu’nln batisinda Karakurum Daglari’nin kuzey eteginde kurulu
Kasgarli Mahmud’un dogum yeri Kasgar (Qashqar)’a ulasir.

Ana Kollardan Digeri Yani Giiney Kolu

Dunhuang sehrinden baslar, Karanlik Daglar’nin kuzey eteklerinde Sincan Ozerk Cumhuriyeti’ne bagh Cercen Nehri
boyunca Qilizhen, Aksai, Lenghuzhen, Qazixiang, Cakilik (Chagilig), Ruokeyaxiang, Keriya (Yutian), Damagouxiang, Cira
(Qira), Hotan (Khotan), Kagilik (Kargilik), Poskam sehirlerini gectikten sonra Karakurum Daglar’nin kuzey eteginde
bulunan ¢6l sehri Yarkent (Shache) sehri Gzerinden kuzeye yonelerek Yengisar'a ve oradan da Shule’yi gegerek
Taklamakan C6li’'nlin batisinda Karakurum Daglari’nin kuzey eteginde kurulu Kasgar’a ulasir.

Boylece kuzey yolunu olusturan g ana koldan ilki Buhara sehrinde bulur, diger ikisi Taklamakan Coli’nl kuzey ve giiney
yonlerinde asarak bu ¢oliin batisinda Kasgar sehrinde birlesir ve bu noktada tekrar iki ana kola ayrilarak batiya dogru
devam eder.

Ana Kollardan ilki Yani Kuzey Kolu

Kasgar sehrinden baslar, Tanri Daglar’nin giiney eteklerini gecerek Kirgizistan (Os, Batken) ve Ozbekistan (Fergana
Vadisi, Andican, Kokand, Semerkand, Sehrisebz (Timur’'un dogum yeri, Yesil sehir), Buhara, Urgeng ve Nukus)’'i asarak
Amu Derya Nehri'nin kuzey etekleri boyunca Ozbekistan’in giiney ve batisini geger, Turan Ovas’ndan Ust Yurt
Platosu’nu asar, Hazar Golu’'niin kuzeyinde Hazar Cukurlugu icerisinde Ural Nehri ve Volga Nehri vadilerini gecerek
Kazakistan topraklarina (Beyneu, Atirau (Atyrau)) girer, oradan Rusya’nin Astrahan sehrini asarak Kuzey Kafkasya’ya
yonelir, Stavropol ve Krasnador eyaletlerini gecer, Novorossiysk lzerinden Azak Denizi, Kirrm ve Karadeniz’in kuzey
kiyilarina ulasir. Buradan da istanbul ve Canakkale bogazlarini gecerek italya’da énce giineyde Napoli (Naples) sehri
Pozzouli (Puteoli) Limani’na ve ardindan kuzeyde Roma sehri Ostia Limani’'na gelen mallar, bu limana baglanan ticaret
tollariile Avrupa’nin iglerine aktariimaktaydi.

Ana Kollardan Digeri Yani Giiney Kolu

Kasgar sehrinden baslar, Pamir Platosu lizerinde Taxkorgan sehrini gectikten sonra batiya yonelir, Tacikistan’in
gilineyinde Hindikus Daglari’nin kuzey etekleri boyunca Afganistan’i Cin’e baglayan Vahan (Wakhan) Vadisi (kuzeyde
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Tacikistan, giineyde Pakistan, batida Afganistan ve doguda Cin arasinda yer almaktadir. Yaklasik 350 km uzunluga
sahiptir) Gzerinden ilerler, 6nce giineyde Pakistan’in kuzeydogusunda yer alan Pesaver (Peshawar) sehrine ardindan
Hayber Gegidi'ni takiben batida Afganistan’in baskenti Kabil’e geger. Bu Ulkede sirasi ile Kabil’'in batisindaki Wardak
eyaleti - kuzeybatisindaki Bamyan (Bamian) eyaleti ve Murgab Nehri’'nin Afganistan uzantisi vadisini takiben Gor (Ghor)
ve Badghis eyaletleri uUzerinden Tiirkmenistan’a ulasir. Burada Murgab Nehri boyunca ilerler, Murgab Uzerinden
Karakurum Coli’niin dogusunda Merv (Mary) sehrine ulasir. Merv sehrinden kuzeye dogru ilerleyen yol Tirkmenistan’a
bagli Bayramaly ve Tiirmenabad sehirleri (izerinden Ozbekistan’in Buhara sehrinde kuzey yolu ile birlesir.

Merv sehrinden batiya (iran’a) ilerleyen yol ise sirasi ile Saragt, Meshed (Mashhad), Nisabur (Neyshabur), Sabzewar,
Sahrud (Shahrud), Simnan (Semnan) ve Rey’i gectikten sonra Tahran’a ulasir ve burada 3 kola ayrilir. ilki kuzeye dogru
ilerleyerek Kerec (Karaj), Kazvin (Qazvin), Zencan (Zanjan), Miyane, Tebriz ve Merend (Marand) lzerinden batida Van
ilinden Dogu Anadolu bélgesine yani Anadolu’ya - kuzeybatida Nahcivan’a (Ordubad, Culfa, Nahcivan, Serur ve Sederek
hatti boyunca) ve kuzeydoguda Bakii'ye (Azerbaycan’a); ikincisi Tahran’dan batiya dogru ilerleyerek iran Platosu
Uzerinde Save (Saveh), Hamedan, Kirmansah (Kermanshah) sehirlerini geger, Irak sinirinda Mandali sehri tizerinden
Bagdat’a ulasir, Firat Vadisi'ni asip Ar Ramadi lzerinden Palmira antik sehri ve Sam (Damascus) Uzerinden Suriye
Coli’'nin kuzeybati ucu Levant sahasina (Trablus); Gglincisl ise Tahran - Kum (Qom) - Arak (Erak) - Hirremabad
(Khorramabad) - Sus araciligi ile Irak’in Basra Korfezi kiyisinda yer alan Basra sehrine uzanir. Buradan Basra Korfezi,
Hurmiz Bogazi, Umman Korfezi Gizerinden Umman Denizi’'ne ulasir ve burada gliney / deniz yolu ile birlesir.

Anadolu’ya ulasan yol Erzurum’dan baslar sirasi ile Erzincan ve Glimishane (izerinden Trabzon’a (Karadeniz kiyisina);
Erzincan Uzerinden Sivas, Tokat, Amasya, Sinop, Kastamonu, Karablk (Safranbolu), Bolu, Ankara, Eskisehir, Bilecik,
Bursa, Sakarya, Kocaeli, istanbul ve Edirne illeri izerinden Balkanlara; Sivas iizerinden Kayseri, Nevsehir, Aksaray, Konya,
Isparta’dan Antalya (Alanya)’ya (Akdeniz kiyisina); Isparta {izerinden Burdur, Denizli ve Aydin (Milet) {izerinden izmir
(Efes)’e (Ege kiyisina) ulasir. Buradan Yunanistan (Atina) ve Misir (iskenderiye) limanlarina ve oradan da Giiney Avrupa
(italya) limanlarina ulasmaktadir.

GlUnUmizde doguda Sam ile batida Akdeniz kiyi ¢izgisi arasinda kalan sahay! (Libnan-Filistin topraklarini) ifade eden
Levant; Lazkiye ve Tartus Limanlari nedeni ile Akdeniz ticaret gemilerinin italya’ya gidiste kullandiklari daimi bir hattir.
Literatiirde belirtildigi izere Kuzey ipek Yolu Kervani iran’dan hurma, safran ve antep fistig;; Somali’den tiitsii, aloin (od
agaci) ve mir (sari sakiz); Hindistan’dan sandal agaci; Misir'dan cam siseler ve diinyanin diger bélgelerinden baska
pahali ve degerli mallari Cin’e getirmistir (Aksoy, 2014, s. 22).

Giiney Yolu / Deniz Yolu Olarak Bilinen Glizergdh
Bu glizergah bati ve dogu olmak tzere iki kola ayrilmaktadir (Ek 2).
Bati Kolu

Akdeniz (italya’nin Roma ve Napoli) limanlarindan baslar, doguya yénelir, Misir iskenderiye Limani’ndan sonra Siiveys
Kanali'ni gegerek Kizildeniz ve Aden Koérfezi'ni gecer, Umman Denizi’'nde Basra Korfezi'nden gelen kol (kuzey yolu) ile
birlesir, gineyde Somali Mogadisu Limani’na ugrar, oradan Pakistan Karagi Limani ve sonra Narmada Nehri'nin Hint
Okyanusu’na dokuldugu Kanbay Korfezi'ndeki Hindistan’in liman kenti Bharuch (Barygaza, Bargosa) sehrine ulasir.
Buradan kuzeye dogru karayolu seklinde devam ederek Vadodara, Ujain, Jhansi (Cansi), Agra, Yeni Delhi, Sonipat,
Panipat, Karnal, Patiala, Ludhiana ve Jamu (Jammu) (izerinden indus Nehri Vadisi’ni asip Hindikus Daglari’nda Pamir
Platosu’nda Vahan (Wakhan) Vadisi’'nde kuzey yolu ile birlesir.

Dogu Kolu

Glney Cin Denizi'nde Hong Kong’a bagli Guangzhou Limani’ndan baslar, Tayland (Bangkok) - Brunei - Malakka Bogazi -
Myanmar (Burma, Birmanya) - Hindistan’in Kalkita (Kolkota, Kalikut, Kojikad) limanlarina ugrar, Bengal Korfezi'ni
gecerek Sri Lanka’nin kuzeyine ve oradan da Hindistan’in Bombay (Mumbai) limanlarina ulasir. Daha sonra kuzeye
dogru yonelerek Narmada Nehri’'nin Hint Okyanusu’na dokuldigi Kanbay Koérfezi‘'ndeki Hindistan’in liman kenti
Bharuch sehrine ulasarak bati kolu ile birlesir (Mehbaliyev, 2000, s. 5).

Giiniimiizde ipek Yolu denildiginde Asya, Avrupa ve Afrika iilkelerinin bir arada disiiniilmesi gerektigi asikardir. Ug eski
kitanin toplam nifusu yaklasik 5 milyar kisidir. Boylesine biylk bir pazarda biitlinlesmenin tam anlamiyla saglanamamis
olmasi gergekten Gzlclidir. Bunun altinda yatan tarihi ve sosyolojik nedenlerin yaninda belki de en 6nemli neden
siyasidir. Milletlerin birbirleriyle olan tarihi anlasmazliklari Gg¢ kitada ekonomik refahi etkileyen en 6nemli tehdittir.
Ticaretin 6nlindeki engeller toplumlarin kaynasmasini engellemekte ve kendini tecrit eden bolgesel ekonomik pazarlari
ortaya ¢ikmaktadir (Yereli, 2014, s. 304). Tam anlami ile yeniden canlandirilabilecek tarihi ipek Yolu'nun en &nemli
Ulkeleri 1.4 milyar nifusu ile Cin, 1.3 milyar niifusu ile Hindistan, 143 milyon niifusu ile Rusya, Orta Asya Tlrk Devletleri,
iran, Turkiye ve Avrupa llkeleri olacaktir. Ancak bélge kaynaklarinin titketimine bakildiginda Avrupa Blogu ile Uzak Dogu

198



o TASKIN DENiZ o

Ulkelerinin 6n planda oldugu buna karsin basta Afrika Ulkeleri olmak tizere pek ¢ok Arap Ulkesi ile Orta Asya llkelerinin
ise cok az pay alabildigi gorilmektedir.

Yeni ipek Yolu Projesi ve Yeni Umutlar

Yeni ipek Yolu projesi, son dénemde Cin’in giindeminde dncelikli bir konu olarak yer almaktadir. ipek Yolu’nun yeniden
hayata gegirilmesi konusunu ilk olarak Cin Devlet Bagkani Xi Jinping, 7 Eyliil 2013 tarihinde Kazakistan Astana’da yaptigi
bir konusmada dile getirdi. Xi’den birkag hafta sonra da Basbakan Li Kegiang, Endonezya’da verdigi bir demegte “Deniz
ipek Yolu”nun gerekliligine deginerek, Ipek Yolu Projesi’nin Cin’in bélge niifuzunu artirmaya yénelik bir hamle oldugu
yéniindeki yorumlara karsin lilkesinin bélgede niifuz gelistirme veya bélge lilkelerinin igislerine karisma gibi bir niyeti
olmadigini, projenin ekonomik getirileri nedeniyle ortaya atildigini” ifade etmistir. Mayis 2014’lin basinda ise Cin devlet
haber ajansi Xinhua’nin yayinladigl bir haber dosyasi ve harita ile projenin ana hatlar belirlilik kazandi. Xinhua’'nin
haritasina gére Kara ipek Yolu, Cin’den baslayip Orta Asya ve iran (zerinden Tiirkiye'ye geldikten sonra Avrupa’ya
devam ediyor; Rotterdam’a kadar gidip giineye iniyor ve Venedik’te son buluyor. Deniz ipek Yolu ise Giiney Cin
Denizi'nden inip Kalkuta’ya ugradiktan sonra Hint Okyanusu’nu kat ediyor, Kenya’ya ugrayip Kizil Deniz ve Akdeniz’i
gecerek Venedik’'te Kara ipek Yolu ile birlesiyor. Xinhua’nin haberinde Yeni ipek Yolu “Cin’e ve insa edilecek yol
lizerindeki tiim lilkelere yeni imkdnlar ve yeni bir gelecek saglayacak bir ekonomik isbirligi alani projesi” olarak
tanimlaniyor (Ath, 2014, s. 76).

Cin ile Avrupa arasindaki ticaret halen deniz yolu agirlikli olarak yapiliyor. Cin’i Orta Asya (izerinden Avrupa’ya
baglayacak kara ve demir yollarinin gelistiriimesi ise maliyetlerin dlstrilmesi ve sirelerin kisalmasi anlamina
geleceginden 6nemli avantajlar saglayacaktir. Cin’in Chongging kentinden baslayarak Almanya’nin Duisburg kentinde
sona eren ve Nisan 2014’te diizenli seferlere baslayan “Yuxinou Demiryolu Hattl” bu baglamda ilk adimi tegkil ediyor.
11.000 km’lik yolu 21 giinde kat eden konteynir trenleri ile bu hat tGzerinden bir konteynirin taginmasinin maliyeti 5000 -
8000 S arasinda degismektedir. Bu maliyet deniz tasimaciligina gore daha pahali ancak Cin’den Avrupa’ya bir konteynir
gemisinin ulagsmasinin 40 gind buldugu ve gemilerin Malakka Bogazi ve Aden Korfezi gibi riskli bolgelerden gectigi ve
dolayisiyla maliyete yiiksek sigorta primlerinin eklendigi dusinildiginde Yuxinou Demiryolu Hatti rasyonel bir
alternatif olmaktadir (Ath, 2014, s. 76; Ozdash, 2014, http://www.21lyyte.org/tr/arastirma/cin-halk-
cumhuriyeti/2014/11/18/7863/cinin-golge-politikasi-uluslararasi-sistemde-paralel-yapilar-ve-yeni-ipek-yolu-ekonomik-
kusagi).

Cin’in ipek Yolu anlayisi sadece tasimacilik hatti ile sinirl degildir. Cin, ipek Yolu lizerindeki lilkeler arasinda ishirligi ve
ortak yatirimlarin artirilmasiyla bu yolun bir ekonomik kusak haline getirilmesini 6ngérmektedir. Ayni zamanda kendisini
merkeze aldig1 bu yeni ekonomik atagi ile Avrupa pazarina daha hizl bir sekilde ulasmayi hedeflemektedir. Kara ve deniz
ayagl olan projenin kiresel krizin etkisi ile talep daralmasi yasayan Cin ekonomisine de glic kazandirmasi
beklenmektedir. Cin’in kendisini merkezine oturttugu bu tablonun icerisine tlkenin dev pazari ve yliksek performansli
Uretim glcuyle birlikte Avrupa’nin sermayesi ve teknolojisi, Orta Asya’nin ise enerji kaynaklari giriyor; dolayisiyla ilgili
tim taraflar icin fayda saglayabilecek bir vizyon ortaya cikiyor. Jeopolitik agidan bakildiginda ise Pekin hikimetinin
Avrupa ile yakinlasmanin yani sira, Sincan Uygur Ozerk Bélgesi ve Orta Asya’ya ydnelik giivenlik endiselerinin azaltilmasi,
Ortadogu’da ve Hint Okyanusu’nda daha etkili bir konuma gelinmesi gibi beklentileri oldugunu séylemek mimkiindiir.
Son olarak projenin hayata gegirilmesi ile Hint Okyanusu, Kizildeniz ve Akdeniz’'de Cin’in etkisinin artmasina ABD’nin
verecegi tepki de biiylik 6nem tasimaktadir (Ath, 2014, s. 76; Ozdasli, 2014, http://www.21yyte.org/tr/arastirma/cin-
halk-cumhuriyeti/2014/11/18/7863/cinin-golge-politikasi-uluslararasi-sistemde-paralel-yapilar-ve-yeni-ipek-yolu-
ekonomik-kusagi).

Sonug itibari ile tarihin en eski ve en uzun karayolu &zelliginde olan ve M.0O. 2. Yiizyildan 1500°1i yillara kadar nemini
koruyan Ipek Yolu, dogu-bati ve kuzey-giiney etkilesiminin (mallarin, insanlarin, fikirlerin, kiltirlerin, dinlerin,
hastaliklarin, ordularin tasinmasi) saglanmasinda en biiyik rolii oynamistir. S6z konusu farkhliklari bulusturup bunlarin
tanismalari ve kaynasmalarinda kopri roll oynarken, zaman zamanda devletlerarasindaki anlagsmazliklarin, miicadele ve
savaslarin en énemli sebebi olmustur (isayev ve Ozdemir, 2011, s. 112). Yiizyillar boyunca diinya ekonomisinin ana
ekseni olarak faaliyet gosteren bu yol, sonralari daha giivenli alternatif hatlarin ortaya ¢ikmasi ve tasimacilikta verimliligi
artiran yeniliklerin gerceklesmesiyle 6nemini yitirdi. Giinimuzde ise Cin’in dnculik etmeye calistig “Yeni ipek Yolu Projesi”
ile Asya ve Avrupa kitalari arasinda sirdirilebilir yeni bir ekonomik hattin (kusagin) olusturularak kiresel ekonominin

Avrasya merkezli canlandiriimasini kapsamaktadir.
SONUG VE ONERILER

ipek Yolu giizergahinda bulunan iilkeler, uluslararasi siyasette ve ekonomide daha aktif bir rol iistlenebilmek igin su
hususlara dikkat etmelidir;
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o ilkokuldan baslayarak en iist 6gretim kurumlarina kadar tiim &grencilere tarihi ipek Yolu’nun ticari ve kiiltirel
onemi hakkinda egitimler verilmelidir. Bu konuda Gniversitelerin ilgili alanlari 6nct olmalidir.

o lgili bakanliklar, kuruluslar, Giniversiteler ve sivil toplum kuruluslari uyum icerisinde tarihi ipek Yolu giizergdhinda
kaltlr turizminin nasil gelistirilebilecegi ve bu durumun Ulkeler arasi iliskilere nasil yon verebilecegi konularinda
stratejiler belirlemeli ve en kisa slirede uygulamaya gegirmelidir.

e Her devlet, iilkesinden gegen tarihi ipek Yolu giizergahini tam olarak belirlendikten sonra giizergah lizerindeki ve
cevresindeki mevcut yerlesimler ile yeniden yerlesime kazandirilabilecek alanlari birbirine baglayacak karayolu ve
demiryolu ulagim aglarina yonelik stratejiler belirlemelidir.

e Ulkelerde tarihi ipek Yolu giizergdhinda bulunan pazar yerlerinin, kapali carsilarin, hanlarin, hamamlarin,
cesmelerin, kdprilerin, vb. tarihi ve ticari yapilarin aslina uygun olarak yeniden tasarlanmasi, mevcut olanlarin
onarimi ve turizm agisindan yeniden kullanima sunulmasi saglanmalidir. Béylece ticari yapilar en kisa sirede
uluslararasi serbest ticarete hazir sekle getirilme ve ekonomik kazanca donistirilmelidirler.

e Her llke, glizergah Uzerindeki Ulkeler ile kendisini baglayacak olan yiksek hizli tren hatlarinin ve oto yollarin
insasini en kisa sirede gerceklestirmelidir. Bu konuda ilgili tlkeler TRACECA (Bagimsiz Devletler Toplulugu
iilkelerini Kafkasya ve/veya Karadeniz iizerinden Avrupa’ya bagdlanmasini saglamak, béylece ipek Yolu'nu tekrar
canlandirmak amaciyla AB tarafindan olusturulan bir Dogu-Bati koridorudur. Uye iilkeler; Kirgizistan, Kazakistan,
Tiirkmenistan, Tacikistan, Ozbekistan iran, Azerbaycan, Ermenistan, Giircistan, Ukrayna Moldova, Romanya,
Tlirkiye ve Bulgaristan) kapsaminda daha etkin gérev almalidir.

e Tarihi ipek Yolu Gzerinde; Cin tarafindan Uygur Ozerk Cumhuriyeti’ne yénelik uygulanan siyasi baskilar,
Kirgizistan - Ozbekistan siyasi sorunlari, Afganistan kaynakli terér gruplari ve faaliyetleri, uyusturucu kagakgiligi, ...
gibi sebeplerle giiven ortaminin olusturulamamasi, tarihi ipek Yolu’nun yeniden canlandirilmasinin éniindeki en
onemli engel olarak gorilmektedir. Bu nedenle her llke gerekli i¢ ve dis glivenlik tedbirlerini almaldir.

e ipek Yolu'nun canlandiriimasi ile elde edilecek giiven ortami ve ekonomik gelismenin devletlere esit sekilde
dagilmasina 6nem verilmelidir.
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o TASKIN DENiZ o

Ek 1: ipek Yolu karayolu giizergdhi haritasi

Ipek Yolu Karayolu Ulasim Giizergahi
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Ek 2: ipek Yolu denizyolu giizergéhi haritasi

Ipek Yolu Denizyolu Ulasim Haritasi
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