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OZET

Toplu tasima sistemleri ve bu sistemlerin erisilebilirligi kentsel sistemlerde, saglik basta olmak iizere sosyo-ekonomik
konular iizerinde 6nemli bir role sahiptir. Siirdiiriilebilir ve daha temiz bir ¢evre i¢in toplu tasima kullanimi ve
yayginlastirilmasi akademik yazinda sicak bir glindem maddesidir. Bu durum Aralik 2019 tarihinden bu yana tiim
diinyada sarsici etkiler birakan ve devam etmekte olan Covid-19 Pandemisi siirecinde farkli bir boyutuyla ele
alinmaktadir. Toplu tasima kullanimi ve bu kullanimin halk saglig: iizerindeki etkileri 6nemli bir ¢alisma konusunu
isaret etmektedir. Bu calismada mekansal erisilebilirlik analizi kullanilarak Van Ana Kent Bolgesinde “6zel halk
otobiisti”, “6zel halk minibiisii” ve “belediye otobiisii” dahil olmak tizere toplu ulasim altyapisina mekansal erisilebilirlik
seviyesi arastirllmistir ve arastirma sonuglari pandemi silirecinde oOgrenilenler géz ontinde bulundurularak
yorumlanmistir. Arastirmada kullanilan veri seti; hat detay vektor katmaninda yol ag1, glincel uydu gorintiilerinden
tiretilmis cokgen detay vektor katmanlarinda kent lekesi, Van Biiyiiksehir Belediyesi'nden temin edilen hat detay vektor
katmaninda toplu tasima giizergahlari, cokgen detayinda mahalle sinirlar1 ve Tiirkiye Istatistik Kurumu Van Bélge
Miidirligi'nden temin edilen mahalle niifus verileri seklindedir. Calismada kullanilan yontem, toplu tasima hizmet
arzini tanimlamak i¢in toplu tasima hizmetine yonelik gerceklestirilen erisilebilirlik analizi sonuclarinin incelenerek
uluslararas1 standartlarla karsilastirilmasi ve pandemi siirecinde 6grenilenler dogrultusunda yorumlanmasidir.
Arastirma sonuglarina gore, kentsel toplu tasima hizmetinin ¢ok dar bir mekansal alanda yogun olarak sunuldugu ve
23 Ekim ve 9 Kasim 2011 depremlerinin etkisiyle olusan kent lekesi {izerinde toplu ulasim hizmet diizeyinin niifus ve
mekansal dagilim agisindan ¢ok diistik oldugu tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Toplu Tasima, Erisilebilirlik, Ag Analizi, Pandemi.

EVALUATION OF THE LEVEL OF ACCESSIBILITY TO PUBLIC TRANSPORT IN
VAN METROPOLITAN AREA IN THE CONTEXT OF THE COVID-19 PANDEMIC

ABSTRACT

Public transportation systems and the accessibility of these systems have an important role in urban systems on socio-
economic issues, especially health. The use and dissemination of public transport for a sustainable and cleaner
environment is a hot topic in literature. This situation is handled with a different dimension in the ongoing Covid-19
Pandemic process, which has left shocking effects all over the world since December 2019. The use of public transport
and its effects on public health point to an important study topic. In this study, the level of spatial accessibility to public
transportation infrastructure, including "private public bus", "private public minibus" and "municipal bus" in Van
Metropolitan Area, was investigated using spatial accessibility analysis, and the results of the research were interpreted
considering what was learned during the pandemic process. The data set used in the research; road network in line
detail vector layer, urban footprint in polygon detail vector layers produced from current satellite images, public
transportation routes in line detail vector layer provided from Van Metropolitan Municipality, neighborhood borders
in polygonal detail and neighborhood population data obtained from Turkish Statistical Institute Van Regional
Directorate. The method used in the study is to examine the results of the accessibility analysis carried out for the public
transport service to define the public transport service supply and to compare them with international standards and
interpret them in line with what was learned during the pandemic process. According to the results of the research, it
has been determined that the urban public transportation service is intensely offered in a very narrow spatial area and
the public transportation service level on the urban footprint formed by the effect of 23rd Oct. and 9th Nov. 2011
earthquakes is very low in terms of population and spatial distribution.
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1. GIRiS

Ulasim konusunda belirleyici ve 6nemli bir yeri olan erisilebilirlik kavrami, ulasim sistemi
kullanicilarinin hizmet, mal ve aktiviteye erisim kolayligi olarak tanimlanabilir. Ulasim, arazi
kullanimi ve kullanic1 arasindaki iliskiyi ifade eden erisilebilirlik, ulasim sistemi performansini
Olcme ve ulasim ile arazi kullanim planlamasini yonlendirmede 6nemli bir yere sahiptir (Miller,
Wu, 2000). Erisilebilirlik bir noktadan digerine ulasmak i¢in gecen siire, temel ulasim tercihi ve
kac seyahat yapilacagi gibi bircok konuyu icerecek sekilde genis tanimlara sahiptir (Burns, Golob,
1976). Erisilebilirlik degerlendirmesi, belirli bir grup, mod, konum veya etkinlik dahil olmak iizere
bircok farkli perspektiften yapilabilir (Litman, 2017). Aym1 zamanda erisilebilirlik, sabit rota ve
programlara, belli varis noktalarina sahip, sinirh alanlara hizmet goétiiren ulasim sistemlerinin
sundugu hizmet seviyesini 6lcmede de belirleyicidir. Sunulan bu hizmette yetersizlikler olmasi
fiziksel erisilebilir sorunlarini ve sosyo-mekansal dislanmay1 da beraberinde getirecektir (Burns,
Golob, 1976). Bu durum mekansal tiretim siireclerinde sosyal dislanma ve esitsizlik konularinin
tizerinde durulmasi gerektigini de gostermektedir. Birlesmis Milletler Kalkinma Hedeflerinin
11.maddesi olan ‘Siirdiiriilebilir Sehirler ve Topluluklar’ bashginda da s6z edildigi izere herkesin
kentsel hizmet ve imkanlara esit erisim hakki vardir (Anonim, 2021).

Erisilebilirlige dair bir¢cok arastirma basligi mevcuttur. Ulasim sistemleri bashgi altinda toplu
tasima duraklarina erisilebilirlik de (Lee, Miller, 2018; Moyano ve dig., 2018) bu konuda 6nemli
basliklar arasindadir. Erisilebilirlik kavrami toplu tagsima a¢isindan ele alindiginda, erisilebilirlik
durumunun iyiligi veya kotuligii konut, ticari merkezler, hastaneler, sanayi bdlgeleri, egitim
kurumlar1 gibi diger tiim donatilar1 etkiler, bunlardan hizmet almak i¢in toplu tasimada
erisilebilirligin olmas1 gerekir. Bu anlamda erisilebilirlik ulasim i¢in bir katalizor roliindedir.
Toplu tasimaya erisebilmek i¢in en yakin duraga varmak onemlidir. Toplu tasimaya ulasilan ilk
nokta duraklardir ve duraklar yol giizergdhi ile ayni seyirde bulunmaktadir (Kemeg, Kamaci
Karahan, Mert, 2019). Toplu tasima duraklarina erisim kolaylig1 toplu tasimaya erisimle ayni
anlamui tagir. Toplu tasima sistemleri trafik yogunlugunun azalmasi, kirliligin azalmasi, diisiik
karbon salimina destek olmasi ve tiim bu nedenlerle daha siirdiriilebilir bir ulasim yontemi
olmasi sebebiyle 6nemli bir yere sahiptir. Buna ek olarak kentsel hareketliligin saglanmasinda
toplu tasima kullaniminin tesvik edilmesi, yalnizca karbondan arindirma ve iklim degisikligine
uyum icin degil, ayn1 zamanda halk saglig1 icin de dogrudan etkiler saglamasi yoniinden anahtar
ozelliktedir. Yogun niifuslu alanlarda hava kalitesinin iyilestirilmesi, verimli ulagim modlarinin
tesvik edilmesi ve bireysel tasittan daha az stresli faaliyetleri tesvik ediyor olmasi toplu tasima
kullaniminin halk sagligina olumlu etkilerindendir (Gutiérrez, Miravet, Domenech, 2020).

2019 tarihinde baslayan ve kiiresel bir pandemi haline doéniisen Yeni Tip Korona Viriis Salgini
(COVID-19) ve giiniimiize kadar siiregelen pandemi dénemlerinin en 6nemli yansimalarindan
biri, kentsel alanlardaki toplu tagsima sistemleri basta olmak {izere ulasim sektorii ve kentsel
hareketlilik ile ilgili olacaktir (Darsena, Gelli, Iudice, Verde, 2020). Giiniimuzde ozellikle de
gelismekte olan tilkelerde, toplu tasima sistemindeki yetersizlik, artan niifus ve ekonomi toplu
tasimaya yonelik biiyiik bir talep yaratmaktadir. Bu durum pandemi siireci ile hayatimiza giren
‘sosyal mesafe’ kavramu ile ise ters diismektedir. Yogun toplu tasima kullanimi sosyal mesafenin
korunamamasi sebebiyle pandemi siiregleri i¢in istenmeyen bir durumu isaret etmektedir.

Pandemi 6ncesi siiregte toplu tasima 6nemli bir giindem maddesiyken, pandemi siirecinde ve
sonrasinda sosyal mesafenin daha iyi korunacagi ulasim yontemleri ve yaya gelisimi 6n plana
¢ikmis, oOnceki sistemin dezavantajli boyutlar1 goriilmistiir. Pandemi ile beraber insan
hareketliligi izerindeki kisitlamalar artmis, yogun niifuslu alanlarda enfeksiyonun yayilmasi icin
bir vektér olarak tanmimlanmasi sebebiyle toplu tasima kullanimi sinirlandirilmis veya
onerilmemistir (Tian ve dig., 2020). Pandemi siirecinde McKinsey sirketinin Covid-19 ve sosyal
hareketlilik ile ilgili yaptig1 analizlerde kentsel hareketlilik ile viriisiin bulasma hizi arasinda
yaklasik %80 oraninda iliski oldugu ve viriisiin yayllmasinda en yiiksek korelasyonun
sehirlerarasi toplu tasima ve 6zel ulasimda oldugu goriilmiistiir (Chechulin Melnikov, Pokotilo,
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2020). Yine Harris (2020) tarafindan pandeminin baslangic dénemlerinde New York'un metro
sistemi ile ilgili yapilan arastirmada hastaligin yayilmasinda metronun kullaniminin biiyiik etkisi
oldugu, metro kullaniminin azalmasi ve metrolarin kapanmasiyla birlikte hasta sayilarinda diisiis
oldugu tespit edilmistir. Buradan hareketle hastalik yayilim diizeyi ve hizinin toplu tasima
kullanimiyla giiclii bir iligki icinde oldugunu okumak miimkiindiir (Harris ve digerleri, 2020).

Kentlerde toplu tasima kullanma zorunlulugu olmadan bir kentte ihtiyaclarin giderilebilecegi
noktalarin ylriime mesafesinde olmasi gerektigi konusu pandemi siireci ile daha net anlagilmistir.
Buradan hareketle toplu tasima hizmetlerinin erisilebilirlik, esitlik, stirdiiriilebilirlik ve halk
sagligl konusunda etkili bir konuma sahip oldugu ortaya cikmaktadir. Kullanicilarin pandemi
sonrasi toplu tasima kullanimu ile ilgili saglik endiseleri olmasi muhtemeldir. Bu durum kentsel
hareketlilikte daha siirdiriilebilir yaklasimlar sergilenmesi ihtiyacini vurgulamaktadir
(Nieuwenhuijsen 2020; Roberts, 2020). Elbette toplu tasima servislerinin tamamen goz ardi
edilerek, kentlerin yiirunebilirlikle ve motorsuz ara¢ kullanimiyla biitiinlestirilmesi konusu
gelisen diinya g6z 6nlinde bulunduruldugunda gergekgi ve akilc1 olmayacaktir. Ancak bu konuda
adim adim ilerlenmesi gerektigi ve yliriinebilir kentler ile Giivenli ve Giivenilir Toplu Tasima
Sistemleri (Safe and Reliable Public Transportation Systems) gibi kalabalik algilama ve yonetme
tekniklerine sahip (Darsena, Gelli, Iudice, Verde, 2020), yeni ulasim sistemlerinin paralel bir
sekilde ilerleyebileceginin de goriilmesi 6nemlidir.

Kentsel hareketliligin saglanmasinda yeni ve siirdiiriilebilir ulasim modellerinin uygulamasina
ihtiyac vardir. Covid-19 siireci yeni ulasim modellerinin uygulanmasinda, trafigin azaltilmasinda
ve yayalastirma konusunda kentsel deneyler icin imkdn sunmustur. Yaya ve bisiklet oncelikli
alanlarin yaratilmasi halk sagligina da katki sunacak o6nemli baslangi¢ adimlar1 olabilir
(Nieuwenhuijsen 2020; Roberts, 2020). Pandemi siirecinde de daha iyi goriildiigi lizere kentsel
hareketliligin yalnizca toplu tasimaya bagli olmamasina, yiiriinebilirligin arttirildigi yeni
mekansal iiretim siireclerine ihtiya¢ vardir. Aksi durumda, 6zellikle de pandemi siireglerinde,
kullanicilarin toplu tasima kullanimina mahkéim edilmesi zorunlu olarak seyahat etmesi
gerekenler icin dezavantajli durumlarin ortaya ¢ikmasina ve sosyal esitsizligin siddetlenmesine
neden olacaktr.

Calismada, afet sonrasi yeni yerlesim ve hizmet alanlar acilan ve sosyo-ekonomik anlamda yeni
bir gelisme siireci icinde olan Edremit, ipekyolu ve Tusba merkez ilcelerini kapsayan Van Ana
Kent Bolgesinde toplu tasimaya erisilebilirlik konusu ele alinmistir. 2011 yili Ekim ve Kasim
aylarinda yasanan Van depremi sonrasi Van Ana Kentinde alaninda hizli bir mekansal gelisim
siireci baslamis, kent genis bir alana yayillmistir. Yeniden bir mekansal gelisim siireci i¢cinde olan
bir sehrin toplu tasima ve erisim konusundaki yeterlilik durumunun incelenmesi ilgi konusudur.
Bu durum yayanin toplu tasima duraklarina erisilebilirlik konusunu kritik hale getirerek ¢alisma
konusuna onem kazandirmistir. Calisma toplu tasima araglarinda gegen siireyi ele almayip
yayalarin erisilebilirlik kritik stireleri icinde toplu tasima duraklarina erisimini ele alarak toplu
tasima duraklarina erisim seviyesini incelemektedir. Calismada yapilan erisilebilirlik analizleri ile
toplu tasimaya kritik stireler i¢in (5 - 10 - 15 dk.) erisilebilirlik durumunun, Cografi Bilgi
Sistemleri (CBS) ortaminda analizi sonucunda toplu tasima altyapisinin mekansal erisilebilirlik
diizeylerinin saptanmasi, ortaya ¢ikan sonucun kent lekesi ve pandemi siirecinde 6grenilenler
dogrulusunda degerlendirilmesi amaglanmistir.

Calisma giris, materyal ve yontem, bulgular, sonug olmak tizere dort ana boliimden olusmaktadir,
giris bolimiinde kavramsal cerceve ve calisma hakkinda genel bilgiler verilmis ardindan, materyal
ve yontem bolimiinde ¢alismada kullanilan veri seti ve yontem ile ilgili detayl bilgilere yer
verilmistir. Yapilan analizler sonucunda elde edilen sonuclara bulgular béliimiinde deginildikten
sonra makale tartisma ve sonug boliimi ile sonuglandirilmistir. Bu ¢alismada kullanilan mekansal
erisilebilirlik analizi, toplu tasima altyapisinin mekansal erisilebilirlik seviyesini arastirmayi
amaglamaktadir. Analizler 6zel halk otobiisii, 6zel halk minibiisii ve belediye otobiisii ulasim
modlar izerinde yapilmistir. Calisma konusuna kullanicinin toplu tasimada gegirdigi siire dahil
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olmayip, kullanicinin toplu tasimaya ulasmak icin harcadig siire géz éniinde bulundurulmustur.
Calisma alani ipekyolu, Tusba ve Edremit ilgelerini kapsayan Van Ana Kenti olarak belirlenmistir

2. MATERYAL VE YONTEM

2.1. Veri Seti

Mekansal stireclerin tespit edilmesinde CBS ortaminda ag analizinden faydalanilmis ve asagida
verilen veri seti kullanilmistir.

e Ulasim agy; cizgi detay vektor katmaninda yol ag1 (Sekil 1)
e Tirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) Van Bélge Miidiirliigii'nden temin edilen mahalle niifus
verileri (Sekil 2)
e Mabhalle Sinirlar1 (¢okgen detayinda) (Sekil 2)
e Van Ana Kenti kent lekesi giincel uydu gortntiilerinden tretilmis (Kemeg, Kamaci, 2015)
cokgen detay vektor katmanlarinda kent lekesi
e Van Biiyliksehir Belediyesi'nden temin edilen ¢izgi detay vektor katmaninda toplu tasima
giizergahlari
o 0Ozel halk otobiisii (33) (Sekil 3a)
o 0Ozel halk minibiisii (23) (Sekil 3b)
o Belediye otobiisii(44) (Sekil 3¢)

erisilebilirlik analiz sonuglarinin gorsel yorumlanmasi amaci ile kullanilmigtir.

A

FLA—1 —m | GOsterim —— Yol Agi

Sekil 1. Van ana kenti yol ag1
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2.2. Yontem

Asagida sematize edilmis olarak verilen ¢alisma yontemi (Sekil 4), toplu tasima hizmet alaninin
mevcut durumunu tanimlamak amaciyla toplu tasima gilizergahlarina uygulanan erisilebilirlik
analizi sonuglarinin incelenmesi ve yetersiz veya yogun servis alan alanlarin tespit edilmesini

amagclamaktadir.

Giizergah
Verileri

|
[ | 1

Ozel Halk Ozel Halk Belediye
Otobiisii (33) Minibiisii (44) Otobiisii (23)

Veri Diizenleme TS Network Analiz

o Mabhalle Sinirlan
Yol Verisi

Niifus Verisi

Veri Diizenleme

Kent Lekesi

Cizgiden Noktaya
Doniigtiirme

10 Dakika

Analiz Sonuglan

Sonuglarnn
Pandemi
Baglaminda
Degerlendiriimesi

Sekil 4. Yontem semasi

Calisma yonteminin ilk asamasinda, Van Biiyliksehir Belediyesinden CBS ortaminda 6zel halk
otobiisii, 6zel halk minibiisii ve belediye otobiisii giizergahlar cizgi verisi detayinda temin
edilmistir. Ozel halk otobiisii (33 giizergah), 6zel halk minibiisii (23 giizergah) ve belediye
otobiisii (44 giizergdh) olmak lizere ii¢ ayr1 moda ait 101 adet giizergdh iizerinde duraklarin
yerinin belirlenmesi icin 200 m araliklarla ¢izgiden noktaya doniistiiriilmistiir (Sekil 5, Sekil 6).
Bu islem {i¢ moddaki tiim giizergdhlar i¢in tekrarlanmistir. ArcGIS 10.5 ortaminda Network
analizinde 5-10-15 dakikalik kritik yaya erisim siireleri i¢cin servis alanlari olusturulmus ve bu
islem her bir giizergah icin tekrarlanarak elde edilen servis alanlar1 ¢cakistirllmistir. Bu asamalar
sonucunda toplu tasima durak noktalarina erisilebilir alanlar elde edilmistir.

Van Ana Kent Alaninda toplu tasima durak erisilebilirliklerinin tespiti i¢in kullanilan yéntemin
onceki asamalarinda tanimlanan “belediye otobiisii”, “6zel halk miniblisi” ve “6zel halk
otoblisiine” ait toplu tasima glizergahlari i¢in her bir duragin belirlenen kritik streler (5-10 - 15
dk.) icin tiim modlarda aldig1 biitiinlesik servis alanlari belirlenmistir. Analizlerde kullanilan kritik
strelerin belirlenmesinde ulusal ve uluslararasi yazinda yer alan toplu tasima sistemlerinin
tasarim 6zellikleri ve yereldeki altyapi ve kullanici profili géz 6niine alinmistir. Buna goére, Vuchic
(1981)’in belirledigi otobiis sisteminin duraklar arasi mesafesi (200m-500m) ¢alisma alanina
uyarlanarak 400m olarak hesaba dahil edilmis ve yiirtime hizlari ile birlikte ideal siire olarak 5
dakika hesaplanmistir. Bu ideal siirenin yani sira, analiz edilen hizmet arzinin mevcut durumunu
ortaya koymak adina 10 dakika ve 15 dakikalik erisim siireleri de analiz edilmistir.

Yontemin son asamasinda, her bir durak icin bulunan servis alanlarinin biitlinlestirilmesi
sonucunda tiim kent geneli i¢in ilgili siirede toplu tasima duragina erisebilir alan sinirlar tespit
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edilmistir. Elde edilen servis alanlari ile kent lekesi verisi ve mahalle detayinda niifus yogunlugu
verilerinin altlik olarak kullanilmasi ile erisilebilirlik durumunu kentteki mekansal dagiliminin
degerlendirilmesi yapilmistir. Giizergdh ve duraklarin yogun sekilde ¢akistig1 ve diger taraftan
yetersiz servis alan alanlarin tespit edilmesi amac¢lanmistir.

Table Of Contents 3 X Network Ansby

e

o

P
Pl
prossrsiod

52504 239 Meters

Sekil 5. 200 m araliklarla cizgiden noktaya doniistiiriilmiistiir bir glizergah 6rnegi

»r
/'\.
Lad
\x
»
» =

(n 1t ey O S e Gosterim  «  Otobiis Duragi Gosterim «  Otobiis Durag r
3 %5 0 3 6 9 3 ‘5 o 3 8 9 ‘ 3
e o ,

WL =re =2 Gosterim o Minibiis Duragi
15 3 6 9

Sekil 6. a) Ozel halk otobiisii duraklan (33), b) Belediye otobiisii duraklar (44), c¢) Ozel halk
minibiisii duraklar (23)

Ag analizlerinin iizerine kurulu oldugu mantik; saniye cinsinden belirlenen girdi siiresinin kat
edilen her bir yol parcasinda (yol parcasini kat etme maliyeti, ilgili yol par¢asinin uzunlugu ve ilgili
yol pargasinda gozlenen ortalama hizla hesaplanir) harcanmasi ve nihayet “0” oldugu noktaya
kadar erisilebildiginin tespitidir. Analizde yaya yliriiylis hiz1 olarak ortalama 5 km/saat olarak
kabul edilmis, km/saat cinsinden belirlenen ortalama hizlar daha sonra m/sn. ye
donustirilmiistir. Bir sonraki asamada ise, her bir yol parcasinin uzunlugu CBS ortaminda metre
cinsinden hesaplanarak yol ag1 verisine girilmistir. Hesaplanan metre cinsinden yol pargasi
uzunluklarinin m/sn. cinsinden ortalama hizlara béliinmesi ile her bir yol parcasi icin ilgili yol
parcasini kat etmek icin gerekli siire saniye cinsinden elde edilmistir. Yontemin bir sonraki
asamasinda ise, Van kenti toplu tasima erisilebilirliklerinin tespiti icin kullanilan yontemin 6nceki
asamalarinda tanimlanan yol ag1 ve durak konumlari veri girdilerini, hesaplanan empedanslarla
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birlikte kullanarak her bir toplu tasima modu giizergahi icin belirlenen kritik stireler (5 - 10 - 15
dk.) icin servis alanlar1 belirlenmistir. 100 farkli toplu tasima giizergadhi i¢in bulunan servis
alanlarinin bitiinlestirilmesi sonucunda tiim kent geneli icin ilgili stirelerde toplu tasima
erisilebilirlik alan sinirlari tespit edilmistir.

Calismada yapilan tiim analizler pandemi stireci ile 6nemi ve etkisi daha iyi goriilen toplu tasima
sistemleri ve bu sistemlerin erisilebilirlik durumunun pandemi ile 6grenilenler dogrultusunda
degerlendirilmesi amaciyla yapilmistir. Analiz sonuclarindan yola cikilarak toplu tasima
servislerinin erisilebilirligi ve yogunlugu durumu, Covid-19 yayilimi ve toplu tasima konulu
akademik yazin dogrultusunda degerlendirilmistir.

3. BULGULAR

Calisma kapsaminda olusturulan ve asagida verilmis olan haritalarda (Sekil 7) “belediye otobiisii”,
“0zel halk minibiisii” ve “6zel halk otobiisii” duraklarina 5 - 10 - 15 dakikadaki erisim durumlar1
ve yogunluklari ayr1 ayr1 gosterilmistir.

5 dakika 10 dakika 15 dakika

Belediye Otobiisii

Ozel Halk Minibiisii

Ozel Halk Otobiisii

Sekil 7. “Belediye otobiisii”, “0zel halk minibiisii”, “6zel halk otobiisii” icin 5-10-15 dakikalik
erisim yogunlugu haritalari
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Haritalara gore belediye otobiislerinin 6zel halk minibiisii ve 6zel halk otobiislerine kiyasla daha
dar bir alanda hizmet verdigi, toplu tasima duraklarina erisimin yogunlugunun 3 toplu tasima
modu i¢in de tek merkezde toplandig1 ve erisilebilirlik konusunda kisitli hizmet alan bolgelerin
oldugu ortaya ¢ikmistir.

Tim hatlar icin erisilebilirlik yogunlugunun 5 dakikada en az oldugu ve 10, 15 dakikada daha
genis bir alanda hizmet verildigi gériilmektedir. Buna ek olarak hatlarin st liste bindigi merkez
alaninda 5 dakikalik kritik stirede toplu tasima servislerinin yaklasik %90’1na erisilebildigi ancak
kent ¢eperlerinde 15 dakikalik kritik siirede dahi toplu tasima servislerine erisemeyen bir¢cok
noktanin varlig1 s6z konusudur.

Asagidaki haritalarda 3 farkli modun 5 dakikalik, 10 dakikalik ve 15 dakikalik haritalar1 ayr1 ayri
birlestirilmis ve birlestirilen haritalar kent lekesi ile cakistirilmistir. Bu asamada glizergahlarin
kent lekesi ile iliskisi incelenmistir. Kent lekesine ait haritalarda yerlesim yogunlugu ve mahalle
sinirlar1 yer almaktadir. Olusturulan haritalarda maviden sariya dogru degisen renkler
erisilebilirlik durumunun azaldigini gostermektedir.

A
e ¥ » G ; T _ ‘ Gosterim
v K osterim
12 R 5 dakika 5 dakika
Pk g . A 91 o7
¥ " B KentLekesi M B KentLekesi

MU Tkm . UL Tkm 0

1050 A% 2 .3 00D 1 2 3

Sekil 8. a) Kent lekesi ile belediye otobiisti, 6zel halk minibiisii, 6zel halk otobtsti i¢in 5 dakikalik
yogunluk haritalari, b) Niifus yogunluklarina gore haritalanmis mahalle sinirlari ile belediye
otobiisii, 6zel halk minibiisii, 6zel halk otobiisii i¢in 5 dakikalik yogunluk haritalari
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Sekil 9. a) Kent lekesi ile belediye otobiisii, 6zel halk minibiisii, 6zel halk otobiisii icin 10
dakikalik yogunluk haritalari, b) Niifus yogunluklarina gore haritalanmis mahalle sinirlari ile
belediye otobiisii, 6zel halk minibiisii, 6zel halk otobiisii icin 10 dakikalik yogunluk haritalar:

>» =
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Sekil 10. a) Kent lekesi ile belediye otobiisti, 6zel halk minibiisii, 6zel halk otobiisii igin 15
dakikalik yogunluk haritalari, b) Niifus yogunluklarina gore haritalanmis mahalle sinirlari ile
belediye otobiisii, 6zel halk minibiisii, 6zel halk otobiisii i¢in 15 dakikalik yogunluk haritalari

Analiz sonuclarina gore kentin bazi bolgelerinde toplu tasima giizergahlarinin cok fazla yigildigi,
baz1 bolgelerinde ise oldukca yetersiz oldugu goriilmektedir. Kentte ulasim aginin tek merkezde
yogunlastigl, giizergahlarin ¢ok fazla cakistigir ve kent ¢eperinde olan bdlgelerin toplu tasima
servisinden yeteri kadar yararlanamadigi goriilmiistiir. Haritalardaki yerlesim yogunlugu ve
niifus yogunlugu bilgisinden ve erisilebilirlik durumundan hareketle de niifus yogunlugunun
yuksek oldugu Edremit, Kalecik, Beyiiziimii gibi bazi bolgelerde oldukea yetersiz bir toplu tasima
servis sunumu oldugu, gorece yogun konut dokusunun oldugu bircok noktanin servis alani
disinda kaldig1 goriilmektedir. Buradan hareketle birgok alanin kritik siirelerde erisilebilirliginin
olmadig1 sdylenebilir.
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Calisma geneline bakilarak kentin toplu tasima servisleri konusunda dengeli bir dagilima sahip
olmadig1 ve yetersiz oldugu, hizmet diizeyinin niifus ve mekansal dagilim acisindan ¢ok diisiik
oldugu tespit edilmistir.

4. TARTISMA VE SONUC

Van Ana Kent Bolgesinde toplu tasima duraklarina erisilebilirlik durumunun ortaya konmasiyla
gecerli bir ulasim planina ulasmak agisindan okudugunuz calisma 6nemli girdiler saglamayi
amaglamistir. Yapilan analizler toplu tasima servislerinin tek merkezde y1811dig1 ve kent ceperinde
hizmetin servis diizeyinin olduk¢a sinirli oldugunu ortaya koymustur. Sonuglar Van Ana Kent
Bolgesinde toplu tasima servislerinin yetersiz ve dengesiz bir dagilima sahip oldugunu
gostermektedir. Toplu tasima servis hizmetindeki bu dengesiz dagilim olagan ya da pandemi, afet
gibi olaganiistii durumlarda idealin disinda kalmaktadir.

Ozellikle pandemi donemlerinde toplu tasima servislerinde yasanan sorunlar ve yogun kullanim
hali yayilim durumu tizerinde biiylik etkiye sahip olmustur. Analiz sonuglarinda konut ve niifus
yogunlugunun yiiksek, toplu tasima servislerinin diisiik oldugu bélgelerde toplu tasima kullanim
yogunlugunun artmasi beklendiginden halk saghgi icin olumsuz bir durum olusmakta, ortaya
¢ikan tabloda sosyal mesafe kavrami ihlal edilebilmektedir. Toplu tasima servisi hizmetine biiytik
kent lekesinden biiyiik talep olacagindan ve toplu tasima servis diizeyi de az oldugundan, kullanim
durumu yogunlasacak ve bu yogun kullanim durumu da hastalik yayiliminda arttirici bir rol
oynayacaktir. Buradan hareketle kisith erisime sahip bolgelerin sosyal esitsizlikle kars1 karsiya
kaldigi, kentsel hizmetlerin mevcut bolgeden ne kadar uzak oldugu sonucuna varilabilir. S6z
konusu esitsizlik durumuna pandemi giindeminin de dahil olmasi1 daha biiylik esitsizlikleri
beraberinde getirebilmektedir. Pandemi ile birlikte kisitli servisin mecburi ve yogun
kullanimindan dolay1 hastalik yayilim riskinin fazla olabilecegi, sosyal esitsizligi siddetlendiren ve
mekansal gelisim stirecleri icin de saglikli olmayan bir tablo ortaya ¢ikmakta ve bu durum ivedi
cozimler gelistirilmesine ihtiya¢c duymaktadir.

Toplu tasima servisleri insanlari birgok farkli hizmete ulastiran 6nemli bir aragtir. Bu durum toplu
tasimay1 insanlar1 bir yerden baska yere ulastiran bir ara¢ olmanin 6tesine tasiyarak kentteki
hizmetin dagitim ag1 olarak da goriilmesini olanakli kilmaktadir. Bu bakis acisi ile bakildiginda,
analizlerle ortaya konan erisilebilirlik sonuglari, kent ¢eperinde yasayan ve bu sebeple kentte
sunulan imkan ve hizmetlerden yararlanamayan biiyiik bir niifus oldugunu géstermektir. Toplu
tasima aracglarina esit erisim konusunun iyilestirmeye ihtiya¢ duydugu ve esit erisimin disinda da
kentsel hareketlilik i¢in farkli ¢éziim Onerilerinin gelistirilmesi gerektigi goriilmesi gereken
o6nemli bir durumdur.

Toplu tasima servislerinin pandemilerde biiyiik bir risk teskil ettigi ancak bu servislerden
vazgecmenin de akilci olmayacagl kabuliinden yola cikarak, toplu tasima servislerindeki
yetersizlik giderilmeli ve yetersizliklerin giderilmesinde pandemi kosullar1 g6z Oniinde
bulundurulmalidir. C6zlim 6nerisi olarak stirdiiriilebilir ulasim yontemlerine, giivenli ve giivenilir
ulasim sistemleri ve teknolojilerine ve yiirtinebilir kentlere odaklanmak gerekmektedir. Yetersiz
erisime sahip olan bolgelerde kentsel hizmetler arttirilarak, motorsuz araclari ve yiiriinebilirligi
tesvik eden yaklasimlar gelistirmelidir. Kent merkezinde sunulan iiriin ve hizmetlerin ve bunlara
verimli erisimin kent ¢eperlerinde daha etkin sekilde sunulmasi seyahat gerekliligini en aza
indireceginden kullaniciy1 toplu tasima mahkémiyetinden ve hastalik riskinden uzak diisiirecek,
motorlu ara¢ kullanimini azaltacaktir. Kentsel ve bolgesel planlama ve tasarim siire¢lerinde ulusal
ve yerel diizeylerde tiim paydaslarin bu cercevede bir yaklasim gelistirmesi gerekmektedir.

Sonug olarak calisma detayda, toplu tasima hizmetinin ideal diizeye ¢ikarilmasindan sorumlu
yerel yonetimlere genelde ise Diinya ¢apinda etkili olan Covid-19 Pandemisi ile 6grenilen, kentin
niifus-fonksiyon dagilimi ve ulasim basta olmak tizere kentsel altyapilarin sorumluluk sahibi tiim
paydaslarina 6nemli girdiler saglamistir.
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