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Oz

Endiistri Devriminin, Batililagma ve ulagim alamindaki sembolii olan demiryolu mirast tarihimizin
onemli kiiltiir varliklari olarak degerlendirilmektedir. Bu mirasa hizmet eden tarihi istasyon yapilary; ge-
lisen demiryolu teknolojisi, kullanict ihtiyaglarinin farklilasmas: ve bu alanlarin gelecegi konusundaki hu-
kuki catismalardan 6tiirii yikilmaya yiiz tutarak atl duruma diigmiistiir. Ulkemizde demiryolu caligma-
larwyla atilan adimlardan biri olan ve Rumeli Demiryolu Hatt1 ile dis ticaret noktasinda Avrupa’ya agilan
kapilarin baglangic noktasinda bulunan Sirkeci Gar Sahast yapilarindan; giimriik binasi 6zgiin iglevini
kaybederek giiniimiizde yeni isleviyle faal durumdayken, ambar binast ise atil durumdadir. Bu ¢alismada
Sirkeci Gar1 Giimriik ve Ambar Binalar: hakkinda detayli tarihsel arastirmalarin ardindan gegmisten gii-
niimiize endiisriyel miras kapsaminda 6neminin ortaya koyulmas: ve yerinde yapilan goriisme, gozlem ve
incelemelerle mevcut koruma sorunlarinin tespit edilmesi amaglanmgtir. Bu amagla yapinin koruma al-
tina alinmasina ragmen bircok koruma sorununun oldugu tespit edilmis ve tabii ve beger? etkilere acik
halde kaderine terk edildigi goriilmiistiir. Calisma sonunda ise yapimin koruma yaklasimina yonelik one-
riler sunularak kent ve kentli hafizasindaki yerinin korunmasina dikkat cekilmistir.
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Abstract

Railway heritage, which is the symbol of the Industrial Revolution in the field of Westernization
and transportation, is considered as important cultural assets of our history. Historical station
structures serving this heritage; The developing railway technology has fallen into disuse due to
the differentiation of user needs and legal conflicts about the future of these areas. Among the
structures of Sirkeci Station Area, which is one of the steps taken with railway works in our coun-
try and located at the starting point of the gates opening to Europe at the Rumelia Railway Line
and foreign trade point; While the customs building has lost its original function and is active
with its new function today, the warehouse building is idle. In this study, it is aimed to reveal the
importance of Sirkeci Station Customs and Warehouses in the context of industrial heritage from
the past to the present after detailed historical research and to determine the current protection
problems with on-site interviews, observations and examinations. For this purpose, although the
building was taken under protection, it was determined that there were many protection problems
and it was seen that it was left to its fate open to natural and human influences. At the end of the
study, suggestions for the conservation approach of the building were presented and attention was
drawn to the preservation of its place in the memory of the city and its inhabitants.
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Giris

Insanlik tarihinin déniim noktalarindan biri olan demiryollar1 Endiistri
Devriminin tamamlayicisi olarak kabul edilir. Diinya tarihinde 6nemli bir
gelisme olan bu siirecte; kentler ve gar sahalar1 Endiistri Devriminin ve
demiryolu tagimaciliginin; tarihini, déneminin sosyal ve ekonomik 6zel-
liklerini yansitarak bir¢ok etkiye ve degisiklige sebep olmustur (Geyyas,
2021, s.880). Dolayisiyla bu degisiklikler kentsel alanlar1 ve mimariyi etki-
lemistir (Basar ve Erdogan, 2009, s.29). Ik demiryollarinin kurulmast ile
bu alanlara hizmet edecek yapilarinda insasi sonucunda demiryollari tize-
rinde gar binalar, istasyon binalari, durak, bekleme salonu, hizmet evleri,
resmi binalar, ambar ve giimriik binalari, vb. gesitli demiryolu yapilar
insa edilmistir (Biiyiikdemir, 1999, s.44). Sagladiklar: ulasim hizmetleri-
nin yan sira bulunduklar: sehirler icin giris kapisi roliinii de tasiyan gar
binalari, sehre giren yolcularin ilk karsilastig1 mekan olarak kent hakkinda
ilk izlenimi sunan yapilar olmuslardir (Yildiz, 2013, s.52).

Insa edildikleri ilk dénemde kentin disina insa edilen gar binalari,
kentlerin disa dogru yayilan biiyiime politikalariyla kentin merkezinde
kalarak zamanla kentin odak noktasi haline gelmislerdir (Basar ve Erdo-
gan, 2009, 5.30). Kentin hafiza mekanlar1 olan bu gar binalar1 kent ve kentli
sayesinde ayakta kalan yapilardir. Cagdas anlamda demiryolu ulasiminin
basladig1 1925 yilindan itibaren demiryollar1 ve gar binalar1 teknolojinin
ilerlemesi ile siirekli gelisim ve doniisiim igerisinde olsa da bu gelisim sii-
reci; siyasi politikalar, savaslar ve toplumlarin sosyal ve ekonomik yapi-
lar1 nedeniyle zaman zaman sekteye ugramistir (Hastemoglu, 2012, s.3).

Osmanli Devleti ise Endiistri Devriminin yasandig1 bu siirecte siyasi,
askeri ve ekonomik tiim olumsuzluklara ragmen diinyadaki teknolojik
gelismelere ulagsmaya calismistir. Yipranan imparatorluk kendi imkanlar:
ya da yabancilara imtiyazlar vererek kentlerini ve yollarini baymndir kila-
bilmek icin ¢abalamistir (Durmaz Aktas, 2019, s.6). Bu kapsamda Halil
Inalctk Osmanli ekonomi anlayigini Ortadogu’daki devlet ve toplum an-
layisiyla baglantisin1 vurgulamaktadir. Osmanli Devleti ticari merkezler
ve yollar gelistirmeye, halkin tarimsal arazilerini artirmaya ve ticaret hac-
mini genisletmeye ugrasmistir. Bu donemde ti¢ Osmanli bagkenti olan
Bursa, Edirne ve Istanbul 6nemli bir ticaret merkezi haline gelmistir. Her
ne kadar devletin temel ekonomik yaklagimi bu sekilde olsa da her zaman

64 idealkent



Tarihi Sirkeci Gan: Grimriik ve Ambar Binalarmn Endiistri Mirasi Kapsanmnda Degerlendirilmesi ve Korunma Onerileri

siyasi ve mali ¢ikarlar 6n planda olmustur (Afyoncu, 2006, s.217-218). Sos-
yal ve ekonomik olarak tiim diinyaya yayilan bu teknoloji ile baslayan
hizli ve siirekli hammadde ve iiriin tasinmas: gerceklestirilerek, demiryo-
lunun gectigi noktalarda ticaretin ve iiretimin canlanmasina, gelismesine,
isttihdam olanaklarinin ve dis ticaretle gelen kiiltiirel alisverisin artmasina
ve kentlerde go¢ hareketleri sonucu niifusun artmasi beraberinde gelmis-
tir (Basar ve Erdogan, 2009, s.30).

Nitekim g¢alismaya konu olan ve Endiistri Devriminin basladig1 do-
nemde 19.yy” da tamamlanan Sirkeci Gar Sahasi ise konumu ve 6zgiin mi-
marisiyle Avrupa Demiryolu Hattinin son duragi olarak énemli bir kiiltii-
rel miras &gesidir. Insasi tamamlanan dénemde Batililar “Dogunun Ka-
p1st”, Osmanlilar ise “Batiya Ac¢ilan Kap1” olarak adlandirmistir (Durmaz
Aktas, 2019, 5.6) ve Rumeli Demiryolunun baslangi¢ noktasinda yer alarak
dis ticaret ve yolcu tasimaciligl noktasinda biiyiik bir 6neme sahiptir. Fa-
kat ytlizyilin projesi olarak baslatilan Marmaray projesi ile kullanim dis1
kalarak kapatilmigtir. Bu kapsamda kapatilan tarihi istasyon binalarindan
Sirkeci Gar Sahasmn yani sira Anadolu Demiryollariin baglangicinda
yer alan Haydarpasa Gar Sahasi ve gevresinin kullanimina yonelik karar-
lar da sonug bulamamustir (Kosebay Erkan, 2013, s.102). Tarihi Haydar-
pasa Gar Sahas igin 2005 yilinda baslatilan yenileme ¢alismalarinda, pay-
daslar arasinda yasanan hukuki anlagsmazliklardan 6tiirii projeler rafa kal-
dirilmistir (Kuyucu, 2018, 5.371). Buna ek olarak 2010 yilinda Haydarpasa
Garmin bakim ¢alismalar: sirasinda ¢atisinin biiyiik bir cogunlugunun ve
dordiincii katinin bazi boliimlerinin yanmas: (Alkis, 2013, s.174) Haydar-
pasa Gar Sahasmin atil kalma siirecinin uzamasina sebep olmustur. Ay-
rica 2018 yilinda alanda baslatilan arkeolojik kazilar da siirecin uzamasina
neden olmustur (Demirci, 2021, s.58-59).

Sirkeci Gar Sahasi biinyesinde yer alan demiryolu binalarindan giim-
riitk ve ambar binalarinin gelecegi konusunda ise belirsizlikler devam et-
mektedir. Marmaray projesi kapsaminda 2013 yilinda kapatilan Haydar-
pasa ve Sirkeci Gar Sahalar1 biinyesinde yer alan ambar binalarinin kiiltiir
ve sanat etkinlikleriyle yeniden kullanim1 icin 2019 yilinin Ekim ayinda
ihaleye verilmistir fakat hukuki anlasmazliklardan 6tiirii projelerin iptali
gerceklesmistir. End{istri Devrimi siirecinin izlerini tasiyan bu demiryolu
binalarmin kaderine terk edilmesi kiiltiirel deger kaybina neden olmakta-
dir. Fakat bu mekanlarin gelecek kusaklara aktarilmasinda mevcut islevin
siirdiiriilmesi miimkiin degildir. Oyle ki eski demiryolu yapilari ve hatlar1
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giiniim{iiz ihtiyaglarini ve teknolojisini karsilamakta yetersiz kalmaktadir-
lar. Gelisen teknoloji ve modern yasam olanaklar: diistiniildiigiinde tarihi
gar binalariin kent hayatina nasil katilacag1 konusunda verilecek karar-
lar koruma agisindan ¢ok onemlidir.

Bu calismada kaderine terkedilen ve zamanin yipraticihigr karsisinda
ayakta kalmaya galisan Sirkeci Gar Sahas1 biinyesindeki giimriik ve ambar
binalar1 incelenmistir. Bulundugu konum olan Sirkeci gercevesinde en-
diistriyel miras kapsaminda 6neminin ortaya koyulmas: amaglanmustir.
Literatiir taramalarinin ardindan alanda yapilan goériisme, gozlem ve in-
celemelerle alanin énceki durum ve kullanim1 hakkinda bilgi edinilip alan
hakkinda yapilan koruma ve akademik faaliyetlerle ilgili calismalar hak-
kinda bilgi edinilmistir. Calismada dis ticaret agisindan Rumeli Demir-
yolu Hattinin 6nemini vurgulamak adina hat {izerinde yer alan diger ara
tren istasyonlarina da yer verilerek Endiistri Devrimiyle baslayan demir-
yolu yapilanmasinin Osmanli Devleti i¢in 6nemi ortaya koyulmustur. Fa-
kat miilkiyeti TCDD’ye® ait olan bu demiryolu yapilarinin yasal olarak ko-
runmalarina ragmen koruma calismalarina istinaden herhangi bir ¢calisma
yluriitillmedigi tespit edilmistir. Alan kaderine terkedilerek tabii ve beseri
faktorlere acik bir sekilde zamanin yipraticiligina maruz birakilmistir. Ya-
pmnin insa edildigi donemde endiistriyel miras noktasindaki 6nemi goz
oniine almarak mevcut durumunu ortaya koyulmus ve alana yonelik ko-
ruma ve yeniden kullanim Onerileri sunulmustur. Boylece calismanin
kentli i¢in bir bilin¢lendirme ve farkindalik yaratmas: temenni edilmistir.

Demiryollarinin Gelisimi ve Endiistriyel Miras Kapsaminda Onemi

Avrupa’da siirekli bir sekilde artan endiistrilesme sonucu somiirgelerden
elde edilen hammaddelerin endiistriyel yontemlerle islenmesi i¢ ihtiyag-
lar1 karsiladiktan sonra ortaya ¢ikan tiretim fazlasi, yeni ticaret imkanlari-
nin ve pazarlarinin arayisina neden olmustur (Alsag, 1976, s.11). Av-
rupa’da somiirge faaliyetlerin en yiiksek oldugu bu donemde, hammad-
delerin tasinmasi ve {iriinlerin pazara ulagsmasi i¢in demiryollar1 6nemli
bir konumdadir (Hastemoglu, 2012, 5.10). Ingiltere’de 19. yiizyilin ilk gey-
reginde ilk demiryolu teknolojisin ortaya ¢iktig1 sylenebilir (Basar ve Er-
dogan, 2009, s.31). Bu déonemde Osmanli Devleti ise Avrupa’da meydana
gelen bircok modernlesme ¢abasina ulasimda imkansizliklar yasayarak

5 TCDD: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar
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sanayi, tarim ve askeri alanda bir¢ok olumsuzluk ile kars1 karsiya gelmis-
tir (Erol, 2003). D1sa agilma politikalar1 ile Osmanli Devleti, tirettigi ham-
maddeleri dis pazarlara ihracatinin yapilmasinda geleneksel ulasim arac-
lariyla ve yol aglariyla ekonomisini yola koymaya ¢abalasa da geleneksel
kervan sistemleri ihtiyaglar1 karsilayamaz duruma gelmistir (Arslan, 2015,
.30 ve Avcioglu, 1969, s.95). Bu sebepten 6tiirii yeni bir ulasim teknolojisi,
Bati'nin gelisen endiistrisine hammaddeyi hizlica aktarmak ve tarim
iriinlerini genis tiiketim pazarlarina ulastirmak amaciyla zorunlu goriil-
miistiir (Koger, 1995, s.8). 19. ylizyilin ortalar1 Batili {ilkelerin gelismekte
olan endjiistrilerine ucuz hammadde kaynag1 ve pazar arayislari i¢cinde ol-
dugu bu siirecte, rekabet ortami olusmus ve bu yarista 6ncii olan Avrupa
iilkeleri, demiryollarinin Bat1'y1 ve Anadolu’yu biitiinlestirici etkisini goz
oniine alarak kendilerine verilen imtiyazlar neticesinde demiryolu inga
calismalarina baglamislaridir. Boylece Dogu’ya dogru yayilma amaci tasi-
yan bu yaklasim sonucunda Anadolu bir odak haline gelmistir (Giiven,
1982, 5.40) ve demiryollar1 Batil iilkelerin Dogu’ya dogru yayilma siyase-
tinde ana etken olmustur.

Sonug olarak demiryolu yapilmasinin asil nedenlerinden biri olarak ta-
rimsal hammadde {tirtinlerinin diger bolgelere tasinmasi ve ekonomik ola-
rak kalkinma saglamak olarak gosterilebilir. Bu sekilde Osmanli Devleti
tarim kaynakl tiriinlerinin ihracatin1 saglama yolunda ilk énemli adimi1
atarken yabanci devletlerin {iriinlerinin tasinmas: noktasinda ithalat
dirtinlerinin Anadolu’ya tasinmasi saglanmustir. Boylelikle tarimdan sag-
lanan vergilerin yani sira ticareti gelistirecek demiryolu ag; ile ithalat ve
ihracattan saglanan giimriik vergilerinin attirilmasiyla devlet hazinesine
katki saglanmas1 amaglanmistir (Arslan, 2015, s.30). Ekonomik kalkinma-
nin 6n planda oldugu bu gelismelerde zamanla demiryolu yiik tasimaci-
l1g1 bir devlet politikasi haline gelmistir.

Diger yandan Osmanli Devleti, demiryollarinin ekonomiye sagladigi
katkilar1 g6z oniine alarak Endiistri Devrimi ile demiryolu insa ¢alismala-
rina hiz kazandirmigtir. Osmanli Devleti'nin bu durumu avantaja ¢eviren
yabanci devletlere imtiyazlar vermesinde ekonomik amaclarini gozetmis
ve bu noktada Istanbul, Balkanlar ve Avrupa arasinda baglant saglayacak
en onemli adimi Rumeli Demiryollar1 olmustur (Engin, 1993, s38-39). Os-
manli Devleti'nin bu kadar genis ¢apli bir demiryolu girisimine karar ver-
mesine sebep olarak 6ne ¢ikan diger faktorler siyasi ve askeridir. Avrupa
topraklarinda meydana gelebilecek isyanlarda ve savaslarda asker sevki-
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yatiin kisa siirede saglanmasi adina Rumeli’de demiryolu faaliyetleri zo-
runlu olmustur (Biiyiikdemir, 1999, s.38). Bu kapsamda insa edilen gii-
zergahlar arasinda 4 Ocak 1871 tarihinde hizmete girerek sehrin sosyal
yasantisinda 6nemli degisikliklere sebep olan ve Istanbul'u Avrupa’ya
baglayan demiryolu giizergahinin ilk donemde baslangici kabul edilen ve
tartismalara neden olan Yedikule-Kiiciikcekmece Hatt1 6rnek gosteril-
mektedir (Kosebay Erkan, 2012, s.87). Hali¢ Kiyisinda konumlanan sanayi
tesislerinin zamanla Zeytinburnu, Bakirkdy ve Kiiciikcekmece tarafina
kaymasi ve bolgedeki askeri yapilarin varligy, giizergahin belirlenmesinde
etkili olmustur. Boylece {iiretilen hammaddenin islenerek ortaya ¢ikan
yeni iirtinlerin dagitiminda ¢ok cesitli tasimaciligin saglanmast ile, son is-
tasyon olarak Onerilen Sirkeci'ye hattin tasinmasi kararina varilmistir (En-
gin, 1993 ve Erdogan, 2012).

Sirkeci Gar Sahasi insast ile sehrin sosyal ve ekonomik diizeninde ge-
lismeler yasanmis sanayilesme ve endiistrilesme ile kentte yeni liman in-
salar1 devam etmistir. Sanayilesmenin hizla arttig1 kentlerde, liman ve kiy1
bolgeleri zamanla sanayiye bagh kiigiik ve orta 6lgekli {iretim tesislerinin,
tersanelerin, depolarin ve ambarlarin bulundugu alanlara hizmet etmeye
baslamistir. Kentte bir¢ok hattin yapimina devam edilen siirecte Osmanl
Devlet icin bir dis politika haline gelen demiryolu inga faaliyetleri ile Ru-
meli Demiryolu Hatti {izerinde kisa mesafede benzer mimari anlayis ve
yapim sistemiyle gosterigsiz ve basit ara istasyon projelerinin yapilmasina
sebep olmustur.

Baslangicta her noktaya yiik ve yolcu tasima talebinden dolay1 bir¢ok
ara istasyon binasi Anadolu’nun her noktasinda mevcuttur. Bu yapilarin
biiyiik bir ¢ogunlugu cesitli sebeplerden otiirii islevini yitirerek atil du-
ruma diigmiis ve harap olmustur. Bazilar1 ise tamamiyla yikilmistir. Ru-
meli Demiryolu Hatti {izerinde ise insa edilen {i¢ adet gar binasi yer al-
maktadir. Bunlardan Sirkeci ve Edirne (Karaagac) Gar1 yeni isleviyle faal
durumdayken Kirklareli Gari ise faal degildir (Tablo 1).

Tablo 1. Rumeli Demiryollar1 iizerindeki gar binalar1

Gar Binasi Sehir Yapim Yili Mevcut Durumu
Sirkeci Gar1 Istanbul 1890 Yeni islevi ile faal
Kirklareli Gar1 Kirklareli 1912 Faal Degil

Edirne (Karaagac) Gar1 Edirne 1873 Yeni islevi ile faal
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Rumeli Demiryolu Hatt1 {izerinde, sehrin gelisimine bagl olarak
ayakta kalan demiryolu yapilar:1 TCDD tarafindan onarilarak kullanimla-
rinin devamlilig1 saglanmistir (Tablo 2). Kent icinde kalan istasyon bina-
larinin tercih edilip onarilarak islevinin devam ettirilmesi, siirdiiriilebilir-
ligini saglamak ve devamliliginda potansiyelini ortaya koymak icin daha
avantajli olacaktir. Bu noktada demiryolu yapilarinin kentli sayesinde
ayakta kalan yapilar oldugu vurgulanmalidir.

Tablo 2. Rumeli Demiryollar1 iizerinde faal olarak hizmet veren istasyon binalar1

istasyon Sehir Yapim istasyon Sehir Yapim
Binas1 Yili Binas1 Yili
Liileburgaz Kirklareli 1873 Muratlh Tekirdag 1873
Bahg¢ivanova Edirne 1873 Pehlivankoy Kirklareli 1873
Cerkezkdy Tekirdag 1873 Uzunkoprii Edirne 1873
Corlu Tekirdag 1873 Alpullu Kirklareli 1926
Demirkoprii Edirne 1873 Kapikule Edirne 1971

Rumeli Demiryolu Hatt1 {izerinde ticaret faaliyetleri kapsaminda itha-
lat ve ihracatin saglanmasi ve kontrollerinin gerceklesmesi i¢in smir kapi-
larinda bulunan glimriiklii gar binalar1 disinda, hizmet ettigi isleve gore
sehrin giris kapilar1 olan 6nemli ana gar binalarinda da giimriik bulun-
maktadir (Kosebay Erkan, 2012, s.91). Fakat ambar binasinin ise gar ve ara
istasyon yapilarinin tiimiinde bulundugu tespit edilmistir. Bu hat {ize-
rinde incelenen istasyon binalarindan birkagi islevini yitirerek metruk hal-
dedir (Tablo 3).

Tablo 3. Rumeli Demiryollar1 iizerindeki kapatilan istasyon binalar1

istasyon Sehir Yapim istasyon Sehir Yapim
Binasi Yili Binasi Yili
Yedikule Istanbul 1872 Seyitler Kirklareli 1873
Kumkap1 Istanbul 1872 Tasagil Kirklareli 1873
Kocamustafapasa Istanbul 1872 Babaeski Kirklareli 1912
Cankurtaran Istanbul 1872 Biiyiik Mandira Kirklareli 1912
Kavakl Kirklareli 1873 Kanarya Istanbul 1955

Demiryolu yapilar1 mimari, tarihi ve endiistriyel bir miras olarak de-
gerlendirildiginde TCDD tarafindan yeterli 6zen gosterilmemekte tescil-
lenerek yasal olarak koruma altina alinsa da fiiliyatta bir koruma durumu
s0z konusu degildir. Tarihsel siirecte tahribata ugrayan bu yapilar atil du-
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rumda kalarak kullanllamamaktadir. Mevcut yapilarin giintimiiz kosul-
lar1 igin yetersizligi ve demiryolu giizergahlar ile istasyon noktalarinin
yeniden planlanmamasi gibi nedenlerle yapilar kullanim dist kalmakta-
dar.

Sirkeci Gar Sahasinin Endiistriyel Miras Kapsaminda Onemi

Tarihi yarimadanin en 6nemli semtlerinden Sirkeci; limanlar, is hanlar1 ve
carsilar ile ticaretin merkezi konumunda olarak énemli bir bolgedir (Ci-
han, 2019, 5.52). Rumeli Demiryollarinin Sirkeci’ye kadar uzatilmasi karari
alindiktan sonra, 1871 yilinda tamamlanan Yedikule-Kii¢iikgekmece Hat-
tinin ingasindan sonra Sultan Abdyiilaziz ‘in Topkap1 Saray1’nin bahgesin-
den tren gegmesine izin vermesiyle Topkap1 Surlar1 yikilmistir (K&sebay
Erkan, 2007, s.25). 1872 yilinda deniz kiyisina kiigiik 6lgekli iki katli bir
istasyon binas1 ve bugiin varolmayan bu binaya bitisik dort katli kagir
bina inga edilmistir (Batur, 2010, s.838); (Gorsel 1).

Gorsel 1. 1872 tarihli ilk insa edilen gar binas1 (Yazar, 2022; bu gorseller yazarlar
tarafindan ¢ekilmistir)

Esas istasyon binasi igin demiryolu sirketi iki farkli plan hazirlamistir.
Bunlardan 1 Aralik 1872 tarihli ve Lang-Hirch imzasin1 tagiyan A plani ve
10 Mayis 1873 tarihli ve Hirn-Hirch imzasini tasiyan ikinci plana ise B
plan1 ad1 verilmistir. A planinda hiikiimet; istasyon binasi, esya ambarlari,
diger gerekli tesisler ile rihtim ve antrepolarin yapilmasin planlamigtir. B
plani ise; biiyiik bir gar binasi, gerekli birkag bina ve daha biiytik tasarlan-
mis rihtim ve antrepolardan olusuyordu. B planinin biiyiik masraflara yol
acacag gerekgesi ile tercih edilmemis ve A plani uygulamaya koyulmus-
tur (Yavuz, 2001, s.100).

Yapilan goriismeler sonucunda esas istasyon binasiin yapimina Sir-
keci Gar1 zemininin bozuk olmasindan dolay1 baslanamamistir (Araz,
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1995, 5.263-266). Geciken siire¢ sonunda 11 Subat 1888’de bugiinkii istas-
yon binasinin yapimina baslanilmis ve Tiirkiye’ye Dogu mimarligini in-
celemek i¢in Alman Hiikiimeti tarafindan gonderilen Mimar Jasmund’a
II. Abdiilhamid Han’in istegi {izerine Sirkeci Gar1'ni tasarlamak ve insa
etmek gorevi verilmistir. Sirkeci Gar1 3 Kasim 1890’da tamamlanarak hiz-
mete acilmustir (Ozcan, 2018, 5.65); (Gorsel 2).

Gorsel 2. 1890 tarihli Sirkeci Gar Binasi (Yazar, 2022; bu gorseller yazarlar tara-

findan ¢ekilmistir)

Inga edildigi dénemden giiniimiize Rumeli Demiryollarimin baglangict
olarak kabul edilen hat; yiik tasimaciligi kapsaminda 6nemli bir lojistik
merkez olarak rol almistir. Ticaretin merkezi olarak limanlarda gemilerle
gelen mallarin depolanmasina olanak veren bu bélgenin hemen arkasinda
esnaflar faaliyet gostermektedir (Ortayli, Engin ve Afyoncu, 2008, s.25).
Bu noktada ticaretin kente getirdigi mekansal ihtiyaclardan dolay1 bol-
gede Ozellikle biiyiik bir depolama alani olarak hizmet edecek ambar ve
glimriik binalarinin denizle olan iliskisi zorunlu olmaktadir. Osmanl za-
maninda ticaret faaliyetleriyle beraber Sirkeci Rthtiminda bir¢ok liman is-
kelesi insa edilmis ve bu yapilanma demiryollar ile desteklenmistir. Bu
amagla Sirkeci Gar Sahasinin dogu kesimine Prosforyon Limani Insa edil-
mistir (Miiller-Wiener, 1977, s. 57). Bolgenin cografi konumu ve jeostrate-
jik ozellikleri ile ulasim aglarindaki gesitlilik; kara, hava, demir ve deniz
yollarinin ¢ok yonlii ve verimli bir sekilde kullanimina imkan vermekte-
dir. Deniz ulasimina ek olarak bolgede demiryolu yapilanmasi ile ticaret
hacminin iist diizeye eriserek genisledigi sOylenebilir (Cihan, 2019, 5.56).
Demiryolu faaliyetlerinin ticarette tasimaciliga sagladig biiyiik kolayligin
yani sira, ulastirma ve tagimacilik sistemlerinin gesitliligi ile {iretilen malin
daha verimli dolasimina yardimci olmaktadir. (Koldemir ve Cengiz, 2020,
5.1932). Uretilen malin diger bolgelere rahatca gonderilebildiginin anlagil-
mastyla daha fazla tiretim yapilmis ve bunun sonucu olarak iiretim artis
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yasanmistir (Engin, 2017, s.248). Artan ticaret iligkileri sonras1 Haydar-
pasa Garr'na, Sirkeci Gar’'ndan sik sik yiik vagonlar: tasinmistir. Sekil
1"de Sirkeci Limani ve Haydarpasa Limani arasindaki giizergah gosteril-

mektedir.
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Sekil 1. iki yaka arasinda yapilan tasimacilik hatti (Yazar, 2023; bu sekil ¢alisma
kapsaminda yazarlar tarafindan olusturulmustur)

Sirkeci Gar1 Giimriik ve Ambar Binalar

19. yiizyilda sanayilesmenin yansimalarmin goriildiigii donemde, dev-
letin idari yapilanmasindan, ticarete ve ulasima kadar goriilen degisimler
ile Sultan Abdiilaziz doneminde insa edilen demiryollari, tren gar1 ve de-
nizyolu ulasimiyla beraber yeni yasam bigimleri meydana gelmistir (Or-
tayli ve digerleri, 2008). Bu durumun mimariye yansimasiyla birlikte rih-
timlarin bulundugu ve Hali¢'in bogazla birlestigi bolgede 6nemli ulagim
yapilarindan Sirkeci Gar1'nin ingasina ek olarak, depolarin ve rihtimlarin
yapilmast da bolgenin karakterini degistirerek kentin yeni bir kimlige bii-
riinmesini saglamistir (Kuban, 2010, s.244). Bu kapsamda Osmanli mimar-
liginin 6zgiin bir 6rnegi olarak insa edilen giimriik ve ambar binalar1 Fatih
ilcesi, Hocapasa Mahallesinde, Kennedy Caddesi ile Ankara Caddesinin
birlestigi kisimda yer almaktadir (Yavuz, 2001, 5.99); (Sekil 2).
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Giimriik Binast  Ambar Binasi

Sekil 2. Giimriik binasi (sol), ambar binasi (sag) konumu (Yazar, 2023; bu sekil
calisma kapsaminda yazarlar tarafindan olusturulmustur)

Istanbul'u Avrupa’ya baglayan Rumeli Demiryollarinin baglangi¢ nok-
tasinda bulunan gar sahasi; Sarayburnu ve Bahgekap: arasinda, Istan-
bul’un yedi tepesinden birinci tepede yer almaktadir. Bahcekapr o do-
nemde Sirkeci'nin kapilarindan biri olarak sehre ulasan mallarin gegiril-
digi 6nemli bir kapidir (Ortayl ve digerleri., 2008, s.25). Cevresinde Giil-
hane Parki, Sultanahmet Camii, Ayasofya Camii gibi 6nemli tarihi yapilar
ile Galata ve Hali¢ Kopriisii gibi 6nemli kpriiler bulunmaktadir (Gorsel
3).

yazarlar tarafindan ¢ekilmistir)
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Calisma alaninda yapilan incelemeler ve vaziyet planlarmin altlik ola-
rak kullanilmasiyla Sirkeci Gar Sahasinda sekiz adet demiryolu yapisi ol-
dugu gortilmiistiir (Sekil 3). Bunlardan; 1890 tarihli ana Sirkeci Gar1 bu-
gilin Demiryolu Miizesi ve restoran olarak yeni islevi ile faal durumdadar.
Ik insa edilen 1872 tarihli iki katl Sirkeci Gar1 ise bugiin Eski Seflik Binast
olarak yeni isleviyle faal olarak kullanilmaktadir. Ug katli TCDD Isletme
Midiirliigii ise insa edildigi donemdeki 6zelliklerini koruyarak bugiine
ulastig1 goriilmektedir fakat yapinin i¢ mekanmnin bir boliimiinde mey-
dana gelen yangindan otiirii islevini kaybetmistir. Kisim Sefligi, Lokomo-
tif Bakim Atdlyeleri ve Vagon Servis Sefligi ise Halkali Istasyonunun agil-
masit ile islevini kaybetmistir.

Kennedy Caddesi boyunca denize paralel olarak uzanan ve Sirkeci
Gar1'nin kuzeydogusunda bulunan giimriik binasi yillar igerisinde gegir-
digi onarimlarla 6zgiin mimari karakterini ve islevini kaybederek giinii-
miizde “Giimriik Muhafaza Kagakgilik ve Istihbarat Miidiirliigii” olarak
kullanilmaktadir. Inga edildigi dénemdeki mimari 6zelliklerini ve 6zgiin
karakterini biiyiik 6l¢lide koruyan ambar binasi ise giiniimiizde metruk
bir hale gelerek kullanilmamaktadir. 1995 yilinda Sirkeci Gar Sahas1 bol-
gesinin kiiltiir alan1 ilan edilmesiyle alanin kiiltiir-sanat etkinlikleri kap-
saminda doniisiimii i¢in baslatilan projelerin ise akibeti belirsizdir.

Yeni Islev ile Faal HF:

¢ e o0 o
P e € -
e T
e © _
° al
°

Sekil 3. Sirkeci Gar Sahasi biinyesindeki yapilar (Yazar, 2023; bu sekil ¢calisma
kapsaminda yazarlar tarafindan olusturulmustur)
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Sirkeci Gar1 Giimriik ve Ambar Binalar1 Cephe Karakteri

Kuzey Cephesi

Yap1 blogunun bati boliimiinii olusturan Giimritk Muhafaza Miidiir-
liigii gegmisten glintimiize aldig1 miidahaleler ile 6zgiin cephe karakterini
yitirmistir. Betonarme karkas sistemli tugla dolgu tizeri siva olarak insa
edilmistir. Yap1 blogunun dogu bdéliimiinii olusturan ambar binalar ise

uzun siiredir islevsiz kaldig1 i¢in 6zgiin cephe karakterini ve mimari kim-
ligini korumustur. Cepheye girisler moloz tas {izeri betondan yapilan pe-
ron ile saglanmaktadir. Tiim yap1 grubu boyunca uzanan bu platform;
trenlerin yanasarak yiik bosaltmasi islemi icin inga edilmistir ve ytiik akta-
riminin saglanmasi igin bu cephede ambar binasina ait genis siirgiilii ah-
sap kapilar yer almaktadir (Gorsel 4).

Gorsel 4. Glimriik (sol) ve ambar binasi (sag) kuzey cephesi (Yazar, 2020; bu
gorseller yazarlar tarafindan ¢ekilmistir)

Giiney Cephesi

Yap1 blogunun bati boliimiinii olusturan Giimritk Muhafaza Miidiir-
liigii olarak kullanilan binanin bu cephesi kuzey cephesinden farkli olarak
siva lizeri boya uygulamasi yapilmistir. Yap1 blogunun dogu boliimiinii
olusturan ambar binasinda da oldugu gibi girisler {ist kotta bulunmakta
ve giris sahanliklarina merdivenle ulasilmaktadir. Giimriik binasinin bu
cephesi kuzey cephesinde oldugu gibi 6zgiin mimari kimligini kaybetmis-
tir ve ambar binasi ise islevsiz kaldig1 siire¢ boyunca bu cephede de 6zgiin
cephe karakterini ve mimari kimligini korumustur. Ayrica ambar binasi-
nin bu cephesinde de mal kabul alan1 igin genis ahsap siirgiilii kapilar yer
almaktadir (Gorsel 5).
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Gorsel 5. Glimriik binasi (sol), ambar binasi (sag) giiney cephesi (Yazar, 2020; bu
gorseller yazarlar tarafindan gekilmistir)

Giiniimiizde yap1 blogunun bu cephesi otopark alani olarak kullanil-
maktadir. Yap1 blogunun bu cephesinde oldugu gibi Glimriik Muhafaza
Miidiirliigii icin biitiinciil bir 6zgiin cephe yaklasimi saglanamazken, Am-
bar Binalar1 ahsap siirgiilii kapilariyla ve orantili pencereleriyle 6zgiin
cephe karakterini yansitmaktadir. Yap1 blogunun bu cephesinde bodrum
kata giris saglayan boliimler bulunmaktadir (Gorsel 6).

Gorsel 6. Glimriik binasi (
mim alani (Yazar, 2020; bu gorseller yazarlar tarafindan ¢ekilmistir)

Dogu-Bat1 Cephesi

Yap1 blogunun bati cephesini glimriik binas1 olusturmaktadir. Bu cep-
henin sag tarafinda bodrum kata erisim saglayan giris bulunmaktadir.
Cephenin sol tarafinda ise peron cephesine gecis saglayan metal kap1 bu-
lunmaktadir. Giimriik binasinin bat1 cephesi diger cephelerde oldugu gibi
nitekliksiz miidahaleleriyle 6zgiin cephe karakterini ve mimari kimligini
kaybetmistir. Yap1 blogunun dogu cephesini ise ambar binasi olusturmak-
tadir. Bu kissimda da bodrum kata ulasimi saglayan giris bulunmaktadir.
Dogu cephesi kaplama malzemesi ve pencere detaylari ile giimriik bina-
sina gore daha 6zgiin bir cephe yansitmaktadir (Gorsel 7).

76 idealkent



Tarihi Sirkeci Gan: Grimriik ve Ambar Binalarmn Endiistri Mirasi Kapsanmnda Degerlendirilmesi ve Korunma Onerileri

o &
Gorsel 7. Glimriik binasi (sol), ambar binasi (sag) bat1 cephesi (Yazar, 2020; bu
gorseller yazarlar tarafindan ¢ekilmistir)

Sirkeci Gar1 Giimriik ve Ambar Binalar1 Koruma Sorunlar

Yap1 malzemeleri, zaman iginde cevresel kosullar, bolgesel 6zellikler,
dogal afetler, malzemenin kendi 6zellikleri, gecirdigi onarimlar gibi i¢ ve
dis bircok beseri ve dogal etkene bagli olarak farkl sekil ve boyutta bozul-
maya ugrarlar. Zayiflamaya baslayan yapr malzemeleri ilk durumlarin-
daki fiziksel ve mekanik 6zelliklerini yitirirler (Eskici, 2013, s.611). Mal-
zeme tlizerinde ortaya ¢ikan bu farkli boyuttaki hasarlarin degerlendiril-
mesi ve miidahale yonteminin belirlenerek malzemenin émriiniin uzatilip
korumanin saglanmas: agisindan 6nemli bir siirectir (Canbulat, 2016,
5,63). Sirkeci Gar1 Giimriik ve Ambar Binalar1 i¢in koruma, restorasyon
yontem tekniklerini saptayabilmek i¢in, 6ncelikle yipranma nedenleri ve
sekillerini belirlemek ve smniflandirmak gerekmektedir. Bu amag dogrul-
tusunda incelenecek olan bozulma nedenleri, iki ana baslik altinda topla-
nabilir.

Malzeme Bozulmalari ve Sebepleri

Yap1 bloguna ait ¢cat1 malzemelerinin eskimesiyle yer yer meydana ge-
len malzeme kayiplarindan dolay1 yapiya su girisi kolaylasmistir. Bu du-
rum yapi icerisinde zeminde, duvarlarda ve tavanlarda rutubetlenmeye
neden olmustur. Rutubetlenmeye baglh olarak ambar binasi zemin kat i¢
mekan duvarlarinda yogun boya dokiilmesi, yiizey kararmasi ve sivada
catlak goriilmiistiir (Gorsel 8).
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Gorsel 8. Giimriik binasi ¢at1 Ortiisii ve ambar binasi i¢ mekan mahalleri (Yazar,
2020; bu gorseller yazarlar tarafindan gekilmistir)

Yap1 blogunun tavan ve zemin kaplama malzemesini olusturan ah-
sapta yer yer kirilma, oyuklanma, yiizey kararmasi ve boya dokiilmesi go-
riilmiistiir. Bu durum i¢ mekanda goriilen rutubete ve ¢att malzemesinde
meydana gelen kayiplara bagh olusmaktadir. Ambar binasinin dogu bo-
liimiindeki idari boliimler ise boya dokiilmesinin en yogun goriildigi
mekanlar olmustur. (Gorsel 9).

\ \ T s “\4_’
- - '

Gorsel 9. Ambar binasi zemin kat mahallerinde goriilen malzeme bozulmalar1
(Yazar, 2020; bu gorseller yazarlar tarafindan ¢ekilmistir)

Bozulmalar; yogun bigcimde bodrum kata sizan zemin sulariyla rutu-
betlenmeye bagli olarak meydana gelmistir. Ozellikle ambar binasinin gii-
ney cephesindeki bodrum kata erisim saglayan muhdes® beton merdive-
nin giris kapisimin yok olmasi igeriye her tiirlii gevresel atigin birikmesine
sebep olmustur. Yagmur suyu ile bal¢iklasan zeminde ise zamanla yogun
bitkilenme meydana gelmistir. Yapinin 6mrii igin risk olusturan bu du-
rum aynu giristen erisilen diger mahallere kadar devam etmistir. Rutubete
bagli olarak bu katta da ayn1 sekilde boya dokiilmesi, yiizey kararmasi ve
stvada catlak yogun olarak goriilmiistiir (Gorsel 10).

6 Muhdes: Ozgiin olmayan, sonradan eklenmis (Temel Mimari Koruma Terimler Séz1iigii)
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Gorsel 10. Ambar binas1 bodrum kat mahallerinde goriilen malzeme bozulma-
lar1 (Yazar, 2020; bu gorseller yazarlar tarafindan ¢ekilmistir)

Yap1 blogunun kuzey cephesindeki peron ve 150 yillik raylar boyunca
yogun bitkilenme ve bu bitkilenmeye bagl olarak désemede ¢atlak goriil-
miistiir. I¢ mekanda ise sadece ambar binasiin giiney cephesindeki bod-
rum kat merdiveninin sonunda yogun bitkilenmeye rastlanilmistir. Am-
bar binasi zemin kat mahallerinde ise rutubetlenmeye bagli olarak sadece
bazi noktalarda yosunlanma goriilmiistiir (Gorsel 11).

Gorsel 11. Yap1 blogunun gevresinde goriilen bitkilenmeler (Yazar, 2020; bu gor-
seller yazarlar tarafindan gekilmistir)

Yap1 blogunun bat1 cephesinde yer alan ve peron cephesine tek gecisi
saglayan metal kapida gerekli giivenlik 6nlemlerinin alinmamasindan do-
lay1 atil durumda olan ambar binasinin isgal edildigi goriilmiistiir. Ambar
binasi i¢ mekan duvarlarinda ve perona agilan ahsap stirgiilii kapilarda
goriilen vandalizm ornekleri yapmin her noktasinda goze carpmuistir
(Gorsel 12).
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Gorsel 12. Ambar binasinda goriilen Vandahzm ornekleri (Yazar, 2020; bu gor-
seller yazarlar tarafindan gekilmistir)

Yap1 blogunun giiney cephesinin otopark alan olarak kullanilmasi ya-
pmin ozellikle ambar binasi duvar yiizeyinde cephe boyunca yiizey ka-
rarmasl, ylizey kirliligi ve niteliksiz miidahalelere sebep olmustur. Oto-
park alani arag yerlerinin belirlenmesi i¢in duvar ytiizeyine beyaz boya ile

isaret koyulmasi ve gesitli duvar yazilarinin yazilmas: vandalizm 6rnek-
lerindendir. Yine ayni cephede 6zelikle giimriik binasinin cephesinde ak-
tif kullanimina yonelik olarak gesitli niteliksiz ekler bulunmaktadir. Bun-
lar; sokak aydinlatmalari, havalandirma kanallari, tesisat borular: ve kab-
lolar1, metal tabelalar vb. elemanlardir. Bu elemanlar yapinin mimari ka-
rakterine zarar vermektedir (Gorsel 13).

Gorsel 13 Yap1 blogunun guney cephesmde gorulen n1te11k51z mudahaleler ve
ekler (Yazar, 2020; bu gorseller yazarlar tarafindan ¢ekilmistir)

Striiktiirel Bozulmalar ve Sebepleri

Atmosfer kosullarinin direkt olarak etki ettigi yapilarin tist ortii sistem-
leri, deformasyonlarin meydana geldigi ilk alanlardir. Ozellikle giimriik
binasi kuzey cephesindeki gat1 sistemine ait gelik putrellerde meydana ge-
len malzeme kayiplari ve korozyon cat1 striiktiiriine zarar vermistir. Ust
ortiiniin koruyuculugunu kaybetmesi, tarihi yapilarin mimari ve striiktii-
rel niteliklerinin yitirilmesi siirecini hizlandiran ciddi bir sorundur. Catida

80 idealkent



Tarihi Sirkeci Gan: Grimriik ve Ambar Binalarmn Endiistri Mirasi Kapsanmnda Degerlendirilmesi ve Korunma Onerileri

meydana gelen bu bozulmaya bagl olarak, kotii hava kosullariin etki-
siyle ambar binasinin dogu boliimiiniin bodrum katina sizan yagmur su-
lar1 ve zemin sular1 ile yigma tugla duvarlarda yogun dokiilmeler ve derin
malzeme kayiplar1 goriilmiistiir. Bu boliimiin aydinlatilmasi i¢in tonozlu
gecislerdeki kemerler delinerek striiktiirdeki tasima durumuna zarar ve-
rilmistir. Bu miidahale striiktiiriin tagiyiciligini azaltmaktadir ve yapinin
bu hale gelmesine neden olan ve mevcut bozulma siireglerini hizlandiran
en 6nemli sebeplerden biri de ambar binasinin islevini kaybederek atil du-
ruma gelmesiyle diizenli bakim ve onarmminin yapilmamis olmasidir
(Gorsel 14).

Gorsel 14. Yap1 blogunda goriilen striiktiirel bozulmalar (Yazar, 2020; bu gorsel-
ler yazarlar tarafindan ¢ekilmistir)

Sirkeci Gar1 Giimriik ve Ambar Binalarina Yonelik Koruma Yakla-

simlar1

Alanda yapilan inceleme ve gozlemlere dayanarak yap1 blogunda mal-
zeme bozulmalari ve striiktiirel hasarlar tespit edilmistir. Yapiy1 olumsuz
etkileyen tiim unsurlara ¢oziim bulmak igin bakim ve onarimin yani sira,
daha ileri restorasyon miidahalelerine ihtiyag vardir. Genel olarak benim-
senmesi gereken Onemli Olciitler vardir. Bu oOlgiitlerden biri, minimum
miidahale ile malzemenin maksimum diizeyde yerinde korunmas: gerek-
liligidir. Ozgiin yapim teknigi ve malzemesine uyumsuz miidahalelerden
kacinilmalidir. Yapmin o6ncelikle 6zgiin niteliklerinin maksimum dii-
zeyde korunup, mevcut durumunun iyilestirilmesi i¢in yapilmasi gereken
miidahale yontemleri ortaya konmustur. Onerilen miidahaleler, sirasiyla
temizleme, saglamlastirma, kismi biitiinleme ve yeniden kullanim baslik-
lar1 altinda ele alinmusgtur.
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Temizleme
Temizleme; yapinin 6zgiin kimligine aykir1 ve uyumsuz eklerin yapi-

dan uzaklagtirilmasi ile malzeme tizerinde olumsuz etkileri olan olugum-
larin ylizeyden arindirilmasi islemleridir. Sirkeci Gar1 Glimriik ve Ambar
Binalari i¢in Onerilen temizlik yontemleri, mekanik temizlik, bitki, yosun
ve tuzlanmanin fiziksel ve kimyasal yontemlerle temizligi, metal eleman-
larin temizligi (6zellikle korozyona ugrayan metal pencere korkuluklar:
ve 150 yillik tarihi ile peron cephesindeki raylar) niteliksiz eklerin ve bal-
ciklasmis topragin kaldirilmasi olarak siralanmaktadir.
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Ambar binas1 bodrum kat duvar ve tavanlarindaki niteliksiz siva,
alttaki 6zgiin yigma harman + ates tuglaya zarar vermeden kaldi-
rilmalidir.

Ambar binasimin bodrum katinda ve 6zellikle yap1 blogunun ku-
zey cephesinde yaygin olarak goriilen bitkiler temizlenmelidir.
Peron cephesindeki platformda yogun bitki dokusunun bulun-
mas1 platform boyunca bitki koklerinde yogun kilcal catlaklara
neden oldugu gozlenmistir.

Gliney cephesinin dogu boliimiinde bulunan sarmasik ise yap1
striiktiiriine ve malzemesine zarar vermeden kaldirilmalidir. Fa-
kat sarmasik bitkisi yayilarak biiyiiyiip yapiya tutundugu icin so-
kiilen kok kisimlar ilaglanarak bitkilerin yeniden olusmasi engel-
lenmelidir. Ic mekanda ise rutubete bagli meydana gelen yosun-
lanma ise spatula yardimi ile kazinmalidur.

I¢c mekanda rutubet ile meydana gelen boya dokiilmeleri ve boya
kavlamalar1 spatula yardimu ile alttaki malzemeye zarar verme-
den temizlenmelidir. Boya ile uygulanan Vandalizm 6rnekleri ise
kimyasal ¢ozliciilerle temizlenmelidir.

Yapinin kuzey ve giiney cephesinde bulunan ve mimari kimligine
uygun olmayan muhdes giivenlik kuliibeleri, ¢6p konteynerlars,
ahsap kus yuvalari, tesisat borular: ve hatlari, aydinlatma eleman-
lar1 ve i¢ mekanda bulunan atik malzemeler ve esyalar kaldirilma-
lidur.

Yapinin tesisat hatt1 yeniden yapilandirilacagi igin yap1 boyunca
olan kablolar ve borular kaldirilarak yapidan uzaklastirilmalidir.
Gumriik binasinin bat1 boliimiindeki bodrum kata erisim sagla-
yan ve mimari degeri olmayan PVC camekan giris kaldirilmalidir.
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Ambar binasinin dogu boliimiinde yer alan pencerelerdeki ahsap
levhalar kaldirilmalidir.

Yap1 blogunun giiney cephesindeki duvar ytiizeyi otopark alanin-
dan dolay1 bir¢ok olumsuz etkiye maruz kaldig icin otopark alan1
kaldirilarak yap1 cevresinde zemin ve kaldirimlarda sihhilestirme
calismalar1 yapilmalidir.

Yapi1 blogunun kuzey ve giiney cephesindeki yogun yiizey kirli-
likleri mekanik temizlik yontemi ile temizlenmelidir. Ozellikle
otopark alanindan dolay1 giiney cephesinde yogun gozlenen bu
durum igin yapiya en az zarar verecek saf su ile temizleme ve
kumlama yontemi ile temizlik saglanmalidir. Bu islemlerin neden
olacagi nem etkisinden dolay1 bu temizleme yontemi alan icin yaz
aylarinda tercih edilmelidir.

Yapidaki kap ve pencere tizerindeki metal detaylar ile demir par-
makliklarin hepsinde korozyon tespit edilmistir. Bu ytizeyler, do-
ner baslikl: tel fircayla mekanik olarak ¢ok dikkatli bir sekilde te-
mizlendikten sonra antipas uygulamasi yapilmalidir.

Saglamlastirma
Saglamlastirma; yapiin malzemelerinin ve striiktiirel elemanlarinin,
zayiflayan fiziksel ve mekanik davramislarini, biitiinliigiinii, dayanimini

yeniden kazandirmak ve giiglendirmek igin yapilan onarim uygulamala-
ridir. Yapida saglamlastirma uygulamalari; derz onarimi, tas orgiiniin
saglamlastirmasi, ahsap elemanlarin bakimi ve siva saglamlastirma olarak
belirlenmistir.

Yap1 blogunun briket duvar ile riilen boliimlerinde goriilen derz
bosalmalar1 temizlik sonrasi onarilmalidir.

Ambar Binalarmin yigma tugla dolgulu bodrum katinda goriilen
tas orgili saglamlastirilmali, yogun dokiilmelerin goriildiigii bo-
liimlerde kismi biitiinleme yapilmalidir.

Yap1 blogunun ¢at1 striiktiiriinii olusturan ahsap ve ¢elik tasiyici-
lardan tastyicilik islevini yitiren ayn1 en-kesitte elemanlarla degis-
tirilmelidir. Cat1 Ortiisii olan ¢imento esasl eternit kaplama tiim
yap1 boyunca kaldirilmalidir. Ayni malzeme ile yeniden yapilma-
lidir. Daha 6nceki donemlerde ¢at1 Ortiisiiniin gecirdigi niteliksiz
miidahaleler mevcutta yapida gerekli korumay1 saglayamamakta-
dir.
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Biitiinleme

Biitiinleme; bir boliimii hasar gormiis ya da yok olmus yap1 elemanla-
rmnin, ilk halindeki biitiinliiglinii geri kazandirmak igin geleneksel veya
cagdas malzemelerle eksik olan boliimii tamamlama uygulamasidir.

* Yapi blogu genelinde yok olmus bir béliim bulunmamaktadir fa-
kat kismi olarak biitiinlemeye ihtiyag duyan bliimler vardir. Or-
negin Ambar Binasinin dogu boliimiinde yer alan yigma harman
+ ates tugla dolgulu duvarlar; meydana gelen biiyiik capl dokiil-
meler, oyuklanmalar ve parca kayiplari nedeniyle biitiinlemeye
en ¢ok ihtiya¢ duyan kisimdir. Bu miidahale tiirii ile duvar orgii-
stinde zay1f noktalar olusturan tas eksilmelerinin tamamlanmasi
hedeflenmistir.

Yapidaki gerekli onarimlar saglandiktan sonra yapi yeni isleviyle de-
vamlihigini saglamalidir. Insa edildigi donemin ihtiyaglarma biiyiik 61-
ciide cevap veren bu yap1 blogu degisen teknoloji ve ihtiyaglardan dolay1
eski iglevi ile varligin1 devam ettiremeyeceginden dolay1 yeni islevi ile
kente katilmalidir.

Sirkeci Gar1 Giimriik ve Ambar Binalarima Yeniden Kullanimina

Yonelik Oneriler

Toplumlar, tarihi ve kiiltiirel degerlerini koruyabildikleri ve bu deger-
leri glintimiiz kosullar ile birlestirebildikleri 6l¢iide kimliklerini yansit-
maktadirlar (Arabacioglu ve Aydemir, 2007: 207). Bu degerleri koruyabil-
menin en 6nemli yollarindan biri, tarihi yapilarin gerekli fonksiyon degi-
siklikleri ile giiniim{iiz gereksinimlerine cevap verecek sekilde donatilarak
yeniden yasatilmasi ve toplum yasamina kazandirilmasidir. Venedik Tii-
ziiglinlin 5. maddesinde; "Anitlarin korunmasi her zaman onlar1 herhangi
bir yararl toplumsal amag i¢in kullanmakla kolaylastirilabilir. Bunun igin
bu gesit bir kullanim arzu edilir, fakat bu nedenle yapinin plani ya da siis-
lemeleri degistirilmemelidir. Ancak bu sinirlar iginde yeni islevin gerek-
tirdigi degisiklikler tasarlanabilir ve buna izin verilebilir" denilerek yeni-
den kullanimla ilgili temel kuramsal yaklasim sinirlari ile belirtilmistir.

Tarihsel yapilarin yeniden kullaniminda, yapilar benimsenerek gecerli
bir yasam standardina getirilirken, biitiinliigii, karakteri ve bigimi sayg1
gormelidir. Sahip oldugu demiryolu mirasinin etkileri korunmali ve yeni
islevinde bunu hissettirmelidir. Tarihsel siirecte kullanilmayan yapilar za-
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manla bakimsizliktan atil duruma geldiklerinden dolay: giintimiiz kosul-
larinda kent ve kentli sayesinde ayakta kalabilmeleri igin yeniden islev-
lendirilmelidir (Ozolcay, 2018). Insanla var olan ve yasayan mekan kamu-
sal alana dontistiigtinde gerekli bakimlar: yapilip siirdiiriilebilir olacaktir.
Bu calisma kapsaminda Sirkeci Gar1 Gilimriik ve Ambar Binalari i¢in ko-
rumanin siirdiiriilebilir olmasi, bulundugu cevreyle iliskili islevin verile-
rek kullanici ile var olan kamusal mekana donmesi benimsenmistir.

Sonuc ve Oneriler

Endiistri Devrimiyle baslayan demiryolu insa faaliyetlerinin nitekim en
biiylik faydas: ticarette ve tasimacilikta sagladigi kolayliktir. Bu kap-
samda tilkemizde atilan en biiyiik adimlardan biri olan Rumeli Demiryolu
inga faaliyetleri ile Avrupa ile baglant1 saglanarak ticarette kalkinma sag-
lanmas: hedeflenmistir. Rumeli Demiryollarinin baslangi¢ noktas: olan
Sirkeci Gar Sahasi ise gerek konumu gerek sosyal yapist ile ticarette sag-
ladig1 ¢ok yonlii tasimacilik sayesinde donemin Onemli ticaret merkezi
olarak one ¢ikmaktadir. Sirkeci'nin limanlarla ve demiryollar1 ile baglan-
tis1 sayesinde 6nemli is merkezilerinin ve tiiccarlarinin toplandigi bir odak
haline gelmistir. Ticaret merkezlerine olan yakinlig1 ile depolama, kontrol
ve ylik tasimaciligi islevlerine hizmet verecek giimriik ve ambar binalari-
nin inga faaliyetleri zorunlu olmustur. Bu noktada Sirkeci Gar1 Gilimriik
ve Ambar Binalarinin inga edilmesiyle Avrupa’yla olan ticaret iligkileri ar-
tarak bolgede ticari faaliyetler canlanmistir. Fakat zamanla gelisen tekno-
loji, Istanbul metropoliteninin artan niifus ve gdglerle beraber 6zel ihtiyag-
larin artmasi ve degismesiyle gelen yeni modern yasam olanaklarina olan
talep ile yeni ulagim sistemlerinin projelendirilip hayata gecirme nokta-
sina gelindiginde Sirkeci Gar Sahas1 Marmaray projesi kapsaminda kulla-
nim dis1 kalarak kapatilmistir. Cok katmanli kent alanlarindan demiryolu
yapilarinin modern yasam olanaklarinin getirisi olarak doniisiimii kaci-
nilmazdir. Bu siiregte Rumeli Demiryolu hatti {izerinde yer alan bir¢ok
demiryolu yapist da kapatilarak atil duruma gelmistir. Bu duruma verile-
cek en somut Orneklerden birisi Sirkeci Gar Sahasinda bulunan giimriik
ve ambar binalaridir. Giimriik binasi yeni isleviyle faal olarak hizmet
ederken ambar binasi ise atil durumdadir. Alanda yapilan inceleme, go-
riisme ve gozlem calismalarina gore islev degisikligine ugrayan giimriik
binasi aldig1 onarimlar ile 6zgiin mimari kimligini ve cephe karakterini
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kaybederken, ambar binas1 uzun yillar atil durumda oldugu icin herhangi
bir bakim1 saglanmamis ve 6zgiin mimari karakterini koruyarak giinii-
miize ulasmistir. 1995 yilinda Sirkeci Gar Sahas1 bolgesinin kiiltiir alan
ilan edilmesine ragmen, gliniimiizde alanin kiiltiir-sanat etkinlikleri kap-
saminda doniisiimii i¢in baslatilan ¢alismalar paydaslar arasindaki hu-
kuki anlasmazliklar ve catismalardan o6tiirii sekteye ugramistir. Buna kar-
silik zamanin yipraticiligr karsisinda ayakta kalmaya calisan Sirkeci de-
miryolu binalarindan giimriik ve ambar binasi i¢in bir¢ok koruma sorunu
tespit edilmistir. Bu noktada ambar binasi atil durumda kaldig: icin ko-
ruma sorunlarmin giimriik binasina gore daha fazla oldugu goriilmiistiir.

Calisma kapsaminda Sirkeci Gar Sahasinin ge¢gmisten giiniimiize en-
diistriyel miras kapsaminda sahip oldugu 6nem goz 6niine alinarak gii-
niimiizde bu alanin yasatilarak kent ve kentli hafizasindaki yerinin korun-
masina dikkat ¢ekilmistir. Bu noktada alandaki koruma sorunlar: tespit
edilerek koruma ve restorasyon ¢aligmalari ile yapinin yeniden kullanima
sunulmasi Onerilmistir. Degisen zaman olanaklar1 ve teknolojinin eristigi
son nokta goz oniine alindiginda yapinin eski islevi ile kente katilmasi
olanaksizdir. Turizm faaliyetlerinin Istanbul icin en iist seviyede oldugu
Sirkeci’de, tarihi yarimadanin sosyo-ekonomik verileri gbz oniine alina-
rak yapmin tarihi, kiiltiirel ve mimari degerlerinin korundugu eski isle-
vinden farkly; uygun goriilen yeni isleviyle devamlilig1 saglanmalidir. Fa-
kat yapinin ge¢mis izleri sahip oldugu tarihi 6nemden dolay1 gelecege ta-
sinarak kent belligindeki yeri korunmalidir. Bu sekilde Sirkeci’de tarihi ve
kiiltiirel degerler korundukca ve bu degerler giintimiiz kosullarina getiri-
lebildigi stirece kiiltiirel kimlik yansimalar1 goriilecektir. Sirkeci Gar Sa-
hasimin sahip oldugu demiryolu mirasmin etkileri korunmali ve yeni isle-
vinde bunu hissettirerek biitiinliigiine, karakterine ve bi¢cimine sayg: gos-
terilmelidir. Oncelikle Sirkeci Gar Sahas1 biinyesindeki demiryolu yapilar
icin kiiltiir ve sanat etkinlikleri kapsaminda planlanan doniisiim projeleri;
paydaslar arasindaki anlasmazliklar ¢oziime kavusturularak degerlendir-
meye alinmalidir. Hukuki engellerin tarihi yapilarin gelecegi konusun-
daki biiytiik etkisi goz oniine alinarak Sirkeci Gar1 Giimriik ve Ambar Bi-
nalari i¢in korumanin siirdiiriilebilir olmasi, bulundugu gevreyle iligkili
islevin verilerek kullanici ile var olan yasayan kamusal mekana donmesi
ana koruma yaklasimi olarak benimsenmistir.
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Extended Abstract

Evaluation of Historical Sirkeci Station Customs and
Warehouse Buildings in the Scope of Industrial Her-
itage and Preservation Suggestions

Railways, one of the turning points in human history, are considered as
important cultural heritage assets of our history in the field of Westerni-
zation and transportation as a complement to the Industrial Revolution.
This development in the Industrial Revolution affected urban areas and
architecture and caused many changes in the social and economic charac-
teristics of the period. With the first railway construction activities, station
buildings, customs and warehouse buildings etc. to serve these areas var-
ious railway structures were built. These structures, which were built out-
side the city in the first period of their construction, remained in the center
of the city with the growth policies of the cities spreading outwards and
became the focal point of the city over time. In this process, although rail-
ways and station buildings are in constant development and transfor-
mation with the advancement of technology, this development process; It
has been interrupted from time to time due to political policies, wars and
social and economic structures of societies. The Ottoman Empire, on the
other hand, tried to reach the technological developments in the world
despite all the political, military and economic negativities in this process
of the Industrial Revolution. The frayed empire struggled to improve its
cities and roads by its own means or by giving concessions to foreigners.
On the other hand, the Ottoman Empire, considering the contributions of
the railways to the economy, accelerated the railway construction works
with the Industrial Revolution. The Ottoman Empire took into account its
economic and political aims in giving concessions to foreign states that
turned this situation into an advantage, and at this point, the most im-
portant step that would provide a connection between Istanbul, the Bal-
kans and Europe was the Rumelia Railways. As a matter of fact, Sirkeci
Train Station, which was the subject of the study and was completed in
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the 19th century, which caused a great change in the life of the city at the
beginning of the Industrial Revolution, is an important cultural heritage
item as the last stop of the European Railway Line and the beginning of
the Rumelia Railways with its location and original architecture. With the
construction of Sirkeci Train Station, improvements were experienced in
the social and economic order of the city, and the construction of new
ports in the city continued with industrialization and industrialization. In
cities where industrialization is rapidly increasing, ports and coastal areas
have started to serve the areas where small and medium-sized production
facilities, shipyards, warehouses and warehouses are located. With the re-
flection of this situation on the architecture, in addition to the construction
of Sirkeci Train Station, which is one of the important transportation struc-
tures in the region where the quays are located and where the Golden
Horn meets the Bosphorus, the construction of warehouses and docks has
changed the character of the region and provided the city to take on a new
identity. In this context, the Customs Building, one of the structures of
Sirkeci Station Area, which was built as an original example of Ottoman
architecture, has lost its original architectural character and function with
the repairs it has undergone over the years, and is used as the "Customs
Enforcement Smuggling and Intelligence Directorate" today. The ware-
house building, which preserves its architectural features and original
character in the period it was built, has become derelict and is not used
today. With the declaration of Sirkeci Station Area as a cultural area in
1995, the fate of the projects initiated for the transformation of the area
within the scope of cultural and artistic activities is uncertain.

In this study, it is aimed to reveal the importance of Sirkeci Station Cus-
toms and Warehouses in the context of industrial heritage from the past
to the present after detailed historical research and to determine the cur-
rent protection problems with on-site interviews, observations and exam-
inations. On the other hand, many protection problems have been identi-
fied for the customs and warehouse buildings of the Sirkeci railway build-
ings, which are trying to survive the wear and tear of time. Since the ware-
house building remains idle, it has been observed that the protection prob-
lems are more than the customs building. At this point, conservation prob-
lems in the area were identified and it was suggested that the building be
reused with conservation and restoration works. At the end of the study,
considering the importance of Sirkeci Station Area from past to present
within the scope of industrial heritage, attention was drawn to preserving
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its place in the memory of the city and the citizens by keeping this area
alive today.
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