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II. Dinya Savasi’'nda kapasitelerinin ¢ok Uzerinde yolcu tasiyarak buyik risklerle
karsilasan gemiler dogal nedenlerle ya da cgesitli saldirilarla batmis ve blylk deniz facialar
yasanmistir. Calismada Il. Dinya Savasi’nda dénemin ulusal basininda yer alan haberler
Isiginda Salvador faciasinin nasil yasandigi arastiriimis ve sonuglari ortaya konulmustur. Bu
trajik olay Uruguay bandirali Salvador gemisinin 1940 yilinin sonlarinda Bulgaristan’in Varna
limaninda baslayan, Marmara Denizi'ne ulastiktan sonra Silivri sahili yakinlarinda kayaliklara
carparak batmasiyla yasanmistir. Facia incelenirken ilk asamada teknik yonden yetersizlikler,
yolcularin durumu ve burokratik mekanizmalarin faciaya ilk andan itibaren midahalelerine
odaklaniimigtir. 350’'den fazla yolcunun bindigi gemi istanbul'da bir siire duraklamis ve
hazirliklarini yaptiktan sonra kilavuz kaptan esliginde yola cikmistir. Buna karsilik, teknik
aksamindaki arizanin ve hava kosullarinin etkisiyle gemi kisa sire sonra 352 yolcusuyla
seyrederken Silivri yakinlarinda batmistir. Calismada Il. Dinya Savasr’nda dénemin ulusal
basininda Yeni Sabah, ikdam Sabah Postasi, Cumhuriyet, Hakikat, Aksam, En Son Dakika ve
Kurun gazetelerinde yer alan haberler 1siginda Salvador faciasinin analizi amaglanmistir. ikinci
Dinya Savas! yillarinda Salvador gemisi faciasi Yahudi mudlteciler meselesinin sonuglari
arasinda ihmal edilmis bir érnektir. Bu 6rnek tarihsel dizlemde gég ve iltica olgusunun édnemini,
Tark disg politikasinin denge mekanizmalarinin yansimalarini ¢ézimlemenin zorunlulugunu
ispatlayan ornekler arasinda yer almistir. Calisma bu yonilyle sosyal ve iktisadi tarih
perspektifinden Yahudi multeciler sorununun Turkiye’ye yansimalarini irdelemeyi éneren bir 6n

¢alisma 6zelligi de tagimaktadir.

Anahtar Kelimeler: Salvador Gemisi, ikinci Diinya Savasi, Yahudi Gégmenler, Nazi
Almanya’si, Filistin

THE STORY OF SALVADOR DISASTER DURING THE SECOND WORLD WAR AND
ITS REFLECTIONS iN TURKiISH PRESS
ABSTRACT

During the Second World War, the ships, which faced great risks by carrying
passengers far beyond their capacity and enforcing the limits set off by Britain, Nazi Germany
and the satellite countries were sunk due to natural reasons or various attacks and major sea
disasters had taken place. As one of these examples, the study deals with the reasons
questioning the conditions that affected and the results of the Salvador disaster. This tragic
event had started in the Bulgarian port of Varna at the end of 1940, when the Salvador ship of
Uruguay flag crashed into the rocks near the coast of Silivri, after reaching the Sea of Marmara.
The study, during the first phase, focused on the technical inadequacies, the situation of the
passengers on board and the intervention of the bureaucratic mechanisms. The ship, on which
more than 350 passengers were boarded, stopped for a while in Istanbul and after making its
preparations, it set off in the company of the maritime pilot. On the other hand, due to the failure
of its technical equipment and the weather conditions, the ship soon had sunk near Silivri with
its 352 passengers as being reported. In this study, under the light of the news in the national
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press of the period during World War Il, the analysis of the Salvador disaster was targeted by
the encompassing survey of the national newspapers such as Yeni Sabah, ikdam Sabah
Postasi, Cumhuriyet, Hakikat, Aksam, En Son Dakika and Kurun. During the Second World
War, Salvador disaster emerged as an example that had been put into oblivion which
constituted one of the consequences of the question of Jewish refugees. This example had
been amongst the examples that had proved the obligation of analysis for the reflections of
Turkish foreign policy’s mechanisms of equilibrium and the importance of asylum and migration.
Thus, the study carries the feature of a frontline example offering to elucidate the question of
Jewish refugees from the perspective of social and economic history.

Keywords: Salvador Ship, World War II, Jewish Immigrants, Nazi Germany, Palestine
1.Girig

Tarih boyunca umut ve karamsarlik uygarlik micadelesinde sentezlenen iki
bakis agisini temsil etmigtir. Umut, genel olarak uygarlik birikimini, bilim ve teknigi
sembolize ederken; karamsarlik ise umut ile trajediler arasinda yasanan belirsizlige
isaret etmistir. Romen mitolojisinde Janus’tan (Erhat 1996: 150-151) esinlenerek
savaglarin, olaganustl sartlarin ortaya c¢iktigi dénemlerin dykudlerini karamsarlik ve
iyimserlik ekseninde ele alan temel bir anlatiya yer verilmektedir.! Yirminci yizyilin
bilim ve teknik alanindaki gelismelerinin ve trajedilerinin birlikte seyrettigi donemlerin
bakiyesini mikro Olcekten makro Olgcege savaslarda, deprem, kasirga, yangin, sel
felaketleri vb. dogal afetlerde ya da maden facialarinda gézlemlemek mimkunduir.

Tarihsel olarak ele alindiginda ¢ok ¢esitli nedenlerle gemi facialari yasanmistir.
Dinya tarihinde |. Dinya Savasi, Il. Dinya Savasi gibi konvansiyonel catismalarin
Otesine gecen Kkitlesel savaglar, binlerce insanin hayatini kaybetmesine yol acan
bdlgesel savaslarla baglantili trajediler arasinda gemi facialari da dikkat ¢cekmistir. Bu
konuda tarihsel baglamin belirleyici yonunu g6z ardi etmeden go¢ ya da savas
olgularinin ayri ayri irdelenmesinde 20. yuzyilda dinyanin siyasal ve ekonomik
cografyasina yon veren buyuk paylagsim savaslari baslica referans donemlerini
olusturmustur. I. Dinya Savasi yillarindan Unli Lusitania Transatlantigi faciasi tarihteki
gemi facialarini drnekleyen trajediler arasinda yer almigtir. ABD’nin 1917°de |. Dlnya
Savasr’'na itilaf Devletleri blogunda katilmasinin arkasinda dikkat ceken 1200’den fazla
can kaybinin yasandigi Lusitania faciasi sivil yolcu gemilerinin dykdleri arasinda en
dramatik sahnelerden birini yansitmistir. (Marshall, 1915: 31-42)

Yuzyillardir gemilerin dykuleri anlatilirken trajedilere de yer verilmis ve modern
dénemde basin-yayin hayatinin  gelismesiyle, s6zIi tarih ydntemlerinden
yararlanilabilen c¢alismalar 1s1ginda tarihe notlar dasilmustir. Bu oykdulerle gdg,
karantina, korsanhk o&ykuleri i¢ ice gegctiginde karamsarhgin ardinda yeni bir 11k
kesfedildiginde hayata, gelecede dair umutlar devsiriimeye cahsiimistir. Bu umudun
hem kaza bilancolariyla hem de bilim ve teknigin sagladigi gelisme olanaklari isiginda
ulastirma tarihine katki saglayan yeni derslerle ilgili oldugu goérulmektedir.

Kara ve deniz yollar1 ylzyillar boyunca hem askeri hem de sivil ulagtirma aginin
temelini olusturmustur. On dokuzuncu yuzyilin sonlari ve yirminci yizyilin baglarindan

1 Janus, karamsarlik ve iyimserlik arasinda, gegmis ve gelecede yonelen, iki yéne de bakan bir
gorusi, duyusu ve sezgiyi ifade etmis ve Tanrilar arasinda gegmis ve gelecek beklentisinin
yansidigi bir kaynak kabul edilmigtir.
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itibaren hava ulagiminin gelismeye baglamasiyla yerkirenin uygarlik arayisi yeni bir
ivme kazanmistir. Buna karsilik bilim ve teknikteki ilerlemenin sonucu olarak 20.
yuzyllda deniz yolcu ve yuk tasimaciigi 6énemini korumaya devam etmistir. Ayni
sekilde -Britanya’nin 6nculiguni yaptigi- kdmdarin yakit olarak kullanildigi donanma
sisteminden petrol kullanimina gecilmesiyle ivme kazanan denizciligin askeri ve sivil
boyutunun birbirinden ¢ok fazla ayrigtirlamayacagi goéralmastur. Bu dontugum yaklasik
olarak 20. yuzyilin ikinci on yili baslarinda gergceklesmeye baslamis ve Britanya
donanmanin kémurden petrole gecisinde ilk adimlari atmigtir. (Yergin 2003: 9) Gemiler
sadece deniz ticareti ve donanma agisindan degil, sivil hayatin gégmenlik sorunlari gibi
pek cok acidan dikkat ¢ceken gelismelerin tarihsel ve performans mekani olarak islev
goérmuslerdir. Birinci Diinya Savasi'nda, savas sonrasinda muhacirlerin? karsilastiklari
dramlarin yani sira ¢ikarma harekatinda da gemiler tarihi slreclerde 6nemli roller
Ustlenmiglerdir.

Ulastirma alt yapisi yirminci ylzyllda modern kentlerin, limanlarin, hava ve
deniz Uslerinin gelistiriimeye calisildigi donemlerde kara, deniz ve hava yolu agisindan
farkli sonugclarla riskli secenekler arasinda yer almaya devam etmigtir. Bu riskleri
degerlendirirken pek ¢ok faktorin altini cizmek mimkindir. Riskler arasinda en ¢ok
uluslararasi krizler, savaslar, firtina, tayfun, kasirga gibi denizde seyri etkileyen dogal
faktorler dikkat cekmektedir. Bu agidan savas déneminin kosullariyla dogal kosullar
birbirinden tamamen badimsiz degildir. Bitin bu baglantilarin karmasik bir denklemin
¢6zimlenmesinin glcligl karsisinda kisa slrede arastiriimasinin olanaksizligi dikkate
alindiginda tarih oncesi (prehistorya) arastirmalardaki uzakligin yani sira, tarih
devirlerinin arastirilmasinda da guglukler bulundugu gorilmektedir.

Bilim ve teknik, uygarlik algisinin giclenmesinde etkili olurken, tarihin eski
devirlerine ait somut bilgiler, sinirli yansimalari olmakla birlikte, tarih disipliniyle
etkilesim halinde olan arkeolojinin yeni bulgulari 1s1ginda yorumlanmaya caligiimistir.
Bu calismalarin ardindan son ylzyilda deniz facialarina daha profesyonel olgllerde
yaklagilmaktadir. Modern zamanlarda yasanan pek ¢ok deniz faciasinin
aydinlatiimasinda kaynak cesitliligini saglayan olanaklardan biri ulastirma alt yapisinin
gelismeye baslamasi, diger faktor ise bilim ve teknigin ulastirmanin yani sira
haberlesme dlzeyinde sagladigi iletisim segenekleridir. Modern dénemde deniz
facialarini hem uluslararasi savas doneminin gelismeleri 1s1dinda hem de sivilleri
etkileyen devletlerarasi gekismeler isiginda degerlendirmek mudmkindur. Belirli bir
deniz faciasini olay érgusu iginde degerlendirirken, ayni zamanda uluslararasi ortamin,
ic siyasal, ekonomik ve kultirel atmosferin incelenmesi gerektigi agiktir. Bu durum
doga olaylarinin etkisiyle meydana gelen deniz facialari agisindan gegerlilik tagimakta,
farkh 6rneklerle daha kapsamli bicimde ele alinabilmektedir. Bu tir olgulari ele alirken
basin-yayin hayatinda dikkat ceken malzemeleri gazetelerden, sureli yayinlardan temin
etmek mumkundur. Fakat olayin genel ¢ercevesinin izlenebilecegi sireli yayinlarin yani
sira déneme taniklik etmisg, olaylari gdézlemlemis, yakin kaynaklardan dinlemis Kigilerin
tanikliklarindan da yararlanmak gerektigi anlasiimaktadir. Sozlu tarih teknigiyle tarih

2 “Muhacir” kelimesi Hicret kékiinden gelmekle birlikte donem gazetelerinde miilteci kelimesi
yerine siklikla tercih edilmigtir. Calisma kapsaminda ilerleyen satirlarda anlam kargasasini
Onlemek amaciyla muilteci kelimesine yer verilmistir.
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yazimina yeni bulgular kazandirmay: ve yaklasimlari tartismaya agmayi amaclayan
projelerden yararlanildijinda tarihsel mercegin bakis acisi genislemektedir.

Tarih boyunca yasanan deniz kazalari incelendiginde “umut yolculugu”
kapsaminda hem diplomasinin ve savas surecinin etkilerine hem de dogal faktérlerin
yarattigi facialara o6rnekler bulmak muimkindldr. Savaslarda ve baris (hazar)
doénemlerinde gdrulebilen sabotajlar ve kazalar bu kapsamda de@erlendirildiginde
unutulan Salvador gemisinin 6ykisl de uluslararasi iligskiler dizeninin yarattig
sarsintilarla iliskilendirilen Ikinci Diinya Savasi sirasinda yasanan deniz facialari
arasinda dikkat ¢cekmektedir. Yuzyillar icinde “matbu kapitalizm” dalgasinin etkisiyle
basin ve yayin hayati genis kitlelerin bilgi dagarciginin gelistiriimesi, halkin toplumsal,
siyasal ve ekonomik olaylar konusunda bilgilendiriimesi, bilinglendiriimesi hedefleri
dogrultusunda ilerleme kaydetmistir. Bu surecin kamuoyunu yonetmek, Ulkenin yurt
olarak nitelenen toprak pargasi sinirlari icinde ya da kara sularinda meydana gelen
kazalar ve facialar hakkinda yurttaglarin bilgilendiriimesi agisindan kritik bir énem
tasidigr gortulmustir. Bu acgidan sureli yayinlar ve doénemin basin-yayin organlari
tarihsel bir malzemenin arastirmacilarin dikkatine sunulmasindaki etkileri gézden uzak
tutulamayacak kadar énemli bilgiler sunmaktadir.

II. Dinya Savasi yillarinin Yahudi muilteciler sorunu 1siginda genel bir ¢cerceve
icinde ele aldigimiz calisma Uruguay bandirali Salvador gemisinin aci oykUsunu
dénemin basini isidinda incelemektedir.

Salvador gemisi faciasi Turkge yazindaki sinirhligin dikkat ¢ektidi ve sosyal,
politik ve kultirel acgilardan daha kapsamli incelemelere konu edilmesi gereken,
doénemin kosullari incelendiginde Yakindogu'daki érnekler arasinda dikkat ceken bir
deniz faciasidir. Olgu, tarihsel 6zelliklerine ragmen hem II. Dinya Savagi yillarinin
sikintil sureglerinde hem de savas sonrasinda yapilan arastirmalarda sinirli bir yazin
kapsaminda incelenebilmigtir.

ikinci Dinya Savasi vyillarinda istanbulda siyasal ve sosyal hayattan
yansimalara yer veren Barry Rubin’in istanbul Entrikalari adli galismasi bu kategoride
yararlanilan basvuru kaynaklari arasindadir. Ortadodu siyasal, sosyal ve ekonomik
hayatini gesitli galismalarinda irdeleyen Rubin, Il. Dinya Savasi’'nin karanlik ve gizemli
atmosferini casusluk (espiyonaj) faaliyetleri 1s1ginda incelerken Yahudi gé¢inin de bu
sahnede olgusal denklemlere katildigini belirtmistir. Istanbul, I. Diinya Savasrnda
oldugu gibi, Il. Dinya Savasi’'nda istihbarat agisindan 6nemli bir kenttir. 1. Dinya
Savagi déneminin deneyimleri i1siginda Ikinci Diinya Savasrnin baslamasiyla hem
sosyal hem de ekonomik yasami ilgilendiren yeni dnlemler glindeme gelmistir. Bu
dénemde savas sartlarinda vergi uygulamalari, mukellefiyet vb. i¢ islerini ilgilendiren
Onlemlerin yani sira dis politikada aktif tarafsizligi desteklemek Uzere adimlarin
atilmasi gerektigi dustinulmastur.

Nazi Almanya’sinin Balkanlarda etkisinin hissedildigi ayni slrec¢te Yahudi
multecilerin Polonya, Romanya, Macaristan ve Bulgaristan gibi Ulkelerden kagis
planlari da gindemdedir. Bu kacgigin arkasinda guvenlik, siyasi ve ekonomik 6zgurluk
kaygilar yer almistir. Yazar, bu siirecte istanbul’'un entrikalarini gesitli boyutlariyla ele
almakta ve Yahudi mdltecilerinin Nazilerin isgal ettigi Ulkelerden kacgip aralarinda
Filistin’in yer aldigi, Tarkiye'yi de kapsayan glzergéhta ¢ikis yolu bulmak (zere
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yaptiklari planlarin Britanya istihbaratinin eline gectigini belirtmektedir. (Rubin 1989:
69) Salvador gemisi faciasinin miltecileri Karadeniz’den Marmara’ya, oradan da Ege
Denizi ve Akdeniz Uzerinden Filistin topraklarina ulastirma muicadelesine isaret
ederken Rubin’in degdindigi genel cerceveye bakarak sadece Yahudi muiltecilerinin
Filistin'e siginma arayiglariyla sinirli olmayan karartmali bir dénemden gecildigi
goriulmektedir. Filistin'e gb¢ slreci ¢ok boyutlu ele alinabilecek ve savas vyillarina
yayllan bir kurtulus arayisini temsil etmektedir. Bu konuyu kapsamak (izere Ikinci
Dinya Savasi yillarini ele alan akademik yazinin incelenmesi dnerilmektedir. Bu
literatlr bdlgesel incelemeler, savas ve cephelere yonelik etltlerle sinirli olmamakla
birlikte, sosyal ve ekonomik tarih penceresinden incelemeleri de siyasi tarihle
bulusturmaktadir.

Akdeniz’de savasin seyrini degerlendiren bir calismada vurgulandigi Uzere
Britanya’nin |. Diinya Savagl sonrasinda belirledigi kisitlamalarin yansimalari ikinci
Dunya Savasi yillart boyunca Yahudileri etkilemigtir. 1939da 75000 mulilteci
sinirlamasiyla yerlesim bdlgelerinin mandater yonetim altinda bulundugu donemde
Britanya’nin baglica c¢ekincesi Araplarin gigclenmekte olan Yahudi milli duygulari
karsisinda ayaklanmalari ve ulusal bir refleksin gelismesidir. Bu konuda ABD’den gelen
100 bin Yahudi miltecinin kabul edilmesi taleplerine ragmen Britanya bu politikada
Israrci olmustur. (Collier 2005: 66) Miulteciler agisindan gb¢ genel olguyu ifade
etmektedir. Bununla birlikte Filistin disinda alternatifler arastirlmis ve goé¢
hareketliliginin zorunlu sartlara bagh olarak Avrupa’da yasanan savasin dinamikleriyle
baglantili oldugu goértlmustar. Konunun tium Yahudi gdé¢menleri kapsayacak bi¢cimde
ele alinmasi gerektigini ve Filistin’in Yahudi multecilerin hedefledigi tek yer olmadigini
belirten Dalia Ofer, kitlesel dizeyde gd¢ hareketlerinde ana hedefler arasinda Filistin’in
geri planda yer aldigini da vurgulamigtir. Filistin, nihai hedeftir ve tarihsel olarak gé¢
hareketlerinin merkezinde yer alan ve Yahudilerin aidiyet evreninde 6zel bir bag
tasidiklari yurt olarak tanimlanmaktadir. Bu agidan Avrupa’dan bakildiginda gidilecek
yer konusunda tim Uulkeler ilk asamada ayni hedefe yonelmemekte, bir ¢ikis yolu
aranmaktadir. Bulgaristan, Romanya gibi Karadeniz’e kiyisi olan Glkelerle Macaristan,
Polonya gibi Ulkeler, ayni zamanda orta Avrupa’da Yahudi ntfusun bulundugu ulkelerin
konumunu tamamen ortusen bir kategori icinde degerlendirmek s6z konusu degildir.
Ofer'in aktardigi rakamlara goére Nazi Almanya’sinin kurulus strecinden II. Dinya
Savasi’'nin ¢ikigina kadar 100 bin Yahudi gé¢gmen Filistin’e go¢ etmislerdir. Bu gégmen
toplulugunun belirli bir bélimu yasadisi yollarla go¢ etmek zorunda kalmiglardir. Ofer,
Macaristan ve orta Avrupa Orneginde bu durumun vyasalara uyan toplulugun
davraniglariyla értigmedigine deginmistir. (Ofer 1984: 159)

Yahudi topluluklari agisindan zorunlu go¢ psikolojisinin arka planinda yatan
temel etmenler Uzerinde dikkatle durmak gerekmektedir. Nazi Almanya’sinin
baskilarinin ilk sonuglari bu asamada goériimustir. 1939-1941 déneminde zorunlu go¢
alternatifleri arasinda Nazi Almanya’sina bagli Polonya yoénetimi ve Fransizlarla
anlasarak kullanilacagi dusinilen fakat ingilizlerle baris planinin askida kalmasiyla
gecersiz hale gelen Madagaskar segenekleri Gzerinde durulmustur. (Parker 2009: 289)
Bu doneme bakildiginda Bulgaristan’dan Karadeniz yoluyla Filistin’e gitmek Uzere gog¢
etme planlari yapan Yahudiler ile Orta Avrupa’daki Yahudi topluluklarinin hedeflerinde
de Nazilerin Yahudi varhidini ortadan kaldirmaya yonelik hamlelerine karsi ¢6zim
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yollarinin bulunmasi fikri dikkat ¢cekmistir. TUm rakamlar korkun¢ bir imha planinin
gercekligine isaret ederken, tahmini verilerden yararlanilarak ikinci Dinya Savasrnin
hesaplasmasinda Nazi Almanya’sinin kiyima ugrattigi Yahudi varhgi degerlendirilmistir.
Parker, bu konuda ikinci Diinya Savas’’ndaki Yahudi kirimi olgusunu (lkelere gére
degerlendirerek Bulgaristan’da 11000 Yahudi'nin hayatini kaybettigini, bununla birlikte
bu rakamin bu Ulkedeki “nihai ¢6zUm” 6ncesinde Yahudi nufusuna yaklasik oraninin
yluzde 15 dlzeyinde oldugunu belirtmistir. (Parker 2009: 291)

Bu bilgiler 1siginda c¢alisma Salvador faciasinin aci 6yklsind dénemin
basininda yer alan haberleri karsilagtirarak incelemeyi amaclamaktadir. Tarih boyunca
gorilen mdlteciler sorununun bir pargasini olusturan bu facianin arkasinda Il. Dinya
Savag! yillarinin genel cercevesi iginde dunya savasi nedeniyle yogun bir cekismeye
ve ¢atismaya sahne olan uluslararasi siyasetin dengeleri yer almaktadir

Bu kapsamda calismayla ilgili yazin taramasinin ilk kisminda ele alinan
kitaplarin yani sira dogrudan konuyla ilgili makalelere de bakilabilir. Salvador gemisi
faciasiyla ilgili Turkce yazinda Cem Kozanoglu (1995: 38-40) ve Esra Danacioglu'nun
makaleleri (1995: 11-15) literatirde dikkat ¢ceken baslica c¢alismalar arasinda yer
almistir. S6z konusu c¢alismalarin facianin yaratti§gi havay! yansitmak bakimindan ilk
ornekler arasinda oldugunu belirtmek gerekir. Dunyay! sarsan ikinci buyuk paylagim
savaginda Yahudi gdcmenlerin yasadigl facialara yonelik unutma KGltUrinin
yansimalarini irdelemeleri agisindan bu c¢alismalar ilk ornekleri olusturur. Bu
¢alismalarin ardindan II. Dinya Savasi’nin milteciler sorunu isiginda deniz ulastirmasi
ve sivil denizcilik faaliyetleri genel ¢erceveyi olusturmustur. Holokost kavrami i1siginda
¢ok sayida calismanin yapildigi ayri bir alt disiplin tarihsel gelismeler sonucunda ortaya
cikmigtir. 1. Dlinya Savasi sonrasinda akademik arastirmalarin genislemesiyle ortaya
¢ikan bu alt dala yoénelik bir arastirmada Reiner Schulze’'nin 1942-1943 yillarinda Nazi
Almanya’sinin baskici ve imha politikalarina yénelen uygulamalarinin dénim noktasina
ulastigi suregte tarafsiz (nétr) tlkelerden Uglnin Yahudi miltecilerin gb¢ sorununa ve
Filistin yurduna gitme mucadelelerine yonelik politikalari tartigilmigtir.

Otoriter rejimlerin Nazi Almanya’sindan da etkilendigi iddiasiyla ele alinan
politikalari bu galismada ele alinmis ve gerekli dnlemlerin alinmasinda yeterli dlglide
hizh hareket edilemedigi belirtiimistir. Bu tartismada Schulz’'un degindidi politik
vizyonun belirsizligini 1940 yilinin sonbaharinda gerceklesen Patria gemisi faciasindan
itibaren izlemek mimkindir. Yahudi miltecileri tagiyan gemi ingilizlerin izin vermemesi
nedeniyle Filistin’e ulasamamis ve 250 yolcusuyla batmistir.® (Alloum, 1989: 18-19)
Schulz ¢caligmasinda Gg Ulke Gzerinden vize politikalarinda kolaylik saglanmamasi, iase
hizmetlerinin yeterli dlgide takip edilmemesi seklinde pek c¢ok ihmal ve gb¢men
toplulugunun hayati tehlikeler yagsamalarina neden olacak yanlis politikalari tartismaya

3 Filistin’e yonelik Yahudi gogu politikalarinin  Yakindogu'da siyasal yonetimler nezdinde
karsilanma bigimleri, mandater gii¢ olarak ingiltere tarafindan nasil ele alindigi tizerine ayrintil
bir inceleme yapilmasi gerekmektedir. Bu yonuyle bakildiginda 1930’lardan itibaren Beyaz
Rapor’un ingiltere’de David Macdonald Hikimeti tarafindan reddedilmesi sonrasinda sartlar
Yahudilerin de karsilastigi dezavantajlar ve ayrimci uygulamalar i1sidinda dederlendirilmistir.
1930’larin sonlarina gelindijinde bdélgede Arap nufusunun ayaklanmasi 6ncesinde Yahudi
nufusunun artisini saglayan goclere karsgi grevler yasanmig, silahlanma slrecinde mandater
yonetiminin ¢6zim yollarinin yeterli oimadigi Peel Komisyonu raporuyla ortaya konulmustur.
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acmistir. Bu tartismanin daha ¢ok iki savas arasi ddnemde gelisen diplomatik iligkilerle,
savas kosullariyla ve Nazi Almanya’si acgisindan bakildiginda dostluk ve baris
antlagmalarinin imzalandigi konjonktirde Almanya’nin tarafsizlik statUsuni surddren
ulkelere yonelik yeni bir yasal zorlama arayisiyla baglantisi bulunmaktadir. Schulz,
calismasinda Almanya’nin aralarinda Turkiye’nin de bulundugu Ulkelere yoénelttigi
talepleri iceren “Ulkesine lade Etme Yasas” (Heimschaffungsaktion) geregince
Yahudilerin kargilastigi gugliklerin gérmezden gelindigini ya da uzun soluklu ihmaller
nedeniyle Yahudilerin mdalteci statuleri uyarinca koruma altina alinamadiklarini
belirtmistir. (Schulz, 2012: 50-51) Turkiye, Yahudi nufusunun dikkat ¢ektigi ulkelerden
biri olarak Balkanlardan ve Glineydogu Avrupa’dan Turkiye'yve ve Yakindogu'da gegis
rotalarini takip ederek Filistin’e ulasmak isteyen Yahudi mdlteciler igin énemli bir
destinasyondur. Ulkenin Il. Diinya Savasi heniiz baslamadan énce imzaladig Filistin’e
gecis konusunda diplomatik baglarini sirdiirdiigi ingiltere ve Fransa ile 1939 yilinda
imzaladigi antlagsmanin ardindan 1940 yili Haziran ayina gelindiginde tarafsizligini ilan
etmesi bir déniim noktasini olusturmustur. ikinci Dinya Savasrnin dénim noktalari
arasinda bu tarihler disinda Yahudi miultecilerin gbé¢ sureglerinde karsilastigi engeller
ve facialar da konunun uluslararasi boyutta tartisilmasi gerekliligini ortaya cikarmistir.
Yahudi multecilerin gé¢ dinamikleri ve olgunun arastirildigi bir bagka ¢alisma érneginde
Tahir Kodal, tarihsel duzlemde Yahudilerin Filistin’e gogunu Tuarkiye Cumbhuriyeti’nin
Cumbhuriyet dénemi arsiv belgeleri i1siginda ele almis ve Yahudi miiltecilere yonelik
transit vize rejiminin uygulanmasi konusunda yasanan bazi sorunlara da degdinmistir.
Kodal'in galismasi Tirkiye Cumhuriyeti Devleti’'nin uygulamalarinin bazi aksakliklara
karsilik anti-semitizm 06zelli§i sergilemeyen bir politika hattinda gelistigi gorusinu
ortaya koymustur. Bu agidan bakildiginda Il. Dinya Savasi yillarinin Yahudi multeciler
meselesinin merkezinde yer alan Salvador faciasi, Kodal'in makalesinde de yer
verildigi Uzere, diaspora fikri etrafinda bir araya gelen ve ¢esitli engellemelere ragmen
Suriye’ye kabul edilmemeleri sonrasinda istanbul’dan Filistin'e génderilen Yahudilerin
yasadiklari sikintilarin ¢ézulmesi igin yogun bir gayret gosterildigini hatirlatmaktadir.
Fakat calismada da vurgulandigi lUzere, 1939-1945 yillari arasinda Yahudi miultecilere
yonelik Turkiye'nin dis politika stratejisinde ihtiyat elden birakilmamisg, Nazi Almanya’si
ile kurulan iliskiler ve savasin seyri politika tasarimini ve mudltecilere yaklasimi
etkilemigtir. (Kodal, 2007: 1924-1929) Yahudilerin gdg¢ tarihini aydinlatan bir perspektif
sunmasi acisindan Fahir Armaoglu’'nun Filistin Meselesi'ni konu alan ve kapsamli
Filistin calismalari yazini agisindan giris niteligi tasiyan yapitini ayrica anmak
gerekmektedir. Armaoglu calismasinda yaklasik yetmis yil var olan Makabiler
énciligiinde Yahudi ayaklanmasiyla Roma imparatorlugu’nun sonlandirdigi Kralligin
diasporanin ortaya ¢ikiginda bir ddnim noktasi oldugunu belirtmigtir. (Armaoglu, 1991:
9). Yahudiler, tarihte go¢ surecinin tum bilesenlerini Yahudi Kralligr'nin son bulmasiyla
baslayan dagilma strecinde 6grenmeye baslamiglardir. Diasporada kimlik arayisinin
uzantilari yuz yillar boyunca bazi kriterler 1siginda bigimlenmigtir. William Safran’in
ortaya koydugu Olcutlere bakildiginda “iki veya daha fazla bdlgeye dagilma, ana
vatanin kolektif mitolojisi, misafir Ulkeye karsi yabancilasma, ana vatana doénisin
idealizasyonu, ana vatanla kurulan baglarin surdurtlmesi” baglica dl¢utler olarak ortaya
konulmustur. (Sanl, 2019: 3) Bu cergcevede Yahudi mdiltecilerin Il. Diinya Savasinin
savas, Irk temeline dayanan ayrimcilik ve imha ¢agrisimli politik hattinda ortaya ¢ikan
tehlikelerin etkisiyle Turkiye Uzerinden go¢ stratejisini hayata gecirmeye calismalari pek
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cok tehlikeye ve tarihsel hikdyeye konu olmustur. Jean-Christophe Attias ve Esther
Benbassa tarafindan ortaya konulan “Siyonizm cergevesinde topragin tarih yoluyla
yeniden vyaratiimasi” ve Filistin’in  Yahudilerin kadim yurdu olarak yeniden
kucaklanmaya c¢alisiimasi Yahudilerin tasarlanmig bir vatanla kurduklari baglarin ana
hatlarini ¢izmistir. Yazarlarin vurguladigi tarih 6zel bir goérev yuklenerek kadim
zamanlardan koéklerini alan bir Yahudi ulusu fikrinin modern zamanlarda hayata
gegiriimesi duslincesine dayanmistir. Bu yonuyle tekil olgu ¢ergevesinin belirlemekte
zorlanacag! anlatimin dayanak noktasini tarihin belirledigi sirgiinden kurtulma arayisi
olusturmustur. Yahudiler, yizlerce yillik sirginden kurtulusun ve Filistin’e ulagsmanin
tarinteki yerlerini  kazanmak anlamina gelecegini distUnmuslerdir. Attias ve
Benbassa’nin vurguladigi big¢imiyle “Siyonist dislincenin gdzinde surgln, ayni
zamanda tarih disina stirgin” olarak yorumlanmistir.

Yazarlarin bu konuda tarihin yeniden yaratim kapasitesi ydnuyle verdigi mesaj
aciktir. 1930’larin ortalarinda gikarilimaya baslanan “Zion” bilimsel dergisinin ibrani
kimliginin israil adini alan yurtla bulusturulmasi acisindan topluluk bilincinin
yayginlastiriimasi yonUyle édnemli etkileri olmustur. (Attias&Benbassa, 2002: 225-234).
Bu yonuyle Salvador faciasini inceleyen calisma oncesinde Yahudilerin diasporadaki
kimliklerini sorgulanir hale getirmeye c¢alisan uygulamalarin yansimalarinin
belleklerinde agir bir travmaya yol agmaya basladigini belirtmek gerekir. 1930’lain
sonlarina gelindiginde Yahudilerin transit vize rejiminde yasadiklari sikintilar
ingiltere’nin mandater rejiminin etkisiyle agir bir tabloyu ortaya ¢cikarmaya baglamistir.
Ayni surecte Balkanlarda Romanya gibi Ulkelerin Yahudileri yUzyillardir yasadiklari
yerlerden uzaklastirmaya yonelik aleyhtar politikalari gazetelerin kapatiimasina, ticaret
faaliyetlerinin icki ve tltliin satisi yapilan yerlerde oldugu gibi sinirlanmasina kadar
genigletilmistir. (Kurun, 2 Ikincikanun 1938: 1) Bu siregte Tirkiye'nin Yahudi
mdltecilerin akinina kargi Balkan Ulkelerinde gelismeye baslayan ve Romanya’dan
diger Balkan ulkelerine gidiglerini takip eden bir politik yaklagim icinde oldugu dikkat
¢ekmistir. 1938 yilinin hemen baslarinda Manisa Saylavi ve eski Ziraat Vekili Sabri
Toprak tarafindan TBMM’ye sunulan kanun layihasi (yasa teklifi) Yahudilerin
karsilastiklar “aleyhtar politikalar’ ve “sirgiin” kosullarinda neler yapilacagi konusunda
bazi uyarilar igermistir. Ulus-devlet anlayisinin resmi dil gercevesinde karsiliginin
Yahudiler agisindan da gecerli oldugu goérisine yer verilen kanun layihasinin
gerekgesinde (esbab-1 mucibe) Toprak'in vurguladigi nokta Yahudi gdglerinin bir
dayatmaya donlismemesi gerektigi ydnindedir. Turkiye'nin Balkan Ulkeleriyle
karsilastirildiginda Yahudi gégmenler tarafindan en ¢ok tercih edilecek Ulkeler arasinda
yer aldigi belirtilirken, Tlrkiye Yahudilerinin toplumsal butlinlesmesine yonelik elestiriler
Alliance Israelite okullari Gzerinden dile getirilmistir. Tlrkge'yi 6grenmekte ayak direyen
bir topluluk betimlemesinin izleri 1s1ginda Yahudi gogmenlerin, Tirkiye Yahudilerine
eklemlenmesinin sorunlari daha da biyltecegi ve gégmen dalgasinin énine gegmek
icin hazirlikli olunmasi gerektigi belirtilmistir: “Elyans izrailite mektebi yahudileri
Turklikten gikarmig, Elyans izrailite ilhak etmis, memlekete gayri muvafik bir unsur
yapmistir. Suphesiz tarihi hakikatlerdendir ki Turk tabiiyetinde bulunan anasirdan
herhangi biri bir ecnebi tesekkullin, bir ecnebi nifuzun, bir ecnebi tesirin altina girmisse
Tiirk vatanina mutlaka muzir olmustur, mazarrat vermistir”. (Kurun, 2 ikincikanun 1938:
2) Bu suregte topluluga antropolojik perspektiften bakarak gég¢iin hem tarihsel hem de
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glvenlik kaygilariyla baglantili yeni bir olguya dénismesini ingiltere’nin uyguladig
sinirlandirici transit vize rejiminde aramak gerekmektedir. Tlrkiye Cumbhuriyeti'nin
Lozan Barig Antlasmasi hukuku c¢ercevesinde ele aldigi konunun kultirel yansimalari
anti-semitizm soyleminin yukselise gectigi 1930’larda sinirlandirici politikalarin yeniden
uretimine de etki etmistir. Holokost kavraminin tarihselligi 1siginda hazirlanan
ansiklopedide Dalia Oferin hazirladigi “illegal G6¢” maddesinde yer verildigi lizere
1934 yilindan, israil Devletinin kuruldugu 1948 yilina kadar 530 bin Yahudi miilteci
yasal yollarla, bu rakamin neredeyse dortte birine karsilik gelmek Gzere 130 bin Yahudi
milteci de illegal yollarla Filistin'e ulasmislardir. Yine bu maddede Kudis ibrani
Universitesi’nde uzun yillar Cagdas Yahudilik calismalarina katki saglayan Ofer Yahudi
multecilerin yasal olmayan yollarla gogleri dikkate alindiginda 130 bin multeciden 104
bin miultecinin deniz yoluyla ve 136 gemiyle, geri kalan Yahudi miltecilerin ise baska
ulastirma yollariyla gittiklerini belirtmistir. (Dalia Ofer, “lllegal Immigration”, Ed. Walter
Laqueur, Judit Tyder Baumel, 2001: 323-326). Ofer, bu slregte Filistin baglantili ve
Avrupa’da Viyana ve Sofya gibi merkezlerden miiltecilerin Filistin’e yasal olmayan
yollarla ulastiriimasinin koordinasyonunda iki 6énemli isme de yer vermigtir. Yeni
Siyonist Orgiti'nin kurdurdugu Merkaz Lealiyah’in yani sira miiltecilerin kurtulus
yolculuklarina yardimci olmaya calisan araci sirket temsilcileri olarak Sofya’dan Baruch
Konfino ve Viyana’dan Wilhelm Perl'in adlarina yer verilmistir. Salvador faciasi
oncesinde de Ege Denizi'nde Oniki Adalar (Dodecanese Islands) yakinlarinda batan ve
tasidigi miiltecilerin italyan donanmasi tarafindan kurtuldugu Pencho adli gemiye yer
verilir. Gotlruldigi guney italya’dan 510 kadar miilteci savasin sonlarina dogdru
Filistin’e ulasabilislerdir. (Ofer, 2001: 324). Salvador ve sonraki sturecte farkli
nedenlerle batan miilteci gemileri Ikinci Dinya Savasl yillarinin agir trajedilerin
arasinda yer almiglardir.

Bu yonlyle Salvador faciasi Il. Dinya Savasi’'nin belirledigi uluslararasi kriz ve
savas gercevesi icinde arka planini tarihsel bir kimlik ve yurt arayisinin belirledigi bellek
mucadelesine eklemlenen bir halka olmustur.

Calismada Turk basininda facianin anlatim bigimlerine dair Yeni Sabah, Aksam,
Cumbhuriyet, [kdam, Hakikat ve En Son Dakika gazetelerine bagvurularak bir deniz
faciasinin Il. Dinya Savasrnin karartma ddnemlerinde nasil yasandigi ve ulusal
basinda irdelenme bicimleri ele alinmaktadir.

2.Salvador Gemisi Faciasinin Tiirk Basinina Yansimalari

Salvador faciasinin yansimalari konusunda tarihsel kaynaklarin ulusal ve
yabanci arsiv belgeleri, ulusal ve yabanci basin taramasiyla erisilebilen sdreli yayinlar
ve ikincil kaynak kategorisinde sinirli bir bagvuru malzemesi sunan kitaplar ve
makaleler seklinde siralanmasi mimkindir. Calismada bu kapsamda Turk basinindaki
yansimalara ulasilirken, ayni zamanda Devlet Argivleri Cumhuriyet ddénemi
kataloglarindan bir ¢cerceveye de yer verilmesi hedeflenmistir.

Facia, 12 Aralik (Kanunusani) 1940 tarihinde gerceklesmis ve olay Turkiye'de
donemin onde gelen gazetelerine 13 Aralik 1940 tarihinde yansimistir. Yeni Sabah
gazetesinde olayla ilgili olarak “Silivri'de Bir Facia” bashgiyla verilen haberde ilk ginin
bilangosunda 85 Yahudi yolcunun hayatini kaybettigi bilgisine yer verilmigtir. Haberde
su satirlar dikkat ¢cekmektedir: “Yahudi muhaciri dolu buylk bir motér batti. 85 Yahudi
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boguldu. Evvelki aksam Silivride feci bir deniz kazasi oldugu ve bu kaza neticesinde
80 kadar Yahudi muhacirinin boguldugu bugin sehrimize gelen haberlerden
Ogrenilmistir.  Bulgar idaresine gegen Rumanyanin® (Romanya) Dobruca
mintakasindaki Yahudilerden 380 kisilik bir grup hususi surette kiraladiklari Uruguvay
(Uruguay) isminde bir yelkenli ve motorli gemi ile Filistin’e gitmek Uzere Karadeniz’e
acllmiglardir. Gemi bundan bes gin evvel limanimiza gelerek demirlemis ve tekrar
hareket icin lizumlu bazi ihtiyaclarini temin etmistir. Ve gemi evvelki aksam hareket
etmistir. Fakat esasen “eski ve yolsuz” olan bu gemi Silivri agiklarina geldigi zaman
batmis ve blyUk facia vukua gelmistir. Din ge¢ vakte kadar aldigimiz haberlerde
Yahudi muhacirlerden 80 kisinin boguldugu ve digerlerinin de bulylk fedakarliklarla
kurtarildigi  anlasiimistir. Kazazedelerin iase ve ibateleri icin tedbirler alinmig
bulunmaktadir.” (Yeni Sabah, 13 Kanunusani 1940:1, 3).

Yeni Sabah gazetesinin yani sira donemin onde gelen diger ulusal basin
organlarinda da faciaya dair baglangi¢ bilgileri paylasiimaktadir. Bu tir facialar yurt
disinda yasanan deniz facialarindan daha fazla yanki uyandiran ézellikler tagimaktadir.
Dénemin basininda ikinci Diinya Savasi gelismeleri belirli bir esgtidiimliiliik icinde ilke
icinde politika gelismeleri 1siginda ele alinmistir. Bu acidan ikinci Diinya Savas’'nin ice
kapanma surecinin izlerinin ekonomide ve sosyal hayattaki yansimalari savasin
kosullari ve mevsimsel etkiler geregince izlenebilmistir. Ulke ulusal basininda énemli
bir yere sahip olan Cumhuriyet gazetesi trajediye odaklanan bu gazeteler arasinda
dikkat cekmektedir. S6z konusu olay, belirli bir fikir tartismasi etrafinda ele alinmamis
ve sadece milteciler penceresinden nasil gerceklestigi konusunda genis olgekli bilgi
akisinin saglanamadigi bir habere yer verilmistir. Salvador, 12 ikinci kdnun (Aralik)
1940 tarihinde gece saatlerinde meydana gelen kaza sonucunda batmistir. Ertesi
glndn sabahinda Cumhuriyet’in verdigi haberde rakamlar gercege ve trajediye isaret
etmektedir: “Midhis Bir Facia: Silivii Oniinde Bir Gemi Batti, 200 Kisi Boguldu”
bashgiyla verilen haberin hemen girisinde “Bulgaristan’dan Filistin’e gitmek Uzere yola
¢cikan Musevilerin bindikleri yelkenli pargalandi, bogulanlarin ekserisi gocuk ve kadin”
ifadelerine yer verilmistir. (Cumhuriyet 13 ikinci kAnun 1940: 1).

Cumhuriyet haberinde su satirlar yer almistir: “Bulgar hikdmetinin bir karari
Uzerine Bulgar hududlari haricine ¢ikacak Musevilerden 380 kisilik bir cemaat, Uruguay
bayragini tasiyan bir yelkenliyi kiralayarak Varna'dan Filistin"e miteveccihen yola
cikmiglardir. Bu yelkenli ve motorli ahsap tekne, evvelki gun limanimiza gelmis,
burada kumanya ve su aldiktan sonra gemiye kilavuz kaptan olarak Husnd Eren ve
Sahil Sihhiye idaresinden bir sihhiye memuru verilmig, motdr limanimizdan hareket
etmistir”.

Bu satirlar farkli ayrintilar verilmekle birlikte cesitli gazetelerde yer almaya
baglayan ve olay 6rgisinun detaylarinin irdelendigi ilk bilgileri yansitmaktadir. Olayin
ilk gininde 6zne duzeyinde mudltecilerle ilgili herhangi bir bilgiye yer verilmemistir.
Buna karsilik cesitli kentlerin ugrak noktalari olarak dikkat c¢eken bilgilere
odaklanildiginda Bulgaristanl Musevilerin “kurtulug”a dogru kagig dykusunun baslangic
noktasinin Varna kenti oldugu goérulmektedir. Karadeniz'in batisindan baglayan ve

4 Donem gazetelerinde cok sayida baski hatasiyla karsilasildigi icin yazim ve noktalama
hatalarinin duizeltimesine ¢alisiimistir. (M.Y.)
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istanbul (Karadeniz) Bogazi’'na yénelen bu yolculukta Musevilerin kaygilarini ikinci
Dinya Savasrnda Mihver kampindan yansiyan ve Ozellikle Nazi Almanya’sinda
bogucu hale gelen Musevilik ve semitizm karsiti atmosferden izlemek muimkin
goérinmemektedir. Turkiye, bu sartlarda laiklik ilkesine anayasasinda yer veren, Lozan
Baris Antlasmasi kapsaminda azinhk hukukuna riayette dikkat cektigi Uzere
yurtdisindan Turkiye'ye gelen yabancilara yonelik hukuki gercevenin gizilmesinde
guvenilen bir Ulke olarak degerlendirilmistir. Ayni zamanda bu 6zelliklerinin yani sira
transit cografya 6zelligi ile Filistin’e ulagsmay! amaglayan go¢menlerin gegici bir siginak
noktasi olabilecekleri distintlmuastir. Bu atmosferin TUrk denizlerinde facia dolayisiyla
giindeme gelmesi ikinci Dinya Savasi yillarinin genel cercevesi icinde yeni bir
tartismaya isaret etmektedir. Bu tartismayi Yahudilere yonelik hikumet politikalari ve
halklarin yaklasimi bigiminde irdelemek gerekmektedir. Anti-semitizm dislncesinin
ikinci Dlinya Savasi yillarindaki yansimalari agisindan Tirkiye, ideolojik baskilarla karsi
karslya bulunan ve bu baskilari izole etmeye calisan bir llke konumundadir. Savastaki
tarafsizhigini kararh bir tutumla korumayi surdirdigu dénemde, geceleri karartma
uygulamalari strmektedir. Refik Saydam’in Basvekil olarak Ustlendigi sorumluluklar ve
Bakanlar Kurulu'nun iaseden, ulusal artirma (tasarruf) calismalarindan baslayarak
ustlendikleri pek ¢ok gorev bu yillarin sosyal ve ekonomik sorunlarina ilgi duymayi
gerektirmistir. Cumhuriyet gazetesinin haberinde devam eden satirlarda deniz
kosullarinin yarattigi bir facianin detaylarina yer verilmistir. “Bulgaristanli Musevileri
hamil tekne limanimizdan ayrildiktan sonra denize tahammil edemediginden diin
sabaha karsi Silivri limanina siginmis, bir miiddet sonra oradan hareket etmistir. iste
kaza bu sirada olmus ve yelkenli, Yeniciftlik civarinda bulunan kaziklar lizerine diiserek
parcalanmistir”.

Kazanin gergeklestigi yerdeki ilk izlenimler ve bilgiler agir bir trajedinin
yasandigini gdstermektedir. Donemin tim gazetelerinde ilk anlarda bu trajedinin nasil
yasandidina dair ayrintilara yer verilmeyen haberlerle kargilagiimaktadir. Cumhuriyet
gazetesinin haberinde 380 muhacirden 38 kadin, 16 erkek ve 15 gocuk olmak lzere
toplam 69 kisinin cesedine ulagildigi belirtiimistir. Yasanan trajedi her ydnuayle bir
insanlik draminin Trakya’ya dogru agilan Marmara sahilinde gérilen ve basinin daha
fazla ayrintilarla kamuoyunu bilgilendirmesi beklentisiyle izlenen bir trajedidir. “Silivri
civarinda vuku bulan bu kaza neticesinde cocuk, kadin, erkek olmak Uzere 380 Kisi
denize dokulmuis ve feryadlar goklere yukselmistir”. “Gelen malumata goére, teknenin
batisi pek suratli olmus, bir kisim kazazedeler iki direge tirmanmig, fakat onlar da
sulara gomulmustir. Kazayi evvelad yluzerek sahile ¢ikan ve Silivri'ye gelen kilavuz
Hisnii Eren haber vermistir’. (Cumhuriyet, 13 ikinci kanun 1940: 1)

Haberin devaminda su satirlara yer verilmigtir. “Bunun Uzerine Silivri
kaymakamhgi, Silivri jandarma boluk kumandanhgi faaliyete gecmis ve keyfiyet
alakadarlara da bildirilerek derhal icab eden yardima kosulmus, otomobil ile bir mifreze
jandarma gonderilmistir. Muavenete kosanlar Silivriden itibaren 80nci kilometrede
felaketzedelere sahil boyunca tesadif etmigler ve bunlari derhal toplattirip yoldan
gecgen vasitalarla Silivri'ye sevke baglamislardir. Diger taraftan da sabhile inilerek batan
geminin gorulen enkazi kargisinda denizin sahile attigi bircok cesetlerle
karsilasmiglardir’. (Cumhuriyet 13 ikinci kAnun 1940: 5)
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Trajediye dénldsen tablonun cgevreledigi kazanin merkezinde yasanan olaylar
zorunlu olsun ya da olmasin gog¢ surecinin etkilerini yansitmistir. Bu asamada facianin
ayrintilarini takip eden sinirli sayidaki gorevli ve sivil 6lU ya da yaralillara ulasiimaya
calisiimistir. Manzarayla ilgili betimlemelere haberin devaminda rastlanmaktadir:
“Dalgalarin sahile vurduklari erkek, kadin, cocuk cesedleri ylrekler acisi bir manzara
teskil etmekte idi. Din aksama kadar sahilde 38 kadin, 16 erkek ve 15 ¢ocuk ki ceman
69 cesed toplattinimistir. Silivri'ye sag olarak getirilenlerin miktari 40 kadin, 49 erkek,
19 ¢ocuk ki ceman 108 kisidir. Bunlarin iginde gemiyi idare eden bir Rus kaptani ile iki
yardimcisi da vardir. Bilahara iki kadinla on iki erkegin de diger bir mahalde sahile
ciktiklart anlasiimistir. Bu suretle kurtarilanlar 120’ye bali§g olmustur. Maamafih diger
felaketzedelerin de sahilin diger yerlerine ¢ikmis bulunmalari muhtemeldir. Bu faciada
bogulanlarin sayisi ekserisi ¢cocuk olmak Uzere iki ylzden fazla oldugu tahmin
edilmektedir. Bu feci hadise sehrimizde haber alininca ¢ok buyuk teessir uyandirmis
ve elden gelen yardimin icrasi ve kurtulanlarin istirahatlerinin temini icin alakadarlara
emir verilmistir’. (Cumbhuriyet 13 ikinci kdnun 1940: 5)

Bulgaristan’dan gelen Musevilerin bu ulkedeki siyasi rejimin kendilerine
yaklasimlarindan duyduklari rahatsizliktan 6tirt Filistin’e gitmek Uzere yola ¢ikmis
olmalari tarihi bir donim noktasindan gecildigini gostermektedir. Nazi Almanya’sinin
yayllmaci siyaseti 1930’larda hizlanarak artan bir anti-semitizm daslncesiyle ilerlerken,
guineydogu Avrupa ve Balkanlarda yasayan Yahudi nifus hedef haline gelmistir.
Faciaya dair ilk glin raporu ddénemin basininda pek c¢ok gazetedeki bilgiler
karsilastirilarak ele alindiginda 6znelerin yer almadigi bir dyklye rastlanmistir. Bu
gunlerde mevsimlik donguye dair su notlar dikkat cekmistir. Kis mevsiminin zorlu
sartlarinda gunlik raporlari yakindan takip etmek gerektigi acik olmakla birlikte, genel
olarak bu mevsimde yilsonunda ve yeni bir yilin basinda rizgarh, kar yagish gunlerin
etkisi Karadeniz’de ve Marmara’da hissedilmektedir. Bu tlrden bir 6rnegi neredeyse bir
yil oéncesinden vermek mimkindir. Dénemin ana Meteoroloji Istasyonu’nun
istanbul’da Yesilkdy'de bulundugu belirtiimektedir. Tlrkiye’de 19. ylzyilin sonlarinda
gelismeye baslayan meteoroloji Yesilkdy'deki istasyondan alinan bilgiler 1siginda takip
edilmistir. Bu donemde ruzgarli ve kapali bir havanin bulundugu bilgisi yani sira ayni
zamanda Silivri'de limanin ve mendiregin yapimi icin heniiz istanbul Liman isletmesi
Mudurligid’'nde bir mateahhit bulunamadigi belirtilmistir. 11 Ocak 1940 tarihli hava
durumu raporunda “diin istanbul’da hava kapali ve kismen karli gecmis, riizgar simali
sarkiden saniyede 6-8 metre hizla esmistir. Hararet derecesi ise en ¢ok 2,3; en az
sifirn altinda 1,1 derece santigrad olarak kaydolunmustur” ifadelerine yer verildigi
dikkat cekmektedir. (Cumhuriyet 12 ikincikdnun 1940: 1) Sosyal tarih ¢alismalarinin
cevre ve mevsimsel kosullari inceleyen verilerini irdelemeye ydnelik bir ilgiden
yararlanilmasi yénuyle facia da bir drnek sayilabilmektedir. Kazaya bakildiginda dikkat
¢eken bir ayrinti hava sartlarinin yeterli 6lcide irdelenememesi ve geminin teknik
denetiminde yasanan eksikliklerdir. Bu konuda ulusal basinda yer verilen bilgiler
yetersiz kalmistir. Kilavuzluk konusundaki aciklamalar da yetersiz gorinmektedir.

Yine ayni sekilde Cumhuriyet’in belirgin bir puntoyla verdigi hava durumu raporu
Karadeniz’e acilan pek c¢ok geminin de firtina dolayisiyla limanlara siginmak
durumunda kaldigini géstermistir. Dénemin Unla vapurlari arasinda dikkat ¢geken pek
¢ok gemiye yer verilen haberde firtina dolayisiyla tahmil ve tahliye islerinin bir
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sureligine durdugu belirtiimigtir. Karadeniz’in  hirginligr  yogun firtinali  havada
Samsun’da bulunan izmir vapurunun Sinop’a dénmesini zorunlu kilmistir. Sinop
donusiunde dalgalarla ¢carpisma sonucunda geminin isim levhasi da pargalanmistir. Bu
glinlerde Giineysu ve Karadeniz vapurlarl istanbula gelmek (zere Polathane'de
beklemek durumunda kalmislardir.

Ayni sekilde Cumhuriyet vapuru Bogaz girisinde tipi yUzinden beklemek
durumunda kalmistir. Karadeniz postalarinin isleyisindeki bu aksaklik pek ¢ok gemiyi
de etkileyen firtinadan kaynaklanmistir. istanbul’dan Bartin'a giden Ulgen vapuru
Amasra limanina siginmigtir. Diger 6nemli gemiler arasinda Etrisk ve Kades gibi eski
uygarlik mirasindan esinlenerek isimlendirilen gemiler de dikkat ¢ekmistir. Bu gemilerin
Akdenizden Ege’ye ve istanbul'a seferleri hava sartlari dolayisiyla gecikmektedir.
Etrisk’n Istanbul’a varmasi beklenirken, izmir yolundaki Kades’in henlz seferini
tamamlamadigi ve Akdeniz limanlari arasinda Antalya yakinlarinda karaya oturan
Tirhan vapurunun ancak yaralari onarildiktan sonra kurtarilabilecegi belirtiimistir. Bu
konuda iyimser bir hava tahmininde bulunuldugu goérilmektedir. Normal sartlar altinda
hava durumunun izin verdigi yizdurilme slrecinde ambarlara dolan suyun bosaltiimasi
ve gemideki hasarin kisa zamanda onarilmasi planlanmistir. Bu bilgiler 1940 yilinin
baslarina ait meteoroloji notlari biciminde irdelendiginde Silivride liman insaatindaki
gecikmenin ve kaziklarin dikilmesinin kazayla baglantisinin da arastirilabilecegi
belirtiimistir. Bununla birlikte liman insaatindan daha ¢ok firtinanin tahmin edilenden
daha agir bir sonug yarattigr géralmustr.

Mevcut sartlarda deniz facialarina nasil midahale edilecegiyle ilgili ayrintilara
Salvador gemisi faciasinda da rastlanmaktadir. Uruguay bandirali geminin teknik
aksaminin yetersizligi bir yana, kilavuz kaptanin etkisinin sorgulandigi bir hataya dair
ayrintilara da ihtiyac duyuldugu aciktir. Fakat haberden de izlenebildigi Uzere gemi
faciasinin yetkililere ulastiriimasinda kilavuz kaptanin da katkisinin oldugu gértlmastir.
Silivriden “seksen kilometre” mesafede yol boyunca kazazedelere ve gemi enkazina
yakin gevrede sahilde cesetlere ulasildidi bilgisine yer verilen haberde gemi faciasinin
yasandidi nokta ve ilk midahaleler konusunda énemli bilgilere yer verilmistir. Bu facia
[I. Dinya Savasr’'nin dunyanin icine suruklendigi buylk bir anafora benzeyen
gelismeleri karsisinda 6nemsiz olmasa da uluslararasi guindemde yeteri kadar ilgi
gbérememigtir. Ulusal basinda ise ilk yankilanmalar arasinda en dikkat ¢eken fotograf
orneklerini Cumhuriyet'te 14 Aralik 1940 tarihli sayida gérmek mumkindar. Olayin
ardindan bir gin gegtikten sonra facianin yansimalari netlesmeye baslamigtir. “Silivri
Faciasinin Bilangosu” bagslikli haberde su ayrintilara yer verilmistir: “122 kisi kurtarildi,
103 cesed toplandi, 127 kaza kurbaninin ollileri meydanda yok”.(Cumhuriyet 14
Birincikanun 1940: 1)

Haberin devaminda “muharririmizin hadise yerinde tespit ettigi feci tafsilat’
aciklamasi dikkat cekmektedir. Kisin agirlasan sartlarinin Ulkeyi etkilemeye basladigi
donemde bir deniz faciasi yasanmis ve bu faciada geminin kalan son pargalari da
kazazedeler tarafindan Cumhuriyet gazetesi muharririne gosterilmistir. Fotografin
yayginlik kazandigi, fakat glndelik hayatta profesyoneller disinda fotograf makinesi
kullanimina dayanan bir kayit olanadinin bulunmadigi kosullarda muharrirlerin tuttugu
notlar suya yazilan kelimelerden daha fazlasini ifade etmektedir. Haberde paylasilan
fotograflar dénem basininda yer verilen az sayidaki kayitlar arasindadir. ilk fotografta,
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geminin sahile dusen parcalari Silivri'nin Yenigiftlik kdyl yakinlarinda gértlmektedir.
ikinci fotograf daha yakindan cekilmistir ve geminin nasil pargalandigini gdsteren
onemli kayitlar arasindadir. Siyah beyaz fotograflarin netligi saglanamasa da bu tar
kayitlarin ne kadar 6nemli oldugu tartisma goétirmeyecek kadar aciktir. Cok sayida
mudltecinin yuzlerinden yansiyan korku ve endiseyi hissettiren Uglinci ve dérdincu
fotograflarda dayanisma havasi goértlmektedir. Multeciler biylk bir deniz faciasini
gbgmenlik psikolojisi iginde algilamak ve yorumlamakta zorlanmaktadirlar. Kis
mevsiminin sartlar da bir bagka gugluk kaynagidir.

Yeni Sabah’in 14 Aralik 1940 tarihli nushasinda Cumhuriyet gazetesinin ayni
tarihli nishasindan farkli olarak can kayiplarinin arttigi bilgisine yer verilmigtir. Dogal
etkenlerle meydana gelen facialar arasinda deniz facialarini etkileyen tek faktor
mevsim kosullari degdildir. Bununla birlikte arama kurtarma olanaklarini etkileyen
baslica faktor kis mevsiminin zorlu kosullaridir. Gece saatlerinde meydana gelen
kazanin ardindan gemi pargalanmig, can pazari kargisinda facianin gergek boyutunun
anlasilmasi saatler sonra mumkun olmustur. Aradan tam olarak bir gun gectikten sonra
14 Aralik 1940ta kazanin bilangosunda kayiplarin 200 cani astigi belirtiimektedir.
“Kazaya giden muhacirlerin sayisi 200’G gegiyor: 69 kisinin boduldugu ve 169’unun da
kayboldugu tespit edildi”. (Yeni Sabah 14 Kanunuevvel 1940: 1)

Haber metninde birokratik 6znenin sorumluluguna dair daha agik bilgilere
rastlanmaktadir. Deniz faciasinin ardindan kiyiya vuran enkaz parcalarini ve can
kayiplarini incelemek Uzere sUrdirtlen arastirmada goérevilendirilen vali muavini Ahmet
Kinik'in 13 Aralik 1940 tarihinde aksam saatlerinde istanbul’a déndugu belirtilir.
Haberde son bilgilere gore “gemide 352 kisinin bulundugu” bilgisine yer verilmigtir.
(Yeni Sabah 14 Kanunuevvel 1940: 1; En Son Dakika 14 Kanunuevvel 1940: 1, 2)

“Bunlardan 100’U Silivri, 14’Gde Corlu kdylerinin sahillerinde olmak tzere 114’0
kurtariimistir. Sahile ¢ikan ve ¢ikarilan cesedlerin yeklnu 69 dur. 169 kisinin cesedi de
bulunamamigtir. Bu itibarla bogulanlarin yekinu 238 olarak tesbit edilmistir’
satirlarindan da anlasilacagi Uzere kazanin bilangosu tahmin edilenden agir bir boyuta
ulasmistir. (Yeni Sabah 14 Kanunuevvel1940: 1)

Yine ikdam Sabah Postasi gazetesinde Silivri Faciasinin Korkung Bilancosu”
baslikli haberde su bilgilere rastlanmaktadir: “51 kadin, 28 erkek, 24 cocuk cesedi
cikanlmigtir. 137 Kigi kayip” bilgisinin yer aldigi haberde Vali Muavini Ahmet Kinik’in
hazirladi§i raporun Vekalete gonderildigi belirtiimistir.® Bu asamada dogal afet

5 Bu rapora Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Arsivlerinde ulasilamamistir. (M.Y.) Bununla birlikte
Turkiye Cumbhuriyeti Devlet Arsivlerinde “Uruguay Bayrakh Salvador Gemisinin = Silivri
Yakinlarinda Battigi” baslikl bir belgede kaza sonrasinda istanbul Mintika Liman Reis Vekili
Hayreddin Karaarslan tarafindan Minakalat Vekaletine 12 Aralik 1940 tarihinde acele telgraf
cekilmis ve kaza sonrasindaki incelemeler rapor bi¢iminde bakanliga sunulmustur. Bu rapora
gOre kaza sekiz kula¢ suda firtina nedeniyle geminin kaziklara bindirmesiyle gerceklesmistir.
“Silivri énlerinde topuklara bindirmek suretiyle sekiz kula¢ suda batma hadisesi oldugu
maruzdur”. Bir kula¢ uzunlugunun yaklasik olarak 182 cm oldugu dusunuldiginde kaza yerinin
14,56 metre derinlige karsilik geldigi sonucuna ulasiimaktadir. Bkz. “Uruguay Bayrakh Salvador
Gemisinin Silivri Yakinlarinda Battigi”, BCA 30.10.0.0. 171.184.14. 183 14-12-1940.
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bdlgesiyle ilgilenen mialki amir olarak Ahmet Kinik'tan bahsetmekte yarar
bulunmaktadir.®

ikdam gazetesinin haberinde olayin nasil gelisti§i vurgulanirken adi anilan
6znelerden biri de gemi kaptani Victor'dur. Haberde Sovyet tebaasindan olan Victor'un
kaptanligindaki 100 tonluk gemiye kapasitesinin Uzerinde yolcu alindigi belirtilmigtir.
(ikdam 14 Birinci kdnun 1940: 1) ikdam’'in haberine ek olarak En Son Dakika’'da
belirtilen kritik bir ayrintida geminin en fazla 150 yolcu alabilecek kapasitede oldugu,
cankurtaran simitlerinin de kullanima elverigli olmadigi belirtiimigtir. (En Son Dakika 14
Kanunuevvel 1940: 1, 2) Yine 14 Aralikta ikdam’'da vurgulandi§i Uzere olayin
incelenmesi amaciyla kazanin boyutu, sorumluluk konumundaki Kigilere yonelik
sorusturma onemli basliklari olusturmustur. Haberde yer alan satirlara gore sadece
kazadan “dalgalarin kenara attigi ve kiyiya yuzebilenler” kurtulmus, “kiyiya yakin
kaziklara tirmananlarin ¢ogunlugu ve bu arada Sihhiye memuru Muhittin’in de
dayanamayarak, kazadan saatler sonra boguldugu” belirtiimistir. Kazadan kurtulanlar
122 kisidir ve bunlarin 108’i Silivri'deki havraya konulmus ve ilk tedavileri burada
yapilmistir. “On dort kisi de Corlu sahillerine ¢ikmislar, onlar da Corlu’da muhafaza
altina alinmiglar ve ihtilattan menolunmuslardir”.

Facianin yansimalari acgisindan bir diger ©Onemli noktaya bilangoda
rastlanmaktadir. Kayiplar konusunda netlesemeyen bilgiler acikga belirtiimistir.
“Geminin enkazi altinda kalan ve dalgiglarin ¢calismalariyla ¢ikarilacag! tmit edilenlerin
sayisi 127°'ye ulasmaktadir. Kayiplarin geminin iginde ve altinda olduklari tahmin
edilmektedir. Dalgic indirilerek cesetler aranacaktir” degerlendirmesiyle kazadan
neredeyse iki giin sonra bilangonun netlestiriimeye calisildigi gérilmektedir. Teknik
donanim basligi gemilerin denetimi agisindan 6nem tasiyan bazi temel ve ikincil
ayrintilari kapsamistir. “Yapilan tahkikatta, gemide barometre ve diger bazi [Gzumlu
aletlerin bulunmadigi, 250 kadar can kurtaran mantari olmakla beraber, bunlarin
kullaniimaga elverisli olmadigi ve kullanilamadigi anlasiimistir” ifadesine yer verilmigstir.

6 1938 yilinin son gulnlerinde Bakirkdy Kaymakamhgrna atanan Kinik, birkag ay sonra
istanbul'un Vali Yardimcisi olarak gérev yapmaya baslamistir. Birokratik gérevlendirmelere
bakildiginda Ahmet Kinik daha sonraki yillarda sirasiyla Ankara Vali Muavini ve Malatya Vali
Muavini olarak gérev yapmistir. Bkz. “Malatya Valisi Fahri Ozen’in Emekliye Sevki ve Ankara
Vali Muavini Ahmet Kinik’in Malatya Vali Vekilligi'ne Tayini”, BCA 30.18.1.2. 104.2.47. 25-11-
1943. Daha sonraki yillarda Eskisehir, Seyhan valisi ve Kayseri Valisi olarak gdrev yapmaya
devam etmistir. Kinik, kazadan aylar éncesinde 1940 yilinin agustos ayinda istanbul Vali
Yardimciligi'na atanmistir. Bu gorevin ardindan Kinik’in Karakogan kaymakamhgina atanmasi
doguda surdirilecek bir gorev sirasinin geldigini distndirmektedir. Ahmet Kinik, ¢ok partili
hayata gegcis slrecindeki deneyimler i1siginda yeni iktidar gorevini Ustlenen Demokrat Parti
iktidari ddneminde Adana’dan parlamentoya secilmistir. Bkz. “Ahmet Kinik’in Kayseri Valiligine
Tayini”, BCA 30.18.1.2. 147.51.19. 05-10-1957, s. 1. Bu silrec¢te Adana’ya atanmadan Once
Eskisehir valisi olarak gérev yapmis ve bu kentte yasanan sel felaketindeki hizmetlerinden 6turd
takdirname ile 6dullendirilmistir. Bkz. “Eskisehirde Vukua Gelen Sel Felaketi Dolayisiyla Aldigi
Genis Umumi Tedbirler Yaninda Saglik ve Sosyal Yardim islerinde de Basarili Hizmetinden
Dolayi Vali Ahmet Kinik’in Takdirname ile Taltifi”, BCA 30.18.1.2. 122.29.2. 23-03-1950. Bkz.
“Ahmet Kinik'in Seyhan, Turgut Babaoglu’nun Malatya, Arif Ozgen’in Eskisehir, Sakir Cenalp’in
icel Valiliklerine Tayinleri’, BCA 30.18.1.2. 123.71.5. 14-09-1950. Bkz. “Karakogan
Kaymakamligi'na Ahmet Kinik'in Tayini”, BCA 30.11.1.0. 146.13.13. 30-05-1941, s.3. Bkz.
“Ahmet Kinik’in Kayseri Valiligine Tayini”, BCA 30.18.1.2. 147.51.19. 05-10-1957, s. 1.
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Kazanin sorumlulugu konusunda baglica isim vapur kaptani Viktordur. “Viktor,
kazadan kurtulmus, Sulh Hakimligince sorgusu yapildiktan sonra tevkif edilmistir.
Kazanin incelemesine Silivri Miiddeiumumisi Necati el koymustur’. (ikdam 14 Birinci
k&nun 1940: 1) Batdn bu bilgiler, tarihe kayit niteliinde gértilmekle birlikte birokratik
mekanizmalarin, yargi surecinin nasil isledigi konusunda 6n bilgi paketi icinde yer
almakta ve basin-yayin hayatinin bilgilendirme misyonunun yansimalarini sunmaktadir.
En Son Dakika gazetesinin 14 Aralik tarihli baskisindan yansiyan diger ilging bir ayrinti
da Victor’la yapilan sorgu mulakatinin notlaridir. Bu notlar, Beyaz Rus kdkenli Victor'un
denizlerdeki deneyimini ortaya koyan kayitlardir: “1917°den beri yelkenli gemilerde
calisinm. Turk sularindan muteaddit defalar gegtim. Cekmece 6nlerine geldigim zaman
havanin artmasi dolayisiyla donmek istedim. Fakat muvaffak olamadim. Facia yerinde
demir attim. Yelkenli demiri taradi. Bu sirada da mevcut tahlisiye yeleklerini yolculara
dagittim. Genelde siddetli bir panik baslamisti. Daha evvel gemiyi terk etmek mimkuin
oldugu halde sonuna kadar kaldim”. (En Son Dakika 14 Kanunuevvel 1940: 1, 2)

Bu kaza sonrasinda &ncelikle teknik donanim ve kapasite sorunu dikkat
cekmektedir. ikdam’'da belirtilen barometre ve lizumlu aletlerle ilgili agiklama midilki
amirligin ve garnizon kumandanhginin etiidiinin sonucudur. Istanbul’da Musevi
cemaatinin dayanismasi da bu facianin yansimalari arasinda dikkat ¢ekmistir. Bu
dayanigsmay! goéstermesi agisindan Salvador faciasi II. Dinya Savasi déneminde
Tarkiye Cumhuriyeti devleti ve halkinin yaklasimlariyla 6zdeslesen énemli bir drnektir.
ikdam’da ayni zamanda bu dayanisma c¢abalarina deginilmistir. Hayatini kaybedenler
Silivri'de Musevi Mezarlhi§ina defnedilmislerdir. Kazayla ilgili son bilgiler ayin ortasindan
itibaren ulusal basina yansimistir. Netlestirilen rakamlar Salvador'un o6ykisunin
arkasinda denizlerdeki dramatik bir mucadeleye igsaret etmektedir. Bu mucadeleyi
buyuk savasta emperyalist ¢cekismenin ortasinda Tulrkiye Cumhuriyeti Devleti'nin
Yahudi miultecilere bakisinda bir kirllma ve sirecin aksakliklarindan ders c¢ikarma
noktasi olarak degerlendirmek mumkuanddr.

Facianin boyutunun netlestiriimesi Aralik ayinin ortalarindaki ana gundemi
olusturmasa da ulusal basinda 6n siralarda yer almaya baslamistir. Bu glnlerde eski
TBMM Bagkani Kazim Ozalp’in éncllugiinde Ulusal Artirma ve Ekonomi Kurumu’nun
(Milli  Iktisat ve Tasarruf Cemiyeti) dizenledigi etkinlik haftasi ile Ikinci Diinya
Savagl’'nin gundeminde yer alan gelismeler dikkat c¢ekmektedir. Facianin boyutu
konusunda kamuoyunun bilgilendiriimesine calisilirken, c¢cok kisa bir sire sonra
sorumlulugun kime ait oldugunun arastiriimasi gerektigi vurgulanmaya baslamigtir.
Vilayet jandarma komutani da 13 Aralik 1940 sabahi kaza mahalline gitmigtir. “Boyle
bir firinali havada esasen c¢urik oldugu bilinen bir tekneye hareket misaadesi
verildiginden dolayr aldkadarlar hakkinda middeiumumilik tahkikat acacaktir’.
Kazazedelerin durumu facianin boyutu, sorugturmanin yani sira dnem tasiyan bir diger
konudur. Yeni Sabah’ta “kurtarilan kazazedelerin istirahatleri temin edilmis ve tedavileri
yapilmistir. Vilayet bunlarin Filistin’e gidebilmeleri igin ingiliz konsoloshanesinden vize
isteyecek, vize verilmedigi takdirde hudud harici edileceklerdir” satirlariyla durumun
yakindan takip edildigi belirtimistir. Kazazedelerin Ingiliz mandater yonetiminde
bulunan Filistin’e gidigleri i¢in vize bagvurularinin olumlu sonuglanmasi gerekmektedir.
Savagin karartma gecelerine daha yeni ara verilen bu dénemde “cesetlerin kiylya
vurdugu” ve facianin (Yeni Sabah 14 Kénunusani 1940: 2) yasandigi bdlgede
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arastirmalarin devam ettigi gortlmustir. 14 Aralik 1940 tarihli nishasinda Aksam
gazetesinde yer alan bilgi kazanin gerceklesme bigimi hakkinda kritik bir noktaya isaret
etmekte ve “gemi nasil batt’” sorusuna yanit aranmaktadir. Gemi tikhm tikhm doludur,
karaya vurmak isterken pargalanip batmistir. Haberin alt bashdinda “122 kisi kurtarildi,
101 cesed toplandi, 127 yolcu kayip” bilgisine yer verilmistir. (Aksam 14 Kanunuevvel
1940: 2).

Silivri'deki facianin tahkikatini Ustlenen blrokratik 6zneler arasinda vali muavini
B. Ahmed Kinik, jandarma komutani B. Ziya Demirin o6nculigunde yapilan
calismalardan s6z edilmistir. Alt satirlarda “Cimhuriyet muaddeiumumiligi’nin  bu
doénemdeki sorumlulugu dikkat cekmis ve haberde “kurtulan Yahudi kazazedelerin bir
iki gline kadar istanbul’'a getirilecedi” belirtimistir. Salvador yelkenli gemisinin Silivri
sahillerinde batigi etrafinda Silivri liman reisligi tarafindan Ulastirma (Minakalat)
Bakanhgrna gonderildigi bilgisine yer verilen raporda “geminin dalgalarin ve sert cenup
rizgarinin tesirile karaya vuracagi esnada kayalara ¢arptigi ve bu ylzden pargalandigi
belirtiimistir’. Haberde belirtildigi tGzere Husni Eren, yelkenli geminin Canakkale
Bogazi’'ndan g¢ikisina kadar kilavuzluk yapmakla goéreviendiriimis kaptanidir. Husnu
Eren’in tanikligindan edinilen bilgiler disinda, konuyla ilgili basvurulacak raporlar
arasinda mutlaka vurgulanan bir diger rapor Liman Reisligi’nin raporudur. Bu rapor
Liman Reis Vekili Hayreddin Karaarslan tarafindan hazirlanmigtir. Raporun onaylanip
ilgili bakanliga gonderiimesinde Ziya Demir ve Ahmet Kinik'in katkilari dikkat
cekmektedir. Bu rapor dncesinde hazirlandigi anlasilan ilk rapor Silivri Kaymakamhgi
ve Emniyet 5. Subenin hazirladi§i rapordur. Bu raporun da bakanhga gonderilecegi
belirtiimistir. Bu haberde vurgulanan bir diger ayrinti carsamba ginu saat 13te
“Filistin’e muteveccihen” hareket etmis olan yelkenli geminin kaptaninin Cemiyet-i
Akvam tarafindan verilmis bir pasaportu hamil bir Beyaz Rus oldugudur. Salvador
gemisinin teknik dzellikleri arasinda en ¢ok dikkat ¢ceken istiap haddinin Gzerinde yolcu
alinmasidir. “100 ton agiriginda, 150 yolcu alabilecek” gemiye 352 Yahudi multecinin
bindirilmesinin sorumlulugu Uruguay bandirali geminin kaptani ve igletmesini Gstlenen
sirketin sorumlulugundadir. Bu gemiye Varna’dan 350 yolcu bindiriimis ve bu
yolculardan 319’unun pasaportlu oldugu kaydedilmigtir. Geminin Silivri yakinlarinda
batmadan 6nce yasadigi ilk sarsintt Samatya’da meydana gelmistir. Yelkenli “Samatya
aciklarina geldigi sirada dalgalarin tesirile sallanmaya baglamis, mesafe kat edemez
olmustur’. Dolayisiyla kazanin ilk isaretleri istanbul'da sahile yakin bir mevkide
goérilmis ve Silivri agiklarinda bu sallantinin daha ¢ok hissedildigi sirada kilavuz
kaptan geriye donulmesi girisiminden sonug¢ alamamistir. Sahile yakin bir yerde Ug
kulag suya demir atan gemi, demiri taramis ve sahilde yiz metre acikta bir kayaya
carpmis ve parcalanmistir’. (Aksam 14 Kanunuevvel 1940: 2)

Bu facianin arka planinda 350°’den fazla yolcusu bulunan bu yelkenli geminin
parcalanmasiyla pek ¢ok aci dykuyle karsilasiimigtir. Bu haberlerden birini de Hakikat
gazetesinde gormek mimkindlr. “Derhal facia mahalline ulasan Liman Reisi”’
tarafindan aktarildigi Uzere batmasindan kisa sure sonra yelkenlinin diregine sariimig
sekiz-dokuz kisi vardir. Fakat bu kisileri kurtarmak imkani bulunmamaktadir. Liman
reisinin anlattiklarina gore kazadan ilk dakikalarda kurtulan bu kigiler “bir muddet direge
asih kalmiglar, fakat kuvveti kalmayanlar birer birer kendilerini dalgalara birakmislardir”.
Yine belirtildigine gore “zavalli bir kadin da kendisini bu faciadan kurtarip sahilden
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asfalta dogru bir kilometre kadar yuridikten sonra tarlada 610 bulunmustur”. (Hakikat
14 Kanunusani 1940: 3)

“Yuz elli yolcu alan bu teknedekiler adeta balik istifi gibi birbirinin Gzerine
yigilmis oldugundan gemide hareket etmek imkani da kalmamistir. Facianin vukuu
esnasinda ambardakiler denizin dibine inmis, ancak gulvertedekiler suyun Ustinde
kalabilmistir. Bu esnada kendini denize atan kilavuz kaptan Hisnid Eren glglikle
karaya cikmis, Silivri'ye kadar giderek faciay! alakadarlara haber vermistir’. Haberin
devaminda alti cizildigi Uzere, can kaybinin 122 rakamiyla sinirli olmadigi
anlasiimaktadir. Bu rakama kayiplar da eklenerek “bogulanlarin sayisinin 223’0
buldugu” belirtiimistir. Aksam gazetesinin olaydan ug¢ glin sonra aktardigi ifadeye gore
geminin kaptani Viktor kazayi su ifadelerle anlatmistir: “Bu geminin kaptanhgini Varna
limaninda kabul ettim. 352 yolcu ile istanbul’a kadar geldik ve miiteakiben Filistin’e
gitmek Uzere tekrar yola c¢iktik. Samatya aciklarina geldigimiz sirada daha ileriye
gidemeyecegimizi anladim. Biraz daha gittikten sonra karaya vurmak istedim. Muvaffak
olamadim ve gemideki cankurtaran vyeleklerini yolculara dagittim. Her dakika
batmamizi beklemege basladim. Nihayet bu da oldu ve bir kayaya carparak
parcalandik”. (Hakikat 14 Kanunusani 1940: 3)

Yine haberde verilen bir diger ayrintiya gére gemi yolculari arasinda pek ¢ok
Ulkeden “Cek, Leh, Alman, Bulgar Yahudileri” bulunmuslardir. Rumen Yahudisi bir
yolcu kazayla ilgili olarak sunlari s6ylemistir: “Varna’da bizden 30’ar bin leva topladilar.
Sizi bu gemiye bindirerek Filistin’e yollayacagiz dediler. Nihayet karsimiza bu yelkenli
ciktl, bindik ve yola koyulduk. Silivri agiklarinda batacagimizi anlayinca ben kendimi
denize attim. Ambardaki yolculardan kurtulanlar pek azdir. Kurtulanlar o esnada
guvertede bulunanlardandir”. (Hakikat 14 Kanunusani 1940: 3)

Dramatik sahnelerin tarih arastirmalarinda canlandiriimasi buydk guglukler
tasimaktadir. Faciada hayatini kaybeden 103 yolcu hemen Silivride defnedilmiglerdir.
Kurtulanlar ise ilk asamada Musevi Hastanesi'ne tasinmiglardir. Facianin haber
alinmasi sonrasinda ilk anlardan itibaren dayanisma seferberligi konusunda Musevi
cemaatinin ¢abalar takdirle karsilanmistir. Silivrideki Musevi Hastanesi’ne yatirilan
kazazedelerin yani sira hayatlarini kaybedenlerin “dini merasim sonrasinda
defnedilmesi” de dayanismanin sonuglari arasindadir. Trajedinin atlatiimasi konusunda
beklentiler yogunlagsmaktadir. Facia sonrasinda cesetleri tasimaya yardim eden
kazazedelerden biri esi ve c¢ocuklarini kaybeden Nakam isimli Musevidir. Haberde
gemide bulunan Muhittin isimli Sihhiye memurunun paltosunun kiyiya vurdugu ve
Sihhiye memurunun hayatini kaybettiginin tahmin edildigi belirtiimistir. Aralik ayinin
ortalarina gelinirken Aksam gazetesinde kaydedilenlerden izlendigi Uzere deniz
facialarinin dogal afetlerden farkh bir yoni bulunmaktadir. Bu kaza sonrasinda
GUmrukler Bag Mudurligi’'nin duzenledigi toplantida Gumriuk Bas Mudiru ve diger
calisanlarin aldi§i kararla karaya vuran esyalarin “kagcak esya olarak muamele gérmesi
konusunda gumruk memurlarina” tebligat yapiimasi karari alinmisgtir.

Kazanin basindaki yansimalarina bakildiginda haberlerin ay ortasinda buyuk
oranda tamamlandigi gérilmektedir. Aksam gazetesinde 15 Aralik 1940 tarihinde yer
alan bilgiler son bilgilerin teyidi niteligindedir. Bu haberde donemin Vali Vekili Ahmet
Kinik, Emniyet Mudurt B. Muzaffer Akalin, Jandarma Komutani Ziya Demirin adlari
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birlikte anilmakta ve kazanin kisa sire sonrasinda yapilan tahkikat neticesinde rapor
hazirlandigi belirtiimektedir. (Aksam, 15 Kénunusani 1940: 2). Musevi cemaatinin
yardimlari sadece Silivri ile sinirli degildir. istanbul’da Fukaraperverler Cemiyeti'ne
teberrular araciligiyla verilen destek ve Kizilay'in yardimlari bu siregte Yahudi
multecilere ydnelik yardim seferberliginin baslica &rneklerini olusturmustur. Tarihi
olgularin 6znelerine odaklanildiginda resmi yetkililer ve siviller duzeyinde 6rneklerin
farkh rollerine rastlamak muimkindidr. Bu agidan birokratlar arasinda Bagssavci
(middeiumumi) da énemli bir yere sahiptir. Aksam gazetesinin haberinde Hikmet
Onat'in adina da rastlanmaktadir. Hikmet Onat'in aktardi§i bilgiler daha énce ikdam ve
Cumbhuriyet'te yer alan bilgilerle 6rtiismektedir. Bununla birlikte son paylasilan bilgiler
arasinda “dort ylze yakin yolcu ve tayfasi bulundugu belirtilen gemide “ancak iki yiz
elli kadar cankurtaran yelegi bulundugu” bilgisine yer verilmistir. (Aksam, 15
Kanunusani 1940: 2).

Donemin fotograf teknolojisinin sagladigi olanaklarla ve sozlu tarih kayitlariyla
birlikte yasanan trajedinin anlasilmasina yardimci az sayidaki fotograf ulusal basinda
yer almistir. Bu dénemde Hakikat gazetesinde yer alan birkag¢ fotograftan da gérildigu
Uzere kazadan kurtulanlarin ilk adresleri arasinda Silivrideki sinagog da dikkat
cekmektedir. (Hakikat 14 Kénunusani 1940: 1)

Silivri, kazazedelerin ilk ugrak yeridir. Facia sonrasinda Corlu yoluna kadar
¢lkabilen bazi kazazedeler kurtulsa da donemin tanikliklarindan izlenebildigi Gzere,
kurtulanlardan bazi go¢menler de sonradan hayatlarini kaybetmislerdir. Kazayi
yasayan isimlerden Albert Farhi 1996'da yakin tarihin taniklklari 1siginda faciayi
anlattiginda 77 yasindadir. Farhi’'nin 21 yasinda annesi ve babasiyla bindigi sadece
ekmek ve suyun bulundugunu belirttigi gemide yasadiklari ve faciaya dénlsen kaza ile
ilgili notlari tarihe gegecek niteliktedir:

"Babamin cesedini kiyida buldular, fakat anneminkini bulamadilar. 250
kisi 6Idii, sanirim bir o kadari da kiyiya cikabildi, ama hepsi yasamadi. Biz
kurtulanlari Istanbul'a gétirdiler.” diye, siirdiiriiyor konusmasini: 1919'da
Bulgaristan'da dogdum. Babam Yugoslav Yahudisiydi ve tabiyetini
degistirmemisti. 6 kardegtik, cok mutlu bir yasantimiz vardi. Ne yazik ki; 1940
yilinda Bulgar Hiikiimeti, Bulgar vatandagi olmayan Yahudileri sinirdigi etmeye
basladi. Vatandagi olduklari lilkelerinde kabul edilmeyen bu Yahudiler,
genellikle sinirlarda olddrtiliiyorlardl.  Almanlar daha Bulgaristan't isgal
etmemiglerdi ama, Alman zulmiinin ne anlama geldigini biliyorduk. Annem ve
babam caresiz kalinca Filistin'e gitmeye karar verdiler, yalniz gitmelerini
istemedigi i¢in, onlarla birlikte yola ¢iktim. Salvador, ¢lirlik ve eskiydi. Yolculuga
ciktiktan ik-lic gilin sonra, firtina ve dalgalarin etkisiyle ikiye bélindigiinde
herkes denize dbkildi. Korkung bir seydi. Annem ve babam &ldiiler. Babamin
cesedini denizden ¢ikardilar, anneminkini bulamadilar. Nasil kurtuldugumu, kag
kisinin kurtuldugunu hatirlamiyorum. Goézlerimi agtigimda kendimi kumlarin
lizerinde yatarken buldum. Kurtulanlari istanbul'da Galatasaray, Minare Sokak
17 numarali Bene Berit binasina gétirdiiler. Kadin ve ¢ocuklarla, erkekler ayri
katlarda kaliyorduk. Pis ve bitlenmis oldugumuz igin, hepimizi tras ettiler.
Bizimle ¢ok glizel ve akilli bir kadin olan Madam Yarhi ilgileniyordu. Birka¢ giin
sonra su borusundan kagtim. ispanyolca konustugunu duydugum bir ailenin
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yanina yaklastim. Cok iyi insanlardi, (i¢ ay boyunca bana baktilar. Hatta beni
kardegleriyle evlendirmeyi bile teklif ettiler. Sonra polisin beni yakalamasindan
korkup Bene Benerit'e geri déndim. Bes ay orada kaldim. Daha sonra,
kardeslerimi diigiinerek tiirk bandirali bir gemi ile Bulgaristan'a geri déndim.’

15 Aralik 1940 tarihli nishasinda Yeni Sabah’ta kazadan “berhayat kaldiklari
tahakkuk eden 120 feldketzede Yahudi'nin sehre sevkine baglandigi” belirtiimistir. (Yeni
Sabah 15 Kanunuevvel 1940: 3) Haberde belirtildigi Uzere iase ve ibatenin sadece
Silivri'de degil, ayni zamanda istanbul’da devam etmesi amaciyla hazirliklar yapilmistir.
Bu konuda baslica sorumluluk vilayete aittir. Bu asamada iase ve ibate gdrevine
aracilik sorumlulugunun valilik kanaliyla Beyoglu Fukarapererler Cemiyetine verildigi
gorulmektedir. Bu cemiyetin galismalariyla sosyal yonetim fonksiyonunun yerine

getirilmesi amaglanmistir.

Bu sirada kazanin gindemdeki yerini tamamen kaybetmemesine ragmen, arka
planda kalmaya basladi§i gérilmektedir. ikinci Dinya Savagi Tirkiye’'sinden
bakildiginda Nazi Almanya’sinin énciligunu yaptigi etnik ayristirmacilik ve total kiyim
politikalarinin yansimalarinin Tark hiukdmetiyle bir baglantisinin bulunmadigi acgik¢a
gorulmektedir. Bununla birlikte Tirkiye’de llke disindan gelen Yahudilerin yasadigi
facialarin arastirmasina dayali derin bir sorugturma suirecinin izlerini ulusal basinda
bulmak miimkiin olmamistir. Bu kazanin ikinci Diinya Savasr'nin Barbarossa Harekat
(1941) ile ayni suregte baslayan Yahudi soykirimi politikalariyla baglantilari
bulunmamakla birlikte, blylk savasta dogal ya da kaynagi netlestirilemeyen saldirilar
sonucu yasanan baska deniz facialarinin varhdini yadsimamay:i gerektirdigi kolaylikla
gorilebilmektedir. Salvador bu acgidan bir ilk olarak nitelenemese de daha sonraki
surecgte Struma ve Mefkire gemileri 6rnekleriyle daha blyuk trajediler yasandiginda
hatirlanmis, sonraki yillarda ikinci Dinya Savasrnin genel anlati ajandasinin disinda
kalarak unutulmaya yuz tutmustur.

1940 yilinin Kasim ayinda sosyolog Behice Boran II. Dunya Savasi’'ndaki genel
durumu emperyalizmin hirsinin kurbani haline gelen servetler, canlar ve insanligin elde
ettigi kultarel birikimin karsilastigi yikim tehlikesi 1siginda degerlendirmistir: “ ‘Hayati
sadece yemek, icmek, gulip eglenmekten, hasili glnlik sahsi ihtiyaclarin tatmininden
ibaret telakki etmeyenler icin dinyanin bugtnki halinde nikbin, Gmitli bir gortise sahip
olmak hemen hemen imkansiz goérunuyor. Milyonlarca insan kaybini, denizlere
gbmulen serveti, harap edilen mamur beldeleri duydukca insan “ne kadar hayat, emek,
gayret, servet harcaniyor; bunlar yikici gayeler icin dedil de yapici, musbet igler igin
kullanilsa dinya cennete donerdi’ diyor”. (Boran 1941: 264). Boran, gayet net
sbzcuklerle insanligin karamsarligin Ustesinden gelmek igin verdigi ve verecegi
mucadeleye isaret etmigtir: “Slrip gitmekte olan harp hesabini bilmeyen insanhgin
muthig bir israfindan bagka bir sey degil gibi. Bu israfin sonu ne olabilir. Ancak yikim.
Bu israfin, musbet, kurucu bir sonucu olmaz. Filhakika yalniz buglnki sartlar ve
bunlari hemen takip edecek neticeler dusunulirse, istikbal hakkinda Umitli olabilmege
pek imkan yok; fakat bedbin, karanlik bir hayat goérisl, gayreti 6ldiren hevesi kiran,
insani is gérmekten alikoyan bir ruh halidir”. Yine sozlerine devam ettiginde karanliktan

7 https://www.sisligazetesi.com.tr/olum-gemileri-salvador-struma-5647h.htm  [Erisim  Tarihi:
23.07.2021]
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kurtulmak icin bakis acgisinin 6nemine isaret etmistir. “Bu karanlik havadan
kurtulabilmek, biraz olsun i1siga kavusabilmek icin “uzun menzilli bir goérise sahip
olmak” lazim. Hemen yakin istikbalde degil, daha uzun bir zaman c¢ercevesi iginde
hadiseleri distinmek gerekiyor”. Boran'in bu sézlerinde eski dizenin bozulmasinin
isaretlerini gérmek gerekir. Yazar, bu bozulma ve dizenin yeniden saglanmasina
yonelik yeni asamalari de@erlendirirken dldnya tarihinin yirminci yuzyildaki baglica
etkilesimlerini I. Dinya Savasi ve Il. Dinya Savasinda goérmis ve 1941 yilinin
sonlarindan bakildiginda kritik bir evrede buyUk bir savasin kopmasiyla yeni bir
micadelenin yasandigini belirtmistir. Boran sézlerine devam ederken “1914 harbi ve
buglnki harp de eski diizenin bozulmasi ve yeni bir devrenin belirmesi vetiresinin dis
alametleridir” sézleriyle tarihi gerceklere isaret etmektedir. Savas unutkanlik riskiyle
biatin bu degisim mucadelesinin birikimini baska bir noktaya tasimistir. Bu konuda
Niyazi Berkes, ikinci Diinya Savasg! yillarini da kapsayan anilarinda su degerlendirmeyi
paylasmistir: “Bugiinii getirmekte ikinci Diinya Savasgrnin oynadigi roliin unutulmasi
tarihte sik goérilen bir unutma tiraduar. Savasin yol actigi yikintilardan sonra blyiyen
ya da dogan kusaklar ile o yikintilari yasamis olan kusaklar arasinda bir tarihsel bellek
kopuklugu olur. Uzun sdre bu kopukluk tarihsel bilinci karanlik koridordan gegirir.
Neden sonra o karanlik gecidin 6tesine karsi bir ilgi uyanir. Tarih olaylarinin ¢arpitiima
olanaklari en ¢ok iste o zamanlar goéruldr... Tarkiye, o savasa girmedigi halde, o
savasin buyuk sarsintilarinin disinda kalamamistir. Bu ylzden savasin bitmesi Uzerine
gegcirilen bocalamalarin niteligi, onlarin daha sonraki kusaklar Uzerine olan etkileri
tarihsel surecin mantidi icine konamamistir’. (Niyazi Berkes, 1997: 158-159). Boylece
Berkes'’in belirttigi bicimiyle kolektif bir unutulma slrecinin izdtistimleri hem Salvador
faciasi 6rneginde goérilen hem de Yahudi miltecilerin karsilastigi guglikler konusunda
gorilen bir kirnlganliga donusmastur. Bu kirllganligin baslica yansimalarindan birkag
ornegi Yahudi miltecilerin kurtulug arayiglarinin hayata geciriimeye calisildigi go¢
sureglerinde aramak gerekmektedir. Il. Dinya Savasi doénemiyle ilgili unutulma
suregleri acgisindan trajik bir sayfaya karsilik gelen facia 1964 yilinda tekrar
hatirlanmistir. Bu tarihte Salvador gemisi faciasindan hayatini kaybedenlerin mezarlari
Silivriden israile tasinmistir. israil Kudiis'te Herzl Dagrnda bulunan toplu mezar
Yahudi kolektif belleginin simge niteligindeki anma noktalari arasinda yer almistir.®

Salvador faciasindan c¢ikarilan derslerin uzun bir listede ele alinmasi
moamkundir. En azindan iki sonu¢ incelendiginde kazalarla ilgili denetimin
arttinlmasinin ve kurtarma organizasyonunun gelistiriimesinin gerekliligi ve dis politika
cercevesinde Yahudilere yonelik duyarlilik sonuglarina ulasiimistir.  Hakikat
gazetesinde kazanin “haber alinmasindan sonra birgok saatler gectigi halde g6z
onlnde bogulanlara” isaret edilmis ve bu durum “sahil emniyet tertibati yani tahlisiye
teskilati yok denecek vaziyettedir; mevcudlarindan da istifade edilemiyor” seklinde
degerlendirilmigtir. Bu agidan deniz facialarina mudahale konusunun gindeme gelmesi
sasirtici degildir. Bu konuda basinda yer alan su yorum dikkat ¢cekmigtir: “Sahile ¢ok
yakinda cereyan eden bir deniz faciasinda birgok insanin g6z gére goére dlmelerine
meydan vermek, hi¢ degilse feci bir idare noksani olmak 1&zim gelir. Bu itibarla, bu
hadisede tahlisiyenin de mes’uliyet payini aramak icab eder”. (Hakikat 14 Kanunuevvel
1940: 3) Yine bu kapsamda vaka analizinde detaylarin daha dikkatli bigimde

8https://simple.wikipedia.org/wiki/Salvador_(immigration_ship) [Erisim Tarihi: 23.07.2021]
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kullaniimasi gerektigi anlasiimigtir. Bdrokrasinin hazirladigi raporlarin bu konuda
avantaj sagladigi gorilmektedir. Dogal afetler ve kazalara dayanan facialar da afet
koordinasyon c¢alismalarinin ilk o6rneklerini olusturacak adimlarin hizlandiriimasini
gerekli kilmistir. ikinci olarak 1944’te Filistin’'deki Yahudi azinhdinin génderdigi temsilci
Bay Eliash’in Turkiye Cumhuriyeti hikimetine tesekkirinde gorildigi Gzere, Yahudi
mdltecilerin karsilasabilece@i sorunlara yonelik yiksek bir gayretin gdsterilmesi
amaglanmis ve Turkiye Cumhuriyeti devleti adina gosterilen bu gayret takdirle
karsilanmistir.® Bu konuda slrdirilen gabalar 1944'te yasanan Mefklre gemisi faciasi
ve sonrasinda da strdUrilmustir.*°

Son analizde, bu deniz faciasinin Yahudilere yoénelik toplu kirim stratejisi ve
uygulamalariyla baglantisi Tarkiye Cumhuriyeti’nin yonetimi ve burokrasisine yonelik
baskilar Uzerinden degil, burokrasinin organizasyonundaki aksakliklar Uzerinden
degerlendirilmigtir. Bu donemde Nazi Almanya’sinda 400 kadar anti-Yahudi yasasi
cikariimig ve The Eternal Jew (1940) filminde goéruldugu Uzere Yahudilerin nereye
giderlerse gitsinler sosyal bozukluga neden olan “parazit ve kemirgenler statlsinde
goérildigu” propagandasi ileri surddrilmds ve anlati yayginlastiriimaya caligiimigtir.
(Bourke 2001: 140) 1930’lar ve Il. Dinya Savasi yillarinda Nazi Almanya’sinin etkileri
bir kenara konuldugunda, kulturel olarak milliyetgilige nufuz eden bazi etkiler s6z
konusu olmakla birlikte, anti-Yahudi duguncesinin Turkiye Cumhuriyeti nezdinde ve
toplumdaki karsiligina iliskin isaretler cok sinirli diizeyde kalir. Gemi kazasi bir faciayla
sonucglanmis ve kazada yasanan panik havasi ve gé¢gmenler arasinda pek ¢ok kisinin
yuzme bilmemesi ile gemide cok sayida cocudun bulunmasi facianin boyutunun
blylimesine yol agmistir.!! Hayatini kaybedenlerin mezar taglari yillar sonra mezarhigin
lagvedilmesi surecinde yeterli dlgide korunamamis ve zamanin yarattig1 anafora yenik
duserek kaybolmus ya da hamam kurnasi tagl olarak kullaniimistir.’? Bu ayrintilara
odaklanildiginda Silivride Yahudi cemaatinin 19. yuzyilin sonlarindan baslayarak
kolektif bellegin yasadigi sarsintilara karsi ayakta tutmaya galistiklari somut ve somut
olmayan Kkdultirel miraslari facianin sonrasinda da unutulmaya yuz tutmustur.
1960’larda mezarhgin kaldiriimasi surecindeki planlamanin basariyla uygulanamamasi
sonucunda Salvador faciasinin Silivri'deki izleri kaybolmaya baglamistir.*®

4.Sonug

Tarihsel akis icinde sadece belirli bir etnik grubun gecmisten gikarabilecegi
derslere odaklanmanin donem incelemesinin parametrelerini sinirlayacak bir etkiye

9 Bkz. “Avrupa’dan Tirkiye'ye Gelen Miiltecilere Hiikiimeti Ilyi Muamelesi ile Mr. Eliash’in
Turkiye'deki Gorismelerinden Dolayi Filistin Yahudi Azinhdinin Hikimetimize Tesekkulri”, BCA
30.10.0.0. 266.793.45. 30-05-1944, s. 1.

10 Bkz. “Romen Yahudi Miiltecilerini Tasiyan iki Motorun Saldirya Ugradigi Birinin Battigi ve
Digerinin Boguldugu, Diger Yolcularin ise istanbul’a Nakil Edilecedi”, BCA 30.10.0.0. 117.814.3.
09-08-1944, s. 1-5.

11 https://www.hurriyet.com.tr/gundem/salvador-ve-mefkure-gemilerinin-hazin-hik-yesi-39192573
[Erisim Tarihi: 23.07.2021]
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sahip oldugu dikkat gekmektedir. ikinci Dinya Savag! yillarinda yasanan saldirilar
sonucunda batan gemi 6rneklerinden de izlenebilecedi Uzere gé¢men topluluklarin
siyasal, sosyal ve ekonomik diglanma ve toplama kamplarina hapsedilme slreglerinin
isaretleri savasin pek ¢ok yonden arastirilacak konu basliklari arasinda yer almistir.

Bu dénemde bdlgesel bir kimlik arayisinin Avrupa’da Polonya, Macaristan,
Romanya, Bulgaristan gibi Ulkelerden Filistin’e yénelik bir gé¢ stratejisine donustiugu
go6rilmustar. Bu stratejinin ve zorunluluktan kaynaklanan bir ¢ikis yolu arayisinin
Yahudi gé¢cmenlerin karsilastiklari tim baskilari ve zorluklari uluslararasi kamuoyunun
glindemine tasimaya etkisi acikga gorulmustir. Yine Ulkeler arasindaki ¢cekismeler ve
mandater yonetim kosullanmalarindan kaynaklanan anti-demokratik bir yonetigim
surecinin isaretleri de dikkat ¢ekmistir. Bu konuda Avrupa’dan baslayan go¢ dalgasinda
Nazi Almanya’sinin baskilarinin Yahudi kolektif belle§inde ciddi bir travmaya yol
acmasinin ornekleri arasinda Salvador faciasi da yer almigtir. Bu surecin Tarkiye ile
ilgili yonlerini anlamak acgisindan facianin ikinci Diinya Savasi anlatisinda énem
atfedilen bir insanlik trajedisi olarak yer almasi ve tarih yaziminda multeciler sorunu
basligi altinda ele alinmasi calismanin énerileri arasinda yer almistir. Ote yandan
calismada Filistin'in -heniiz israil devletinin kurulmadigi bir dénemde- Yahudilerin
yerlesim stratejisi agisindan énem tasidigi géz ardi edilmeden tarihsel anlatinin
multecilere yonelik baskilarla hayatlarina mal olabilecek gbé¢ riskleri 1si§inda
degerlendirilmesinin énem tasidigi vurgulanmaya c¢alisiimistir. Hukuki bir ¢ergevede
degerlendiriimemekle birlikte, multecilerin sorunlarinin konusulamadi§i tarihsel
konjonkturan tarih yazimi araciligiyla irdelenmesi mumkuin gorinmektedir. Facianin
ardindan hayatini kaybedenlerin sayisi 223 olarak verilmistir. Bu agidan bakildiginda
dogal facialar ve blylk savasin dengeleri ekseninde saldirilarla gerceklesen diger facia
orneklerinde boyut, kazanin denetimi ve ayni kategoride degerlendirilebilecek ve
gb¢cmenlerin yasadigl trajedilerle ilgili vaka analizlerinin donemin genel politikasi
baglaminda ele alinmasi gerektigi anlagiimaktadir. Britanya hukimetinin Filistin’e go¢
etmeyi amaclayan Yahudi miltecilere vize vermemesinin ve bulunduklari Glke
vatandagligina sahip olmayan Yahudilerin hikimet kararlariyla Ulke disina
¢ikariimalarinin yansimalari, miltecilerin illegal statiide kabul edilmelerinde ve adi
gecen hikimetin uygulamaya koydugu yasa geregince gdé¢cmen tasiyan tekne ve
gemilere el konulmasi ve yasanan facia 6rneklerinde goértlmektedir. Calismada sadece
Salvador gemisi agisindan gecerli olmayan bir statinin Ulkeler arasinda tarafsizlik
konumunda bulunan Yugoslavya, Tiirkiye, ispanya gibi tlkeleri ilgilendirdigi gerceginin
alti dikkatle cizilmigtir. Bu suregte olgunun tekilligi karsisinda yapisal olarak Yahudi
multecilere yonelik diglayici tutumun 6zgurluk arayislari agisindan énem tasidigr 1940
yilindan itibaren yeni gelismelerle anlasiimaya devam etmistir. Bu yonuyle ¢alismada
Salvador faciasinin Turkiye ulusal basininda Yahudi miltecilere yonelik bilinglenme
surecinde bir sorgulama olgusu bi¢ciminde degerlendirimeye calisildigi, fakat bu
gayretlerin bagarili sonuglara ulagiimasinda yetersiz kalindigi degerlendirilmigtir.



409 Ogr. Gér. Dr. Murat YOMLU

KAYNAKLAR

Alloumi Ribhi, 1989, Belgelerle Filistin: Din, Bugtin, Yarin, istanbul: Alan Yayinlari.

Armaoglu, Fahir, 1991, Filistin Meselesi Ve Arap-israil Savaslari, Ankara: Turkiye is
Bankasi Kdltur Yayinlari.

Attias, Jean-Christophe,, Benbassa, Esther, 2002, Paylagilamayan Kutsal Topraklar Ve
israil, Cev. Nihal Onol, istanbul: iletisim Yayinlari.

Kozanoglu, Cem, 1995 Agustos, “li. Dinya Savasi'nda Bir Yahudi Gemisinin Silivri'de
Karaya Vurup Pargalanisinin Acikli Oykiisi”, Toplumsal Tarih, S.20: S.38-40.

Berkes, Niyazi, 1997, Unutulan Yillar, Yy. Hz. Rusen Sezer, istanbul: iletisim Yayinlari.
Boran, Behice, 1941 Sontesrin, “Dinyanin Gidisi”, Yurt Ve Dlinya, S. 11: S. 264-268.

Bourke, Joanna, 2001, The Second World War: A People’s History, Oxford: Oxford
University Press.

Collier, Paul, 2005, The Second World War 4 The Mediterrranean 1940-1945, London:
Routledge,

Danacioglu, Esra, 1995 Aralik, “Silivri Faciasi Uzerine”, Toplumsal Tarih, S.24: S.11-
15.

Erhat, Azra, 1996, Mitoloji S6zliigii, istanbul: Remzi Kitabevi.

Kodal, Tahir, 2007, “Turk Arsiv Belgelerine Gore li. Diinya Savasi Yillarinda 1939-1945
Turkiye Uzerinden Filistin’e Yahudi Gogleri,” Atatiirk Dergisi, 5 3, 133-163.

Marshall, Logan, 1915, Thrilling Stories Of The Great War: On Land And Sea In The
Air Under The Water, L.T. Myers, 1915.

Ofer, Dalia, 1984 “The Rescue Of European Jewry And lllegal Immigration To
Palestine in 1940. Prospects And Reality: Berthold Storfer And The Mossad Le’aliyah
Bet”, Modern Judaism, V. 4, No. 2, May, S. 159-181.

Rubin, Barry, 1989, Istanbul Intrigues, New York: Mc Graw Hill.

Schulz, Reiner, 2012, “The Heimschaffungsaktion Of 1942-43: Turkey, Spain And
Portugal And Their Responses To The German Offer Of Repatriation Of Their Jewish
Citizens”, Holocaust Studies, 18:2-3, 49-72, Doi: 10.1080/17504902.2012.11087304

Sanli, Stleyman, 2019, Jews Of Turkey: Migration, Culture And Memory, New York:
Routledge.

Yergin, Daniel, 2003, Petrol: Para Ve Gii¢ Catismasinin Epik Oykiisii, Cev. Kamuran
Tuncay, istanbul: Tirkiye is Bankasi Kiltir Yayinlari.



Ogr. Gér. Dr. Murat YOMLU 410

Arsiv Belgeleri

BCA, “Uruguay Bayrakli Salvador Gemisinin Silivri Yakinlarinda Battigr”, 30.10.0.0.
171.184.14. 183 14-12-1940.

BCA, “Cankaya, Beyoglu ve Bakirkdy Kaymakamliklarina Danis Yurdakul, Ahmet Kinik
ve Gafur Soylu’nun Tayinleri’, 30.10.0.0. 126.45.12. 21-12-1938.

BCA “Malatya Valisi Fahri Ozen’'in Emekliye Sevki ve Ankara Vali Muavini Ahmet
Kinik'in Malatya Vali Vekilligi'ne Tayini”, 30.18.1.2. 104.2.47. 25-11-1943.

BCA “Eskisehirde Vukua Gelen Sel Felaketi Dolayisiyla Aldigi Genig Umumi Tedbirler
Yaninda Saglik ve Sosyal Yardim islerinde de Basarili Hizmetinden Dolay! Vali Ahmet
Kinik’in Takdirname ile Taltifi”’, 30.18.1.2. 122.29.2. 23-03-1950.

BCA “Ahmet Kinik'in Seyhan, Turgut Babaoglu'nun Malatya, Arif Ozgen’in Eskisehir,
Sakir Cenalp’in igel Valiliklerine Tayinleri”, 30.18.1.2. 123.71.5. 14-09-1950.

BCA “Ahmet Kinik’in Kayseri Valiligine Tayini”, 30.18.1.2. 147.51.19. 05-10-1957.

BCA “Karakocan Kaymakamligi'na Ahmet Kinik’in Tayini”, 30.11.1.0. 146.13.13. 30-05-
1941.

Bkz. “Avrupa’dan Tirkiye’ye Gelen Miiltecilere Hikiimeti iyi Muamelesi ile Mr. Eliash’in
Tuarkiye’deki Gorusmelerinden Dolayl Filistin - Yahudi  Azinhdinin - Hukimetimize
Tesekkurd”, BCA 30.10.0.0. 266.793.45. 30-05-1944.

BCA “Romen Yahudi Miiltecilerini Tasiyan iki Motorun Saldiriya Ugradi§i Birinin Battigi
ve Digerinin Boguldugu, Diger Yolcularin ise istanbul'a Nakil Edilecegi’, 30.10.0.0.
117.814.3. 09-08-1944.

Sureli Yayinlar / Kitaplar

Kurun, n. 7176-1266, 02 ikincikanun 1938.
Cumhuriyet, n. 5629, 12 ikincikdnun 1940.
Yeni Sabah, n. 932, 13 Kanunuevvel 1940.
Cumbhuriyet, n. 5872, 13 Birinci kdnun 1940.
Cumbhuriyet, n. 5872, 13 Birinci kdnun 1940.
Cumbhuriyet, n. 5872, 13 Birinci kdnun 1940.
Aksam, n. 7956, 13 Kanunuevvel 1940.

En Son Dakika n. 465, 14 Kanunuevvel 1940.
Hakikat, n. 145, 14 Kanunuevvel 1940.
Aksam, n. 7957, 14 Kanunuevvel 1940.
Yeni Sabah, n. 933, 14 Kanunuevvel 1940.



411 Ogr. Gér. Dr. Murat YOMLU

Ikdam, n. 485, 14 Birinci kanun 1940.
ikdam, n. 485, 14 Birinci kAnun 1940.

Yeni Sabah, n. 933, 14 Kadnunuevvel 1940.
Aksam, n. 7958, 15 Kanunuevvel 1940.

internet Erigimi

https://simple.wikipedia.org/wiki/Salvador_(immigration_ship)

[Erisim Tarihi: 23.07.2021]
https://www.sisligazetesi.com.tr/olum-gemileri-salvador-struma-5647h.htm
[Erisim Tarihi: 23.07.2021]

https://www.hurriyet.com.tr/gundem/salvador-ve-mefkure-gemilerinin-hazin-hik-yesi-
39192573/5 Ekim 2000/Erigim Tarihi: 23.07.2021

https://www.salom.com.tr/arsiv/haber-101804-
br_zamanlar_silivriacutede_silivria_yahudi_cemaati.html [Erisim Tarihi: 23.07.2021]


https://simple.wikipedia.org/wiki/Salvador_(immigration_ship)
https://www.sisligazetesi.com.tr/olum-gemileri-salvador-struma-5647h.htm
https://www.hurriyet.com.tr/gundem/salvador-ve-mefkure-gemilerinin-hazin-hik-yesi-39192573
https://www.hurriyet.com.tr/gundem/salvador-ve-mefkure-gemilerinin-hazin-hik-yesi-39192573
https://www.salom.com.tr/arsiv/haber-101804-br_zamanlar_silivriacutede_silivria_yahudi_cemaati.html
https://www.salom.com.tr/arsiv/haber-101804-br_zamanlar_silivriacutede_silivria_yahudi_cemaati.html

