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Ozet

Inebolu Limani, Karadeniz Bélgesi'nin Bati Karadeniz Bélimui’'nde, Kastamonu Iline
bagl bir ilce olan Inebolu’nun merkezindedir. Bu liman hinterlant olarak, Bat1 Karadeniz ve
icerisinde baskent Ankara’nin da bulundugu I¢ Anadolu Bélgesinin orta kesimlerini
kapsamaktadir. Anadolu'nun Karadeniz’e ve oradan da uluslararasi deniz ticaret yollar:
acilan bir kapisi olan bu liman, tarih boyunca stratejik acidan o6nem tasimistir. Milli
Miicadele yillarinda Inebolu Limani, Ankara Hiuikiimeti'nin dis diinyaya acilan penceresi
olmus, Kurtulus Savasi boyunca Ankara Huktimeti'ne Bulgaristan, Romanya ve Rusya’dan
saglanan sivil ve askeri malzemelerin buytk bir kismi bu limandan giris yapmuistir.
Dolayisiyla Inebolu Limani; Milli Miicadele’nin kazanilmasinda biiytik bir rol tistlenmistir.
Tarihte oldugu gibi, yakin gecmiste de énemli roller Uistlenen Inebolu Limani, gerisindeki
topografya bahane edilerek hinterland: ile baglantisini saglayan karayolunda yeterli
iyilestirmelerin yapilmamasi ve demiryolundan mahrum birakilmasi sebebiyle gtintimiizde
yeterince kullanilmamaktadir.
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KARADENIZ KIYISINDA STRATEJIK BIR LIMAN: INEBOLU LIMANI

Inebolu Limani, tilkemizin yapimi en uzun stiren limanlar1 arasindadir. 1882 yilinda
yapimina baslanan bu liman ancak 2007 yilinda bitirilebilmistir. Boylece modern tesislere
kavusan bu liman, Samsun’dan Istanbul’a kadar uzanan Karadeniz hatt1 icerisinde
bulundugu konum itibariyle etkin kullanilabilme kabiliyetine sahip bir liman haline
gelmistir. Inebolu limanindaki ytiklemeler; ithalat, ihracat, transit ve ic ticaret dahilinde
yapilmaktadir. Buradan basta Kire maden sahasindan c¢ikarilan pirit madeni ve bakir
cevheri olmak Uizere mermer, granit parke tasi, tas komurl, glibre, motorin, odun ve is
makineleri gibi cok degisik ve tasinmasi zor olan malzemelerin tasinmasi yapilmaktadir.
Gunumiuizde Inebolu Limani’nin gerisindeki hinterlandi ile baglantisini  saglayan
Kastamonu-Inebolu karayolunun genisletme ve diizenleme calismalarina baslanmistir.
Bununla birlikte, Kastamonu-Ankara arasindaki temel topografik engel olan Ilgaz Dagi’nin
da yapim asamasina gelen Ilgaz Dag tuneliyle asilmasi planlanmaktadir. Bu proje
tamamlandiginda Inebolu limani, I¢ Anadolu’yu ve tilkemizin baskenti olan Ankara’yi en
kisa yoldan Karadeniz’e ve dolayisiyla uluslar arasi ticarete baglayan bir liman haline
gelecek ve lilkemiz ekonomisine 6nemli katkilar saglayacaktir.

Anahtar kelimeler: inebolu, Inebolu Limani, Milli Mticadele, ithalat, ihracat.

Abstract

The Inebolu Harbor is in the center of inebolu, a county affiliated to Kastamonu Province
in the West Black Sea Section of the Black Sea Region. This harbor as a hinterland covers
the West Black Sea Region and the central sections of the Middle Anatolia Region where
Ankara is also situated. This harbor, which is a portal of Anatolia to the Black Sea, and to
international marine commerce routes, has had significance strategically throughout
history. In the years of the Turkish War of Independence, the Inebolu Harbor was the
window of the Ankara Government opening to the outer world and most of the civil and
military equipment obtained from Bulgaria, Romania and Russia to the Ankara Government
entered the country through this harbor. Therefore, the Inebolu Harbor undertook a great
role in winning the Turkish War of Independence. The Inebolu Harbor, which undertook
significant roles in the near past too as it did in history, lost its previous significance in time
on the pretext of the topography behind it because sufficient improvements were not made
on the highway which makes the connection with the hinterland and because the harbor
was deprived of a railroad.

The Inebolu Harbor is among the harbors whose construction lasted the longest. This
harbor, which was begun to be constructed in 1982, was finished only in 2007. Thus, this
harbor, which obtained modern facilities, has become a harbor which has an efficient
capability of use due to its location in the Black Sea Region line extending from Samsun to
Istanbul. In the Inebolu Harbor freights, import, export, transit and domestic trade are
done. In this harbor, mainly pyrite and copper ore extracted in the Kiire mining area and a
variety of materials which are difficult to transport such as marble, granite paving stone,
hard coal, fertilizer, diesel oil, wood and engineering vehicles are transported. Today the
widening and regulation of Kastamonu-inebolu highway have been begun which makes the
connection with the hinterland behind the Inebolu Harbor. Also, the basic topographic
obstacle Ilgaz Mountain is planned to be passed over through the Ilgaz Mountain Tunnel,
which has come to the stage of construction. When this project is completed, the Inebolu
Harbor will become a harbor which connects the Middle Anatolia Region and the capital of
our country, Turkey to the Black Sea Region and thus to international trade routes, and it
will make significant contributions to the economy of our country.

Key words: Inebolu, Inebolu Harbor, Turkish War of Independence, import, export.

Giris

Liman; deniz, godl kiyis1 veya akarsu agizlarinda, gemilerin girebilmesi icin yeterli
derinlige sahip, dogal olarak veya mendirek ve dalgakiranla rltizgara karsi korunmus,
firtinali havalarda deniz tasitlarinin barindigi, deniz yoluyla gelen yik ve yolcularin diger
ulasim hatlarina veya bu ulasim hatlarindan deniz ulasim hatlarina aktarilmasi icin gerekli
tesislere (yolcu salonu, iskele, rihtim, ambar, antrepo, sundurma, silo, akaryakit istasyonu,

16



B.UNAL IBRET — DURAN AYDINOZU — FAHRIYE BEKDAS

vin¢ ve atik toplama ve aritma tesisleri) sahip su ve buna baglh kara alanidir (Doganer,
1991: 115-116).

Limanlar denizyollariyla tasidiklar1 yik kapasitesine bagh olarak diinya ekonomisinin
can damarini olusturur. Dlinya deniz ticaretinin yaklasik % 80’ni ve tlkemizin ithalat ve
ihracat tasimalarinin ise yaklasik %90 na yakin bir bolimu deniz yoluyla yapilmaktadir
(Kalkinma plani, 2007-2013). Ulkemiz, ti¢ tarafinin denizlerle cevrili olmasi, 8333 km kiy1
uzunlugunun bulunmasi ve dogal limanlarinin fazla olmas: dolayisiyla Asya’yr Avrupa’ya
baglayan bir képrii konumundadir(Ozey, 2002:17). Bundan dolay1 Turkiye icin Denizyollar:
ve dolayisiyla limanlarin btiytik 6nemi vardir.

Denizcilik mtistesarligi kayitlarina gore tilkemizde 160 liman ve iskele bulunmaktadir.
Bu limanlarin 25’ kamu limani, 27’si belediye limani, 108’ de 6zel limanlardir. Turkiye
limanlar1 baglh bulunduklar1 bélge mudurliklerine goére: Antalya: 7 liman, Canakkale:23
liman, Istanbul:71 liman, Izmir:19 liman, Mersin:16 liman, Samsun:25 liman, Trabzon:9
liman seklinde siralanmaktadir(D.T.O.Sektér Raporu, 2008). Ulkemizin bati kiyilarindaki
kiy1 sekillerinin durumuna bagh olarak dogal limanlar oldukca fazla iken, Karadeniz
kiyilarinda dogal limanlar oldukca sinirli sayida olup bunlar gerisindeki topografik yapidan
oéttrtd hinterlant baglantisi zor olan liman pozisyonundadir. Ulkemizde bulunan bu
limanlarin ¢ogu rtizgar ve firtinalara kars: insanlar tarafindan korunakli duruma getirilmis
olan yapay liman grubuna girer. RlUzgar ve firtinalara karsi dalgakiranlar insa ederek
koruma ihtiyaci duyulmamis limanlarin sayisi ise tilkemizde azdir. Dogal liman olarak da
adlandirilan bu limanlarin tlkemizdeki en glizel érnekleri Istanbul- Halic ile Sinop ic
limanidir. Gemilerin hacimce giderek buytUmesi sonucu Halic eski 6nemini yitirmistir
(Doganay,1998:531).

Tuarkiye’deki limanlar, Dogu-Bati ve Kuzey-Glney yonlti uluslar arasi1 ulastirma
koridorlarinin kesisim noktasinda stratejik bir konumda yer almaktadir. Jeostratejik acidan
denizyolu tasimaciligina son derece uygun olan Turkiyenin uluslar arasi pazarlara
ulagsmasinda ve tulkenin ekonomik, sosyal ve ticari yapisi Uzerinde, limanlar oldukca
etkilidir.

Buttin diinyada oldugu gibi tilkemizde de uluslararasi ticaretin bliytik bir b6limu halen
en ekonomik sistem olan denizyolu ile gerceklestirilmektedir. Ulkemiz liman ve iskelelerinde,
Denizcilik Mtustesarligi verilerine gére 2009 yilinda 309.436.706 ton yuk elleclenmistirl
(Deniz ticareti Istatistikleri:25). Bu yilda elleclenen toplam yukin 73.770.263 tonu
ihracat,139.862.090 tonu ithalat, 37.791.767 tonu kabotaj ve 58.012.586 tonu da transit
olarak gerceklesmistir.

2009 yilinda 309.436.706 ton yukleme-bosaltmada Akdeniz bolgesi % 38lik pay ile
(117.810.900 ton) birinci siradadir. ikinci sirayr % 37 ile (115.806.579 ton) Marmara
Bolgesi, Gicinct siray1r % 16’lik pay ile (49.969.474 ton) Ege bolgesi almaktadir. Karadeniz
Bolgesi ise 25.849.754 ton ile toplam yukin %8 ini tasiyarak dérdlincd sirayi almistir.
(Deniz ticareti Istatistikleri:32-34)

Karadeniz’de Samsun ve Trabzon olmak tizere iki tane bolge mudurligt bulunmaktadair.
Inebolu Liman Baskanligi, Samsun Bélge Muduirltigii'ne baghdir. Bu mudurliige bagh diger
liman baskanliklari;; Samsun Liman Baskanligi, Cide Liman Baskanligi, Bartin Liman
Baskanligi, Amasra Liman Baskanligi, Ordu Liman Baskanligi, Sinop Liman Baskanligi,
Ayancik Liman Baskanligi, Unye Liman Baskanligi, Gerze Liman Baskanligi ve Fatsa Liman
Baskanligi’dir (Denizcilik Miistesarligt 2009 Yili idari Faaliyet Raporu).

Inebolu Limani cografi konumu dolayisi ile stratejik bir noktada yer almaktadir. inebolu-
Kastamonu-Ankara gulzergahi ile Anadolu'ya en yakin liman konumundadir. Milli
miuicadelenin kazanilmasinda énemli rol oynayan Inebolu Limanindan Anadoluya erzak,
cephane tasinmis ve burasi lojistik bir tist olarak kullanilmistir.

lElle(;leme(Handling):Yiikiin yiiklenmesi, istif edilmesi bosaltilmasi iglemlerinin tiimiine verilen ad.
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/sozluk/
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Ulkemizin tarihinin sekillenmesinde ve dis ticaretin gelismesinde &nemli rolii olan
limanlar bilimsel arastirmalara konu edilmektedir.Bu cercevede arastirmaya konu teskil
eden Inebolu Limani’nin lokasyonu ve dogal cevre ozellikleri, limanin kurulusu, gelisimi,
genel 6zellikleri, limanda yik tasimaciligl, gemi trafigi, limandan yapilan ithalat ihracat, ele
alinarak incelenmis, limanla ilgili analizler verilerle desteklenmistir.

Inebolu Limani’nin Lokasyonu ve Dogal Cevre Ozellikleri

Inebolu Limani, Karadeniz bélgesinin Bati Karadeniz bélimunde yer alan Kastamonu
ilinin, Karadeniz kiyisindaki ilcelerinden birisi olan Inebolu Ilcesi'nin merkezinde yer
almaktadir. Inebolu Ilcesi’nin idari merkezi olan Inebolu Sehri ve dolayisiyla inebolu Limani,
Kastamonu Sehri’nin 89 km kuzeyinde bulunmaktadir. Inebolu Sehri, bir yandan dogu-bati
yontnde Karadeniz kiy1 cizgisini takip ederek uzanmis, diger yandan da Karadeniz’den
iceriye dogru kendisinden adini alan Inebolu Deresi’nin vadisi boyunca derenin her iki
kenarina yerlesmistir. Inebolu Sehri, Inebolu Ilcesinin idari merkezi durumundadir. Ilce
kuzeyden Karadeniz, diger yonlerden ise Kastamonu ilinin diger ilceleriyle cevrilidir (Sekil.
1).
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Sekil 1: inebolu Limani’nin Lokasyon Haritasi.
(Kaynak: Turkiye Mtilki Idare Béltimleri Haritasi’'ndan Uyarlanmistir)
Figure 1: Location Map of Inebolu Harbour.

Limanlarin kurulus yerlerinin seciminde fiziki, beseri ve Iktisadi Cografya faktérleri etkili
olmaktadir. Kiyinin hinterlandinin genis olmasi, liman yerinin belirlenmesinde 6zellikle goz
6ntnde bulundurulur. Kiy1 gerisindeki yuzey sekillerinin, kiy1 ile gerisindeki kara
ulasiminda kolaylik saglamasi hinterlandinin etkisini artirir ve bdylece limanin ticari
etkinlikleri kara icerisinde kolaylikla yayilabilir. iklim ézelliklerinin de limanin etkinligi
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lUzerinde buyuk etkisi bulunmaktadir. Sisler, goértis sahasini sinirlarken, akintilar ve
akintinin hizinin etkileyen rtzgarlar limanlarin kullanimini sinirlamaktadir. Bunlarla
birlikte limanlarin zemin o6zellikleri ve su derinlikleri gemilerin manevra kabiliyetlerini ve
demirleme imkanlarini etkilemektedir (Doganer, 1991: 115-116).

Karadeniz’e paralel olarak uzanan Kure Daglar: oldukca sarp olup, kiy: ile i¢c kesimler
arasindaki ulasimi olumsuz yénde etkilemektedir. Bu daglar ancak gecitlerle asilabilmekte
ve derelerin actigi vadiler takip edilerek Karadeniz’e ulasilabilmektedir. Kastamonu iline ait
yaklasik 170 km yi bulan kiy1 cizgisi, boyunca, Karadeniz’den i¢c kesimlere dogru en fazla
sokulan baslica akarsular, Zarbana Cayi, Devrekani Cayi, ve Inebolu Deresi'dir. Bu
akarsularin vadileri icerisinde ulasima daha uygun olan ve bélgenin en 6nemli merkezi olan
Kastamonu Sehri’ni en kisa yoldan Karadeniz’e baglayacak olan dogal yol, Inebolu
Deresi’nin vadisini takipledir. Dolayisiyla ana hatlariyla inebolu Deresi’nin vadisini takip
eden ve daha sonra da 995 metre yuksekligindeki Cuhadorugu Gecidi’yle Ktire Daglari’ni
asarak Kure'ye ulasan ve devaminda da Kastamonu Sehri'ne varan tarihi yolun baslangici,
Inebolu Deresi’nin Karadeniz ile bulustugu ve arastirmamiza konu olan Inebolu Limani’dir.
Bu yolun alternatifinin olmamasi, Inebolu Limani’nin kullanimini zorunlu tutmus ve
limanin hinterlandi genisletmistir.

Inebolu Limani, Karadeniz kiyisinda, 41° 58' 42" kuzey enlemi ile 33° 46' 06" dogu
boylami arasinda bulunmaktadir. Karadeniz kiyis1 genel olarak Pasifik Kiy1 tipindedir. Bu
sebeple, kiy1 seridi dar ve cogu yerde kiy1 gerisi falezlidir. Karadeniz’in kiy1 bélgesinin,
glneyinde adeta bir set gibi uzanan Kuzey Anadolu Daglik Kusagi’nin Oligosen’den itibaren
zaman zaman da olsa devamli olarak yukselmesi, buna karsilik Karadeniz Havzasi’nin
stirekli olarak cokmesi sonucunda egim artmis, kita sahanhigi buktlerek ve kirilarak
daralmistir. Karadeniz’in ézellikle, Cide-Inebolu arasinda kiyilari o kadar ytiksektir ki, bu
kiyilardaki falezlerin ytksekligi yer yer 100 metrenin tizerindedir(Atalay, 1994: 99-100).

Karadeniz Boélgesinde, Samsun’un batisindan baslayarak batida Akcakoca’ya kadar kiy1
kesiminde kumtasi, miltasi, kiltasi, nadiren cakiltasi, camurtasi ve kumlu kirectasi
tabakalarinin nébetlese istiflenmesinden meydana gelen flis topluluklari uzanmaktadir. Bu
kiyiy1 takip eden yol boyunca Kretase flis tabakalarinin egimli olmasina bagh olarak yer yer
heyelanlar meydana gelir (Atalay-Mortan, 2006: 23). Karadeniz kiyis1 boyunca dik ve ytiksek
falezlerin bulunmasi ve bu yamaclarda olusan heyelanlara bagh olarak yakin zamana kadar
bu kesimi gecen bir karayolu yapilamamistir. Bu sebeple gecmiste, bélgenin disa agiliminda
mecburen deniz ulasimi kullanilmis ve Inebolu limani, basta Kastamonu Sehri olmak tizere
hinterlandinda kalan yerlerin Istanbul’a ve tlkemizin diger yerlerine olan baglantisinda
kullanilmistir.

Inebolu Limami Karadeniz kiyisinda bulundugundan, kiyi kesiminin egimi fazla, kita
sahanlig1 dar ve gerisinde Kuzey Anadolu Daglik Kusagi’'nin temsilcisi olan Kire Daglari’nin
uzantilariyla ¢evrilmis durumdadir. Ontinde uzanan bir kiy1 seti ve korunakl bir koy icinde
olmadigindan dolay:1 dogal bir liman 6zelligi gostermemektedir(Foto.1). Dolayisiyla bu liman
morfolojik acidan genel hatlariyla, bir liman olarak kullanima fazlaca uygun sartlara sahip
degildir. Ancak bu liman, kendi yakin cevresindeki Karadeniz’e kiyis1 olan diger yerler
arasinda degerlendirildiginde, hinterlandindan dolay:1 daha iyi sartlar tasidigi icin cevresinin
en 6nemli limani haline gelmistir.
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Bnt Imana CanFua

Fotograf 1: inebolu Limani ve Sehri’nin Uydu Fotograflarindan Gértintisti.
Photograph 1: Satellite image of Inebolu Harbour and the city.

Inebolu Deresi Inebolu Sehrini ikiye ayirarak Boyranalti mevkisinde Karadeniz’e
ulasmaktadir. Burada, derenin getirdigi malzemelerle kiy1 seridi biraz genislemis, egim ve
dip derinligi az da olsa azalmistir. Bu sebeple Inebolu Limani, adini aldigi derenin dogu
tarafinda dip derinligi daha fazla olan ve kismen denize dogru sokulan burun vasitasiyla az
da olsa Karayel’e kars: korunakli bulunan bir mevkide kurulmustur. Limanin gerisinde
topografya, Kestanelik ve Kelsileymen sirtlarina dogru yukselmekte ve Geristepe’de 500
metrenin tizerine cikmaktadir. Inebolu Sehri de Karadeniz kiyisindan itibaren topografyaya
uygun bir sekilde Geristepe’nin yamaclar1 boyunca yikselmektedir(Sekil2).
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Sekil 2: inebolu Limani ve Yakin Cevresinin Topografya Haritasi.
Figure 2: Topographic map of Inebolu harbour and near vicinity.

Deniz ulasiminda, iklim elemanlarinin énemli bir rolti vardir. Bunlardan 6zellikle rtizgar
ve sis deniz ulasimini olumsuz ydnde etkileyen faktérlerin basinda gelmektedir. Inebolu,
Karadeniz kiyisinda bulunmas: dolayisiyla, Karadeniz iklimini yasamaktadir. flce
merkezinde bulunan Inebolu Rasat Istasyonunun 1975-2006 yillarina ait verilerine gére
Inebolu'nun sicaklik ortalamasimnin 13,2 C° oldugu; aylara gore ortalama sicaklik
degerlerinin 6.1 C° ile 21.7 C° arasinda degistigi gértilmektedir. Bu degerlere gére en soguk
aylar 6.1 C°ye sahip Ocak ve Subat aylaridirlar. En sicak ay ortalamasi ise, 21.7 C° ile
Temmuz'dur. Inebolu’daki sicaklik amplittidii ise, 15.6 C°dir. Karadeniz kiyis1 boyunca
adeta bir set gibi dogu-bati dogrultusunda uzanan Kure Daglari, bir taraftan okltizyon
cephesinin olusturmakta, diger taraftan da kiy1 boyunca yukseldikleri i¢in orografik
yagislara sebep olmaktadir. Bu sebeple Inebolu’nun yillik ortalama toplam yagis miktar
Karadeniz kiyisindaki diger yerlerde oldugu gibi ytuksek olup 1048 mm civarindadir.
Inebolu’da yagislar ilce merkezine genel olarak yagmur seklinde diismesine ragmen, ytiksek
kesimlere dogru cikildikca kar yagislari artmaktadir. inebolu’da en yagish ay 138 mm ile
Aralik, en kurak ay ise 49.4 mm ile Mayistir(Tablo. 1, Sekil. 3).
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Tablo 1: Inebolu’nun Aylik Ortalama Sicaklik ve Yagis Degerleri.
Table 1: Monthly average temperature and precipitation rating of Inebolu.

Aylar o S | M N M H T A E Ek K A | Yilhk

Sicakhk C° | 6,1 |61 69 |105|146(191|21,7|215(182| 14,4 | 11,3 | 8,4 | 13,2

Yagis(mm) |117,6| 97 (83,4 |51,7 | 49,4 | 52,9 | 49,7 | 57,2 | 85,6 | 128,9 | 136,5 | 138 | 1048

Kaynak: Inebolu Meteoroloji Istasyonu Mudurliigu.
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Sekil 3: inebolu’da Yillik Ortalama Sicaklik ve Yagis Miktarinin Aylara Dagilimi.
Figure 3: The monthly distribution of the average annual
temperature and precipitation rating of Inebolu.

Kuzey Anadolu Daglari’'nin Karadeniz boyunca uzanan kuzey eteklerinde kurulmus
bulunan Inebolu, stirekli olarak Karadeniz tizerinde olusan ylksek basing sahasindan gelen
ilik-nemli hava kutlelerinin etkisine maruz kalmaktadir. Bu sebeple artan yagislar ve
nemlilik, sicaklik degerlerini diistirerek sisli glnlerin sayisini arttirmaktadir. Inebolu’da
sisler 6zellikle bahar mevsiminde etkili olmakta, yilin 23,5 glint sis gérilmektedir. Bahar
mevsiminde sislerle birlikte bulutlu ve orajli glinlerin sayida artmaktadir. Bu durum
gemilerin gériis mesafesini azathigindan, Inebolu Limaninda hava muhalefetinin oldugu bazi
glinlerde deniz ulasimi agisindan sikintilar yasanmaktadir(Tablo.2).

Tablo 2: Inebolu’nun Yillik Ortalama Nispi nem ve Bulutlu, Sisli ve Orajli giin sayisi.
Table 2: Average annual number of relative humidity and cloudy, foggy and thunder
cloudy days of Inebolu.

Aylar O. [ S.|M [N [M]|H | T |A |E |Ek | K | A | Yiik
Nispinem (%) |72 (73 |76 |77 |78 |75 |72 |73 (74 |76 |73 |71 |74
Sisli giinler 12119 |40 |64 (551405 [03 |04 |05 [0.6 |08 ]235

Bulutlu Giinler (74 |76 |73 |67 |60 (44|35 |36 |44 (56 |66 |72 (59

Orajh giinler 02]102]02(14|30(40|3.0|31]|25|13 (0704 ]20.0
Kaynak: Inebolu Meteoroloji istasyonu Mudurlagi.

Inebolu Limani dogal bir liman olmadigindan, Karadeniz tizerinden gelen kuvvetli
ruzgarlara aciktir. Bu sebeple rlizgarlar, limandaki deniz ulasimini en fazla etkileyen
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klimatik faktérdtr. Turkiye Dtuinyadaki genel atmosfer kosullarinin yil icerisindeki
degisimine bagli olarak yaz ve kis mevsimlerinde farkli basin¢g merkezlerinin etkisi altinda
kalmaktadir. Bu basing merkezlerinin etkisi soguk ve sicak mevsimlerde degistigi icin,
Turkiye’deki basincin dagilisi, rlizgar sistemleri ve rlizgarlarin esis yonleri mevsimler
arasinda surekli degismektedir Kisin Anadolu'ya yerlesmis olan kontinental diverjans
alanlarindan, Karadeniz konverjans sahasina dogru giineyden kuzeye dogru hava akimlar:
olurken, yazin bu durumun tam tersi olmakta ve Karadeniz yluksek basin¢ sahasi haline
geldiginden, Karadeniz’den, Anadolu’ya dogru kuzeyden glneye dogru hava akimlari
gortilmektedir(Erinc,1984:307). Béylece Inebolu’da yaz ve kis mevsiminde giliney sektérli
ruzgarlar hakim olmaktadir(Tablo. 3).

Tablo 3: inebolu’da Yillik Ortalama Ruizgar Hizi, Riizgarli Glin Sayis1 ve Hizli Esen
Ruizgarlarin Esis Yonlerine Gore Dagilima.

Table 3: Distribution according to the average annual wind velocity, number of windy days
and wind direction of the stiff breeze in Inebolu.

Aylar @) S M N M| H T A E | EK| K| A | Yilhk
Riizgar 42140 |37 |33 283132 35 (373940 |42|36
Hizi(m/s)

Kuvvetli Riiz. | 93|86 |80 |74 59(6.0(6.3 6.2 |{60]71]|85]|10 |89.3
Giin Sayis1

Firtinah 39134 |32 |26 20|16 |14 16 |15(25|133(40(31
Giin Sayis1

En Hizh Esen | S SSW | ESE | WNW (W | W [WNW |NW [W |W (W |W |S
Riizgar Yonii

En Hizh Esen | 41 | 38 33 |30 39 |32 | 26 30 [31 |35 |35 |36 |41

Riizgarin
Hiz1 (m/s)

Kaynak: Inebolu Meteoroloji istasyonu Mudurlagi.

Inebolu’nun riizgar durumunu ortaya koymak icin Rubinstein formtili uygulanmistir.
Buna goére Inebolu’da yil icinde hakim riizgar istikameti giiney sektérliidiir. Buraya esen
riizgarlarin %440 S62°W’dan %26’s1 da N81°E’dan esmektedir. Inebolu’da riizgar yonleri
mevsimlere gore degisiklik gdsterir. Ilkbahar mevsiminde hakim riizgar yéni %46 S76°W ve
%32 N81°E dur. Yaz mevsiminde hakim rtizgar yonu tek olup %47 S63°W istikametinden
eser. Sonbahar mevsiminde ise hakim rizgar istikameti iki yonludir ve %41 S31°W’dan,
%28 N81°E esmektedir. Kis mevsiminde hakim istikamet tek olup glneyden %46
S50°W’dan esmektedir.

Inebolu Limaninda ulasimi etkileyen en 6nemli iklim elemani riizgarlardir. Birinci
dereceden hakim rlizgar yont glney sektdérli rtzgarlardan SSW (GlUney Guney Bati) dir.
Bu y6nden esen rlizgarin sonbaharda frekansi, kis mevsiminde ise hizi ytuksektir. Rtizgar
hizinin bu mevsimde ytksek olusu nedeniyle gemilerin limana girislerinde bazi sikintilar
yasanmaktadir. Ikinci derecede hakim olan riizgar yénii kuzey sektérlii olup NE (Poyraz)dir.
Frekans: sonbaharda yluksek olan NE (poyraz) rizgari en c¢ok ilkbaharda hakim
durumdadir. Inebolu Meteoroloji Istasyonu 1975-2006 verilerine gére Inebolu’da kuvvetli
rizgar gun sayisi (10.8-17.1 m/s) 89.3 diir. Bunun yaninda firtinali giin sayis1 (17.2 m/s)
31’dir. Kuvvetli esen rtizgarli glin sayist bakimindan kis mevsimi (Aralik, Ocak ve Subat) 6n
plana c¢ikmaktadir. Ortalama rtizgar hizi 3,6 m/s olup uzun yillar icinde en kuvvetli rtizgar
1968 Ocak ayinda SSW (Guney Guney Bati)’dan 41,0 m/s (saatteki hizi 147,6 km) olarak
Olculmustur.

Inebolu Meteoroloji Istasyonu’nun verilerine gére ilce kiyillarinda deniz suyu sicaklig
kuzey dogu sektérlii dalgalarin etkisiyle ani diistisler gdstermektedir. Ilcenin ortalama deniz
suyu sicakligi 13,4 C° olup, en yuksek deniz suyu sicakligi 1998 Agustos ayinda 27,6 C° ve
en dustk sicaklik 1997 Subat ayinda 3,0 C° olarak él¢cilmustur.
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inebolu Limaninin Kurulusu, Gelisimi ve Genel Ozellikleri

Bati1 Karadeniz Bélgesi'nde Karadeniz kiyisinda bulunan bir yerlesim yeri olan Inebolu,
tarih boyunca Kastamonu ve glneyinde kalan Cankiri ile bu merkezlere bagh ilcelerin
oénemli bir ithalat ve ihracat merkezi olmustur. Inebolu Sehri, M.O. IV yiizyilda,
Abunoteikhos adiyla kurulmus bir kale sehridir. Buraya M.S. II. ylizyildan itibaren fonopolis
adi  verilmis  olup, Roma  Doéneminde  sehir oOnemli bir merkez haline
gelmistir(Gékoglu,1952:20). Candarogullar1 Déneminde Tirk hakimiyetine giren Inebolu,
1834 yilina kadar Kure Kazasina bagli bir nahiye iken, 1867’den sonra kaza olmustur
(ibret,2007:142).

Gerek Selcuklu ve gerekse Osmanli Déneminde Anadolu’dan Karadeniz’e uzanan yollar
Kastamonu’da kesismekte ve oradan da Kire tizerinden gecerek Karadeniz kiyisindaki
Inebolu Limani’na ulasmaktaydi. Kastamonu ve civar bélgesinin eskiden Istanbul ile
dogrudan ve diizgiin bir karayolu baglantisi olmadigindan, buralarin Istanbul’a ulasimi
denizyoluyla Inebolu’dan saglanmistir. Ayrica Inebolu Limani Ozellikle Karadeniz’in
kuzeyindeki Kefe ve Ozi Limanlarina acilarak Rusya ve Avrupa ile Anadolu arasindaki
ulasimi saglamaktaydi(Glzey, 2001: 160). Kire bakir madeni sahasinda Uretilen bakirin
payitaht Istanbul’a ve gerek duyuldugunda dogu cephelerine génderilmesinde de inebolu
Limani kullanilmaktaydi(Faroghi, 2000: 216).

Inebolu ve Inebolu Limanmi hakkinda 1903 yilina rastlayan Kastamonu Vilayet
Salnamesi’ne gére burada gemi yapim tezgahlarinin oldugundan ve limana bagl olarak
Inebolu kasabasinda canli bir ticari yapinin olustugundan bahsedilmektedir. Bu salnamede
Inebolu Limanr’nin dan Misirin Iskenderiye, Romanya’nin Varna Limani’na ve Dersaadet’e
kereste, tiftik, bakir, krom ve bazi mensucat UrlUnlerinin ihracatinin yapildigini ifade
edilmektedir (Arslan,2003:69). Bununla birlikte Inebolu Limani’ndan yapilan ticaret
hakkinda en detayli bilgileri CUINET vermektedir. Cuinet’e gére Kastamonu Sancagi’nin
Inebolu Limani’ndan ihrag ettigi tirtinlerin basinda tarim trtinleri( Tahil, celtik, yas meyve,
salep, keten, kenevir), hayvancilik tUrtUnleri (Tiftik, yGn, yumurta, balmumu, deri),
ormancilik Grinleri (Kereste-tomruk) ve madencilik Girtinleri(Demir, bakir) gelmekteydi. En
fazla ihracat Fransa, Ingiltere, Avusturya-Macaristan ve Rusya ile yapilmaktaydi. Inebolu
Limani’ndan ithal edilen Urunler ise daha ziyade islenmis sanayi UGrinleri olup bunlarin
basinda demir-celik Urtnleri, tuhafiye-manifatura urtnleri, islenmis tattin ve alkollt
icecekler, kahve, seker, sabun, kagit, cam, kibrit ve mum gibi sanayi Utrtnleridir. Bu
drtinlerin ithalati basta Ingiltere olmak tizere Avusturya-Macaristan, Rusya, Fransa ve
Almanya gibi cagin gelismis devletlerinden yapilmaktaydi( Tablo.4).

Tablo 4. inebolu Limanindan 1892 Yilinda Yapilan Ihracat ve ithalat Durumu.
Table 4. The importation and exportation condition of Inebolu harbour in 1892.

. THRACAT ITHALAT
ULKE ADI - .
Miktar(Kg) Deger(Frank) Miktar(Kg) Deger(Frank)

Ingiltere 973173 1987170 1213000 2545000
Fransa 2644040 849940 425000 393480
Avusturya-Macaristan 174000 92800 905800 569750
Rusya 41000 17920 597000 165500
Italya 8000 18800 7300 22050
Almanya 2800 5600 46600 233200
Yunanistan 1500 3000 4800 12400
Romanya - - 1000 2000
Osmanl Topraklari 21272500 3240400 1578000 1088000

TOPLAM 25117013 6215630 4778500 5031380

Kaynak: Cuinet, 1895: 472.
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Inebolu Limani 19.ylizyil sonlarina dogru ozellikle Carlik Rusya ile ticari iligkilerin
artisindan sonra canli bir liman haline gelmistir.1892 yil1 kayitlarina gére Bati Karadeniz
Boliim1 icerisinde bulunan Sinop, Inebolu, Amasra ve Bartin limanlar icerisinde en islek
olan1 Inebolu limanidir. Bu yilda Inebolu Limani’na 278 tanesi buharli ve 1842 tanesi de
yelkenli olmak tUizere 2120 tane gemi ugramistir. Buraya ugrayan buharli gemilerin
bandirasindan anlasildig tizere, Inebolu Limani uluslararas: bir liman durumunda olup,
buray1r Osmanli Devleti'ne ait gemilerin disinda Avusturya-Macaristan, Rus, Fransiz, Ingiliz
ve Yunan bayrakli gemiler de kullanmaktaydi(Tablo.5).

Tablo 5: Inebolu Limanina 1892 Yilinda gelen Gemilerin Bandira ve Tonaj Durumlari.
Table 5: The ensigncy and tonnage conditions of the ships that came to Inebolu harbour

in 1892.
GEMI SAYISI TONAJ
BANDIRA — TOPLAM — TOPLAM
Buharlt Yelkenli Buharlt Yelkenli

Ingiltere 1 1 1315 1315
Fransa 10 10 14089 14089
Avusturya- 93
Macaristan 93 105151 105151
Rusya 92 1 93 89002 194 89196
Yunanistan 2 2 588 588
Osmanly 82 1839 1920 164397 8685 173082
Topraklar
TOPLAM 278 1842 2120 373954 9467 383421

Kaynak: Cuinet, 1895: 472.

Acik deniz kiyisinda yer alan Inebolu’da, diizgiin bir liman olmadig icin gelip giden
yolcularin vapura binmelerinde veya ytk ve esyalarin vapura naklinde her zaman buyuk
sikintilar yasanmistir. Vapurlar hava sartlarina bagli olarak buraya ugrayamamis; bu
durumdan dolay: yoére halki malini satamadigindan buytk zarara ugramistir. Bu durumu
goren zamanin Kastamonu Valisi Sirr1 Pasa, Sadaret Makamina bir yazi yazmis, sikintilar:
izah etmis ve Inebolu’ya bir liman yapilmasini istemistir. Pasa’nin bu istegi yerinde
gortlmiis ve 1298 (1882) mali yilinda Inebolu Limanrnin insaati baslamistir. Liman, ilk
olarak halkin Moloz Burnu olarak isimlendirdikleri yerden, kuzeye dogru ve 20 derece
doguya meyilli 114 metrelik dik bir ¢cikintidan sonra, dogu istikametine 120 derece i¢ ac1 ile
doénen 400 metre uzunlugunda bir dalgakiran olarak planlanmistir(Eski,1997: 929).

Basta vin¢ ve dubalar olmak tizere gerekli olan arac ve malzemeler de Istanbul’dan
gonderilmistir. Sirr1 Pasa, liman insaati ile yakindan ilgilenmis, gorevden ayrildiktan sonra
insaati Abdurrahman Pasa devam ettirmistir. Daha sonraki zamanlarda ve o6zellikle
Abdurrahman Pasa’dan sonra insaat ile ilgili ciddi sayilabilecek calismalarin yapilmadigi
gortlmektedir. 1912 yilinda liman calismalarinin tamamlanmasi icin Fransizlarla bir
anlasma yapilmis ancak araya I. Dlinya Savasi’nin girmesi lizerine herhangi bir calisma
yapilamamistir. I. Dlinya Savasi yillarinda Macarlar da liman konusu ile ilgilenmisler ve bu
maksatla Macar muhendisleri Kastamonu'ya gelmistir. Macarlar Ilgaz ormanlar ile Kure
madenlerini degerlendirmeyi tasarlamislardir. Bunun i¢in Kastamonu-inebolu arasina tren
yolu, Kastamonu-Ilgaz arasinda da dekovil planlanmistir. Antrepolarin yapimi da dikkate
alinarak tren glizergahinin Inebolu’da Kizilkara deresine ulasmasi distnulmiistir
(Eski, 1997: 936-937).

Milli muicadele yillarinda Inebolu Jeopolitik konumu nedeniyle bat1 cephesini besleyen
6nemli bir liman haline gelmis, dogu cephesinde sinir gtivenliginin saglanmasinda 6énemli
bir role sahip olmustur (Cicek,1992:169). Isgal altindaki Istanbul’dan gizlice kacirilan ve
Rusya’dan goénderilen silah ve cephaneler, gemilerle en glivenli yer olan Inebolu Limanina
gottrulmustir. Atattirkin, “Géziim Sakarya’da kulagim Inebolu’da” sézii liman tizerinden
Anadolu’ya atlarin, o6kuzlerin, mandalarin cektigi arabalarla yapilan sevkiyatin 6nemini
gostermektedir (Radikal: 2006). O dénemde cephane sevkiyati Rusya'dan gelen silahlarin da
artmasiyla iyice hizlanmistir. Agustos 1920'den Aralik 1921'e kadar génderilen cephane
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miktar1 koskoca bir kolorduya rahatlikla yetecek durumdadir. Bu tarihler arasinda
Inebolu'ya toplam 52646 sandik tiifek mermisi, 34243 sandik top mermisi, 42390 adet
piyade tufegi, 4711 adet kasatura, 986 adet sahra topu, 100 adet mayin, S000 adet el
bombasi, 1049 adet mavzer, 50 adet mitraly6z, 53 sandik gaz maskesi ve 341 adet makineli
tifek génderilmis ve bu cephaneler derhal Ankara'ya nakledilmistir (Ozcakir ve Dénmez,
2008: 18).

Inebolu 1921’de Ankara Huktmetinin dis diinyaya acilan penceresi olmasi1 bakimindan
da o6nemli bir jeopolitik konuma sahip olmustur. 1921 yilindan sonra, Inebolu tiim
diplomatik temaslarin saglandigl yegane kapi konumuna gelmeye baslamistir(Foto.2). Buna
paralel olarak Ankara htikimetine sivil ve askeri malzeme saglayan tliccarlarin da giris cikis
kapist olmustur. Bulgaristan, Romanya ve Rusya’dan saglanan malzemelerin buytk bir
kismi bu limandan saglanmistir (Cicek,1992:169).

Fotograf 2: Tarihi Inebolu Limaninin Gérintimi2
Photograph 2: the scene of the historical Inebolu harbour.

Cumhuriyetin ilk yillarinda liman konusu yeniden alevlenmistir ancak calismalar
ilerleyememistir. Araya II. Dulinya Savasinin girmesi disaridan malzeme getirmeyi
engellemistir. Dolayisiyla liman insaati yapilamamaistir. Liman Eregli Limani’ni da yapan Ari
Insaat Sirketine ihale edilmistir. Ancak daha sonra sirket ile Bayindirlik Bakanligi arasinda
problem cikmis ve Bakanlik isi tasfiye etmistir. Inebolu limaninin bu kadar gecikmesinde
ybnetim hatalar1 ve para sikintilar1 énemli rol oynamistir. Ancak mesele sadece bununla
kalmamaktadir. Inebolu’da yash kisilerden alinan bilgilere goére, kayik¢i miitegallibesi,
islerinin bozulacag: gerekcesiyle liman yapimini hep engellemistir. (Eski,1997: 938-939).

Inebolu’daki liman calismalarinda; 1946 yilindan 1975 yilina kadar muhtelif zamanlarda
590 m. ana mendirek, 300 m. tali mendirek, 90 m. rithtim, 100 m. balik¢i rihtimi
yapilmistir. 1975 yilinda 330 m. ana mendirek uzatilarak 920 m.ye c¢ikarilmistir. 8 m.

2 http://inebolumuz.com/inebolu limani tarihcesi onemi.html
26


http://inebolumuz.com/inebolu_limani_tarihcesi_onemi.html

B.UNAL IBRET — DURAN AYDINOZU — FAHRIYE BEKDAS

derinlikte 200 m. boyunda ve 4 m. derinlikte 120 m. boyunda balik¢i rihtimlar: yapilmistir.
1980 yilinda ana mendirek duvart ve fener kulesi insa edilmistir. 1985 yilinda 3 m
derinlikte, 85 m. boyunda balik¢ct rihtimi ve saha betonlamas: yapilmistir. 1993 yilinda
liman kapasite artirimi insaat: baslamis ve 4 m. derinlikte toplam 330 m. boyunda ve 2 m.
derinlikte 150 m. boyunda rihtim ve tali mendirek rihtimlar1 tamamlanmistir. Insasina 1997
yilinda baslanilan Inebolu limani II. Kisim Insaati 2007 yilinda bitirilerek ana mendirek 320
m. uzatilmis, 10 m. derinlikte 180 m. boyunda yeni rihtim tamamlanmistir (inebolu Liman
Baskanligi, 2010). (Foto 3).

Fotograf 3: inebolu Limaninin Tamamlandiktan Sonraki Genel Gértintimii.
Photograph 3: The scene of Inebolu harbour after its completion.

inebolu Limaninin Genel Ozellikleri

Inebolu Limani, Inebolu Liman Baskanligi’na bagh olarak Inebolu Belediyesi tarafindan
isletilen 577.000 m? alana, 900.000ton/y1l yuk ellecleme kapasitesine, 700.000 ton/yil
rihtim kapasitesine, kati ytkler icin 1.120.000 ton/yil acik depolama sahasina sahip
uluslararasi bir limandir(Tablo.6).

Tablo 6: Inebolu Limani’nin Genel Kullanim Bilgileri.
Table 6: general usage information of Inebolu harbour.

Tesisin Isleticisi Kamu
a)180 m. b)2000 m. ¢)90 m. d)85 m. €)100

Rihtim/iskele Uzunlugu (m). m. )150 m. )120 m. h)150 m. 1)100m. i)
80 m.

Liman Alam (m?). 577.000 m?

Maksimum Draft. 7m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l). 720

Yiik Ellecleme Kapasitesi (Ton/Y1l). 900.000
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Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l). 700.000

Konteyner Rihtim1 Ekipman Kapasitesi (Ton/Y1l). Yok.

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kat1 yiikler, Parlayici, Kat1 Yiikler i¢in 1.120.000 ton/y1l agik
Patlayict maddeler, Kimyasal maddeler vb. depolama sahas1 mevcuttur

Tesise yakin diger komsu tesisler. Yok

http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/samsun/inebolu/belediye limani/inebolu.htm adresinden ve Inebolu Liman

Baskanligindan derleme yapilarak alinmistir.

Inebolu Limani, yapiminin tamamlanmasiyla birlikte teknik altyap: acisindan yeterli bir
dltizeye gelmistir. Bu duruma bagl olarak limana tanker, kuru ytk, Ro-Ro ve yolcu gemileri
glvenle yanasabilmekte ve buradan basta kati ve sivi maddeler olmak tuizere yolcu
tasimacilifi da yapilabilmektedir. Bu acidan Inebolu Limani cok fonksiyonlu bir liman
ozelligindedir. Buraya uzunlugu en fazla 150 metre ve derinligi -9 metreye kadar olan
gemiler yaklasabilmektedir. Karadeniz’in kuvvetli firtinalarina karst 1240 metre
uzunlugunda 1 adet dalgakirani ile korunan bu liman, dalgakirani sayesinde glivenli bir
sekilde yukleme ve bosaltma hizmeti verdigi gibi ayrica firtinali giinlerde bir siginma
yeridir(Sekil.4). Limanda, Inebolu Liman Baskanlig ile birlikte Sahil Saglik Denetleme
Merkezi, deniz polisi, Inebolu Belediye Baskanhigi’na bagl liman isletmeciligi ve mobil olarak
Sinop Gumruk Mudurligt hizmet vermektedir.

vapilacak Kisim (320 m.) 5

\ M
2

8

3

=
3
o
g
S
B

iNEBOLU LiMANI
KROKisi

Sekil 4: inebolu Limani’nin Plani.
Figure 4: Plan of Inebolu harbour.

Sekil 4te de géruldiigti gibi Inebolu limaninin 10 adet rthtimi bulunmaktadir. Bu
rihtimlarin derinlikleri -2 ile -9 metre arasinda degismektedir. Uzunluklar farkhi olan bu
rihtimlardan glinimtizde 200 m, 180 m ve 90 m, uzunlugunda olanlar aktif olarak
kullanilmaktadir (Tablo.7).
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Tablo 7: Inebolu Limani Rihtimlar: ve Ozellikleri
Table 7: The Inebolu harbour wharfs and their features.

S.No: Rihtimlar | Gemi Kabul Kapasitesi | Gemi Adeti Derinlik
1. | 180 mrihtim | 1500 grt ° 2 adet 9m
2. | 200 mrthtim | 1500 grt 2 adet -7m
3. | 90 m rihtim 1000 grt 1 adet -5m
4. | 85 m rthtim Balik¢1 30 adet -3m
5. | 100 m rihttim | Balik¢1 40 adet -3m
6. | 150 m rihtim | Balik¢1 50 adet -2m
7. | 120 m rithtim | 500 grt 1 adet -4m
8. | 150 m rnhtim | Balik¢1 70 adet -Tm
9. | 100 m rihtim | Balik¢1 50 adet -4m
10. | 80 m rihtim Balik¢1 30 adet -4m

Kaynak: Inebolu Liman Baskanlig

Rihtimlarda ytkd bosaltmak ve yuklemek tizere 2 adet sahil vinci mevcuttur. En uzun
rihtim su sathindan 1.70m. ytuksekliginde, 50 m genisliginde 200 m uzunlugundadir. 1500
grt agirliginda 2 adet gemi kapasitesi mevcuttur. 180 m uzunlugundaki rihtim ise 70 m
genislikle en genis rihtimi -9 metre derinlikle de en derin rihtimi olusturmaktadir. Yine bu
rihtimin 1500 grt agirhiga kadar 2 adet gemi kapasitesi mevcuttur (Fotograf. 4, 5).

Fotograf 4. Sahil Vincleri. Fotograf 5. Limana Giris ve Yukleme Yapan
Gemiler
Photograph 4. Coastal Cranes Photograph 5. Ships entering and

downloading in the harbour.

® GRT/GT (Gross Registered Tons) : Bir geminin 6lgii giivertesi alt1 ve yasam yerleri hacimleri toplaminin
metrik sistemde bulunmasi ve 2,83 m? boliinmesi sonucunda ¢ikan hacimsel birimdir.
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/sozluk/
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Inebolu Limaninda Tasimacilik Faaliyetleri ve Ticaret

Inebolu limanindaki ytikleri; ithalat, ihracat, transit ve ic ticaret olmak tlizere 4 grupta
inceleyebiliriz. Bu limandan, 1997-2008 yili itibari ile ylkleme bosaltma yapilan toplam
2.829.904 ton yukun 2.671.366 tonu yukleme, 157.452 tonu bosaltma, 1.086 tonu da
transit olarak gerceklesmistir(Tablo.8).Yine belirtilen yillar arasinda yapilan yuklemelerin
2.310.149 kabotaj, 361.217 tonu ihracat seklindedir. Bu durumdan anlasildig tzere
Inebolu Limani ticareti daha cok tilke icinde gerceklesmistir. Buradan yapilan ihracatin
181.383 tonu Turk bayrakli gemiler, 179.834 tonu ise yabanci bayrakli gemiler tarafindan
gerceklesmistir. Limana gelen yabanci bayrakli gemi sayisi, Turk bayrakli gemi sayisindan
az olmasina ragmen yabanci bayrakli gemilerin tonajlar1 daha fazla oldugundan, yapilan
ihracatta tasima oranlar: birbirine yakin olmustur.

Inebolu limanindan 1997-2008 yillar1 arasinda gerceklesen 157.452 ton bosaltmanin
30.578 tonu kabotaj, 126.874 ton’u da ithalat olarak gerceklesmistir. Yapilan Ithalatin
98.517 tonu yabanci bayrakli gemiler tarafindan, 28.357 tonu da Turk bayrakli gemiler
tarafindan gerceklestirilmistir(Tablo.8).

Tablo 8: Yillar itibariyle Inebolu Liman Baskanlig1 Sinirlari icerisinde Gergeklesen
Yukleme Bosaltma Bilgileri.

Table 8: Downloading and unloading information implemented in the borders of Inebolu
harbour directorate by years.

YUKLEME BOSALTMA
IHRACAT . ITHALAT GENEL
YILLAR KABOTAJ Tiirk Yabana El(‘zkifxﬁf KABOTAJ Tiirk Yabana1 | Bosaltma TOPLAM
Bayrakli | Bayrakh P Bayraklh | Bayrakh | Toplam
1997 | 227.207 13.300 | 19535 | 260.042 | 1.107 0 8.662 9.769 270.897
1998 | 237.230 21.080 |0 258.310 | 1.800 3.361 7.124 12.285 | 270595
1999 | 173.914 57.161 | 1.620 232.695 | 700 0 5.204 5.904 238.599
2000 | 133.551 38.002 | 700 172.253 | 6.785 600 13.813 | 21.198 | 193.451
2001 | 134.497 39.410 | 31.459 | 205.366 | 5.689 0 2.158 7.847 213.213
2002 | 110.476 5.500 48.635 | 164.611 | 5.468 0 0 5.468 170.079
2003 | 139.844 0 26.100 | 165.944 | 4.210 0 15.724 | 19.934 | 185.878
2004 | 104.157 2.430 39.250 | 145.837 | 344 4.705 7.550 12.599 158.436
2005 | 227.990 0 535 228525 |0 3.827 16.089 | 19.916 | 248.441
2006 | 238.102 0 0 238.102 | 295 630 14261 | 15.186 | 253.288
2007 | 283.248 4.500 10.000 | 297.748 | 2.040 0 825 2.865 300.613
2008 | 299.933 0 2.000 301.933 | 2.140 15.234 | 7.107 24481 | 326.414
Toplam | 2.310.149 | 181.383 | 179.834 | 2671.366 | 30.578 28.357 | 98517 | 157.452 | 2.829.904

Kaynak: Inebolu Liman Baskanligi.

Inebolu limanindan gerek yurtici ve gerekse yurt disi limanlar olmak Uizere dinyanin
farkli bolgelerindeki limanlara ytuk tasimaciligi yapilmaktadir. Buradan 2005-2009 yillar:
arasinda 1.350 gemi yukleme-bosaltma yapmistir. Bu gemiler, bayraklarina gore
incelendiginde 1279unun Turk, 71’inin ise yabanci bayrakli olduklari goértlmektedir
Limana 2005 yilindan itibaren gelen gemilerin biytk cogunlugunun Turk bayrakl oldugu
goriilmektedir. Bu durumdan anlasildigi tizere Inebolu Limani ulusal yik tasimaciligi
acisindan 6nem tasimaktadir (Tablo.9).
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Tablo 9: Bayraklara Gére Inebolu Limani Gemi Hareketleri.
Table 9: Inebolu harbour ship motions according to their flags.

Yillar Tiirk Bayrakh Yabanci Bayrakh Toplam
2005 302 11 313
2006 280 9 289
2007 349 35 384
2008 282 13 295
2009(Ocak-Mart) 66 3 69
Genel toplam 1.279 71 1.350

Kaynak: Inebolu Liman Baskanligi.

Buradan 2005-2009 yillar1 arasinda yapilan toplam 1.098.898 ton ytklemenin
1.080.989 tonunu ic¢ ticaret yukleri(kabotaj), geriye kalan 17.909 ton yukt ise ihracat
yukleri olusturmustur. Yukleme yapilan kabotaj Girtinlerinin en 6nemlilerini, pirit madeni
(657.165 ton), bakir cevheri (404.274 ton), mermer (18.350 ton) ve tas kémuird (1.200 ton)
olusturmustur. Yukleme yapilan ihracat urlinlerinden patates(535 ton) Rusya’ya, bakir
cevheri(14.500 ton) Finlandiya ve Ispanya’ya ve sunta(2.874 ton)Ukrayna'ya génderilmistir.
Limandan 2006 yilinda ihracat gerceklesmemistir. Belirtilen yillarda i¢ ticaretten en fazla
payr toplam 657.165 ton ile pirit madeni, ihracattan en fazla pay:r 14.500 ton ile Bakir
Cevheri almistir(Tablo 10). Thracatta bakir ve pirit madeninin énemli 6lctide paya sahip
olmasi Kiire maden sahasindan cikarilan bakirh piritin tilke disina génderilebildigi tek yerin
Inebolu Limani olmasindan kaynaklanmaktadir. Bu durumdan anlasilmaktadir ki, inebolu
Limani1 fonksiyonel acidan daha ziyade madencilik alaninda kullanilmaktadir.

Tablo 10: Inebolu Limanindan 2005-2009 Yillar1 Arasinda Yapilan Yiikleme-Bosaltmanin
Tara ve Miktari.
Table 10: Uploading and downloading type and amounts between the years 2005-2009 in
Inebolu harbour.

YUKLEME BOSALTMA
YILLAR Kabotaj ihracat Kabotaj ithalat
Yiikiin | Miktar | Yiikiin TOP Yiikiin | (Ton) | Yiikiin TOP.
Cinsi (Ton) Cinsi | (Ton) Cinsi Cinsi (Ton)
Pirit 144.314 QOdun 17.711
2005 Bakur Patates 535 228525 | L 19916
Cevheri 83.676 Komiir 2.205
Pirit 121.824 15186
2006 Bakir | .. .. | -—— | - 238.102 Glibre 295 Odun 14.891
. 116.278
Cevheri
Pirit 187.018 i
Bakir 297.748 . Fabrika 2865
2007 Bakir 96.230 Cevheri 14.500 Motorin 2040 Malzemesi 825
Cevheri
Pirit. | 172.293 Mermer | 1500 Ure 1 51408
Giibresi
Bakar
. 108.090
Cevheri
2008 sunta | 2000 | 301933 . 24481
Granit :
Mermer | 18.350 Parke 640 51 o3
T Tast Makineleri
e 1.200 §
komiirii
Odun 5.529
2009 piit | 31716 | Sunta | s7a | 3250 | | . u 8529
Ocak-mart Ure 3.000
TOPLAM 1.080.989 17909 1.098.898 4.475 66.502 70.977

Kaynak: Inebolu Liman Baskanligi.

Yine Inebolu limaninda meydana gelen 70.977 ton bosaltmanin 4.475 tonunu tlke
icinden gelen ytikler, 66.502 tonunu da ithalat trtinleri olusturmaktadir. Ulke icinden
gelen ytkler arasinda Gubre(295 ton), Motorin(2040 ), Mermer(1500 ton), Granit Parke Tas1
(640 ton), yer almaktadir. 2005 yilinda ve 2009 yilinda belirtilen aylar arasinda kabotaj
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bosaltma gerceklesmemistir. Bosaltma yapilan kabotaj ytkler arasinda motorin ilk sirada
yer almaktadir.

Inebolu limanindan bosaltma yapilan ithalat trtnleri arasinda Odun(38.131 ton),
Kémiir(2.205 ton), Fabrika Malzemesi (825 ton), Ure Gilibresi (24.428 ton), Is Makineleri
(913 ton) yer alir. ithal edilen tirtinler arasinda 38.131 ton ile Odun ilk siradadir. Her ne
kadar Kastamonu boélgesi kesif bir orman o6rtlstine sahip olsa da uluslar arasi pisaya
kosullarinda daha ucuza odun temin edilebildiginden Kastamonu’daki SFC agac sanayisi
tesisi hammadde olarak kullanmak amaciyla odun ithal etmektedir.

Gorulduga gibi Inebolu limanindan yeri geldiginde glibre, motorin, odun, mermer, is
makineleri gibi cok degisik ve tasinmasi zor olan malzemeler tasinmistir. Kastamonu ve
bolgesindeki orman varliginin degerlendirilmesi, Kire madenlerinin tasinmasi ve
Kastamonu-Corum- Cankir1 ve Karabuik cevrelerini icine alan Bati Karadeniz bolimunin
disa acilmasinda Inebolu Limaninin kullanilmasi séz konusudur. Bunlarla birlikte tarihi
dénemlerde ve yakin tarihte de goériildigi tizere ic Anadolu’nun Diinyaya acilan penceresi
olan bu liman, Cografi hinterland: acisindan genis bir etki sahasina sahip, stratejik énemi
olan bir limandar.

Sonuc ve Oneriler

Tarih boyunca o6nemli ticaret yollarinin gecis noktasinda bulunan kismen de olsa
gemilerin yaklasimina imkan saglayan Karadeniz kiyisindaki limanlar stratejik énemi olan
limanlar arasina girmistir. Ornegin Trabzon Iran’in, Samsun, Dogu Anadolu ve I¢c Anadolu,
Inebolu da baskent Ankara ve gerisinde kalan orta Anadolu’nun denize cikis noktasi
olmustur. Bu sebeple limanlar aktif olarak ticari ve ekonomik yapida kullanilmis ve
demiryolu baglantis1 gliclendirilerek rantabl bir yapiya getirilmeye calisilmistir. Bu ac¢idan
bakildiginda Karadeniz’in en 6nemli limanlari Samsun ve Trabzon olmustur. Karadeniz’'deki
tek dogal liman olan Sinop hinterlandindan dolay: gelisememistir. Calismamiza konu olan
Inebolu limani, inebolu ilgesinin dogu kiyisina kurulmus, yurt ici ve yurt dis1 hinterlanda
sahip bir limanimizdir. Milli Mucadele’nin kazanilmasinda cephanenin Anadolu’ya giris
kapist Inebolu Limani &nemli rol oynamistir. Inebolu giinimuzde eski 6nemini
koruyamamis olsa da I¢ Anadolu’dan Ege'ye hatta Dogu Anadolu’ya kadar etki sahasi
bulmustur.

Inebolu-Kastamonu-Ankara giizergahi ile Anadolu'ya en yakin liman konumundadir.
Inebolu Belediyesi tarafindan isletilen limanin asil islevini gecmisten giniimize yuk
tasimaciligl olusturmaktadir. Limanda tasinan yukler ithalat, ihracat, transit ve i¢ ticaret
yukleri olmak tizere dort gruba ayrilir. Transit tasimacilik glinimtizde 6énemini yitirmistir.
Limanda bosaltmadan cok yukleme faaliyetleri agirliktadir. Yukleme-bosaltma yapilan
toplam 2.829.904 ton ytukin 2.671.366 tonu yukleme, 157.452 tonu bosaltma, 1.086 tonu
da transit olarak gerceklesmistir. Ihracatta bakir cevheri énemli bir paya sahiptir. Bunun
nedeni limanin art bélgesinde bulunan Kiire Daglari’ndan ¢ikariliyor olmasidir. Ktire bakirh
pirit yataklarindan gikartilan cevher karayoluyla Inebolu'ya getirilmektedir. Tasimacilik
faaliyetleri yoredeki insanlarin bir kisminin ge¢im kaynagini olusturmaktadir Son iki yil
icinde goéze carpan ihracat Urtnlerinden biri de sunta’dir. Iki yilda 2.874 ton sunta ihrac
edilmistir. Suntanin ihra¢ ve odunun ithal edilmesindeki 6nemli etkenlerden biri de
Kastamonu’da sunta fabrikasinin bulunuyor olmasidir.

Inebolu limani1 Kastamonu ve bélgenin en énemli hizmet sektérlerinden biridir. Limanin
bolgede yasayan insanlarin sosyo-ekonomik ihtiyaclarina yeterince katkida bulunabilmesi
icin ¢6zlimlenmesi gereken bazi sorunlar1 vardir. Bunlardan en 6nemlisi siyasi bir kararla
Gumruk Mudurltigti'nlin Sinop’a tasinmasidir. Glinimuzde her ne kadar Sinop’tan gelen
yetkililer tarafindan gimriik kontrolleri yapilsa da bu Inebolu Limani’nin dolayisiyla
Inebolu'nun énemini yitirmesinde énemli bir etkendir. Inebolu Limani Ankara’ya en yakin
noktada olmasina ve stratejik 6nemi bulunmasina ragmen gerisindeki topografya bahane
edilerek demiryolu baglantisi yapilmamis, karayolunda yeterli iyilestirme yapilmadig icin
etkin bir sekilde kullanilmamistir. Oysaki Inebolu limaninin demiryolu baglantisi icin
kuzeyde Zonguldak’a uzanan Karaelmas demiryolu hattina kolayca baglanabilecek bir
durumda séz konusudur. Béylece Inebolu Limani, Samsundan Istanbul’a kadar uzanan hat
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icerisinde en etkin kullanilabilme kabiliyeti olan I¢ Anadolu ve Tuirkiye’nin merkezi olan
Ankara’y1 en kisa yoldan baglayan bir liman haline gelecek ve tilkemiz ekonomisine énemli
katkilar saglayacaktir.

Bu liman milli mticadele yillarinda oldugu gibi tarihin degisik zamanlarinda stratejik bir
6nem tasimistir. Dolayisiyla gecmiste oldugu gibi gelecekte de Uulkemizin basta baskent
Ankara olmak tUzere i¢ bodlgelerinin glvenliginin saglanmasinda bu liman 6nemini
muhafaza edecektir.
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