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OZET

Istanbul’da giinliik hava yolu trafiginde yasanan artis ile birlikte mevcut havalimanlar1 zamanla yetersiz kalmaya
baslamustir. Avrupa Yakasinda bulunan Istanbul’un ilk havalimam olan Atatiirk Havalimanm zamanla sehrin
merkezinde kalmistir. Atatiirk Havalimani Ulastirma Bakanligi verilerine gore kapasiteyi karsilayamayacagi
karariyla yeni havalimani yapilmasi planlanmis ve devreye girmistir. Bu tez ¢alismasinda, kent ici trafigine
metro gibi yiiksek kapasiteli toplu tasima sistemi ile bagl olan Istanbul Atatiirk Havalimaninin kapatilmasi ile
karayoluna bagimli Istanbul Havalimani’nin olusturacag: trafik talebinin mevcut Istanbul kent igi trafigine olan
etkisi karsilagtirllmak amacglanmistir. Bu caligma kapsaminda, yeni havalimaninin halihazirda yogun trafigin
yasandig1 Istanbul’un trafigine etkisi arastirilmistir. Ulastirma Bakanligi, BB’ den elde edilen RTMS, yolculuk
verileri, ara¢ sayim verileri kullanilarak analiz edilmigtir. Bu veriler grafik yodntemi kullanilarak yeni
havalimaninin agiliginin  Oncesi ve sonrasi baz alinarak karsilastirilmis ve kent icgi trafige olan etkisi
gozlemlenmistir. Yeni havalimaninin agilmasinin ardindan mevcut Ataturk Havalimani’nin kapatilmasi ile
birlikte uguslarm yeni havalimanindan yapilmasi sonucu kent igi trafik karayoluna bagimli bir sekilde buraya
yonlenmistir. Kent ici karayolunda yasanan bu yogunlugun azaltilmasi igin oncelikle IBB ve Ulastirma
Bakanligi’nin birlikte rayli sistemlerin arttirtlmasi yoniinde ¢aligmalarini arttirmalar1 sonucuna varilmistir. Kent
genelinde karayoluna olan bagimliligin azaltilip rayli sistemlerin kullaniminin arttirilmasi kent i¢i trafigi olumlu
yonde etkileyecegi diistinilmektedir.

Anahtar Kelimeler: istanbul Havalimani, Istanbul Kent i¢i Trafigi

THE IMPACT OF ISTANBUL AIRPORT ON ISTANBUL TRAFFIC

ABSTRACT

With the increase in daily air traffic in Istanbul, the existing airports started to become inadequate over time.
Atatiirk Airport, which is the first airport of Istanbul on the European Side, has remained in the center of the city
over time. With the decision that Atatiirk Airport could not meet the capacity according to the data of the
Ministry of Transport, the construction of a new airport was planned and put into operation. In this thesis, it is
aimed to compare the effect of the closure of Istanbul Atatiirk Airport, which is connected to the urban traffic
with a high-capacity public transportation system such as the metro, and the traffic demand that will be created
by the highway-dependent Istanbul Airport, on the current Istanbul urban traffic. Within the scope of this study,
the effect of the new airport on the traffic of Istanbul, which is currently experiencing heavy traffic, was
investigated. The RTMS, trip data and vehicle count data obtained from the Ministry of Transport, IMM were
analyzed. These data were compared on the basis of before and after the opening of the new airport using the
graphical method and its effect on urban traffic was observed. After the opening of the new airport, with the
closure of the existing Atatiirk Airport, as a result of the flights being made from the new airport, the urban
traffic was directed here in a way dependent on the highway. In order to reduce this density on the urban
highway, it was concluded that the IMM and the Ministry of Transport should increase their efforts to increase
the rail systems together. It is thought that reducing the dependence on highways and increasing the use of rail
systems throughout the city will positively affect urban traffic.
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1. GIRIS

TUIK (2022) verilerine gore 2021 yili itibariyle Istanbul’ un niifusu 15.840.890 olarak verilmistir. Istanbul,
Tomtom (2021) un hazirlamig oldugu ve diinya genelinde 404 sehrin incelendigi trafik raporuna gore trafik
sikisikligiin en fazla yasandigi kent olarak verilmistir. (Tomtom Traffic Index-Ranking-2021) Istanbul bu
anlamda Tiirkiye'nin en kalabalik kenti olma 6zelligi tagimaktadir. Bunun bir nedeni de kirdan kente olan gog
denilebilir. Dlnya Bankas: (2021) World Population Prospects raporuna gdre 2035 yilinda diinya niifusunun
%66smin kentlerde yasayacagi tahmin edilmektedir. Yani her 10 kisinin 6s1 kentlerde yasayacaktir. Istanbul’da
kent iginde gunlik yaklasik olarak 28 milyon yolculuk yapilmaktadir. Ayn1 zamanda ulkemizin konumu
itibariyle de Asya ve Avrupa kitalarini birbirine baglamaktadir. Bu nedenle de havayolu trafigi de Istanbul
trafigine etki etmektedir. 29 Ekim 2018 tarihinde acilan yeni havalimani, Avrupa Yakasi'nda,
Tayakadin ile Akpinar kdyleri arasinda Karadeniz’e kiyisi olan konumdadir. Biitiin etaplar bittiginde planlanan
haliyle birbirinden bagimsiz 6 pisti, yillik en fazla 200 milyon yolcu kapasiteli 2 terminali ile 76,5 km? alana
sahiptir. Atatiirk Havaliman1 6nceden Yesilkdy Havaalani olarak bilinen, Istanbul'da Avrupa Yakasi'nda bulunan
havalimanidir. 1900 yilinin ilk aylarinda Tlrkiye'de hava ulasimi ilk kez burada baglamigtir ve 1953’te
uluslararas1 hava ucuslarina acilmistir. 29 Temmuz 1985’te havalimaninin adi Atatirk Havalimanm olarak
degistirilmistir. Ulastirma ve Altyapi Bakanhg: Devlet Hava Meydanlar Isletmesi Genel Miidiirliigii ‘niin
(DHMI) 2015°te yapilan istatistiklerine gore Atatiirk Havalimani iilkenin en islek, diinyanin 11. en yogun yolcu
trafiginin oldugu havalimani olarak kayitlara ge¢mistir. Giinliik 1100 ugak ortalamasi ile Avrupa'nin en 6énemli
transit yolcu havalimanlar arasindadir. Bir rekor olarak; inis ve kalkis yapan ucak sayisi, 4 Eylil 2016'da 1453
ile tim zamanlarin rekorunu kirdi. Bu da her 59,46 saniyede bir ucak inig ya da kalkig1 anlamina gelmektedir.
Londra Gatwick havaalaninda bu rekor, pist basina saatte 55 ugaktir. Atatiirk havalimaninda ise bu say1 30
ucaktir. Bakanliktan elde edilen 2015 yilindaki verilere gore; 61.332.124 yolcu, 464.774 ugak, 790.744 ton kargo
trafigi ile Atatiirk Havalimani, {ilkenin en yogun havalimaniydi ve artik kapasitesinin iizerine ¢ikmisti. Ayni
zamanda konumu itibariyle de sehrin merkezinde kalmisti. Bu durum Istanbul kent ici trafigini énemli 6lgiide
etkilemeye baslamisti. Bu yiizden sivil uguslar 7 Nisan 2019 itibariyle kapatilmis ve bilylik tasinma ile birlikte
Istanbul Havalimani'na aktarilmistir. Bu calismada biiyiik goc ile birlikte uguslarin istanbul Havalimani’ndan
yapilmast ile birlikte kent igi trafigin, Ulastirma Bakanligi, IBB’ den elde edilen RTMS, yolculuk verileri, arag
sayim verileri kullanilarak analiz edilerek gozlemlenecektir. Bu makalede bir sonraki baghkta ‘Literatiir
Taramas1’ verilerek, diinyada benzer proje ¢alismalarimin mevcut kent trafigine etkileri verilecek ve kullanilan
yontemlerden bahsedilecektir. Ugiincii baslikta ‘Calisma Alan1® olarak secilen Istanbul ve Istanbul Havalimani
hakkinda bilgiler verildikten sonra Istanbul Havalimam ‘nin meydana getirmis oldugu trafik talebi analizleri
“Veri ve Analizi’ bashigr altinda degerlendirilecektir. Analizlere ait giktilar ‘Sonuglar’ bagligt altinda verilecek
olup, ‘Degerlendirme’ baghigi altinda da elde edilen sonuglara uygun politikalar ve dizenleme Onerileri
getirilecektir.

Resim 1. Atatlirk Havalimani
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2. LITERATUR TARAMASI

Hilal Tulan ve Ozge Yalginer Ercoskun (2019) yaptiklari arastirmada, galisma alani olarak belirledikleri Hong
Kong Havaliman ile Ordu-Giresun Havalimani’nin ¢evresel etkileri karsilagtirilarak tartisilmis ve Oneriler
sunulmustur. Giinlimiizde; yuzol¢imu az, niifusu yiiksek olan bazi bolgelerde kentsel bos alan olmadigi igin
veya iklim ve topografya gibi fiziki 6zelliklerden dolay1 uygun yer olmadigindan; denizden kazanilmis araziler
iizerine havalimani yer se¢imi yapilmaktadir. Diinyada 3 yerde bulunan bu dolgu havalimanlari; Japonya Kansai
Havalimani, Hong Kong Havalimani ve Ordu-Giresun Havalimani’dir. Dolgu havalimanlariin ¢evresel etkileri
¢ok yonliidiir. Bu calismada dolgu havalimanlarinin ¢evresel etkilerini ortaya koymak amaciyla; fiziksel ¢evre ve
biyocesitlilige etkilerine yonelik bir karsilastirma yapilmistir. Bu karsilagtirma, emisyon, Kirlilik ve deniz
ekolojisine etkileri belirlemek iizere veri kaynaklariyla olusturulmustur. Sonug olarak alinacak olan 6nlemler ve
onerilerden bazilari, dolgu yapim karar1 verilmeden énce CED Raporu hazirlanmasi, yakit dokiilmelerinin en aza
indirilmesi, cevresel yonetim prosedurlerinin gelistirilmesi sayilabilir.

Meltem Akca (2017) yaptigi calismada, havalimanlarimin trafik operasyonlarinin siirdiiriilebilirligine imkan
saglayacak uygunluktaki alanlarda konumlandirilmasi gerekmektedir. Bu ¢alismada hava trafik operasyonlarini
kontrol eden hava trafik kontrolorlerinin havalimani yerlerinin uygunlugunu degerlendirebilmesine olanak
tantyan bir Olgek gelistirme siUreci ele alinmaktadir. Yer se¢im calismalarinda ve meydan uygunluk
degerlendirmelerinde kontrolér goriislerinden de faydalanilmasi ile birlikte ekonomik ve operasyonel
performansin artis gostermesi beklenmektedir. Arastirmada nitel ve nicel yontemler kullanilarak havalimani yeri
uygunlugu algisinin degerlendirilmesi amaciyla bir soru formu tasarlanmig ve ¢esitli istatistiksel yontemler ile
analizler gergeklestirilmistir. Yapilan analizler sonucunda havalimani yeri uygunluk algisi; Fiziksel Uygunluk,
Hava Sahasi Yapisi Bakimmdan Uygunluk ve Meteorolojik Kosullar Bakimindan Uygunluk seklinde ii¢ faktor
altinda toplanmustir.

Paolo Malighetti v.d. (2011) yapmis olduklar1 arastirmada, havalimanlarina yeni baglanti yollarinin agilip
acilmamasini incelemisler ve bu baglanti yollar ile birlikte ulagim aglar1 arasindaki birlikteligi de dikkate
almiglar. Havalimanlarinin kendi icinde ¢ok glcli baglantilara sahip olduklarimi fakat diger aglarn zayif
oldugunu gozlemlemisler. Sonug olarak da modiiller arasindaki degisim ne kadar az olursa kazancin o kadar
fazla olacagi sonucuna varmiglar. Bu hipotezi, 2007 sonbaharinda 467 Avrupa havalimaninda test etmislerdir.

Truong Thi My Thanh ve An Ngoc (2020) yapmis olduklari ¢alismada, sehir-havalimani baglantis1 Vietnam’in
Ho Chi Minh sehri Tan Son Nhat Uluslararasi Havalimani 6rneginde incelemislerdir. Calisma, trafik talebinin
trafik arzinin ¢ok Otesinde olmasi nedeniyle ulagim altyapisinin iyilestirilmesinin yalmzca trafik sikigikligini
¢Ozemeyecegini ortaya koymaktadir. Uzun vadede sehir ici trafik icin multimodal baglanti ve trafik talep
yonetimi gereklidir. Bu ¢alismanin sonuglari, motosikletlerin hakim oldugu birgok sehirde sehir plancilarina ve
ulasim yetkililerine fayda saglayabilir.

Stephen Perkins (2018) International Tranport Forum ‘da yapmis oldugu ¢alismada, Mexico City'nin uluslararasi
havaliman1 kapasiteye yakin ¢alistyor ve yenisiyle degistirilmesi planlaniyor. Havalimani terminali en yiiksek
strddrilebilirlik seviyesinde tasarlaniyor. Havalimanina erisimde cevre, araba ve taksi ile erisime musait
oldugundan ve Mexico City’nin kronik tikaniklik ve hava kirliligi sorunlarini daha da kotiiye gotirmemek igin
bu raporda havalimaninin genisletilmesi icin planlama cercevesinde demiryolu, metro ve korumali otobis
baglantilarina yatirnm yapma kararlari sonucuna varilmistir.

Dennis Freeman v.d. (2012) yapmis olduklar1 c¢alismada, Virginia’daki Richmond Havalimani’nin {cretli
baglant1 yolu olan Pocahontas Parkway otoyolunun maliyetini, isletmecisini aragtirmiglardir. Ayni zamanda bu
havalimaninin baglayicilarini gelistirmenin maliyetini de Transurban tarafindan hesaplandi ve finanse edildi. Bu
otoyol ABD’de insa edilecek ilk otoyol projelerinden birini temsil ediyor. Sonug olarak yapilan hesap sonunda
bir kismi1 Transurban tarafindan finanse edilen bir kismi TIFIA kredisi ve Parkway’den gelen gegis licretlerinden
ddenecektir.

Tom Dunscombe ve Elaine Cartwright (2005) yaptiklar aragtirmada, San Francisco Koérfez Bolgesi Hizli Transit
Bolgesi (BART), BART"1 Oakland Havalimani Baglayicist (OAC) olarak adlandirilan Oakland Uluslararasi
Havalimani'na baglayacak 3,2 mil uzunlugunda bir otomatik kilavuz geg¢is (AGT) sisteminin gelistirilmesinde
lider kurulustur. Mart 2002'de BART Yonetim Kurulu, BART hattinin bir uzantis1 olarak ¢alisacak ve Oakland
Uluslararas1 Havalimani'na sorunsuz bir transfer saglayacak bir AGT sistemi se¢mis ve gilizergahi tercih etmistir.
Bugiine kadar yapilan ¢aligmalar, planlamayi, BART-Oakland Uluslararas1 Havaalan1 Baglayicisi (EIR) igin
Cevresel Etki Raporunun desteklenmesini, sistem ve tesislerin 6n mihendislik ve tasarimini, taslak satin alma
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belgelerinin gelistirilmesini, Yeterlilik Talebi'nin (RFQ) yaymlanmasini i¢eriyordu. Alti tasarim/insa/iglet/bakim
(DBOM) ekibinin 6n yeterliligi ve taslak tedarik belgelerinin sektor ve meslektas incelemesi. Bu belge, OAC'in
durumu hakkinda bilgi saglar; ve operasyonlar ve genislemeler konusunda deneyimli, olgun bir transit acentesi
olan BART'm ve Lea+Elliott, Inc.'in, maliyetleri azaltacak ve rekabeti artiracak tedarik stratejilerini gelistirmek
icin tasarla-inga et siirlarini nasil zorladigin tartistyor.

Dogan Kilig ve Muhammed Turgut (2019) yapmus olduklari calismada, kentsel lojistik acisindan Istanbul
Havaliman ile Atatiirk Havalimani’ni degerlendirmislerdir. Diinya’nin en biiyiik metropol sehirlerinden olan
Istanbul igin kentsel lojistik kavrammnin éneminden bahsedilmis, Atatiirk Havalimani’nin kent i¢inde kalmasimin
getirdigi trafik sikigikhigi, cevre kirliligi ve kapasite yetersizligi gibi sorunlarin Uzerinde durulmus ve bu
sorunlarm ¢OzUm{ igin yeni havalimani insa edilmistir. Kamuoyunda Atatiirk Havalimanm ve Istanbul
Havaliman ile ilgili tartismalar ve kiyaslamalar yapildig1 i¢in bu ¢alismaya ihtiya¢ duyulmustur. Bu ¢alismada
Atatiirk Havalimani ile Istanbul Havalimanmin karsilastirilmasi yapilmustir. istanbul Havalimani ve Atatiirk
Havalimani’nin kentsel lojistik ve kapasite agisindan degerlendirilmesi yapilmistir. Verilen istatistiklerle birlikte
yeni havalimaninin kapasite yetersizligi sonucu talep dogurdugu sonucuna varilmistir.

3. CALISMA ALANI

Bu calismada, kent ici trafigine metro gibi yiiksek kapasiteli toplu tasima sistemi ile bagh olan Istanbul Atatiirk
Havalimanmin kapatilmas: ile karayoluna bagimli Istanbul Havalimani’nin olusturacag: trafik talebini mevcut
Istanbul kent ici trafigine olan etkisi karsilastirilmak amaglanmustir. Istanbul kent ici trafigine olan etkisini
incelenmistir. Artan niifusla birlikte sehrin merkezi konumunda kalan ve kapasiteyi karsilayamayan Atatiirk
Havalimani, son yillardaki Istanbul’daki havalimanlarindaki yolcu, yiik ve kargo tagimacihig1 istatistikleri ile
karsilagtirmasi yapilacaktir. Atatiirk Havalimani’nin yolcu uguslarina kapatilmasi ile birlikte, nispeten sehrin
diginda inga edilen Istanbul Havalimani’nin konumu, neden ihtiyag duyuldugu ve havalimanma ulasim gibi
konularda avantajlarmi1 ve dezavantajlarim g6z Online sererek, sayisal verilerle bu durumu desteklemek
hedeflenmistir. Hizli ve zaman tasarrufu agisindan etkili bir ulasim yolu olarak havayolunun, istanbul’da hangi
oranda kullanildigi, diger sehirlerde ve iilkelerdeki havalimanlari ile karsilastirilarak havalimanmi kent igin
onemi iizerinde durulmustur. Calismada, Yeni Havalimanin Istanbul trafigine ne derece etkisinin oldugunun
Uzerinde durulmustur. Ayrica havalimanina ulagilabilirlik yoniinden ne gibi alternatiflerin oldugu ve bu
alternatiflerin ne 6lgide kullamilabilir oldugu incelenmistir. Istanbul Havalimani’nin kente énemli bir katki
saglayacag diisiiniilmiis ve bu konuda incelemelerde bulunulmustur. Istanbul’da mevcut havalimanlarinin
kapasite yetersizligi diistincesi nedeniyle 2000’li yillarda yeni bir havalimani ihtiyact giindeme gelmis
ve Haziran 2009 yilinda 1/100.000 6lgekli Istanbul Cevre Diizeni Planinda (ICDP) projesi yer almistir
(IBB, 2006). Onaylanan bu cevre diizeni planinda yeri ise Silivri yakinlarinda diisiiniilmiis ama
sonradan degistirilmistir. 8 Eylil 2012 tarih, 28405 sayili Resmi Gazete ’de yaymlanan 2012/3573
no’lu Bakanlar Kurulu Karartyla bu degisiklik onaylanmistir. Kararda Terkos Golinin Dogusu,
Sazlidere ve Kiiclikcekmece gollerinin yakin ¢evreleri afet riski gerekcesiyle rezerv bolge olarak tespit
edilmistir. Ayrica bu kararda yeni havalimaninin insa edilecegi yer Karadeniz kiyisindaki Yenikdy ve
Akpinar koyleri arasi olarak belirlenmistir (Resim 2). Hava araglarinin inis ve kalkisina, bakim ve diger
ihtiyaclarmin karsilanmasina, yolcu ve kargo tagimaciligma imkéan veren tesisleri ile birlikte tiim bunlarin bir
arada bulundugu yerlere verilen isimdir. Hava ulasim sektoriinin en onemli parcalarindan biri olan
havalimanlari, bulundugu sehrin ve iilkenin tanitimi agisindan biiyiik 6neme sahiptir. Havaalanlari, yolcu-yuk
tasimaciliginda hava ve yer ulagimi arasinda degisimin yasandig1 alanlardir. Havalimanlari, yolcularin géziinde
yer ulagimi ve hava ulagimi arasinda hizmet saglayan ya da iki ugus arasinda faaliyetlerin siirdiiriildigi
birimlerin yer aldig1 sistemsel bir biitiindiir. Bu sayede havalimanlari, genis fiziki alanlara sahip olmakla birlikte
cok blyuk yatirim gerektiren sabit tesislerden olusmaktadir.
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Resim 2. Istanbul Havalimani

4. VERI VE ANALIZIi

Tablo 1. istanbul Havalimanlarinin Yolcu Trafigi (EK 1)

YOLCU TRAFiGI (Gelen-Giden)

2020 OCAK SONU 2021 OCAK SONU TP O) ()
Kesin Olm n Kesin Olm n
Havalimanlan (Kesin Olmayan) (Kesin Olmayan)
IcHat DisHat Toplam Ic¢Hat DisHat Toplam IcHat Dis Hat Toplam
(1] 1] (1] (1] 1] 1]
istanbul Atatiirk
5 1.263.808 4.012.452 5.276.260 423.107 1.258.625 1.681.732 -67 -69 -68
Istanbul(*)
. 1.721.039 1.214.579 2.935.618 890.789 411.433 1.302.222 -48 -66 -56
Istanbul Sabiha Gokgen(*)

Yukaridaki tabloyu inceledigimiz zaman; 7 Nisan 2019 tarihinde sivil uguslarin yapilmadig1 Atatiirk Havaliman,
2020-2021 Ocak sonu verilerine gore diinya geneli yasanan pandemi ile birlikte bir diisiis s6z konusudur. 1,5
yillik dénemi Covid-19 salgim ile gecen 3 yillik siirede Istanbul Havalimani yaklasik 103,5 milyon yolcu
tagirken 251 noktaya uguldugu 730 bin 83 sefer gergeklestirildigi 31 Ekim 2021 tarihinde kayitlara gegmistir.
Hizmete girdikten bu yana ¢ok sayida 6diil ve sertifika almistir.

Istanbul Havalimani Asya, Avrupa ve Orta Dogu’nun birlestii noktadadir ki stratejik konumu itibariyle
diinyanin en 6nemli havacilik merkezlerinden biridir. Uluslararasi hava tagimaciligi son 10 yilda elde edilen
verilere gore diinya ¢apinda %5,6, iilkemizde %14’liik biiyiime gdstermistir. Bu artista Istanbul’un diinyanin
aktarma merkezi haline gelmesi etkilidir. T.C. Kiiltiir Bakanlig1 verilerine gére, Istanbul’a gelen yabanci turist
sayis1 2017 yilinda 2016’ya gore %17,8 artmuistir.(IGA 2022)(Kiiltiir Bakanligi 2017) 2018’de bu artisa benzer
artisin siirdiigii goriilmekte ve devam edecegi ongoriilmektedir. Bu artis ile birlikte yapilan yeni havalimani
kentsel lojistik anlaminda, sehrin taninirli1 ve turizm anlaminda istanbul’a katki saglayacag: beklenmektedir.
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%17,7 artis ile Atatirk Havalimani, Subat 2018’de Avrupa'nin en biiyiik 5 havalimani arasinda yolcu sayisindaki
artis ile ilk sirada kayda ge¢mistir. Ikinci sirada ise %15,5 ile Sabiha Gokgen Havalimam yer almaktadir. (IGA,
2022) Konseyin 2018 Havalimani endistri baglant1 raporunda yer alan veriler; (IGA 2022)

Atatirk Havalimani, uguslarda dogrudan baglanti sayist ve ugus hacmiyle Avrupa havalimanlari arasinda
besincidir. Gegtigimiz 10 yilda Avrupa’da en fazla baglanti hacmine sahip ana ucus noktalar: i¢cinde dordiincii
sirada yer almigstir.

Dogu — Bati arasinda yer alan genis bir cografyanin merkezi olan Istanbul’un yeni havalimani, son derece
ylksek kapasitesi, saglam altyapisi ve tesisleriyle istanbul’u daha giiclii hale getirmistir. ABD ve Avrupa ile Orta
Dogu, Orta Asya ve Kuzey Hindistan arasindaki Istanbul (izerinden yapilan transit ucuslar icin transfer
giizergahlarindaki stratejik konumuyla cazibe merkezi haline gelmistir.

Istanbul Havalimani’nda bugiin, 120’den fazla iilke, 60’dan fazla bagkent, 250’den fazla dis hat noktasi, 50 i¢ hat
noktasina ve farkli kitalardan toplam 146 noktaya 3 saatte ugus yapilmaktadir. Havalimani tamamen bittiginde
ise 350°den fazla destinasyona ulasacaktir.

‘3 Istanbul Havalimani’na neden ihtiya¢c duyuldu?’ sorusuna yamit olarak verilen istatistiklere bakildiginda da
goriilecegi tlizere; %17,7 artis ile Atatlirk Havaalani Subat 2018’de Avrupa'nin en bilyiikk 5 havaalani arasinda
yolcu sayisini en GOK artiran havalimam olmustur. 2017 yilunda Istanbul niifusu 15.029.231 olarak
belirtiliyordu. 2016 yilinda Istanbul’a gelen yabanci turist sayist 9.203.987 olup, 2017 de %17,8 oraninda
biiyiime ile bu rakam 10.840.595’e ulasmistir. 2009-2017 yillar1 arasinda istanbul’a gelen turist sayisinda bilesik
yillik biyime oraninin (CAGR) %4,7 arttign belirtilmektedir. (IGA 2022) Aym yillar arasinda Atatiirk
Havalimani’nda ise; 2017 yilinda, 64.106.014 olan toplam yolcu sayisi, 44.476.589 olan dis hat yolcu
say1s1,19.629.425 ise i¢ hat yolcu sayisi olarak kayitlara gegmistir. Bir y1l 6nceki yilin rakamlarina gore (2016)
ise, Toplam yolcu sayisinda %6,1 biiylime, dis hat yolcu sayisinda %2,6 biiylime, i¢ hat yolcu sayisinda %7,7
biylme gorilmektedir.

Atatiirk Havalimani’nda yasanan bu biiyiimeye bagl olarak talep edilen kapasiteyi karsilayamamasindan dolay1
yeni havalimanina ihtiya¢ duyulmustur. Yeni havalimanina ulagim talebi ilk agildig tarihten itibaren karayolu ile
ozel araclar, taksiler ve Havaist/IETT araglar ile karsilanmaktadir. Istanbul Havalimani’na Istanbul’un ¢ogu
bolgesinden belirli saatlerde Havaist ve IETT hatlariyla ulasim saglanmaktadir. IETT ‘den alinan bilgilere gore
havalimanina giden hatlar baglica sdyledir; Mahmutbey Metro-istanbul Havaliman1 (H-1), Mecidiyekoy-
Istanbul Havalimani (H-2), Halkali-Istanbul Havalimani (H-3), Yunus Emre Mah. / Arnavutkdy-Istanbul
Havalimani (H-6), Alibeykdy Cep Otogari-istanbul Havalimani (H-7), Haciosman / Sariyer-istanbul Havalimani
(H-8), Cevizlibag - Istanbul Havalimani (H-9), Yenikapi- Istanbul Havalimani (IST 1), Avcilar Metrobiis /
Bahgesehir-Istanbul Havalimani (IST 15), Taksim-Istanbul Havalimam (IST 19), Beylikdiizii / Catalca-istanbul
Havalimam (IST 2), Sultanahmet-Istanbul Havalimani (IST 20), Otogar-Istanbul Havalimani1 (IST 3), Bakirk&y-
Istanbul Havalimani (IST 4), Besiktas-istanbul Havalimani (IST 5) hatlariyla ulasim saglanabilmektedir.
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Resim 3. Havalimanina Nasil Gidilir?
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Istanbul Havalimani’na sehir merkezinden ulasimi Metro Istanbul’dan alman verilere gore, M11 Gayrettepe -
Istanbul Havalimani- Halkali metro hatti, Gayrettepe-Havalimani (37,5 km) ile Halkali-Havalimani (31,5 km)
olarak iki asamada insa edilmektedir. Toplam uzunlugu 69 Kilometredir. istanbul'un Avrupa yakasinda,
Gayrettepe ve Istanbul Havalimam (3. Havalimani) istasyonlarin1 baglayacak olan 37,5 km uzunlugundadir.
Metro hattinin giizergahi (Gayrettepe - Istanbul Havalimani) 9 istasyondan olusmaktadir. Thalesi yapilmis ve
calismalar icin yer teslimi beklenmektedir. (Metro Istanbul) Avrupa Yakasi’nda; Avcilar - Istanbul Havalimani
53 km, Gayrettepe - Istanbul Havalimani - 38 km, Taksim - Istanbul Havalimani - 40 km, Levent - Istanbul
Havalimani - 38 km, Maslak - Istanbul Havalimani - 33 km’dir. Anadolu Yakasi’nda; Kavacik - Istanbul
Havalimani - 42 km, Uskiidar - Istanbul Havalimani - 47 km, Kadikdy - Istanbul Havalimani - 51 km, Pendik -
Istanbul Havalimani - 72 km mesafede yer almaktadir. Gerek Avrupa Yakasindan gerek Anadolu Yakasindan
yeni havalimanina 6zel arag ve taksi ile ulasim hem maliyet agisindan hem de Istanbul trafigine etkisi dolayisiyla
pek tercih edilmemelidir. Giinde Istanbul trafigine katilan ara¢ sayis1 giin gectikge artmaktadir. Bunlarmn bir
kismi da havalimanlarina ulasim igin trafige ¢ikmaktadir. Bu anlamda toplu tasima araglarinin kullanilmast
Istanbul trafiginin azalmasi acisindan 6nemlidir. Ozellikle metro hatlarmin yaygmlasip yolcular tarafindan
kullamlmasmin artmastyla birlikte Istanbul trafiginde gozle gorilir degisiklik gorillecektir. Istanbul
Havalimant’nin sehrin disinda olmasi sehir igi trafigin rahatlamasi agisindan avantajdir. Havalimanina ulasim
talebi metro aglartyla karsilanirsa bunun zaman ve rahatlik agisindan olumlu yonde etkisi olacaktir. Yapimi 2
fazda devam etmekte olan 2022 yilinin ilk ¢eyreginde agilmasi planlanan M11 metro hattinin ilk etabi ile birlikte
havalimanina ulasim kolaylasacaktir. Diger toplu tasimalarla entegrasyonu ile istanbul’un her yerinden erisim
miimkiin olacaktir. Istanbul Havalimani’nin Istanbul trafigine etkisini Istanbul’da bulunan havalimanlar1 ve
giizergahlarina konulan 9 sensor ile yeni havalimaninin agildigi 2018 yili baz alinarak yapilan giinliik ve saatlik
ara¢ sayimlarti ile gézlemleyecegiz.
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Resim 4. 2018 Arag Sayim Verileri Avrupa Yakasinda Olgiim Yapilan Sensérler — (IBB Ulagim Daire
Bagkanlig1) (Ek 2)
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ISTANBUL HAVALIMANI GUZERGAHLARI
e 731-—Yavuz Sultan Selim Koprisii Yolu — Isto¢ Yoni (BASAKSEHIR)
e 740- Yavuz Sultan Selim Kdprisii Yonii — Istog Yoni (ISIKLAR KAVSAGI)
o 741- Agacli Yonii — Isto¢ Yoni (KOMPOST KAVSAGI)
ATATURK HAVALIMANI GUZERGAHLARI
e 338 - Sefakdy Yoni — Cobangesme YOni (D100 COBANCESME)
e 405 - ikitelli Yoni — Cobancesme Yoni (KUYUMCUKENT BASIN EKSPRES YOLU)
e 408 — Cobangesme Yonii — Giinesli Yoni (GUNESLI 2 BASIN EKSPRES YOLU)
e 517 —Florya Yonii— Yesilyurt Yoni (HAVAALANI CIROZ SPOR TESISLERI)

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi’ndan alinan veriler dogrultusunda toplam 7 noktadan
ara¢ sayimi yapilmistir. Bu 7 noktadan yeni havalimaninin ac¢ilisgindan 1 ay oncesi ve 1 ay sonrasinin arag
sayimlar1 incelenmeye calisilmistir. Bu siirecte Istanbul ve Atatiirk Havalimani giizergahlarindaki degisiklikler
¢izgi grafik seklinde verilmistir. Ekte detayli 2018 yilimin Ekim ve Kasim aylarmin giinliik ve saatlik olarak
alian arag sayisi verileri mevcuttur.

e ISTANBUL HAVALIMANI GUZERGAHLARI

1.10.2018 Pazartesi Tarihine Ait Bagsaksehir Noktasindaki Arag Sayimi
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Grafik 1. 731 Numarali Noktada Yapilan Ara¢ Sayimlari
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Grafik 2. 731 Numarali Noktada Yapilan Ara¢ Sayimlari

731 numarali noktada her iki tarihte de istog¢ yoniinde saat 08:00 ‘da pik sayiya ulasan sonrasinda
azalan ve tekrar aksam 18:00 saatlerinde artip azalan bir grafik gérmekteyiz.
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YSS KOPRUSU YONU
GUN SAAT  ARAG SAYISI
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Tablo 2. 740 Numarali Noktadan 1 Ekim 2018 Tarihinde Gegen Cift Yonli Arag¢ Sayimi

71




Furkan MOR ve Mustafa ILICALI Istanbul Havalimani’min Istanbul Trafigine Etkisi

Belirtilen noktalardan belirtilen tarihlerde her saat basi gegen arag sayisini bu istatistikte gérmemiz miimkiindir.
Bu ¢aligmada amag, Istanbul Havalimani’nin agildigi 29 Ekim 2018 tarihini referans alarak Ekim’in ilk haftasi
ile Kasim’1n son haftasindaki ara¢ sayimlarimi inceleyerek Istanbul trafiginin dagilimini incelemektir.

30.11.2018 Cuma Tarihine Ait Isiklar Kavgagi Noktasindaki Arag Sayimi
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Grafik 3. 740 Numarali Noktada Yapilan Arag¢ Sayimlari

IBB Ulasim Daire Baskanligindan aldigimiz 2018 yilinin Ekim ve Kasim aylarmin tamaminin giin ve saat olarak
yapilan arag sayimlart Ek 3 ‘te gdsterilmistir. Istanbul Havalimani’nin etkisini gérmek adina 1 Ekim 2018 tarihi
ile 31 Kasim 2018 tarihlerindeki arag sayilarini inceledigimizde;

e 740 numarali noktada her iki tarihte de YSS Kopriisii yoniinde saat 17:00 ‘da pik sayiya ulasan
sonrasinda azalan bir grafik gérmekteyiz.

1.10.2018 Pazartesi Tarihine Ait Kompost Kavsagi Noktasindaki Arag Sayimi
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Grafik 4. 741 Numarali Noktada Yapilan Ara¢ Sayimlari
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30.11.2018 Cuma Tarihine Ait Kompost Kavsagi Noktasindaki Arag¢ Sayimi
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Grafik 5. 741 Numarali Noktada Yapilan Ara¢ Sayimlari
741 numaral1 noktada yapilan sayimlara bakildiginda;

e Her iki tarihte de saat 18:00 ‘de zirve noktaya ulastigini goriiyoruz. Zirve noktanin 30 kasim tarihinde 1
ekim tarihine kiyasla daha fazla oldugunu sdyleyebiliriz.

Istanbul Havalimam giizergahlarinda yapilan bu sayimlara bakildiginda 29 Ekim 2018 tarihi, havalimanmin

acilig1, sonrasinda ara¢ sayilarinda artig goriilmiistiir. Atatiirk Havalimani ve Sabiha Gokgen Havalimani

giizergahlarindaki belirtilen noktalardaki sayimlara bakildiktan sonra yeni havalimaninin sehrin trafigine

nasil bir etkisinin oldugunu sdylemek miimkiin olacaktir.

e ATATURK HAVALIMANI GUZERGAHLARI

1.10.2018 Pazartesi Tarihine Ait D100 Cobancesme Noktasindaki Arag Sayimi
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Grafik 6. 338 Numarali Noktada Yapilan Arag¢ Sayimlari
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30.11.2018 Cuma Tarihine Ait D100 Cobangesme Noktasindaki Arag Sayimi
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Grafik 7. 338 Numarali Noktada Yapilan Ara¢ Sayimlari
338 numarali noktada yapilan sayimlara bakildiginda;

e Her iki tarihte de pik saatin 06:00 oldugunu ve yogun saatlerde Cobangesme yonundeki araglarin fazla
oldugunu goruyoruz.

1.10.2018 Pazartesi Tarihine Ait Kuyumcukent Basin Ekspres Yolu Noktasindaki

Arag Sayimi
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Grafik 8. 405 Numarali Noktada Yapilan Arag¢ Sayimlar
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30.11.2018 Cuma Tarihine Ait Kuyumcukent Basin Ekspres Yolu Noktasindaki Arag
Sayimi
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Grafik 9. 405 Numarali Noktada Yapilan Ara¢ Sayimlari
405 numarali noktada yapilan sayimlara bakildiginda;

o Her iki tarihte de Cobangesme yoniindeki araglarin fazla oldugunu gériyoruz.
e 07:00—17:00 saatleri arasinda yogunlugun oldugunu sdyleyebiliriz.

1.10.2018 Pazartesi Tarihine Ait Giinegli 2 Basin Ekspres Yolu Noktasindaki Arag
Sayimi
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Grafik 10. 408 Numarali Noktada Yapilan Arag¢ Sayimlari
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30.11.2018 Cuma Tarihine Ait Giinegli 2 Basin Ekspres YoluNoktasindaki Arag
Sayimi
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Grafik 11. 408 Numarali Noktada Yapilan Ara¢ Sayimlar

408 numarali noktada yapilan sayimlara bakildiginda;

o Her iki tarihte de Cobangesme yoniindeki araglarin fazla oldugunu gériyoruz.
e 07:00—17:00 saatleri arasinda yogunlugun oldugunu séyleyebiliriz.
e Arag sayilarm ise 5 binlerden 4 bin bes yuzlere geriledigini gérmekteyiz.

1.10.2018 Pazartesi Tarihine Ait Havaalani Ciproz Spor Tesisleri Noktasindaki Arag
Sayimi
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Grafik 12. 517 Numaral1 Noktada Yapilan Ara¢ Sayimlari
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30.11.2018 Cuma Tarihine Ait Havaalani Ciproz Spor Tesisleri Noktasindaki Arag
Sayimi
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Grafik 13. 517 Numaral: Noktada Yapilan Ara¢ Sayimlar
517 numaral1 noktada yapilan sayimlara bakildiginda;

e Her iki tarihte de Florya yoniindeki araglarin fazla oldugunu goriyoruz.
e 16:00 — 21:00 saatleri arasinda yogunlugun oldugunu sdyleyebiliriz.

Atatlirk Havalimani giizergahlarinda yapilan sayimlara bakildiginda ara¢ sayisinin ve yogun arag¢ trafiginin
oldugu saatlerin arttigin1 gérmekteyiz. Sehrin merkezinde olmasi sebebiyle ¢alisma saatleri icerinde araclarda
yogunluk yaganmaktadir.

5. SONUCLAR ve DEGERLENDIRME

Zorunlu haller disinda havalimanlarina toplu tasima araglariyla; Havaist, IETT ve metro ile ulasim saglamak
maliyet ve zaman ag¢isindan avantajlidir. Atatiirk Havalimani’na ulagimda talebi en ¢ok metro karsilamaktaydi.
Metro hatlarmin yayginlasmasi ve birbiriyle olan entegrasyonlarinin artmasi Istanbul trafigine biiyiik dlgiide art1
saglayacaktir. Bir sehre havalimanlar1 ne 6lglde katki sagliyorsa bu havalimanlarina ulasim da o derece
onemlidir. Ulkenin ve sehrin tammirlig1 agisindan havalimanlarina ulasimim hizli, giivenli ve konforlu olmasi
gerekmektedir. Sehrin merkezinden havalimanina erisimin kesintisiz olmasi zaman ve maliyet agisindan biiyiik
avantajdir.
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Yillik trafik havaalanlan IST ISL
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Grafik 14. Yillik Trafik Havaalanlar1 IST ISL

Istanbul Havalimani’nin agilmasi ile birlikte buradaki hava trafigi artis gostermistir. Pandemi dénemindeki
kisitlamalar sebebiyle bir donem azalig goriilse de 2021 ortast itibariyle uguslar normal seyrine dénmiistiir.
Sehrin merkezinde kalan ve kapasiteyi karsilayamayacak duruma gelen Atatiirk Havalimani ise 7 Nisan 2019°da
sivil uguslara, 5 Subat 2022’de kargo uguslarina kapanarak o bolgedeki trafigi ortadan kaldirmistir. Millet
bahgesi olarak planlanan bu alan mevcut binalar da korunarak, yeni imara agilmayarak halka agik bir alan haline
getirilecektir. Havalimaninin sirkiilasyonu yeni havalimaninda devam edecektir. Istanbul trafigini de bu bolgeye
cekerek sehir merkezindeki trafigi rahatlatacaktir.

YIL ICHATLAR DIS HATLAR TOPLAM
2018 65.006 30.199 95.205

2019 12.574.641 39.434.579 52.009.220
2020 7.473.875 15.936.505 23.410.380
2021 10.590.203 26.586.306 37.176.509

Tablo 3. istanbul Havalimani’ndaki Ugus Say1lart

Istanbul Havalimani’ndaki uguslara bakildiginda pandemi dénemi azalma yasansa da 2021 itibariyle hedefledigi
kapasiteye en kisa siirede ulasacaktir. Istanbul Havalimani ile birlikte sehre gelen yerli ve yabanci turistlerin
sehir merkezinde olusturdugu trafik minimuma indirilmek hedeflenmektedir. Yapilan aragtirmalar, alinan
verilere ve bu veriler dogrultusunda yapilan analizlere bakildiginda yeni havalimaninin kent i¢i trafigi bulundugu
bolgeye ¢ektigi goriilmektedir. IBB Ulagim Daire Baskanligi'ndan alinan arag sayimlari verilerine daha genis
periyotlarda bakarak ara¢ yogunluklarinin hangi bdlgede ve saatlerde oldugunu gérmek miimkiindiir. BB ve
Ulastirma Bakanliginin ortak ¢alismalart dogrultusunda kent i¢i karayoluna olan talebin azaltilip rayli sistem
aglartyla birlikte gelisen toplu tagima sistemlerine talep olusturulmalidir. Bu talep basarili bir sekilde saglanirsa
Istanbul Havalimani, Istanbul kent ici trafigine olumlu yonde etki edecektir. Kent geneli rayli sistemlerin ve
toplu tasimanin yayginlastirilmasi ve insanlarin bu araclari kullanmalarmin tesvik edilmesi kent i¢i trafikte gozle
gorilur rahatlamalar meydana getirecektir.
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