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OZET

Gegmisten gliniimiize birgok medeniyete ev sahipligi yapmis olan Kars ili Sarikamus ilgesi, kiiltiir ve tarih agisindan
o6nemli pek cok tarihi yapiya sahiptir. Bu yapilardan biri olan Revizorliikk Binasi(tarihi cer atdlyeleri) tarihi belge
olarak mimarisi ve konumu bakimindan bélge i¢in 6nemli bir Land-mark olusturmaktadir. Yap: yapildigi
donemden giliniimiize herhangi bir degisim gecirmeden ulasabilmistir. Ancak giliniimiizde atil bir sekilde
bulunmaktadir ve gerekli koruma calismalar1 yapilmaz ise yok olma tehlikesi ile karsi karsiya kalacaktir. Bu
makale kapsaminda Oncelikle bu yapilarin tarihsel, mimari degerlerinin ve mimari 6zelliklerinin tanitilmasi
yapilmigtir. Bunu takiben, giderek yok olma tehlikesi altinda olan Revizorliik binasinin kentin ve bolgenin
gereksinimleri goz oniinde bulundurularak, yeni bir islevle degerlendirilmesi ve kente kazandirilmasi amaciyla
hazirlanacak bir &neri projenin ilkesel esaslarmin saptanmasi iizerinde galisilmistir. Onerilecek koruma projesi ile
birlikte yapinin yasatilarak gelecek kusaklara aktarilmasi ve kentin tarihi kimliginin korunmasi hedeflenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Koruma, Sarikamis Cer Atdlyeleri, Tarihi Yap1, Yeniden Islevlendirme

A PROPOSAL FOR THE PRESERVATION AND
REVALUATION WITH A NEW FUNCTION OF SARIKAMIS
HISTORICAL RAILWAY REPAIR WORK SHOPS

ABSTRACT

Sarikamusg district of Kars province, which has hosted many civilizations from the past to the present, holds many
historical buildings that are historically and culturally important. One of these buildings, the Revizor's Office
(historical drawing workshops), constitutes an important landmark for the region in terms of its architecture and
location as a historical document. The building has survived from the time it was built to the present day without
any changes. However, today it is idle and may face the danger of extinction if necessary protection activities are
not carried out. In this article, firstly, the historical and architectural values and architectural features of these
structures are introduced. Then, a proposal is put forward for the purpose of utilizing the historical revision office
building with a new function and the main principles of the project are determined. The proposed conservation
project aims at keeping the building alive, transferring it to future generations and preserving the historical identity
of the city.
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GIRI

1877-?878’deki Osmanli-Rus harbinde (93 savasi) Osmanli Imparatorlugu'nun yenilgiye ugramast sonucu 3 Mart
1878 tarihinde imzalanan Ayastefanos (Yesilkoy) antlagsmasinin 19. maddesine gore; Sartkamig dahil olmak tizere
Kars, Ardahan, Batum, Artvin ve Eleskirt sancaklari Rusya’ya savas tazminati olarak birakilmistir. Bu anlagmay1
takiben kirk yillik igsgal doneminde, Rus egemenligine giren Kars, Sarikamis, Ardahan ve Batum gibi Osmanl
sehirlerinde Ruslarin gergeklestirdikleri yayilimei siyasetin uzantilart olarak bu bolgeleri isgal etme anlayisindan
¢ok, bu yorelerde kalic1 olarak yerlesme diisiincesi hdkim olmustur. Bu baglamda Ruslar, ele gecirdikleri bu
sehirlerde kalict mimari eserler birakmak amacryla Kuzey Avrupa’nin Baltik mimari iislubu ile kendi mimari
anlayislarini yogurarak Osmanli sehir anlayigindan tamamen farkli, 1zgara plan diizenine gore yeni kentsel plan
diizenlemeleri meydana getirmislerdir. incelemelerimizde s6z konusu yapilarda bir takim degisikliklere gidildigi
gozlemlense de binalarin bilyiik oranda 6zgiinliiklerini korudugu ve dénemin mimarisi olarak nitelendirilen Rus
mimarisi 6zelliklerini yansittiklar goriilmiistiir. Ancak bakimsizliktan ve atil durumda birakilmalarindan dolay:
yipranmalar ve malzeme kayiplar1 goriilmektedir. Bunlarin yansira Rus mimarisinde karsimiza ¢ikan, genellikle
sert hava kosulardan otiirii tercih edilen cati formlar1 (besik, kirma, yarim besik ¢at1), kalin tas duvarlar
Sarikamug’taki yapilarda ve inceledigimiz yapida da géze ¢arpan unsurlardandir.

Bu makalede; garnizon kent olarak kurulan Sarikamus’ta; Rus isgali doneminde insa edilmis demir yolu
isletmelerine tahsis edilen ve demiryolu ulasiminin saglikli islemesine olanak saglayan mimari eserlerden olan
loko bakim ve cer atdlyelerinin tarihsel gelisimi, plan semalari, mimarileri ve cephe tasarimlari incelenmis, 19.
Yiizyil Endiistri Miras1” ve “Demiryolu Miras1” i¢indeki yerleri ve koruma sorunlar1 tanimlanmaya caligilmis ve
gerekli koruma proje dnerileri getirilerek yapilarin yasatilmasi ve bolge turizmine katki saglamasi ele alinmustir.
Makale ayrica; bu yapilarin ve alanin miize, sanat galerileri, kafe, egitim atdlyeleri gibi kiiltiirel ve sanatsal yeni
islevler ile degerlendirilerek korunmasi sonucunda, bdlgenin kiiltiirel anlamda gelismesine, zenginlesmesine
olanak saglayarak turizmine ve ekonomisine saglayacagi kazanimlarin 6nemini hatirlatilmaktadir.

Kapsam ve Yontem: Yukarida belirtilen amag¢ dogrultusunda konu dncellikle endiistri miras1 ve demiryollari
yapilari tarihi mirast kapsami i¢inde ele alinmis olup bu konuda gerekli agiklamalara ve tanimlara yer verilmistir.
Calismada bu yapilarin gerceklestirildigi yillarda Carlik Rusya’sina ait Dogu Anadolu politikasinin, Sarikamis
yore kiiltiiriine ne tiir katkilar sagladigi incelenmis, Rus mimarisinin bolgeye yansimalari ile Sartkamig’ta yer alan,
Cer Atolyesi (revizorliik binasi) ele alinmistir. Bu kapsamda Cer atdlyesinin tarihsel geligimi, isleyis semalari,
mimari ozellikleri ve yapim sistemlerinin ayrintili olarak ortaya konulmasi ve yapinin koruma ve yeniden
degerlendirmesi yapilmustir.

Makalenin gelisiminde; yukarida belirtildigi gibi genel olarak kiiltiir mirasi, Endiistri ve demiryollar1 tarihi kiiltiirel
ve mimari mirasi aciklanmig, daha sonra Kars ve Sarikamig ilgesi mimari kimligi tanitilarak, Carlik Rusya
Sarikamis Cer Atolyeleri, plan, kesit ve goriiniisleri roloveler ile belgelenmis, yapilarin restitiisyon calismalar
yapilmis, Cer Atdlyelerinin ayrintili belgeme caligmalari sonrasinda, yapilarin otantik degerlerinin korunarak
degerlendirmesi i¢in yapilacak miidahale tiirleri tartisilmistir. Tarafimizca ¢ok uygun goériilmemesine ragmen
koruma i¢in son miidahale olabilecek bir restorasyon - tamamlama projesi 1/50 6lgekli olarak sunulmustur.
Restorasyon projesinde; yapinin siirekli bakim ve onariminin yapilabilmesi i¢in yeni islev verilmesi bir arag olarak
goriilmiistiir. Onerilen islev dogrultusunda, i¢c mekan diizenlemesi yapilmus, tefris ilkeleri belirlenerek gizimlere
aktarilmstir.

1.KARS iLi SARIKAMIS iLCESi KONUMU VE TARIHI GELiSiMi

Kars ve cevresi Anadolu’nun en eski yerlesim yerlerindedir. Sarikanus ilgesine ise ilk olarak M.O 9.yy Urartu
devleti zamaninda yerlesildigi bilinmektedir. Sarikamis Urartu egemenliginden sonra sirasi ile Kimmer Iskit ve bir
Tiirk beyligi olan Arsakli hakimiyetine gegmistir. M.S ise Sasani Bizans ve Arap isgalinden sonra Selguklularca
fethedilmis ve yine sirastyla Mogollar Karakoyunlular Akkoyunlular tarafindan istila edilmistir.
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Sekil 1: Sarikamis’in konumu(Google Earth,2022)

1535 yilinda ise Osmanli egemenligine giren Sarikamus, Rus ve iran’a kars1 6nemli bir askeri {is olmustur. Osmanli
egemenliginden sonra 40 yil(1878-1918) Carlik Rusya iggali altinda kalan bolge Bolsevik ihtilali ile geri ¢ekilen
Ruslar yerini Ermeni isgaline birakmustir.

Ruslar Kars’in Osmanli ve dogulu niteligi tasiyan Kale etegindeki yapilar1 yenilemek yerine, bunun hemen
glineyinde yepyeni bir garnizon sehir kurmak, Ruslarin 0 dénemdeki siyasi anlayiglarinin da bir tercihidir. Buraya
kurulmasi diisiiniilen ek sehirde ki amag, Ruslarin XVIII. yiizy1l basindan beri, ¢ergevesi Car 1. Petro tarafindan
belirlenen sinirlarin giineye dogru genisletilerek Dogu Anadolu’nun ele gegirilmesi ve sicak denizlerle (Akdeniz-
Kizildeniz) temas saglamanin da 6n sart1 idi.

1. Diinya savasi sirasinda Ruslari bélgeden ¢ikarmak icin yorede yapilan ve Osmanli ordusunun biiyiik kayiplar
verdigi Sartkamis harekati sonucunda Sartkamis 29 Eyliil 1920°de Ermeni isgalinden kurtarilmis ve 1923 de
Sarikamis belediyesi kurulmustur.

Sarikamug ilgesinin kurulus tarihi ¢ok uzun yillara dayansa da fiziki olarak gelisimden 19.yy itibari ile
bahsedebilmektedir. Tarihi yap1 olarak inceleyecek olursak da Rus donemine ait tas eserlerin disinda tarihi yapilari
bulunmamaktadir.

Sarikamus ilgesindeki ilk yerlesmelerin ilgenin dogu kesimlerinde ortaya ¢iktigi gézlemlenmektedir. Bilinen en
eski yerlesim yeri ise 1856 yilindan itibaren yukart Sarikamig kdyiiniin kente yakin kesimleridir. Bu bolge
kurulusundaki kirsal niteliklerini hala devam ettirmektedir. Ayn1 déneme ait diger bir alan ise ilgenin kuzeyinde
bulunan mezarlik ve askeri alan igerisinde kalan alandir.

1878 yilinda Rus isgalinden sonra yerlesim alanlari, cezaevi alanini da igine alacak sekilde batiya dogru gelisim
gostermistir. Kentin esas gelisimi ise giiney yoniinde yogunlasmistir. Yine ayni donemde, su an kii¢iik sanayi
sitesinin bulundugu alanda Ruslar tren bakim ve onarim istasyonu kurmuslardir. Cevresinde olusan yerlesik
yasamdan bugiin herhangi bir iz kalmasa da at6lyelerin tag duvarlar1 giiniimiizde ayakta kalmistir. Bu atdlyelerin
giineyindeki yamagta Rus Car1 Nikola tarafindan yapilan gliniimiize kadar ulasabilmis av koskii olarak kullanilmig
yap1 bulunmaktadir. Yap1 askeri alan icerisinde yer almakta ve miilkiyeti hazineye aittir. Kishk Av Koskii,
Sartkamig ormanlar igerisinde bulunan ve giiniimiize kadar 6zgiin mimarisini koruyarak ulasabilmis tescilli
taginmazlardan biridir. Kosk 1994 yilina kadar askeri amagl olarak Sarikamis Tugay Komutanligi denetiminde
kalmis, daha sonra miilkiyet sahibi hazineye devredilmistir. Gliniimiizde Kiiltiir ve Turizm Bakanligina tahsisli
alan icerisinde yer alan Kosk ile birlikte turizm yerlesim alani olarak belirlenen plan biinyesinde hazirlanan bu
bolgeye ait ¢evre diizeni plan1 Erzurum Kiiltiir ve Tabiat Varliklarint Koruma Bélge Kurulunun 26.03.2010 tarih
ve 1635 sayili karari ile onaylanmistir.

1920 yilindan itibaren ise kent merkezinin giiney ve kuzeyindeki yerlesim alanlar1 genisleyerek birlesmis ve bugiinki

kent merkezi alanlarii olusturmustur.1938-1950 yillar1 aras1 Erenler ve Istasyon Mahallesi, 1950-1960 yillart
arasinda ise Tepe ve Inonii mahallelerine eklentiler olmustur.
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1970 yilindan sonra niifus artistin olmamasi Sebebiyle kent yerlesmesi biiyiik bir mekansal degisim
gostermemistir.

Sarikamig’ta Ruslardan kalma diger bir yap1 da eski kilisedir. Sarikamig’in 40 yil siiren Rus iggalinde Rus Car1 2.
Nikola tarafindan kilise olarak insa ettirilen cami, Ruslarin 1917'de Sarikamis" terk etmeleriyle 6nce Sark Cephesi
Komutan1 Kazim Karabekir Pasa tarafindan 'Sark Cephesi ibret Yeri' adi altinda tiyatro, daha sonra da sinema
olarak kullanilmistir. Daha sonrasinda camiye donistiiriilen tarihi yapi, 1970 yilinda bir yangin gegirmis ve 2008
yilinda yapilan tadilatin ardindan tekrar ibadete agilmustir.

2.DEMIRYOLU ULASIMI VE DOGU ANADOLU’DA RUS DEMIRYOLLARI

Demiryolu, 19. yiizyilda Ingiltere’de ortaya ¢ikmis ve burada en zengin 6rneklerini vermistir. Bu tarihten itibaren
demiryollarinin yapilmast hizli bir bigimde tamamlanmistir. Demiryolunun devletler tarafindan bu kadar hizli
tamamlanmasi ve tercih edilmesindeki sebep ise, demiryolunun karayolu ulasgimi ile saglanamayan hiz ve hacim
de olanak yaratiyor olmasidir. Avrupa’da demiryolu yapimi bu kadar hizla ilerken Osmanli devleti ise bu gelisim
karsisinda pek geri kalmistir. Bunun sebebi ise Avrupa devletlerinin birbirine zit ¢ikarlari, yabanci sirketlerin
demiryollarini iilkemiz agisindan agir sartlar sunarak yapiyor olmalar1 ve Osmanli hiikkiimetinin gerek mali gerek
teknik ve idari a¢idan dogrudan demiryolu yapmaya ve igletmeye yonelik birka¢ deneme yapmasi ve basarisiz
olmasi olarak siralanabilmektedir. Bu sebeplerden dolay: demiryolu neredeyse tiim Avrupa’y1 kapladigi donemde,
Osmanli topraklarinda yalnizca 224 km uzunlugunda Ruscuk-Varna demiryolu yapilmisti. Avrupa’da 1825 yilinda
baslayan demiryolu tasimaciligindan yaklasik bes yil sonra, bu yeni teknoloji Osmanli Devleti’nin de giindemine
girmistir. Bagta Ingiltere olmak iizere Fransa, Almanya ve Rusya genis bir pazar alani ile birlikte stratejik bir
konuma sahip olan Osmanli topraklarinda demiryolu imtiyazi elde edebilmek igin biiyiik girisimlerde
bulunmuslardir ve bu girisimlerinde de basariya ulagsmiglardir.

Bu dénemde Rus isgali altinda bulunan Dogu Anadolu bélgesinde de demiryolu insa edilmistir. Insa edilen bu
demiryolunun amaci, Rus yonetim merkezi olan St. Petersburg’a uzak olan Kars'in merkez ile baglantisini
saglamaktir. Bu baglamda Bakii’den Poti’ye oradan da Batum’a ulasan giiney Kafkasya demiryolu 1883 yilinda
tamamlanmustir. Bu hat 1899 yilinda Tiflis-Giimrii-Erivan-Culfa ve Kars'a kadar uzatilmigtir. 1905 yilinda Japonya
savaginda yenilen Rusya yine Akdeniz’e yonelmis bunun i¢in de Kars’1 birinci sinif miistahkem yer yapmustir.
1910-1912 yillar1 arasinda ise bu hattin devami olarak Kars'tan Sarikamig’a kadar olan 60 km’lik kismi
gerceklestirmigtir. Sarikamig-Erzurum arasi 170 km’lik hat ise 1. Diinya savasi sirasinda 750 mm’lik dar/dekovil
hat olarak insa edilmistir.(1916-1918).1930’1u yillara kadar kullanilan bu hat 1957 yilinda normal hatta
doniistiirtilerek Erzurum -Sarikamig -Kars arasinda dogrudan baglant1 saglanmuistir.
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Sekil 2: Ruslarin ve TCDD nin yaptig1 demiryolu (Arslan,2015, s.27)

84



Istanbul Ticaret Universitesi Teknoloji ve Uygulamal Bilimler Dergisi Cilt5 No1,s. 81-96

1917 yilinda Rusya da Bolsevik ihtilali olunca Ruslar bélgeden g¢ekilmek zorunda kalmistir. Ruslarin bdlgeden
cekilmesi iizerine, bolge Ermeniler tarafindan isgal edilmistir. Bir siire Ermeni isgali altinda kalan bolge Ruslarin
bolgeden ¢ekilmesi tizerine; Tiirkiye topraklari simirlarinda kalan demiryolu, Dogu Kapi- Akyaka- Kars -Sartkamig
Erzurum demiryolu hatti, Anadolu topraklarinda Osmanli idaresi disinda yapilmis tek demiryolu hatt1 olarak tilke
siirlari icerisinde kalmistir. Cumhuriyetin ilani ile beraber, degisen ulagim politikasi ¢ercevesinde yogun olarak
gergeklestirilen demiryolu ingaati ile bu hattin baglantis1 Ankara’ya kadar uzatilarak Kars’in Ankara ile baglantisi
saglanmustir.

Gazi Mustafa Kemal’in, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusunu diinyaya ilan ettikten sonra baslayan ve 1938 yilina
kadar devam eden donem, Cumhuriyet tarihimizde “Atatiirk Donemi” olarak adlandirilmaktadir. Bu dénemde
varilmak istenen hedeflerden biri de iilkeyi bir bastan bir basa demiryolu agi1 ile drmektir. Atatiirk Donemine hakim
olan iktisat politikasi anlayis1 geregi, ulusal biitiinliiglin saglanarak ulusal bir ekonomi yaratma hedefine ancak
ulasim agmin yayginlastirilmasiyla varilacaktir. Bunun i¢in de demiryollar1 politikasinin (Simendifer Politikast)
¢ok onemli bir yeri bulunmaktadir. Atatiirk, iilkenin demir aglarla 6riilmesini milli giiven ve milli benlikolarak ifade
etmistir. “Bir karis fazla simendifer” sozii de bu politikay1 en iyi sekilde anlatmaktadir. Ulkenin baslicayerlesim
yerleriyle tiretim ve tiikketim merkezlerinin birbirine baglanmasi, ulusal pazarin teskil edilmesini saglayacak ve i¢
bolgelerdeki tiretim kiy1 bolgelerindeki limanlar vasitasiyla uluslararas: piyasalara ihrag edilebilecektir

1950°1i y1llara gelindiginde ise iilkede demiryolu ulagimi hem ticari, hem de iilke savunmasi agisindan biiyiik 6nem
kazanmustir. Bu baglamda, kdylerde {iretilen triinleri pazara ulastirmak i¢in, toprak mahsulleri ofisinin tiriinleri ile
asker sevkiyati i¢in demiryolu kullanan Tirk silahli kuvvetlerinin, tren garlarinin ¢evresinde kendi 6zel istasyon
alanlar1 bulunmaktaydi. Kars demiryolu hattindaki istasyon binalar1 da bu sekilde kullamlmis, yapilar
bulunmaktadir.

Demiryolu ulagiminin devlet politikasi olarak ele alindig1 1923-1950 déneminde, yilda ortalama 134 kilometre
olmak tizere toplam 3.764 kilometre demiryolu yapilmistir. Bu dénemde demiryollari, gelismeyi ve kalkinmay1
kusatan, biitiin sosyal yonleriyle bir modernlesme projesi olarak ele alinmistir. Bu dénemde, Milli ekonomi
yaratma ve gen¢ Cumbhuriyeti kurma politikalar1 kapsaminda demiryolu ulasin ise iki asamada ele alimmustir. Tk
asamada biyiik parasal giiclikklere karsin, yabanci sirketlerin elindeki demiryolu hatlar1 satin alinarak
devletlestirilmis, bir kism1 da anlagmalarla devralinmigtir.

Ikinci asamada ise, mevcut demiryolu hatlarmin biiyiik boliimii {ilkenin Bati bélgesinde yogunlastigindan, Orta ve
Dogu bolgelerinin merkez ve sahil ile baglantisini saglamak amaglanmistir. Bu amag dogrultusunda, demiryolu
hatlarinin tiretim merkezlerine direkt olarak ulagarak ana hatlarin elde edilmesi temin edilmistir. Cumhuriyet
oncesinde demiryollarinin %70'i Ankara- Konya dogrultusunun batisinda kalirken, Cumhuriyet devrinde yollarin
%78.6’s1 doguda dosenir ve giiniimiiz itibari ile bat1 ve doguda %46 ve %54 gibi oransal dagilim elde edilmistir.
Ayrica, ana hatlar1 birbirine baglayan ve demiryolunun iilke diizeyine yayilmasinda 6nemli pay1 olan iltisak
hatlarinin yapimina agirlik verilmistir. Boylece 19. yiizyilda yar1 koloni ekonominin yarattigi ‘aga¢’ bigimindeki
demiryollari, artik milli ekonominin gereksindigi ‘dongii yapan ag’ sekline doniigsmiistiir.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda baslayan demiryolu hamlesi, sadece bir ulagim yatirimi olarak degerlendirildiginde
eksik kalacaktir. Bir ulasim tiiriiniin toplumu nasil degistirdiginin en &zglin Orneklerinden biri Tirk
Demiryollarimin  bu dénemidir. Bu doneme incelendiginde demiryolunun, atélyesinden okuluna, sosyal
tesislerinden kisim hekimliklerine, spor kuliiplerinden matbaasina biiyiik bir kusaticilikla 6ncii oldugu; esasinda
toplumsal degisimi saglayanin da bu kusaticilik oldugu goriilecektir. O donemde demiryollar1 bir kalkinma
hamlesi, bir ulasim seferberligi, bir modernlesme projesi oldugu kadar bahsi gecen sonug ve gostergelerden dolay1
ayni zamanda ad1 konulmamis bir sosyal sorumluluk projesidir. Ne yazik ki, demiryolu merkezli bu sorumluluk
projesi 1946’dan sonra azalmis, 1950°den sonra 2003 yilina kadar rafa kaldirilmstir. Tkinci Diinya Savas1 sonrasi
konjonkttriiniin getirdigi karayolu agirlikli ulasim politikalarinin 6ncelendigi ve bir durgunluk devresinin
yasandig1 1951°den 2003 y1li1 sonuna kadar gegen yillar demiryollarinin biitiiniiyle ihmal edildigi bir dsnem olmus
ve sadece 945 kilometre demiryolu yapilmastir.

Karayolu, 1950 yilina kadar uygulanan ulasim politikalarinda demiryolunu besleyecek, biitiinleyecek bir sistem
olarak goriiliir. Ancak karayollarmin demiryollarini biitiinleyecek, destekleyecek bigimde gelistirilmesi gereken
bir donemde, Marshall yardimiyla demiryollar1 adeta yok sayilarak karayolu yapimina baslanmistir. 1960 sonrasi
planlt kalkinma dénemlerinde, demiryollari i¢in dngériilen hedeflere higbir zaman ulagilamamistir. Bu planlarda,
ulastirma alt sistemleri arasinda koordinasyon saglanmasi hedeflense de, plan 6ncesi dénemin 6zellikleri devam
ettirilerek ulastirma alt sistemleri arasinda koordinasyon saglanamaz ve karayollarina yapilan yatirimlar biitiin plan
doénemlerinde agirligini korumustur. Biitiin planlarda, sanayinin artan tasima taleplerinin yerinde ve zamaninda

85



Elif Ceren GOKDERE ve Ali Isik AYDEMIR Tarihi Cer Atolyeleri (Revizorliik Binasimim) Korunarak
Yeni Islev ile Degerlendirme Onerisi

karsilanabilmesi i¢in demiryollarinda yatirimlara, yeniden diizenlemelere ve modernizasyon calismalarina agirlik
verilmesi 6ngoriilmiis olmasina ragmen hayata gegirilmemistir. Bu politikalarin sonucu olarak, 1950-1980 yillart
arasinda yilda sadece ortalama 30 km yeni hat yapilmstr.

1980'li yillarin ortalarinda ise, lilkemizde hizli bir karayolu yapim seferberligi baslamistir, otoyollar GAP ve
turizmden sonra iilkemizin 3. biilyiik projesi olarak kabul edilmektedir. Bu ¢ergevede 1990'l1 yillarin ortalarina
kadar otobanlar i¢in yilda yaklagik 2 milyar dolarlik yatirim yapilmistir. Buna karsilik, 6zellikle 6nemli demiryolu
altyap1 yatirimlar1 konusunda herhangi bir projenin hayata gecirilmedigi goriilmektedir. Mevcut demiryollarinin
biiyiik boliimii yilizyilin baginda inga edilen geometride kalmaya mahkiim olmustur.

2000 li yillarda Demiryollarimin yiiksek hizli trenler yapilmasina kargin oransal olarak baktigimizda yolcu
tasimacilik payinda ¢ok kiiciik bir paya sahip oldugu ve 1950 yilindan itibaren genel olarak diisiis egiliminde
oldugu goriilmektedir. Bu noktadan bakildiginda; 1950°den sonra dengeli bir ulagtirma politikas: yiiriitiilmedigi
bunun sebebiyle de gerek yiik gerekse yolcu tagimaciliginda demiryollarmin payinda diisiis gorildigi ifade
edilebilir.

3.SARIKAMIS CER ATOLYESI(REViIZORLUK BiNASI)

3.1 Sarikamis Revizorliik Binas1 Konumu ve Tarihsel Gelisimi

Konumu: Yapi1 Kazimkarabekir Mahallesinde, sehir merkezi ve Sarikamis Istasyon binasinin giineybatisinda,
sehir merkezine 1,61 km, istasyon binasina ise 590 m mesafede bulunmaktadir. 208 ada 2,3,4,9 parsellerde yer
almaktadir. Yapiya kuzeybatisindaki Emek caddesinden ulagilmaktadir. Kuzeybatisinda kiigiik sanayi sitesi,
Giineybatisinda da Katherina Koskii, Kuzeyinde Sarikamis harekati Kafkas Cephesi Tanitim ve ArastirmaMerkezi,
Dogusun da Sarikamis Sehitligi Téren Alani yer almaktadir. 4513 m? alan iizerine kurulmustur. Toplam10
boliimden olusmaktadir.

Sekil 3: Eyliil 2010 hava fotografi(Google Earth) Sekil 4: Kasim 2020 hava fotografi(Google Earth)

Tarihgesi; Sarikamig’taki kamu (askeri lojmanlar, askeri hastane, askeri cezaevi, okul binalari, dini yapilar,
istasyon ve lojman binalar1) ve sivil mimari yapilar lizerinde yapilan incelemeler, istasyon ve lojman binalarinin
1892°den sonra inga edilmis oldugunu gostermektedir. Yapi lizerinde herhangi bir kitabeye yer verilmemesinden
dolay1 kesin bir tarihleme yapilamasa da; yapimnin plan ve mimari 6zellikleri, bolgenin Ruslar tarafindan isgal
edildigi 1877-1878 Osmanli—Rus harbi ve tescil fisleri de géz oniinde bulundurularak XIX. yilizyilin sonunda
yapildig1 soylenebilmektedir.

Sarikamig Revizorlikk Binasi, 17.03.1989 tarihinde 136 numarali kararla tescil edilmistir. Yap tek katli kagir bir
yapidir. Kuzeybati cephesi dogrusal olup diger cepheleri kaydirmali sekilde insa edilmistir. Yapinimn ana girisleri
kuzeybat1 ve glineybat1 yoniindedir. Kuzey yoniinde bulunan 6 adet vagonun ise her bir vagonunun iki giineyde ve
iki kuzey de olmak iizere 4 kapis1 bulunmaktadir.

Yapi tarihi kimligi, mimari kimligi ve kent hafizasi i¢in 6nemli bir yap1 oldugundan vakit kaybetmeden ilgili
kurumlar tarafindan koruma projeleri hazirlatilip, yapinin korunmaya alinmasi gerekmektedir.
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3.2. Revizorliik Binasinin Mevcut Durumu (Réléve — 2020 Durumu)

Sekil 5: Revizorliik binas1 genel gériinim(Dogan,2019,s.198)

Sarikamis Revizorliikk Binasi(Cer Atélyeleri),uzun zamandir bos ve islevsiz kaldigindan; ahsap pencereler ve
kapilarinin, mevcut tren raylarimin soktldiigii, sert iklim sartlarinin da etkisiyle ¢ati ortiisii ve tavan dosemesinin
yok oldugu gozlemlenmistir. Zemin dosemesi tamamen yok olmus ve toprak zemin agiga ¢ikmistir. Zemin
désemesinden geriye, vagonlarin tamir edildigi calisma ¢ukurlarinin kaldigi, bunlarinda toprakla doldugu tespit
edilmigtir. Yapimnin beden duvarlarinin ayakta kaldigi, ancak beden duvarlarinda da kismen bozulma ve
parcalanmalar meydana geldigi, ana giris cephesindeki duvar da biiyiik ¢apta parca kayiplart yasandigi tespit
edilmigtir.(Sekil 6-7-8)

Sekil 6: Rolove Zemin Kat Plani(Gokdere,2022)

Yapini ana girig cephesi olan kuzeybati cephesinde de kisim kisim parga kayiplar1 gozlenmistir. Parca kaybi olan
boliimiin bir kismindan dénem eki olarak nitelendirebilecek mevcut bir tren ray1 gectigi ancak sahada yapilan
caligmada tren raylarimin da yerinden sokildigi ve mevcut durumda yerinde toprak yigini oldugu
goriilmiigtiir.(Sekil:6-7-8)

——ay
"-hp,\n

Sekil 7: Donem eki raylarin kalintilari(Gokdere,2022)
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Sekil 8: Rolove Kuzeybati Cephesi(Gokdere,2022)

Yapinin tiim cephelerindeki duvarlarda ise bozulma ve kirlenmeler, kalkan duvarlarda par¢a kayiplart tespit
edilmistir. Yapinin kuzey dogu cephesin de, tren raymin gectigi kisimdaki duvarda biiyiik ¢apta bir parga kayb1
mevcuttur. Tiim cephe duvarlarin da ise kirlenme kismi bozulmalar ve ¢i¢eklenmeler tespit edilmistir(Sekil:8)

3.3. Revizorliik Binasimin Ozgiin Durumu(Restitiisyon)

Ruslar 6zellikle Kars ve cevresinde 0 doénenim en 6nemli mimarisi olan Baltik mimarisiyle yapilar1 insa
etmiglerdir. Baltik mimari diizeni 6zellikle Kars’ta yogunlagmistir. O dénemde sehir genel olarak kale eteginde
bulunmaktadir. Ruslar bu kisma hi¢ dokunmadan sehrin giiney tarafina yepyeni bir sehir insa etmistirler. Sehrin
buraya kurulmasinda diisiiniilen amag, Ruslarin giineye dogru ilerleyerek bolge tizerinde s6z sahibi olmak
istemesidir.

Bu doénemde insa edilen yapilarda genellikle yigma yapi sistemi kullanilirken duvarlarda bazalt ve andezit tagi
kullanilmistir. Bu yapilar geleneksel Osmanli yapi sisteminden farkli sekilde; duvar kalinliklari arttirilmis,
dikdortgen planli olarak tasarlanmig olup giris holiinden ulasilan ve kendi aralarinda da gegisleri olan oda
boliimlerine sahiptir.

O donemim Osmanli yapi sisteminden farkli sekilde insa edilen sehirde 6zellikle tas binalarda ¢ati sekilleri, kap1
ve pencere tipleri tamamen Rus yap1 anlayisina uygun sekilde insa edilmistir.

Bu donemde insa edilen yapilarin 6n cepheleri islenmis kesme taslardan oriiliirken, diger cephelerde ve koselerinde
ise diizglin kesme taslar ve buna uygun harctan yigma malzeme kullanilmigtir. Binalarin baca ve ¢at1 sekillerinde
yine doneme uygun mimari 6geler kullanilarak yapilar insa edilmistir.

Rus donemi yapilarinin cephe bigimlenmelerinde kiitlesel hareketlenmelere pek fazla yer verilmedigi, cepheye
hareket kazandirmak ve monotonlugu bozmak i¢in belirli bir diizene gore yerlestirilen cephe elemanlarinin
kullanildigr ve yogun tas isciligi ile de bu durumun desteklendigi dikkat cekmektedir. Yola bakan cephelerin daha
Ozenli diigiiniilerek tasarlandigi, diger cephelerin ise daha sade birakildigi goriilmektedir. Geleneksel Kars
yapilarina gore cati egimlerinin daha yiliksek tutulmasinin yani sira malzeme olarak ¢inko ve sac levhalarin
kullanilmasi ve sagaksiz olmalar1 da one ¢ikan ¢at1 6zellikleridir.

Bu baglamda, Cer Atolyelerinin 6zgiin durumu, belirttigimiz Rus mimari yapist da goz Oniine alinarak
incelenmistir. Gerekli kurum ve kuruluglardan alinan belgeler, bolgede yasamis ve bolge hakkinda bilgi sahibi olan
kisilerle yapilan yiiz yiize goriismeler, internet ve kiitiiphanelerden yapilan kaynak taramalari sonucu elde edilen
fotograflar, yazili ve ¢izili belgeler degerlendirilerek, revizorlikk binasinin 6zgiin durumu belgelenmistir. Elde
edilen bu belgeler 6nerdigimiz koruma projesi i¢in gerekli altiklar1 olusturmustur. Ayrica ilgili kurum kurulugve
uzman Kkisilerin gerek gordiigii takdir de ikinci alternatif olarak uygulanmasi diisiiniilen koruma yontemi olan
restorasyon projesinin restitiisyon paftalariin olusmasini saglamistir.

Yapilan saha ve arsiv ¢aligmalar1 sonucunda, yapi ile ulasabildigimiz en eski verilerin yapinin tescil edildigi 1989
yilina ait oldugu saptanmistir. Yapinin insa edildigi doneme ait mimari yapisi, mekan diizenlemesi kullanilan
malzeme ile ilgili herhangi bir bilgi ve belgeye erisilememistir. Tk yapildigi déneme ait herhangi bir veriye
ulasilmadig igin restitiisyon projesi i¢in hazirlanan tiim paftalar; bina ilizerindeki 6zgiin izler, o donem bdlgede
insa edilen donem binalar1 ve o donem insa edilen cer atdlye yapilari(analoji yontemi) ve doneme ait fotograflar
incelenerek hazirlanmistir(Sekil:9-10-11-12-13)
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Sekil 9: 1925 Yili Sartkamis Cer Atolyeleri(Revizorliik Binast) (Sonmez,B.Arsivi)
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Sekil 10: Donem Eki Raylar (Sénmez,B.Arsivi)
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Sekil 11: Dénem Eki Raylar( Kars KVKBK Arsivi)

o

Sekil 12: Dénem Eki Raylar( Kars KVKBK Arsivi)
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Sekil 13: Restitiisyon Zemin Kat Plani(Gokdere,2022)

Yapinin kuzeybati cephesinde olusan parga kayiplari su an mevcut olmayan pencere ve kapilari, girig cephesinde
ki kalkan duvar da ki parga kayiplar1 ve gatt ortiisii, donem fotograflar1 ve yapidaki izler dikkate alinarak 6zgiin

halinde gosterilmistir (Sekil:14)

-
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Sekil 14: Restitiisyon Kuzeybat1 Cephesi (Gokdere,2022)

Diger tiim cephelerde duvarlarda olusan kirlenme, bozulma ve c¢igeklenmeler temizlenerek, 6zgin halinde

ﬁﬁm‘hyﬁ;

gosterilmistir. (Sekil:15)
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Sekil 15: Restitiisyon Kuzey Cephesi(Gokdere,2022)
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3.4. Cer Atélyelerinin Korunmasi/Yeniden islevlendirilmesi

Sozliik anlami “bir varlig1 tehlike ve dis etkilere karsi glivence altina almak”™ diger bir tanimla “tarih ya da sanat
degeri tasiyan yapilarin ya da kent parcalarinin yasamlarini siirdiirebilmeleri igin gerekli dnlemleri alma” olarak
belirlenen koruma kavrami, uygulandig1 varliga ve amaca gore gesitlilik gostermektedir.

Koruma; Gegmisin hatirda tutulmasi igin tarihsel belgelerin, insanligin yararlanmasi i¢in kaynaklarin, sanat
eserlerinin, iginde bulunulan gevrenin istenmeyen degisimlere karsi giivence altina alinmasi, sosyal yasam seklinin
degisiminin 6nlenmesi, kiiltiirel kavramlarin, geleneklerin diisiincelerin siirdiiriilmesi tiirlerinde olabilmektedir.

"Koruma” ve “Korunma"; tasinmaz kiiltiir ve tabiat varliklarinda muhafaza, bakim, onarim, restorasyon, fonksiyon
degistirme islemleri olarak tanimlanirken taginir kiiltiir varliklarinda ise muhafaza, bakim, onarim ve restorasyon
isleridir.

Korumanin amaci, belli bir donemin belli bir yagam bigiminin, belirli bir kiiltiirel birikimin ister korundugu cagda
olsun, ister daha sonraki c¢aglar igin olsun gelecek kusaklara aktarilmasini saglamaktir. Kiiltiirel varliklarin
korunmasinda sahip olduklar1 6zelikler ve degerler korumanin baslica nedenlerini olusturmaktadir. Bu nedenle
korumay1 gerektiren nedenler kiiltiir varliginin sahip oldugu kiiltiirel degerler, duygusal degerler ve kullanim
degerleri olarak agiklanabilmektedir. Koruma kavrami; kurumsal temeline ulasincaya kadar, tiim diinyada, sadece
dini yapilar i¢in s6z konusu olmus, diger anitsal nitelikteki yapilar ve kentler i¢in gegerli bir koruma s6z konusu
olmamugtir. Koruma hizla degisen diinyada 6zellikle 19.ylizyilin ikinci yarisindan sonra 6ne ¢ikmus, insanlar
geemislerinin bir hatirast olarak gordiikleri eserlerin korunmasini istemislerdir. Koruma kavrami,1930’Iu yillara
kadar sadece tek yapi boyutunda kalmissa da, ilerleyen yillarda kapsami genislemis, tarihi kentleri ve kirsal
kesimleri de igine almistir. Gliniimiizde ise, arkeolojik sit korumasi, dogal ¢evre korumasi gibi farkli alanlarda
koruma eyleminin etkinligi goriilebilmektedir.

Tek anittan tarihi ¢cevreye dogru, tarihi-dogal-toplumsal ¢evre biitiiniine agilirken yapilarin kullanimi agisindan
koruma 6nem kazanmistir. Korunan ¢evrenin tamamini “miize alanlar1” olarak kullanilabilmekte veya bir kismina
yeni islevler yiikleyerek devamli yasam alanlari olarak kullanmak diisiincesi yayginlagsmistir. Boylelikle bu
gevrenin eski canliligi ve 6nemine kavusturulmasi, tarihe ve kiiltiire verilen 6nemin bir goéstergesi olmasi
amaglanmistir. Zaten korumanin amaci, her kusagin edindigi kiiltiirel deger ve gostergelere yenilerini de ekleyip
gelecek kusaklara aktarmaktir.

Bu makalede ise, giiniimiizde 6zgiin islevini yitirmis kalintilarin, oldugu gibi korunarak ve alana yeni bir islev
verilerek degerlendirilmesinin uygun oldugunu ancak bu koruma yonteminde ki ilk ve en 6nemli sartin verilecek
olan iglevin kalintilarin tarihi, mimari ve hafiza degerlerinin anlamlar1 ile uyumlu olmas1 gerektigini belirtmek
gerekir. Dolayisi ile bu husus iyice tartisilmalidir. Bizler bu tarihi alan ve kalintilar i¢in en dogru islevin cer
atolyeleri ile ilgili bir acik veya kapali miize ve kiiltiir evi olarak islev vermenin, dogru ve gerekli oldugunu
diisiinmekteyiz.

Koruma yontemleri; Saritkamis Cer Atdlyeleri(Revizorliik binasinin) ve kalintilarinin korunmasi giindeme
geldiginde, ilk diisiinebilecek koruma yontemi; alanin ve kalintilarin tarihi, mimari ve hafiza degerlerinin gelecek
nesillere aktarilabilmesi ve varliklarim siirdiirebilmeleri i¢in gerekli onlemlerin alinarak alani1 ve kalintilari oldugu
gibi korumayi amaglayan konservasyon olmalidir. Bu makale kapsaminda bu ilk alternatif olan konservasyon
yontemi detayli olarak agiklanmistir. Bu baglamda, konservasyon yontemi ile korunacak alanda agik miize olarak
kullaniminin gerektirdigi ek mekanlar; tarihi gevreyle uyumlu gegici ve kaldirilabilir nitelikli yap1 konseptinde
gerceklestirilmelidir.

Koruma igin ikinci alternatif; daha radikal bir koruma ydntemi olan restorasyondur. Bu koruma yontemi ile
kalintilarin aslina uygun bir bigimde {istleri ortiilerek, duvarlar1 tamamlanarak verilecek isleve uygun bir yap1
haline doniistiiriilmesi giindeme gelecektir. Tabii bu kapsamda yapilacak bir restorasyon; tarihi yapinin 6zgiin
mimari degerlerinin, belgeler ile arastirilmasi ve yapilacak miidahalelerin tiimiiyle buna uygun yapilmasini
gerektirmektedir. Ancak olusacak yapinin mekanlarinin, cer atdlyelerinin tarihi ve mimarisine iliskili yazilarin,
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belgelerin ve gorsellerin sergilendigi daha etkin, kapsamli bir kalict miize, kiiltiir evi olarak kullanilmas1 halinde
bile 6zglin yapinin anlami, hafiza ve mimari degerlerinin ne kadar korundugu ve olusturulan mekanlarin bu
degerler ile ne kadar uyumlu olabilecegi tartismalidir. Kisacasi restorasyon yontemi ile uygulanmasi diisiiniilen
proje zor bir tasarim olacak ve yaraticilik gerektirecektir. ikinci alternatif olarak planlanan restorasyon ile
degerlendirme projesi makalenin ¢ikisi olan tez iginde yer alacaktir.

Konservasyon alternatifi secildiginde; dncelikle ge¢ kalinmis ve koruyucu korumanin yapilmamig olmasi nedeni
ile yillarca doga sartlarmma ve vandalizm’e maruz kalmis kalintilarin iizerinde olugmus ve devam eden bozulmalarin
tedavi edici koruma yontemi ile yapinin iizerinde direkt miidahale edilerek durdurulmasi gerekmektedir.

Bu kapsamda; tozlarin temizlenmesi, mantar ve boceklere karsi tedavi, goriintii (resim) tabakasinin yenilenmesi,
ahsap parcalarin saglamlastirilmasi, gerekirse degistirilmesi gibi islemlerin yansira; duvar kalintilarmin genel
olarak kapsamli bir konsolidasyondan gecirilerek, ahsap, celik kullanilarak veya gerektiginde bazi taslarin
degistirilmesi hatta basit tamamlamalar ile duvarlarin saglamlastirmas: gerekebilecektir.

Ayrica doga sartlarindan korunmast i¢in tstlerinin basit, su gecirmez ve duvarlara degmeyen bir ortii ile 6rtiilmesi
diistiniilmelidir.

Korumay1 saglamay1 hedefleyen bu ¢aligmalara, agik miize olarak korunacak yap1 veya kalintilarin goriilebilirligini
ve gezilebilirligini saglamak iizere uygun malzeme ve estetik mimari tasarim ile yiiriinebilir zemin désemesi
yapilmasi gerekecektir.

Koruma alternatifi olarak yapinin agik miize olarak degerlendirilmesi giindeme geldiginde ise, yeni ek binanin
mimari tasarimlarinin, tarihi ¢evrede tasarim ilkeleri dikkate alinarak gegici, kalintilart bastirmayan, malzeme,
renk ve bigimsel olarak yapi1 ile uyumlu ayrica ¢ekici bir mimari estetige sahip olmasi gerekmektedir. Bu amagla
bir mimari proje yarigmasi tertip edilmesi dogru olacaktir. A¢ik miize olarak kullanimin gerektirecegi yeni ek
binalarin i¢inde; kapal miize (monitérler ile dijital sunumlar) ,sergi salonu, atélyeler, kitap ve hediyelik esya satisi,
acik ve kapali kafeterya, wc ler ve depolar distiniilmelidir.

SONUC

Kars ili Sarikamis ilgesi i¢inde bulunan Ruslar tarafindan XIX. yiizyilin sonunda da insa edilmis Demiryolu Cer
Atolyeleri Revizorliik binasi kiiltiir ve tarih agisindan 6zelikle Sarikamis ilgemiz ig¢in 6nemli tarihsel, kiiltiirel ve
mimari degere sahiptir. Tarihi cer atolyeleri; tarihi belge olarak mimarisi ve konumu bakimindan da bdlge igin
onemli bir Land-mark olusturmaktadir. Yapi, yapildigi donemden giiniimiize, herhangi bir degisim gegirmeden
ulagabilmistir. Ancak giliniimiizde atil bir sekilde bulunmaktadir ve gerekli koruma ¢aligmalar1 yapilmaz ise yok
olma tehlikesi ile kars1 karsiya kalacaktir. Bu makale kapsaminda, bu yapilarin tarihsel degerlerinin mimari
degerlerinin ve mimari 6zelliklerinin tanitilmasi ile giderek yok olma tehlikesi altinda olan revizoérliik binasinin
kentin ve bolgenin gereksinimleri géz oniinde bulundurularak yeni bir islevle degerlendirilmesi ve kente
kazandirilmas1 amaci i¢in hazirlanacak bir 6neri projenin koruma yontemleri dikkate alinarak tartigilmasi ve ilkesel
esaslar1 iizerinde ¢aligilmistir. Onerilecek koruma projesi ile birlikte yapinin yasatilarak gelecek kusaklara
aktarilmasi ve kentin tarihi kimliginin korunmas: amaglanmistir. Makale ayrica bu yapilarin 6zgiin veya yeni bir
islevle degerlendirilerek korunmalarinin, bdlgenin kiiltlirel gelisimine, zenginlesmesine ve ekonomisine katk1
saglayarak kazandirilmasinin 6nemini hatirlatmaktadir.

Koruma ve degerlendirme konusunda, 6zgiin islevini kaybetmis yapilarin eserin anlamina yakisir bir islevle
degerlendirilmelerinin kagmilmaz oldugu goriilmektedir. Atil birakilma, eserin giderek yok olmasina neden
olacaktir. Uygulanmasi gereken koruma yonteminin seg¢imine gelindiginde, yapilmasi gereken en basit koruma
yontemlerinden baglanmali, bunlarin yeterli olmadigi durumlarda restorasyona ve kalici miidahalelere
basvurulmasi distiniilmelidir. Ele alinan yapida sadece “konservasyona” yani saglamlastirarak goriiniir hale
getirerek oldugu gibi korunmasi ve degerlendirilmesine veya restorasyona karar verilmesi gerekecektir. Makalenin
¢ikig kaynagi olan bu konu tez galismamda tartigilacaktir.
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Yapiya yeni islev verilirken iglevin yapinin 6zgiin degerlerine uygunlugu, yeni islevin yapinin ¢evresine ve bdolgede
yasayan toplumun yasam sekline, degerlerine uygunlugu tartisiimalidir. Mimari uygulamada ise geri doniisii
olmayan miidahalelerde bulunulmamasi,“reversibilite”’nin saglanmasi amaci ile i¢c mekanda tasmabilir-
kaldirilabilir objeler ile malzemeler kullanilmasi, tamamlama veya ek yapilacaksa, bunun 6zgiin otantik
malzemeden ayirt edilecek sekilde olmasi gerekmektedir.

Bu hususlarin disinda, tarihi yapimin ve kalintilarin yeni islevle degerlendirilmesinde mutlaka yeni ek yapilara
ihtiya¢ duyulacaktir, ancak olusturulacak ek yapinin tasariminda gozetilmesi gereken ve estetik algry1 olusturan
bazi kriterler vardir. Tarihi yapiya yapilacak olan ¢agdas ek sorununda, ekin niteliginin belirleyicisi tarihi yap1 ve
kalintilar olmahidir. Bir zorunluluk olmadikg¢a, tarihi yapimin Kitlesi ve boyutlar1 digina ¢ikan ve onu ezen
tasarimlardan kaginilmalidir. Yani ekler tarihi binay1 gélgeler veya tarihi yapiya egemen nitelikte olmamals, tarihi
yapiy1 da yeni yapiya ek haline doniigtiirmemelidir. Yapim islubu ne olursa olsun, tarihi yapiy1 6ne ¢ikarir nitelikte
gergeklestirilmelidir. Yeni ekler, yapiin karakterine dykiinen nitelikte tekrari bigiminde olmasi yerine yapiya
saygili giinlimiiz mimari karakterini yansitan ¢cagdas ekler niteliginde olmalidir.
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