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GIRLS:

‘ GUnumizde ulkelerin gelismesinde ve kalkinmasinda  ulagtirma
~ sektérinin énemi gin gectikge artmaktadir. Ulagtirma sektodrinin milli
- gelirimizin igindeki pay1 1907 yi1linda % 3,1(1) iken, cari dretici
fiyatlar: ile (2) 1923 yilinda % 5,1 1940 y1linda % 4,9 1945 y11inda %
5'5,0 1850 yilinda % 5,1 1955 yi1linda % 6,2 1960 y1linda % 7,2 1965
- y1linda % 7,6 1970 y1linda % 7,6 1975 yilinda % 8,2 1985 yi1linda % 9,9
~ ve 1990 y11inda (3) % 10,1 olmustur. Buna paralel olarak bu sektorde
yatirimlar ve istihdam da h1z11 bir artis gostermektedir.

1842-1924 yillary arasinda yasamis bulunan unli Ingiliz iktisat-
c1s1 Alfred MARSHALL da giinimilzde hakim olan iktisadi hadise imal
~sanayinin de§il, ulagtirma sanayinin geligmesidir diyerek u1a§t1rma
- sektorunin nemine dikkatleri gekmek istemistir.

Ulastirma sektdri gelismeyen tilkelerin kalkinmasindan bahsetmek
igngtur Ulagtirma agim bir viicudun kan dolasimina benzetirsek ulas-
‘tirma a1 yetersiz olan ilkelerin solunum yetmez1igi yiizinden hayati-
IQ»ti tehlikeye girer.

Ulagtirma sektérinin yurt savunmasi igin biyuk o6nem arzetmesi
yaninda glnumizde "bacasiz sanayi" olarak isimlendirilen ve iilke eko-
nomilerinde biyik yer tutan turizm sektdriinin geligmesi de tamamen
f1a§t1rma sektorinin gelismesine bagl1 olarak gelismektedir.

Biz burada dar bir gerceve igersinde ulastirma sektdrinin tarihi
T‘li;mes1n1 sadece karayollari ve demiryollar1 alt sektérleri ile
7:n1r1ayarak incelemege galisacagiz. Cumhuriyetten ¢nce durum ne idi?
lumhuriyet déneminde de planli kalkinma dénemine kadar ve planh
kalkinma doneminde ne gibi geligmeler oldu? Bu gibi sorulara cevap
ramaya galisacagiz.

;) Dicle Universitesi Hukuk Fakiiltesi Ogretim Uyesi.
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I- KARAYOLLARI:

A- CUMHURIYET ONCES! DURUM:

Osman11 Imparatorlugu'nun son dénemlerinde yoklugu iyice hisedi-
len karayollarinin yapimina 1910(1326) yilinda gikartilan kanun ile
milli bir karayolu politikasi gizilmis ve yol igin ayrilan tahsisat
arttiriimigtir. Bu kanun ile karayollarinin yapinin finansmani igin
emlak ve temettu vergilerinde zamlar yapilmigtir. Memleketin yollar:
1908 yilnda iki guruba ayri1lir. Develet yollari (Turuku Umumiye) ve
vilayet yollar1 (Turuku Hususiye). Bu yollardan 435 km. Rumeli'de ve
7200 km. Anadolu'da olmak iizere 7635 km. 1ik yol ingat1 yap1imas)
kararlagtirilir. Trakya ve Anadolu’nun dogusundaki yollarin ilk iske-
letleri bu devirlerde yapilmaya baglanir. Ulke igin biyik onem arzeden
bu yollarin ingaas1 Regie Generale adli Fransiz sgirketi tarafindan
yap1lmak lzere ihale edilir ve hemen galigmlara baglanir. Ancak Balkan
Savagi, Birinci Cihan Savasi, Istik1al Savasi sebebleriyle bitirilemez
ve yarmm kalir(4).

Osmanl1 Imparatorlugu'ndan Cumhuriyet Tirkiye'sine 18.335km.1ik
bakimsiz bir karayolu ag1 devredilmis oluyordu (Tablo 1). Bu rakama
2.450 km, ik toprak tesviye halindeki yollar ile 2.000 km. 1ik ham
yollar da dahildir. Ust yapi11 kirma tas yol miktar: bu tarihlerde
13.885 km. den ibarettir. Ayrica bu yollarda gegigi saglayan 94 kopri
mevcuttur.

B- CUMHURIYET DONEMI:

Osmanl1 imparatorlugu’'ndan savaglar sebebiyle iyice yipranmis ve
bakims1z olarak devralinmig olan yollarin genigletilmesi Cumhuriyetin
jlanindan sonra da maalesef yetersiz olmustur(5). Cumhuriyetin ilk
yi1llarinda demiryollarina biyiik bir 6nem verilmis bu sebeple de kara-
yollari ihmal edilmigtir. ‘

Cumhuriyet déneminde karayollari ile ilgili olarak alinan tedbir-
lerden ilki 21 $ubat 1921 (1337) yrlinda gikarilan 102 say111 Tarik
Bedeli Nakdisi Hakkinda Kanun'dur. T.B.M.M. tarafindan gikarilan bu
kanuna gére Mesrutiyet devrinde kabul edilen Turuku Umumiye (Devlet
Yollar1) ve Turuku Hususiye (Vilayet Yollari) ayrimi devam etmistir.
Devlet ve vilayetlerin ayirdig1 édeneklerle Kars-Ardahan-Hopa, Canak-
kale-Balikesir, Keller-Bayramig, Susurluk-Biga, Merzifon-Havza, Silif-
ke-Tasucu, Mut-Karaman, Afyon- Baladiz, Ordu-Sivas-Gaziantep yollari-
nin ag1lmas1 kanunlagmisgtir(6). Yine bu 102 sayi111 kanuna gore yol
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;@nke11efiyeti esas1 devam etmistir. Bu miukellefiyetin miktar1 her
nahallin amele rayici gdzetilmek ve dért amele yevmiyesi esas alinmak
lizere, vilayet meclisi umumiyesince takdir ve tayin olunurdu(7). Yolda
}9a11§ma ise paray1 odeyemeyecek durumda olanlar igin s6z konusu idi.

: Daha sonralari 19 Ocak 1925(1341) tarihinde gikarilan 543 say1h
Miikellefiyeti Bedeniye Kanunu ile 102 sayi1l1 Tarik Bedeli Nakdisi
‘Kanununun 1. maddesine gore Turkiye'de sakin bilimum erkek niifus 18
‘yagindan 60 yasina kadar vol mikellefiyetine tabi tutulmugtur. Ancak
.}u1u1iyeti sabit olan fakirlerle bilimum talebe ve silah altinda
fbu]unan ordu ve jandarma efradi ve hayatta alti evlad:r olanlar bu
mikellefiyetten mustesna tutuluyordu. Yol mikellefiyeti yilda en az 6,
‘en gok 12 gindiir: Yine bu mikellefiyet o yerin ortalama iggi yevmiye-
‘sinden az olmamak lzere nakten de ddenebiliyordu. Bu kanun da karayol-
Jarimzin yap1lmasinda iyi bir netice vermemigtir.

22 Haziran 1927(1343) tarihinde gikarilan 1131 sayil1 Tevhidi
Turuk Kanunu (Devlet ve Vilayet Yollarinin Tevhidi Hakkinda Kanun) ile
Turuku Umumiye ve Turuku Hususiye ayrimi kaldirilip, yollarin bakim ve
onarm igleri vilayet 6zel idarelerine verilmistir. Ancak bu kanun ile
de istenilen verim saglanamamistir.

Nihayet yollar, 2 Haziran 1929(1345) tarih ve 1525 say1l1 Sose
ve Kopriler Kanunu ile Milli Soseler ve Vilayet Yollar:1 olarak iki
fgruba ayriimistir. Bunlardan birincilerinin ingas1 Nafia Vekaleti'ne
- (Bayndirlik Bakanligi'na), ikincilerin insaasi da vilayetlere bira-
kilmistir. Bu kanun ile tespit edilen gelir kaynak larindan senede 8
Jira olan yol vergisinin % 50'si milli soseler (veya devlet yollari)
}igin Nafia Vekaletine ve % 40'1 programlara gére genigletilecek olan
vilayet yollarinin ingaasina, geri kalan % 10'u da verginin tahsil
‘masraflari igin i1 6zel idarelerine birakilacakti. Koy yollar1 ise
‘eskisi gibi kéylulerin gayretlerine terkedilmis bulunuyordu (8).

: 1525 Say111 Kanuna gére vilayetler iger senelik yol programlar
7yapacak1ard1. Nafia Vekaleti 45 milyon TL kargiliginda 3600 km.1ik yol
insaatin1 kararlastirmisti. Daha sonralari i1 ozel idarelerinin mali
'sikintilar1 sebebiyle 15 Agustos 1931(1347) tarih ve 1882 say1
kanunla yol vergisi 4 liraya, Nafia Vekaleti hissesi % 15'e dusurul-
?nn§, kalan kisim da i1 6zel idarelerine devredilmistir. Vilayetler de
" bu geliri esas gayeleri diginda kullanmaga baglayinca, yol ingaatlari
- da tamamen alt ust olmustur.

, Bu kanunlarin disinda 26 Mayis 1934 tarih ve 2443 say111 Nafia
- Vekaleti Tegkilat ve Vazifelerine Dair Kanun, 14 Haziran 1935 tarih
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ve 2799 say111 Nafia Vekaleti Teskilat ve Vazifelerine Dair Ek Kanun,
22 Haziran 1936 tarih ve 3447 say111 Izmir Vilayeti, Turistik Yollarin:
ingaas1 Hakkinda Kanun, 26 Mayis 1939 tarih ve 3611 sayil1 Nafia
Vekaleti Tegkilat1 ve Vazifelerine Dair kanunlar gikarilmigsa da iste-
nilen hedeflere ulagilamamigtir. Y

Bu siire igerisinde Nafia Vekaleti, 200 kadar kﬁprﬁ, Istanbul-
Edirne yolunun asfaltlama islemleri, 2300 km.lik milli sose yapmis ve
2500 km. civarinda vilayet yollarinin bakim ve yapim igin 65 milyon
TL. vilayetlere yardim yapmistir.

Bu yillarda yapilan yollarin vasiflar: kalite ve standartlara
uymadigindan yetersiz kalmisgtir. Ust yapi11 yollardaki artis daha
fazla olmakla birlikte yapilan bu 20041 km. yoldan 12269 km.'sinin iyi
ve geri kalan ise bozuk olarak degerlendirilmektedir. Bu y1llardaki
onemli geligme parke yollarin 352 km. den 805 km.'ye gikmasidir(9).

1923 yilinda 18335 km. olan karayollari uzunlugu 1930 yilinda
29636 km.'ye, 1935 yi1linda 39538 km.'ye 1940 y1linda 41582 km. ‘ye, 1945
y1linda ise 43511 km.'ye ulagmistir(Tablo 1). 3

1947 yilinda 43997 km. olan karayollarinin 932 km.'si asfalt
11292 km.'si iyi sose, 8221 km.'si bozuk sose, 12308 km.'si tesviye
yol, 11026 km.'si ise ham yol seklindedir(10).

1940'11 yillardan itibaren ig ve dig turizmin hizl1 gelismsi,
savag sebebiyle milli bitiunligimizun korunmasi, milletleraras1 iktisa-
di ve sosyal iligkilerimiz sebebiyle karayollarinin 6nemi kendini daha
bariz bir gekilde hissettirmiétir. 1941-1942 yillarinda T.B.M.M.'sinde
butge gbrugmeléri sirasinda lyeler yollarin 6nemine o ginkii durumuna
énem verilmesini istemiglerdir.

tkinci dinya savasi sirasinda biitin devietler karayollarinin
énemini daha 1iyi anlamiglar ve savagtan sonra yollarin yapmmi igin
buyik bir gaba sarfetmeye bagtamiglardir. Savag bittikten sonra Tir-
kiye'nin karayollari meselesi bitin agirligr ile varliginm1  sirdirdi-
ginden ekonomik gelismeyi engelleyen belli bagli bir faktér oldugu
daha iyi anlagiimis oluyordu(1l).

Savagtan sonra A.B.Devletleri'nin Tiurkiye'ye yaptig1 askeri ve
ekonomik yardim programina yol konusu da dahil edilmis ve yollarimzm
modernlesmesi konusunda da imkanlar saglanmigtir. A.B.D. Federal Kara-
yollar1 Teskilat1 (Federal Bureau Of Public Roads) Genel Mudur Yardim-
cis1 H.G. Hilts bagkan11ginda Tirkiye'ye gelen uzmanlar grubu yapmis
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- oldugu inceleme ve arastirmalar sonucunda 1948 yilinda hazirlamg
- olduklar1 rapor, ozet halinde asagida siralanmistir(12).

- Dogrudan dogruya Bayindirlik bakanligina bagli bir Yollar Genel
Midur1ugi kurulmasa,

- Yollar fonunun tesis edilmesi ve bu fona % 50'sinin Devlet
Yollarina, % 50'sinin de yol yapiminda kullanilmak uzere 0ze1 Iidare-
lere verilmesi,

- Yollarin yapim igin hér y11 genel biitgeden belli bir  odenek
<ayr11mas1,

7 - Motorlu tagitlarla ilgili olarak alinacak olan resim ve harg1é—
rin yollar fonuna yatirilmasi,

- Ticari nakliyat araglarindan ton-kilometre vergisi alinmas1,

3 - Yogun niifuslu merkezleri birbirine bqg]ayacak 35000 km. 1lik yol
~ gebekesinin yapiimasini ve Devliet yollar: igin istimlakin en az 35
~metre, sehir igi yollar1 igin istimlakin ise en az 55 metre olmas1,

- Mevcut yol ve kopriilerin envanterinin yapiimasi,
- Isleyen bitiin tagitlarin hakkinda seyriisefer etidu yapiimas1,

i - Yol gelir kaynaklari ve bu yollarin Tirkiye ekonomisine etkile-
rinin tespiti, : :

_ - Yollar1 yapacak olan miiteahitlerin teknik elemanlar) ile makina
techizat1 ve mali durumlarinin bilinmesi, :

- Yol emniyet heyetinin teskil edilmesidir.

Hilts'in raporuna gére Bayindirlik Bakanligi gerekli kanuni dii-
zenlemeler yapilincaya kadar $ose ve Képriler Reisligi'ne bagly bolge
say1sin1 10'a gikararak, Vilayet Nafia Mudiirliklerini de teknik yoniy-
le Bolge Midirliklerine bagladi.

; Amerika'dan gelen modern makina ve techizat ile teknik personelin
‘vardimiyla da yurdumuzda stabilize yol yapimina baglanmig ve ilk defa

3}48 yilinda 430 km. stabilize yol yap1Imistir(13).
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11 $ubat 1950 tarihinde kabul edilen 5539 say111 Kanun iie Bayin-
dirhik  Bakanligi'na bagl1 olarak Karayollar1 Genel Mudir ligi
kurulmustur. Bu tarihten sonra yollarin ve képriilerin yapim, onarim ve
genigletme gérevieri Karayollari Genel Midur1igi ' ne devredilmistir.
Genel Mudiirlige bagl1 bslge say1s1 1950 yilinda 10 iken 1954 de 11'e,
1857 de 12'ye, 1960 da 13'e, 1965 de 16'ya ve 1967 de de 17'ye yiksel-
tilmistir.

Kurulus Kanunu ile yollar Devlet Yollari, 11 Yollari ve Koy
Yollar: olarak uge ayriimistir. 1964 y1lina kadar sadece Oeviet Yolla-
rinin yapimi, bakim ve onarimini iistlenen Karayollari bu tarihten
sonra il yollarinin do'72+ vsllar kapsamina alinmasiyla i1 yollarinin
bakim ve onarimini ustlenmistir. Kéy Yollarinin yapimi, bakim ve
onarim ise Yol Su ve Elektrik Genel Mudirlugun'ce yiriatilmektedir. By
tasnifin disinda yollar ayrica Ana Istikamet Yollari, Ekspres Yollar,
Uluslararasi Yollar ve Turistik yollar olarak da dérde ayrilmistir.

Karayollari Genel Mudiir 1ugii ' niin kurulusu ile birlikte 1950 y1lin-
dan itibaren. yol yapim isleri artis gostermeye baglamigtir. 1950
yilinda Deviet ve il yollars uzunlugu 47080 km. iken 1955 y1linda
55008 km. ye, 1960 yilinda da 61542 km.'ye ulasmistir(Tablo 1). Buna
paralel olarak 1950 yi1linda Deviet Yollar: uzunlugu 24306 km. iken

1955 y1linda 24553 km.'ye 1960 y1linda ise 26711 km.'ye ulagmistir(14).

Karayollar1 Genel Midirligi'nce 1950 yilindan itibaren Devlet
Yollar1 ile 11 ve K8y Yollari tizerinde yap1imis olan 10 metreden uzun
kopriler,. 1950 yilinda 23 adet, 1952 yilinda 114, 1954 yilinda 163,
1956 y1linda 162, 1958 yilinda 80, 1960 y1linda 132, 1961 y1linda 177
ve 1962 y1linda 130 adettir(15).

1950 yilindan itibaren karayolu yik tasimacil1ginda da 6neml;
geligmeler olmustur. Yuk tasimaci11§1 1950 y1linda 957 milyon ton-km.
iken, 1955 y1linda 2.406 milyon ton-km.'ye, 1960 yi11inda 2 678 milyon

ton-km. 'ye ve 1962 v1linda da 5.247 milyon ton-km.'ye ulasmistir(16).

Yolcu tagimaci11§1 ise 1950 yi1linda 2.597 milyon yolcu-km. iken,
1955 yilinda  10.831 milyon yolcu-km.'ye, 1960 y1linda 10.880 milyon
yolcu-km.'ye ve 1962 yilinda ise 15.590 milyon yolcu-km.'ye ulagmig-
tir(17).

Cumhuriyet'in iladnindan itibaren yollardaki geligmeye paralel
olarak motorlu tagitlar sayisinda da geligmeler kaydedilmistir. 1923

yilinda motorlu tasit sayis1 7.133 iken, 1939 yilinda bu say
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11.362'ye, 1950 y1linda 32.564'e, 1955 y1linda 71.247'ye, 1960 y1linda
114.208'e ve 1962 yi1linda ise 150.491'e yikselmistir.

C- PLANLI DONEM:

" Planl1 donemden oénce 1960 yilinda 61.542 km. olan devlet ve il
karayollari uzunlugu Birinci Bes Y1111k Kalkinma Planinin baglangic
yilinda(1963) karayollarinin uzunlugu 58.451 km.'ye dusmistur. Yol
yzunlugunun kisalmas1, yapilan yeni yollarla eski uzun ve dolambag 11
yollardan vazgegilmis ve yollarin kalitesi giderek artis gostermistir.
st yap111 yol uzunlugu 1860 yilinda 42.039 km. . iken, 1963 yilinda
4.152 km.'ye, 1968 y1linda 48.187 km.'ye, 1973 yilinda 49.870 km. 'ye,
1977 yi1linda 52.021 km.'ye, 1980 yilinda 54.318 km.ye, 1984 yilinda
{1.685 km.'ye ve 1990 y1linda da 56.400 km.'ye ulagmistir. Ust yap1l1
yollarin artmasi yaninda toprak tesviye ve ham yollar giderek azalmis-
tir. 1963 yilinda toprak tesfiye yol uzunlugu 6.832 km. iken, 1990
yilinda 1.356 km.'ye dismistir. Ham yollarin uzunlugu 1963 yilinda
';467 km. iken, 1990 yi1linda 1.372 km.'ye dismustir(Tablo 1 ve 2).

Bu rakamlar da gésteriyor ki yeni yollarin yapim1 km. olarak
zamamis aksine kisalmistir.. Ancak planli dénemde mevcut yollar buyik
61ciide modernlestirilmistir. Bu dénemde 1973 yilinda ulagima agilan
fstanbul Bogaz Kopriisii ve daha sonra ulagima agilan Halig Koprusi ile
evre yollar1 yapimi Avrupa'y)l Asya'ya baglams ve trafikte biyik
rahat11k saglamigtir. Blyiuk tartigmalara sebep olan Bogaz Koprisi'nin
f:b1m1 sonucu saglanan rahatlik ve ihtiyacin giderek siddetle artmas:
sebebiyle ikinci bogaz koprisinin de yab1m1na baglanmigtir. Fatih -
:i1tan Mehmet adiyla vyapilan bu ikinci bogaz koprisinin de 1988
yi1linda tamamlananarak trafige ag1lmas? fstanbul ve transit tagimaci-
Tk agisindan biyik rahatlik saglamigtir. Bu dénemdeki 6nemli bir
opru  de Malatya-Elaz1g karayolunda Firat Nehri izerinde Karakaya
daraji sebebiyle su altinda kalan eski koprinini yerine yapiimis olan
e 1986 yi1linda ulasima ag11ah Kemirhan Koprisi'dir. 1970 yilinda
karayollar1 dzerinde bulunan képri sayis1 2.757 iken, 1976 yilinda
3.151, 1980 y1linda 3.021 ve 1988 y1linda ise 4.878 olmustur(18).

1980'1i yillardan itibaren otoyol yapimina buyik onem verilmeye
baglanmigtir. 1991 yi111 sonu itibariyle tamamlanan otoyol ag: 380
km'ye ulagsmistir(19).

2 PlanT dﬁnehde karayolu yik tagimaciligindaki durum 1963 y1linda
5.417 milyon ton-km. iken, 1968 yilinda 14.838 milyon ton-km. 'ye,
979 yilinda 37.119 milyon ton-km.'ye, 1980 y1linda 38.603 miiyon
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ton-km.'ye, 1984 yi1linda 43.878 milyon ton-km.'ye, 1990 y1linda ise
61.800 milyon ton-km.'ye ulagmistir(20).

Yolcu tasimaciligindaki artislar ise 1963 y1linda 19.369 milyon
yolcu km. iken, 1979 yilinda 75.770 milyon yolcu-km.'ye, 1980 yilinda
79.204 milyon yolcu-km.'ye, 1984 y1linda 87.539 milyon yolcu-km.'ye ve |
1990 y11inda da 108.200 milyon yolcu-km. 'ye ulasmistir(21).

Planl1 dénemdeki tasit artig hiz1 énceki dénemlerden daha da .
h1z11 bir artis gostererek 1963 y111nda 171.998 adet olan(22) motorly
tagit sayis1 1970 yilinda 297.549 adet, 1980 y1linda 1.170.456 adet,
1985 yilinda 1.536.515 adet ve 1990 yilinda da 2.359.738 adet o]-
mustur(Tablo 3). Bununla birlikte uluslararasi kara tagimac111g1nda
kullanilan Tirk TIR filosunun yas ortalamasi oldukga yiksektir.

Motorlu kara tagitlarinin béyle hizli bir artis gostermesi
ilkemizde otomobil sanayiinin gelismesine de biiyik katkilar saglamig-
tir. Ancak karayollarinin, motorlu kara tagitlar1 sayisindaki artisa
cevap verebilecek seviyede -gerek kalite, gerekse uzunluk olarak-
gelistigini sdéylemek oldukga giigtiir.

11 - DEMIRYOLLARI:

A- CUMHURIYET ONCES! DURUM:

Ulkemizde demiryolu i1k olarak 1836. y1linda Ingilizlerin, Tirkiye
uzerinden yol agmak suretiyle Ortadogu ve Asya'ya ulagmak fikriyle
baglamis ve olumlu sbnuglanmam1§t1r.

1856 yilinda 609 km. uzunlugundaki Izmir-Aydin tren hatt: igin
Ingilizlere imtiyaz verilmis ve ilk tren 1866 y1linda isgletilmege
baglaniImigtir(23). Daha sonra 1863 de izmir-Kasaba hattinin yapimina
baglanmis ve 703 km. olan bu demiryolu hatt: 1893 yilinda agiimstir,
1856 y1lindan sonra bir Frans1z sirketi tarafindan [zmir-Manisa-
Alagehir ve Manisa-Tire-Soma demiryollar1 tamamlandi. Daha sonra bu
guzergah Afyon'a ve Bandirma'ya kadar uzatildi. Diger bir Fransiz
sirketi de Mersin-Adana ile Bursa-Mudanya gizergahini tamamladi. 1869
‘da Baron Heiresch adindaki Avusturya'ls Istanbu]-Edirne—Fi1ibé?Sofya-
Nig-Piristina giizergahin1  Bosna-Hersek iizerifnden Avusturya'ya
baglamay: Uzerine almistir. Rumeli Demiryollar: $irketi Sahanesi
adl1  bu sirket 1869- 1875 yillar1 arasinda yaklagik 1250 km. 1ik
demiryolu yaparak igletmeye agmistir.
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Bu yabanci sgirketlerin yapmis olduklari demiryollari, ilkenin
cografi bélgelerini birbirine baglamak, askeri ve ekonomik amaglara
yonelmek yerine, . yalniz kendi gikarlarina hizmet edecek olan hatlar:
yapiyorlardi. Bu halde bile ilkeye gok pahaliya mal oluyordu.

E- Daha sonraki yillarda hikimet kendi imkanlari ile  demiryollarini
yapmaga baslar. 1871-1873 yillar: arasinda 91 km.lik Haydarpasa-
fzmit, 76 km.1lik Turgutlu-Alagehir gizergahini yaptirmistir. fzmit-
. Ankara arasindaki demiryolu Anadolu Demiryollari Sirketi adli bir
Alman sirkete satiimigtir. Bu sirket 1892 'de Ankara'ya, 1896'da
- Konya'ya wulagti. 1903 yilinda da Bagdat'a ulasacak hattin yapimina
. bagladi. ;

Hiukumet kendi imkanlari ile 1911 yi1linda Samsun-Sivas arasindaki
3 demiryolu giizergahina baglad1, ancak Balkan Harbi sebebiyle tamamlan-
- madan Regie Generale adli bir Fransiz sirketine devredildi.

Birinci Cihan Harbi sirasinda Almanlar Bagdat giizergahini yapar-
; ken, hikkimette Ankara-Sivas ve Samsun-Sivas gizergahlarinin tamam-
~ lanmasina hiz verdi.

Osmanl1 Imparatorlugu'nun Tirkiye Cumhuriyeti'ne yaklagik 3.783
km.si imtiyazli sirketlere yaptirilan ve 355 km.si Osmanl1 Imparator-
- ludu'na Rusya'dan devreden hatlarla birlikte toplam 4.138 km. demir-
~ yolu kalmigtir(24).

B- CUMHURIYET DONEMI:

: Osman11 Imparatorlugu'ndan Cumhuriyet Turkiye'sine 3.783 km.'si
~ imtiyazli ve 355 km.si de Rusya'dan geri alinan topraklarda bulunan
' 4.138 km. demiryolu kalmigtir. Bunun 232 km.'si (Erzurum-Sarikamis
3hatt1) dar hattir. Henlz Cumhuriyet kurulmadan T.B.M.M. Hikimetince
19 Temmuz 1920'de Anadolu hattinin 926 km.'si, Bagdat hattinin 325
km.'si ve Izmir-Kasaba hattinin 223 km.'si toplam 1.474 km. demiryolu
hatt1 millilestirilmistir. Bu hatlarin idaresi de Eskisehir'de kurulan
‘Umum Mudirluge devredilmistir.

Turkiye Cumhuriyeti’'nin kurulmasindan sonra hikumetler, aktif bir
demiryolu politikasi uygulamaga baglamisglardir. Bu politikanin temel
prensipleri iilkenin uzak sehirlerini yeni hatlarla merkeze baglamak ve
cimtiyazli hatlar1 millilestirmektir(25). Millilestirme islemlerine
hizla baglanmis ve ilk olarak 1928 yi1linda Anadolu hatt1 devietlesti-

338



rilmistir. 1929 yilinda Mersin-Adana, 1931 'de Samsun-¢ar§amba ile
Bagdat hattinin Adana-Fevzipasa kism1 ve Mudanya-Bursa demiryollar
devletlestirilmistir.

24 Nisan 1924 tarih ve 506 say111 Kanunla Umum Mudirlik, Devlet
Demiryollar1 Midiriyeti Memuriyeti adiyla yeniden teskilatlandirilmis-
tir. Daha sonra bu teskilat 31 Mayis 1927'de kabul edilen 1092 sayil:
Kanunla Devlet Demiryollari ve Limanlar1 Idareyi Umumiyesi adiyla
yeniden dizenlemistir.

1929 'da isletilmekte olan 5.144 km. uzunlugundaki. demiryol-
larinin 2.766 km.si deviete ve 2.378 km.'si imtiyazl1 sirketlere ait
bulunuyordu(26). 1835'de imtiyazl1 sgirketler tarafindan igletilen
demiryolu uzunlugu 815 km.'ye , 1941'de 401 km.'ye dusmis ve 1948
y1linda yabanci girketlerce igletilen demiryolu kalmamistir. Bu hatlar
igin toplam 112.347.210 lira t6denmigtir(27). Tirkiye Cumhuriyeti bu
millilestirmeler sebebi ile énemli derecede borglanmigtir.

CUMHURIYET DONEMINDE INSAA EDILEN BASLICA DEMIRYOLU HATLARI:

- Ankara-Kayseri-Sivas-Erzurum Hatti: 1.149 km. olan b1 hattin
yapimina 1924 yilinda baglamig, 1927 yilinda Kayseri'ye, 1930 y1linda
Sivas'a, 1939 'da Erzurum'a ulagarak isletmeye agilmigtir. Daha sonra
165 km. uzunlugundaki Erzurum-Sarikamig hattina 1948'de baslanmis ve
1961'de igletmeye agiImigtir. Yine Sarikamig-Kars-Rus siniri arasin-
daki dar hattin genigletilmesine 1960 yilinda baglanmig ve 1961
y1linda tamamlanmistir. :

- Cetinkaya-Malatya-Diyarbakir-Kurtalan Hatti: 552 km. olan bu
hattin yapimina 1935 yilinda baglanmis ve 1944 yilinda Kurtalan'a
ulagiimsgtir. ;

- Yolgat1-Geng-Mug-Tatvan Hatti: 354 km. olan bu hattin Yolgati-
Elaz1g arasindaki kismi 1940 yilinda diger kismina ise 1944 yilinda
bagland1 ve 1964 y11linda igletmege agildr.

- Bogazkopri-Kardesgedigi Hatti: 172 km. uzunlugunda olan bu
hattin yapimina 1930 yilinda baglanmig ve 1932 'de igletmege agiimis-
tir. Bu hat Ankara-Kayseri hatti ile Konya-Adana hattinin birbirine
baglar.

- Samsun-Kalin Hatti: 378 km. uzunlugunda olan bu hattin yapimina
1926'da baglanmig ve 1932 yilinda igletmege agiImigtir. Bu guzergah
Ankara-Erzurum hattin1 Samsun'a baglamistir.
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3 - Fevzipaga-Malatya Hatti: 251 km. uzunlugunda olan bu hattin
yapimina 1929 da baslanmig ve 1931 yilinda bitirilerek isletmege
1lmistir. Bu hat Cetinkaya-Diyarbakir-Kurtalan hattini Adana-Nusay-
bin hattina, Diyarbakir yéresini de Iskenderun'a baglamistir.

i - Alayunt-Balikesir Hatti: 276 km. uzunlugunda olan bu hattin
'yapim1 bu yillarda tamamlanarak hizmete agiImistir.

5 - Balad1z-Burdur-Egirdir-Isparta Hatti: 84 km. olan bu hattin
F apimina 1934 yilinda bglanmis ve 1936 yilinda isletmege agiimistir.
Bu hat daha sonralar Antalya sahil seridine baglanmas1 distniImis ise
de bu giine kadar gergeklestirilememistir.

E - Képrilagzi1-Kahramanmarasg Hatti: 28 km. olan bu hattin yapimina
1946 y11inda baglanmis ve 1948 yilinda tamamlanmistir.

- Narli-Gaziantep-Karkamig Hatti: 180 km. olan bu hattin yapimina
1947 y1linda baglanmis ve Narli-Gaziantep hatt1 1953 yilinda tamamla-
narak hizmete agilmigtir. Bu hat baslangigta sadece Gaziantep'i Fevzi-
paga-Malatya hattina baglamak igin yapilmigtir. Ancak daha sonralar:
:§1n1r1a olan baglantiy1 saglamak igin 1960 y1linda Gaziantep-Karkamis
hatt) da hizmete ag1Imistir(28).

Daha sonra 1960 y1linda Kiigikgekmece-Soguksu ve Sincan-Ankara-
‘Cebeci ¢ift hatlar1 ile 1961 yi1linda Pendik-Gebze g¢ift hatlari tamala-
narak hizmete agi1lmistir.

Bu yillarda ayrica toplam uzunluklari 40 km.'yi bulan muhtelif
kiigik birlestirme hatlar1 da yapilmigtir. Bunlar; Cukurhisar, Adana,
fﬁfyon, Halkapinar, Soke, Elaz1g, Balikesir, Nigde, Konya, Batman hatla-
‘riyla yaklagik 14 km. uzunlugundaki Eregli-Armutguk hatti ile yaklagik
10 km. 11k Malatya-Malatya Sehir Hatt1, Malatya-TPAO deposu arasindaki
birlistirme hatt1 ve 6 km. uzunlugundaki Yarimca-iprag rafinerisi
birlestirme hattidir. .

Demiryolu aginin geligmesine paralel olarak taginan yolcularda da
?buyﬁk bir artis saglanmigtir. 1923 yi1linda taginan yolcu 1.919.000
iken, 1925'de 3.685.000'e, 1930'da 5.453.000'e, 1935'de
:11.565.000‘e, 1940'da 30.326.000'e, 1945'de 29.179.000'e ,_ 1950'de
%53.130.000'e, 1955'de 61.966.000'e, 1960'da 96.798.000'e ulasmistir
(Tablo 4 ).
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Buna paralel olarak yiik tagimaciliginda da yillar itibariyle
artiglar meydana gelmistir. 1923 yilinda tasinan yik 313.000 ton iken,
1925 y1linda 791.000 tona, 1930'da 1.973.000 tona, 1935'de 3.099.000
tona, 1940'da 6.585.000 tona, 1945'de 4.876.000 tona, 1950'de 1
8.681.000 tona, 1955 yilinda 12.981.000 tona, 1960 yilinda ise
14.248.000 tona ulasmistir(Tablo 4). !

Yolcu ve yik tagimaciligindaki bu gelisme mutlaka techizatlanma

bakimindan da bir artis gerektirir. Ancak Cumhuriyet'in kurulusundan
1940 yi1lina kadar lokomatif ve vagonlar konusunda yeterli istatistiki
bilgi mevcut degildir. 1940 y11inda 684 olan lokomotif sayis1 1960
yrlinda 983, 922 olan yolcu vagonu sayisi 1.316 ve 12.225 olan diger
vagonlar sayis1 da 18.097 'ye yilkselmistir(Tablo 4 ).

C- PLANLI DONEM:

Birinci Beg Y1111k Kalkinma Plani'na goére: "Demiryo]]a}1 yapimi-
nin eski teknige dayandigi, yol boylarinda ileri igletmeciligin gerek-
tirdigi dizeltemelerin yapilmamis oldugu, mevcut demiryollarinda stan-
dartlarin yurt sartlarina uygun bulunmadig1; demiryollarinda uygulanan
tarife sisteminin milli ekonomi hig gbzéniinde bulundurulmadan yapil-
d1§1 ve bu yiizden ulastirma alt sektérleri arasinda bilyilk bir rekabet
yaratmis oldugu"(29) seklindedir. B.B.Y.K. Planina gore demiryollar;
fabrikalarinin takviyesi, yeni vagonlarin imali, 40': ithal, 50' si
Tirkiye'de dretilecek 90 adet dizel lokomatifin igletmeye alinmasi ve
buhar1li Tokomotiflerle degistirilmesi planlanmistir. Ancak birinci
planda bu hedeflerin gok gerisinde kalinmigtir. Bu dénemde 6nemli
geligme Sivas ve Adapazar1 fabrikalarinda olmustur. Bu fabrikalarda
yurt i¢i talebi ve ihracaat) kargilayacak kapasiteye ulasiimistir.

tkinci plan doneminde de demiryolu yapimi, modernizasyon ve yerli
imalat hedeflenmigtir. Bu donemde ithal agirliklida olsa dizel ve
elektirkli Tlokomatif sayisi artmistir. Bu plan déneminde Tatvan-Van-
fran hududu, Pehlivankéy-Edirne-Bulgaristan hududu hatlari tamamlana-
rak igletmeye agilmistir. Ayrica Gebze-Arifiye ¢ift hatt1, Ankara
banliyo hatt1 elektirifikasyonu ve Samsun-Bafra demiryolu insaat)
devam ettirilmistir(30).

‘Ugiinci  plan doneminde de ayni problemler tekrarlanmis ve bu
problemlerin géziilmesi hedeflenmistir. 0Ozellikle demiryollarinda alt-
yapinin eksik1ligi, hatlarin gereksiz yere uzun oldugu béyle devam
ettigi takdirde karayollarinin lehine degismenin engellenemeyecegi .
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- belirtilmigtir. Bu planiarin uygulama yillarinda demiryollarina ulag-
tirma sistemimiz iginde sahip olmas: gereken yer temin edilememis-
tir(31). Bu doénemde belli bir oranda modernizasyon yapilmis ve lokoma-
‘tif ve vagon sayisinda artiglar saglanmigtir.

Dérdincl ve Beginci plan déneminde de demiryolu alt sektérinde
fyolcu ve ylk tagimacili1ginin diger alt sektorlere olan nisbi azalmasi-
‘nin 6nlenmesi igin gesitli tedbirler alinmasi ve mevcut standartlarin
:gﬁkse1t11mes1, ana hat dizel lokomotifi imal edilmesi, elektirikli ana
hat Tokomotifleri satin alinmas1, mevcut demiryollari aginin satndart-
Jarinin yikseltilmesi, sinyalizasyon ve telekominikasyon yatirimlari-
Jntn hizlandirilmasy ile gagdas isletmecilik yak1a§1m1na énem verilmesi
planlanmistir.

: Ayrica demiryollari yﬁp1m1nda Tecer-Kangal, Arifiye-Sincan,
‘Aliaga-Memenemen gibi projelere devam edilmesi, Han11-Bedir1i-Bostan-
kaya baglantilarinin ve Narli-Toprakkale demiryollarinin yapiimas)
‘planlanmisgtir.

4 Dérdiincii ve beginci plan dénemlerinde istenilen hedef lere tam
‘olarak ulagilamamistir. Beginci plan doneminde yuk tagimaci11ginda
1f983 yilinda % 80,9 olan karayolu tagimaciliginin pay? % 65,7'ye
;indirilmesi ve demiryollarinin pay1 ise, % 18,3'e yikseltilmesi
‘beklenirken(32), karayollarinin pay1 % 70 ve demiryollarinin pay: ise
'é 9 olarak gergeklesmis ve hedeflere ulagilamamigtir(33).

Altinc1 plan doneminin ilk y111 olan 1990 yilinda yolcu ve yuk
‘tagimac111ginda program hedef lerine ulagilamamigtir.

' 1960 y1linda demiryolu hat uzunlugu 7.895 km. iken, birinci plan
dénemi baginda (1963) 7.911 km.'ye, ikinci plan dénemi baginda (1968)
'8.008 km.'ye, dglncii plan dénemi baginda (1973) 8.141 km'ye, dérdiinct
plan doénemi baginda (1979) 8.132 km.ye, besinci plan dénemi baginda
%1985) 8.169 km.ye ve a1t1nc1 plan dénemi baginda da (1990) 8. 163 km.
'olmugtur(Tablo 5).

Dizel ve elektirikli lokomotifler bagta olmak izere demiryolla-
f1ndaki techizatta énemli geligmeler saglanmstir. 1960 yilinda 51
?1an dizel lokomotif sayis) 1963'de 67'ye, 1968'de 108'e 1973'de
176'ya, 1983'de 485'e, 1985'de 604'e, 1990 yi1linda ise 678 adete
ulagrimistir(Tablo 5).

: Bu dénemde yiik vagonlarinin biyik bir kism yenilenmistir. Tas1-
‘nan yolcu sayisinda ve yik miktarinda mutlak rakamlar olarak artis
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olmasina ragmen, diger ulagim alt sektorlerine oranla nisbi olarak
azalmalar meydana gelmistir.

Demiryolu tasimaci111§1 hem plan hedeflerinin hen de gelir ve
uretim art1s seviyelerinin gok gerisinde kalmistir.

SONUG:

Cumhuriyetin ilk yillarinda demiryollarinin yapim ve millilesti-
rilmesine bilyiik énem verilirken, 1950'1i yillardan itibaren ise kara-
yollarinin yapimina biiyik énem veri]migti}‘ Planl1 dénemde demiryolla-
r1 ve karayollarinda yeni yollarin yapimina gidilmesinden ziyade
mevcut yollarin yapim ve standartlarinin yikseltilmesi yoluna gidil-
migtir. Demiryollarinda banliyé hatlari igin ¢ift hatlarin yapim ve
elektrifikasyon onem kazanmigtir. Yik ve yolcu tagimaci11dinda daha
pahall olmasina ragmen karayolu taswmaciligr Tlehine, demiryollar
aleyhine gelismeler olmustur.

Karayollar1 iginde de son yilarda 6nem verilmeye baglayan otoyol
yapim1 ile birlikte diger karayollarinin yapim ve bakim1 konusuna
gerekli onem verilmedigi igin karayollari tagitlarinin da artmasiyla
yollar ihtiyaca cevap vermekten uzak kalmistir. Bunun igin otoyollarin
yapim yaninda diger yollarin bakim ve standartlarinin yikseltilmesi
hususu dikkatten kagiriimamalidir.

Diinyada demiryolu konusunda biiyik geligmeler goriilurken ilkemizde
halen demiryolu tagimaciliginda istenilen kalite, konfor ve hiza
ulagilamamigtir. Demiryollar1 genellikle Cumhuriyetin ilk y1llarinda
ve dolambagli olarak yapilan sekliyle kalmis olup, gunimiz Turkiye'si-
nin ulagtirma ihtiyaglarini karsilayamamaktadir. Bunun igin yolcu ve
yiilk tagimac111§1 agisindan merkezi durumda olan yerlesim - yerlerine
demiryolu hatlarinin daha kisa ve ¢ift hat olarak désenmesi biyik énem
arzetmektedir. Bu takdirde yolcu ve yik tasimaciligir agisindan ilke
ekonomisine bilyiik katkilar saglayacaktir.
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: TBLO: 1
SATIH CINSLERINE GORE DEVLET VE IL KARAYOLLARI UZUMLUEU (Ka.)
UST YAPILI KARAYOLU

IO BiTIMU WL TRk GONEL
YILUR BETONG KL PARKE(L) KIRMTAS STABILIZE  YOLLAR TOPLAKE TESVIYE YOLUR HAN YOLLR  TOPLAN

= o liihe e 13.885 2.4%0 2.000 18.33%
L e 13.6% 8.819 1.121 29.6%
2 =lhilil s 16.363 13.448 9.1m 3.5
TR 1] S 18.231 13.111 10.180 §1.58
85 19.23 20.041 13.385 10.085 451

2 L& I 1% 462 W24 10.311 12.5% {7.080
om0 .08 19.9% 31.879 8.9%6 14173 55.008
I3 6880 1% 4.088 30.92 .09 9.168 10.3% 61.542
7 1882 20133 28.1% §2.57 1.318 8,887 58.792
a0 1898 Al 2.8 %6.0%8 8.1 5.403 5.928 59.453
8 nm W B BN 51539 2.8 4.642 59.069
I %74 189 40 459 51.943 2.9 4751 5.615
P/ I T | B/ R /A K| 52.001° 2.5 4,842 .47

A O am B ;M R
0 oWl 180 5.9 X/ R Y |
BB W 1858 5318 24 L6 GTel
B X% W 1.0 0.3 LB M e
OB 1816169 4.619 T I N I L
7 BT, B T 5.3 RO A .|
B AN 13 1% 54,608 25 L0 I
VR I TR X | %.2% 240 156 0.0
BB 1% m .75 182 LS %y
Qe om0 5.9 150 LA 5RI5
SO 1% 1009 .87 VLA I B Y
6% -(3) 5.5 .85 L3 LB RSB
- 8.803 5.40 L% L s

JANAK: DIE, Tarkiye [statistik Y11l 1959, 1977, ve 1985; Tarkiye Istatistik Cep Y11lagr 1978 ve 1990, s. 165
v 5.209; DPT, 1978 Program, 5.260; Karayollar: Genel idirlgi, Envanter Bilgileri, Jubat, 1991, 5.5-6.

{¥) Otoyollar dahil edilnemigtir.

(1) 1923-1945 y11Tary arasinda parke, beton ve asfalt kaplama toplamdir.
(2) Kirmatas ve stablize icinde gosterilaistir.

(3) Bitimd kaplasa iginde gosterilmistir.
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TALO: 2
PLANLT DCREN DEVLET YE L. YOLLART ACLNIN SATTH CINSLERINE GRE DAGILINT (la.)

1. Plan Doneai 11, Plan Dineai 111. Plan Donesi IV. Plan Dineai V. Plan Dinesi VI, Plan Dineai
193 1967 1% 12 193 19T 1979 193 195 189 190 1M
1. DEVLET YOLLARI 5% U5 U BS MB5 50 XM A0 X997 .04 3L
0ot Yaph Yoller 28,503 30761 3.2 3160 3088 .73 252 .8 0209 0560 30.6%
1)Cimento Betony e e i e L SesTTASESREe
2)Bitimlii Kaplasa 9721 13.682 15.064 18.771 1950 2.5% %469 2% 7.4 B8 B.BYY) -
3)Parke 3 % 1B 1B 13 O # % K SRS
Hirmatag ve Stabilize 19.577 16.810 15.955 13.23%6 1249 8.086 5.977 381 295 14 L7%
b) Toprak Tesviye Yollar 2519 1731 1506 1151 L0648 62 60 M5 ® T
1) Drenaj Yaprhy S B T e e See. B
2) Drenaj Yapisz 1283 %50 80 603 M0 M W ..
¢) Kam Yollar LS 2010 1785 L6 LS 1% loM W M 0w 9w
2. 1L YAl BI5 A2 U WM N4 K06 V.51 B BX T5M 7.9
3 Ust Yapir Yollar  14.649 16511 16.976 16.9%4 17702 2128 2.1 .16 5.07 5.2 5.0
1)(imento Betony TR A | b 5 =88 LR
2)Bitimli Kaplama BB 9 20 2608 6.8 9553 1L 181 17.609(%)18.645() -
3)Parke " s llocll s RE il @ 0 e
H)kirmatag ve Stablize 14.269 15.799 15.958 14.585 15.00 14.98] 12768 10.85 10104 .68 1065 - i
b) Toprak Tesviye Yollar 4313 5.3 5.00 3919 348 2106 20 200 .05 L4 L -
1) Drenaj Yapih - W 84 L9 1M TR 6% ...
) Drenaj Yamsiz 4313 438 428 19 184 133 LM ..
¢) Han Yollar L953 247 2222 3600 36 3SR 33 LU0 LI LT %0
3. TOPLAX .45 58.7% 5.7% SO.M8 59.779 SO.07 60.050 50.287 9.3 5853 9.1

KAYNAK: DIE, Trkiye Istatistik Ya1hagy 1971, 1975 ve 1985, 5. 282, 261 ve 300: DIE, Vlastirma ve Trafik Kazalar Istatistitler
1985, 5. 2; Karayollar Genel idir 16gd, Envanter Bilgileri, Subat 191, 5. 5-6.

(*) Cimento betonu, bitimli kaplase ve parke yollar toplamdir,

(**) Otoyollar dahil ediTmeistir.

-
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TABLO: 3

KARAYOLU MOTORLU TASIT SAYISI
UUR [P OUMBIL MNBDS OTRDS  KAMIOH KAMONET
1923 1.1% 421 38 2,561
199 1.3 5113 1.4 4382
190 3564 1340 3 - 15.404
9% 7.0 B89N0 6.848 3.4
190 14208 45760 10.%1 - 560
195  1e.814 8159 22.169 19.121

910 297154 1.1 0916 15980 70730 5,19
1975 G897 .3 W94 2.98 18.614 - 93.08
1976 TII O ATLAS6 46515 24581 124568 111930
1977 8548 56055 610 26.061 143664 17283
1978 912048 597530  §1.568  27.666 15233 136,945
1979 1093290 . 668.687 6L5% 0.634 IST.05 165278
1990 LIS 7428 GLT07 32083 164.893  165.821
1981 L2146 7643 6654 3.8 12 1.9
198 126029  BILAGS 69598 %A% 180772 178762
1983 LMEIT 856350 73565 A8 190.27  186.407
194 143073 919577  80.69T 43.638 197721 198106
1985 1.5%.515  9B3.4M G191 4119 20549 212506
1986 L6775 L0723  9.914 50.7% 2111 22478
1997 L.812.241 1.193.021 106314 53554 225872 233.480
1988 195419 130257 112.88 56072 234166  240.718
1989 2101674 1434830 118.026 58.859 1.3  248.57
1990 2350738 L6981 125399 63700 257,383 263.407

KAYRAK: 1923-1939: PT, KaTkwnan Tarkiye, Ankara, 1969, s. 81; 1950-1970:
BayidirTik Bakanag, 1976 Tirkiye Karayollar istatistik i,
Ankara, 1976, 5. 61; 1975-1978: DIE, Ulagtirma Istatistikleri Ozet
TabloTary 19751978, Ankara, 1979, s. 1; 1979-1990: DIE, Tarkiye
Istatistik Yolhagy 1985, Ankara, 1985, 5. 302; DIE, Motorlu Kara
Tagithan Istatistikleri 1965, 197, 198, 198 DI, Ulagtirms
Istatistikleri Ozeti 1990, Ankara, 1992, s. 3.
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TABLO: 4

DEKRYLY UASTIRMSTION SN GELi9KLR
(193190

9231925 1930 9% 10 1965 1950 %
Dewiryolu Uzunlugu (K.)(*) 3756 3.957 5.6 668 7.8 155 1.4 1.802

Lokomot if Adedi S e e
BuharTy Lokomot if Ter O ey w e e S e
Dizel Lokomot if Ter #
Goioat - S S S e 3
Elektrikli Trenler 18
Kotorlu Trenler ] k)
. Dtoray | Camir e G
Yagonlar .
Yolcu YagonTar SRt TR SRR T e e e e BT
Diger Yagonlar e G e TR K R T
Tagnan Yolcu (Bin Adet) 1919 3685 5450 1LS65 2036 2.079 5310 61.966 %.7%
Banliyp - . 32510 3551 6305 16.3%9 16.682 224 B 6.0
Anahat L3 LIS 192 5.260 13.987 12,497 20.8%5 3.6 21,58
Yolcu Kilometresi (Kilyon) M % 60 213 155 255 383 4%
Banligg e B S EEL RER R b s | 1683
Anahat m 1% 2 M 19 133 .18 3486 360
Taginan Yik (Bin Ton) W7 OLG3 309 6565 486 .68 12981 1.8
Yik Ton/kn, (Milyon) 67 1% 3B 653 2008 136 3.0 4365 460

KAYRAK: DIE, Istatistik YaTlogn 1989, 5. 480-487; DIE, Istatistik Y11l 1960-1962, s. 518,

(*) Dewiryolu uzunludu 1923 dahil olmk Gzere, fiili vzunluk yerine igletilekte olan hat uzunluguny
vernektedir,
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TABLO: §
PLNLL DORENDE DEMRYOLU ULASTIRMASIIDA SASLAWAN GEL QLR
1. Plan Dineai 1. Plan Dinesi 111, Plan Donesi 1V, Plan Donesi Y. Plan Doneai V1. Plan Dineai

1% 197 1% 192 193 1m 19 193 1985 1989 190 19
Airyol lnlugu (Fa.)(1) 7910 8.008 B.008 8.3 G141 81% 81N 8169 816 8IH B.IR
-~ Elektriksiz 183 190 1.980 8.0 808 1.9% 198 1.9 188 1813 1.8
~ Flektrikli B 8 % 18 08 M MM i B L) R
tomot if ve Yagon Adedi

 BuharTy LokonotifTer 3 & &, 88 B W 5y L] W %
- Dizel Lokomotifer (2) 6 106 108 14 1 W 4N W m
 Elektriki Lokouotif ler dooa 12 e G| ] LR Ak
 Elektrikli Trenler 93 GRS e e B &% 8
Yolew Yagonlar L2 L8 1260 LIS 1078 1065 143 Losd L% L0y L9
Yik Yagonlar: 16.119 16489 16.779 16.0% 15.9%9 17.781 19.115 0.9 214 2079 248

inn Yolcu (Bin Adet) 78471 .32 .10 12957 17.500 112,608 126.553 124606 136.34 145,358 139,089
Banliyd S0.25 68.665 1290 90800 100422 .60 102700 IMSM 1138 122,886 115.702
hnahat 25 B8 BT 2,15 .01 W38 282 N0 258 240 2.9

o i ometresi (Milyon) 3631 A0 A5H 55X 525 S0 608 52 64 .84 6.410
Banliyd 0 T8 8 245 200 2 200 268 294 3l L8 -
hat L5 38 6B 29 258 245 L0V 30U 355 36 N -
an Yik (Bin Ton)(3) 1002 WT6 5.0 D00 15.08 1398 140 B8 1426 133 -

Ton/k, (¥ilyon) LII 5.0 5680 7208 702 63 S84 63 798 7152 £.958

I: 00, Ticari Faaliyetler ve Tagim Somuglary (1960-1990), Ankara; DIE, Tarkipe Istatistit Cop N1l 1990, Ankara, 1991;
T, 1991 ve 1% o1y Progras. :

Isetilen hat uunl (2. ve 3. hatlar ile tali hatlar harig). -

Kahat ve manewra Tokoaotif leri toplamdir,
sajer bagajt ve idari nakligat dahil degildir.
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DIPNOTLAR:

(1) DIE, Torkiye'de Toplumsal Ekonomik Geligmenin 50 Yil1,
Ankara, 1973, s. 21.

(2) Memduh Yaga ve digerleri, Cumhuriyet Donemi Tdrkiye Ekonomisi
1923 - 1978, (Istanbul: Akbank Kultir yayini, 1980,
s. 44-45.

(3) DIE, Gayri Safi Mil1i Has1la Dokuz Aylik Verilerle Hesaplanan
fkinci Gegici Sonuglar 1990, Ankara, Ocak 1991, s. 7.

(4) Suleyman Barda, Miunakale Ekonomisi, Istanbul: Ismail Akgin
Matbaasi, 1964, s. 293.

(5) Barda, a.g.e., s. 294.

(6) Barda, a.g.e., s. 295.

(7) Yasa ve digerleri a.g.e., s. 272.

(8) Barda, a.g.e., s. 296.

(9) Yasa ve digerleri a.g.e., s. 283.

(10) Barda, a.g.e., s. 297.

(11) Yasa Qe digerleri a.g.e., s. 283.

(12) Karayollar1 Genel Mudirligi, Cumhuriyetin 50. Yilinda
Karayollarimiz, Ankara: Karayollar: Genel Mudurlagi
Matbaasi, 1973, s. 45.

(13) Barda, a.g.e., s. 297.

(14) Karayollar: Genel Mudiurlugu, a.g.e., s. 83.

(15) Karayollari Genel Mudirlugi, a.g.e., s. 216.

(16) Karayollari Genel Mudurligu, a.g.e., s. 97.
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i  (17)
(18)
(19)
@)
t (21)
@)

- (23)

(24)
- (25)
(2

(27
- (28)

- (29)
- (30)
(31)

(32

l'(33)

Karayollar: Genel Midirlugi, a;g.e., s 1013
DIE, Turkiye Istatistik Y1111g1 1989, s. 282.
DPT, 1992 Y111 Programi, s. 279.

DPT, a.g.e., s. 273.

BPT: a.g.8.,-§. . 274.

Yasa ve digerleri a.g.e., s. 306.

Haltk Cillov, Tiirkiye Ekonomisi, tstanbul: Sermet Matbaas1,

1962, 5. 359;
Barda, a.g.e., s. 186.
Yasa ve digerleri a.g.e., s. 274.
DIE, Turkiye Istatistik Y111:g1 1959, s. 480.

Demiryolu Dergisi, 1952, 25. Ozel Say1, s. 43'den zikreden
Cillov, a.g.e., s. 360.

DIE, Tarkiye Istatistik Y1111§1 1964/65, Ankara, 1967,
[ L

DPT, Birinci Bes Y1111k Kalkinma Plan1, Ankara, 1963, s. 384.
Yasa ve digerleri a.g.e., s. 308.
Yasa ve digerleri a.g.e., s. 309.

DPT, Besinci Bes Yi1l1ik Kalkinma Plan1, Ankara, 1985,
s 112, :

DPT, 1991 Y111 Programi, s. 270-271.
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