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Siiveys ve Panama Kanal Cercevesinde Kanal Istanbul'un Lojistik Potansiyelinin SWOT Analizi ile
Degerlendirilmesi

Oz

Uluslararas: ticaret, {ilkeler acgisindan biiyiime ve
gelismenin gerceklesmesinde en 6nemli faktorlerden
biridir. Kiiresel ticaretin kesintisiz gerceklesmesinde ve
basartya ulasmasinda lojistik faaliyetler Dbelirleyici
olmaktadir. Lojistik faaliyetler iginde ise tasimacilik
faaliyeti ©nemli bir yer tutmaktadir. Uluslararasi
ticarette Onemli bir yere sahip olan tasimacihik
faaliyetinin %85 i denizyolu ile gerceklesmektedir.
baglanmasinda  ve
faaliyetlerde biiyiik orana sahip olan denizyolunun en
onemli giizergahlari yapay ve dogal suyollar: olarak
nitelendirilen kanallar ve bogazlardir. Yapay su
kanallar1 genel olarak mesafeden, zamandan ve lojistik
maliyetlerden tasarruf etme amaciyla insan eliyle insa
edilmis yollardir. Bu amag¢ dogrultusunda insa edilen
yapay su kanallar1 diinya ticaretine ©nemli Kkatki
saglamaktadir. Yapay su kanallar1 nakliye maliyetlerini
diisiirmede, tedarik stirelerini kisaltma ve enerji
verimliligi  saglama acisindan  bir¢ok
olusturmaktadir. Ayrica yapay su kanallar1 smurlar
igerisinde bulunan iilkelere ciddi gelir saglamaktadir.
Deniz tasimaciligini etkili kullanan ve konumu itibariyle

Ulkelerinin ~ birbirine ticari

avantaj

jeopolitik 6neme sahip olan {ilkeler kiiresel ticarette s6z
sahibi olmaktadir. Tiirkiye bu agidan sahip oldugu
denizler, bogazlar ve limanlar sayesinde avantajli bir
Calismanin amaci Kanal Istanbul'un
lojistik agidan saglayacagi avantaj ve dezavantajlar

durumdadar.

ortaya koymaktir. Bu ¢alismada kiiresel ticarette biiyiik
bir yere sahip olan iki yapay su kanali Siiveys ve Panama
kanali veriler 1siginda incelenmistir. Bu verilerin
yaninda mevcut Istanbul Bogazi istatistikleri de ele
alinarak  Kanal

degerlendirilmistir.

Istanbul’'un lojistik  potansiyeli

Anahtar kelimeler
Kanal Istanbul, Lojistik, Siiveys Kanali, Panama Kanal1

ABSTRACT

International trade is one of the most important factors in
the realization of growth and development in terms of
Logistics  activities the
uninterrupted realization and success of global trade.
Transportation activities have an important place in
logistics activities. 85% of the transportation activity, which
has an important place in international trade, is carried out
by sea. The most important routes of the seaway, which has
a great share in the connection of countries and trade
activities, are the canals and straits, which are described as
artificial and natural waterways. Artificial water canals are
generally man-made roads with the aim of saving distance,
time and logistical costs. Artificial water canals built for this
purpose make a significant contribution to world trade.
Artificial water canals provide many advantages in terms of
reducing transportation costs, shortening supply times and
providing energy efficiency. In addition, artificial water
channels provide serious income to the countries within
their borders. Countries that use maritime transportation
effectively and have geopolitical importance due to their
location have a say in global trade. In this respect, Turkey is
in an advantageous position thanks to its seas, straits and

countries. are decisive in

ports. The aim of the study is to reveal the advantages and
disadvantages of Kanal Istanbul in terms of logistics. In this
study, two artificial water channels, Suez and Panama
canals, which have a great place in global trade, were
examined in the light of data. In addition to these data, the
logistics potential of Kanal Istanbul has been evaluated by
considering the current Istanbul Bosphorus statistics.
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Kanal Istanbul, Logistics, Suez Canal, Panama Canal
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GIRIS

Kiiresellesme ve sanayilesme ile birlikte tilkelerin ve isletmelerin uluslararas: ticaret yapma,
pazarlarmni ve paylarini arttirma istegi artarak devam etmektedir. Bu istegin gergeklesmesindeki
en 6nemli unsur ise tirtinlerin ve hizmetlerin tiiketicilere ulastirilmasidir. Bu noktada tasimacilik
kavrami kargimiza c¢ikmaktadir. Ozellikle uluslararasi ticaretteki tagimacilik yapisina

bakildiginda yiizde 85 seviyelerinde denizyolu tasimaciligi ile gerceklestirildigi goriilmektedir
(TUIK, 2021).

Denizyolu tasimaciliginda ise bogazlar ve kanallar ticaretin etkili ve verimli gerceklesebilmesi
agisindan nem arz etmektedir. Onemli gegis giizergahlari olan bogazlar, dogal yollarla olusan
su kanallaridir. Fakat kanallar ise insanlar tarafindan ulasimin daha kolay bir sekilde
gerceklesebilmesi i¢in insa edilmis yapay su hatlaridir. Kanallar 19.yy. sonlarinda insa edilmeye
baslanmislardir. Ulkeler uluslararas: ticarette deniz ticaretini kolaylagtirmak amaciyla Stiveys
Kanali'n1 daha sonra Panama Kanali'n1 insa edip, kullanmaya baslamigslardir.

Stiveys Kanali ve Panama Kanali uluslararas: ticarette kritik oneme sahiptir. Stiveys Kanali ile
birlikte gemiler Umit Burnu'nu dolasmadan gecis yapabilme imkanma sahip olmuslardir. Bu
kanal Asya-Pasifik ve Kuzey Amerika-Avrupa arasinda énemli oranda yol kisaltmaktadir. Bu
kanalin acilis amaci; denizyolunda mesafeyi diisiirmek, siireden ve maliyetten tasarruf etmektir.
Panama kanali ile de Giiney Amerika’da yer alan Horn Burnu'nu dolasmadan Amerika, Asya
ve Avrupa arasinda mesafeyi diisiirmek hedeflenmistir. Bu kanal ile birlikte ortalama 7300 deniz
mili (13.519 km) mesafe kisaltilmistir. Bu kanallara bakildiginda uluslararas: ticarette
sagladiklar1 avantajlarla birlikte igerisinde bulunduklar {ilkelere de ekonomik anlamda ciddi
katkilar saglamaktadirlar (Cinar, 2018, s. 1). Tiirkiye deniz tasimacilig1 noktasinda cografi olarak
avantajli bir bolgede konumlanmaktadir. Sahip oldugu bogazlarla ve Karadeniz ile Akdeniz
arasindaki tek baglanti noktas1 olmasi sebebiyle stratejik olarak da oldukca biiyiik 6neme
sahiptir. Petrol ve dogalgaz rezervlerine sahip bolgelere de yakin olmasi ve bunlarin tasinma
esnasinda Tiirkiye’deki bogazlar: kullanmasi bu bolgenin uluslararasi ticaretteki Snemini ortaya
koymaktadir. (Cinar, 2018, s.2).

Tiirk bogazlar1 uluslararasi tasimacilikta Tiirkiye’yi ilgilendirdigi kadar komsu {ilkeleri de
ilgilendirmektedir. Ozellikle Karadeniz’e kiyist olan iilkelerin giris ve gikiglarmin Tiirkiye’deki
bogazlardan gergeklestirmeleri acisindan da 6nemlidir. Asya ve Avrupa’y: birbirine baglayan
bu bdlgenin 6nemi giin gegtikge artarak, daha kritik bir hale gelmektedir. Bu sebeplerden dolay:
Istanbul Bogazi'na yapilmasi planlanan yapay suyolu olan Kanal Istanbul, Tiirk Bogazlarmin
jeopolitik ©nemini artiracagi varsayilmaktadir. (Kiris, 2020, s. 61). Istanbul Bogazi'mi
rahatlatmasi ve alternatif olabilmesi amaciyla gerceklestirilmesi planlanan kanal bilimsel olarak
birgok farkh disiplinin inceleme alamina girmektedir. Hayata gecmesi planlanan Kanal Istanbul
Projesi'nin uluslararas ticaret ve lojistik acisindan da incelenmesi biiyiik 6neme sahiptir. Bu
kapsamda calismamizin amaci Kanal Istanbul projesinin lojistik acisndan olusturacagi avantaj
ve dezavantajlarinin belirlenmesi olusturmaktadir.

Calismamizda diinya ticaretinin en 6nemli iki yapay kanali olan Siiveys ve Panama kanali
verileri incelenmistir. Tiim veriler ortaya konulduktan sonra Istanbul Bogazi verileri ele
alinmigtir. Istanbul Bogazi verileri, yapilmasi planlanan Kanal Istanbul igin bir on
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degerlendirme niteligi olusturmaktadir. Bu asamalardan sonra Kanal Istanbul'un lojistik
potansiyeli analiz edilerek incelenmistir.

LITERATUR INCELEMESI

Kanal Istanbul, heniiz yapim agamasinda bir proje oldugu igin yapilan incelemeler sonucunda
literatiiriin kisith oldugu gozlemlenmistir. Bu proje birden ¢ok alani igerisine aldig: icin farkh
disiplinlerden ¢alismalar literatiirde incelenmistir. Bu alanda yapilan ¢alismalarin hukuk ve
miihendislik alaninda yogunlastifi soylenebilir. Hukuk alaninda yapilan ¢alismalara
bakildiginda Kanal Istanbul’'un Tiirkiye'nin tabi oldugu uluslararasi anlasmalara karsi
dogabilecek hukuki yiikiimliiliiklerin ele alindig1 goriilmektedir. Ogiit (2014), calismasinda
uluslararasi hukukun farkli kurumlarindan yararlanarak hukuki boyutunu ele almigtir. Akkaya
(2015), Tiirkiye'nin projenin Karadeniz kiyisindaki iilkelerle olan ekonomik ve politik iligkilerine
yanstyacag1 6zel durumlarin Montro S6zlesmesi de kapsaminda biitiin boyutlariyla ele almigtir.
Ece (2011), calismasinda trafigi azaltmak ve emniyeti saglamak amaciyla diistiniilen Kanal
Istanbul projesini, Montrd Sozlesmesi kapsaminda degerlendirmistir. Yilmaz (2020), Kanal
Istanbul icin uygulanabilecek hukuki statiileri; Siiveys, Panama ve Tiirk Bogazlarinda
uygulanan hukuki prosediirler ile birlikte karsilagstirmali olarak inceleyerek, hukuki olarak bir
takim Onerilerde bulunmustur. Zenginkuzucu ve Cintan (2019), Montré Bogazlar
Sézlesmesi'nin statiisiinii Kanal Istanbul Projesi baglaminda degerlendirmislerdir. Kanal
Istanbul'un Montrd sozlesmesine gore gegisle ilgili olan 1-2-9-10-19-20 ve 21. ve 23. maddeler
detaylandirilarak sozlesmeye aykirilik olusturmayacag: belirlenmistir. Caliskan (2018), Kanal
Istanbul'u uluslararasi yatirrm hukuku kapsaminda ele almustr.

Diger disiplinler agisindan yapilan gahigmalarda ise Saydam (2015), Kanal Istanbul'un
Karadeniz’e olan etkilerini; iklimsel, tektonik, osinografik vb. birka¢ noktada ele almustir.
Akman (2016), Kanal Istanbul"u Delft3D yazilimu ile hidrolik modellemesini yaparak, muhtemel
degisiklikleri ve olusacak durumu incelemistir. Sahin (2017), Kanal Istanbul’un uluslararas:
ticarete etkilerini degerlendirmistir. Siiveys ve Panama kanallarim1 dikkate alarak
degerlendirdigi Kanal Istanbul projesinde SWOT analizi yaparak 3 6nemli sonuca ulagmustir. Bu
sonuglar ise, Kanal Istanbul ile birlikte gelirlerin artacag, projenin mesafeyi kisaltmadigma ve
Montr6 Bogazlar Sozlesmesinden kaynakli anlasmazliklar olarak one ¢ikmistir. Durak (2020),
Istanbul bogazina alternatif olarak diisiiniilen proje olan Kanal Istanbul’un gemi gecisleri icin
gerekliligini, bir simiilasyon modeli olusturarak analiz gergeklestirmistir. Arena simiilasyon
programu aracihifiyla gerceklestirilen bu analizle gemi trafik yogunlugu simiile edilerek,
yorumlanmistir. Ozdemir vd. (2017), caligsmalarinda Istanbul Bogazi'ndan gecen deniz
araglarmin bolge hava kalitesine etkisinin belirlenmesi ve Kanal Istanbul projesinden sonra hava
kalitesinde olusacak degisim ortaya konulmustur.

SUVEYS KANALI

Stiveys kanalinin ingaatina 1854 yilinda baslanmus, kanal insaat1 ise 1869 yilinda tamamlanarak
kanal kullanima agilmistir. Sina Yarimadasinin batisinda bulunan bu Kanal, 193,3 kilometre
uzunlugunda ve en dar noktasi 313 metre genisligindedir. Bu Kanal, Afrika gevresinde
dolasmay1 ortadan kaldirarak Asya ile Avrupa arasinda mesafe avantaji yaratarak deniz
tasimaciligl yapilmasini saglamaktadir. Sagladigi avantaj neticesinde diinyanin en onemli
suyollar1 arasinda yer almaktadir. Diinyanin en yogun kullanilan nakliye yollarindan biridir.
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Gemilerin 6dedigi gecis ticretleri Misir hiikiimeti icin 6nemli bir gelir kaynag1 olusturmaktadir
(Stiveys Kanal Resmi Internet Sitesi, 2021).

Siiveys Kanalinin agilmasi sonrasi iilkelerin diisiik maliyet ile tiretimlerini gerceklestirmek igin
Cin ve cevresindeki bolgeleri tercih etmeleri deniz ticaretinde bu kanalin 6nemi daha ¢ok
artmigstir. Bu bolgelerde iiretilen {irtinlerin Stiveys Kanali sayesinde Avrupa ve Kuzey Amerika
sahillerine ulasacak olmasi kanali hayati bir giizergah haline getirmistir. Siiveys Kanal1 ayni
zamanda diinya petrol rezervlerinin %47,3’iine dogalgaz rezervlerinin % 42,8ine sahip
Ortadogu bolgesinin gecis noktasinda yer almaktadir. Ayrica 2009 yili istatistiklerine gore
diinya deniz ticaretinin % 8ide bu kanal {izerinden gergeklesmektedir. Kanal 2015 yilinda
genisletme calismalar1 yapilarak ¢ift yonlii gelis gidise agilmistir. Boylece Umit Burnu'nu
dolasmadan daha rahat bir sekilde Siiveys Kanali gecilerek yapilan uluslararas ticaret, tilkelere
zaman ve maliyet agisindan biiytiik bir kazang saglamaya devam etmektedir ($Sahin, 2017, s. 41).

Grafik 1. Siiveys Kanali  Yillara  Gére  Gegis  Yapan  Gemi  Sayist  (Kaynak:
https://www.suezcanal.gov.eg)
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Grafik 1" gore kanaldan gegis yapan gemi sayilar1 yillara gore 2011 yilindan 2013 yilina kadar
17800’den 16596'ya gerilemistir. Daha sonra 2015’e kadar 17483’e kadar yiikselmistir. 2016
yilinda tekrar keskin bir diisiis ile 16633’e gerilemis ve daha sonraki yillarda diizenli olarak
belirgin bir artig gosterdigi goriilmektedir. 2011-2019 yillar1 kargilagtirildiginda kanaldan gegcis
yapan gemi sayisinda %>5,7’lik bir artig oldugu goriilmektedir. Bazi yillarda kiiresel krizlerden
ve olaylardan kaynakl diisiisler goriilse de genel anlamda gemi sayisi artis gostermektedir.
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Grafik 2. Siiveys Kanali Yillara Gore Kanaldan Gegis Yapan Tehlikeli Madde Tasiyan Gemi Sayist
(Kaynak: https://www .suezcanal.gov.eg)
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Grafik 2'ye gore kanaldan gegis yapan tehlikeli madde tasiyan gemi sayilari yillara gore 2011
yilindan 2013 yilina kadar 4592’den 4242’ye gerilemis, bundan sonraki yillarda ise diizenli
olarak bir artis gosterdigi goriilmektedir. 2011-2019 yillarina baktigimizda ise kanaldan gegis
yapan tehlikeli madde tasiyan gemilerin sayisinda %22,3’liik bir artis oldugu goriilmektedir.
Grafik 1 ile benzer bir durum Grafik 2'de de goriilmektedir. Fakat 6zellikle Grafik 1’deki 2013
ve 2016 yillarindaki azalis miktar1 Grafik 2'de daha az goriilmektedir.

Grafik 3. Siiveys Kanali  Yillara Gore Toplam  Gelir  (Milyon USD) (Kaynak:
https://www.suezcanal.gov.eg)
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Grafik 3" e gore kanalin geliri 2011-2016 yillar1 arasinda 2014 yili hari¢ her y1l diisiis gostermistir.
Ancak 2016 yilindan sonra her yil diizenli olarak artis gosterdigi goriilmektedir. 2016-2019 yillari
karsilastinldiginda kanal gelirlerinde %13,7 lik bir artig goriilmektedir. Siiveys kanali
gelirlerinin gegen gemi sayisi ile dogru orantili olarak degisiklik gosterdigi goriilmektedir.
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Grafik 4. Siiveys Kanali Yillara Gore Tasman Yiik Miktarr (Milyon Ton) (Kaynak:
https://www.suezcanal.gov.eg)
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Grafik 4’e gore kanal iizerinden tasmnan yiik miktar1 2011 yilinda 929 Milyon Ton iken 2019
yilinda 1 Milyar 207 Milyon Ton’a ulasarak %23’liik bir artis gosterdigi goriilmektedir.Taginan
ylik miktar1 diizenli olarak artis egilimindedir.

Grafik 5. Tehlikeli Madde Gemilerinin Toplam Gegis Yapan Gemi Sayist Icerisindeki Oran ( Kaynak:
https://www.suezcanal.gov.eg) 592
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Grafik 5'e gore kanaldan gecis yapan gemilerin igerisinde tehlikeli madde tasiyan gemilerin
orani 2011 yilinda %26 iken her yil anlamh bir sekilde artis gostererek 2019 yilinda %31’e
ulagmistir. Bu rakama gore kanaldan gegen neredeyse her 3 gemiden 1’inin tehlikeli madde
tasidigin1 sOylemek miimkiindiir. Tehlikeli madde taginmasmin toplam yiik igerisindeki
payinun her gegen yil diizenli olarak arttig1 ¢ok net goriilmektedir.
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PANAMA KANALI

Panama Kanali, Orta Amerika’da bulunmakta ve Biiyiik Okyanus ile Atlas Okyanusunu
birlestirmektedir. 1914 yilinda hizmete agilan kanalin agilmasi fikri 16. yiizyila dayanmaktadir.
Panama kanali agilirken siyasi olarak krizler yasanmistir. Panama Kanali'nin agildigr bolge
esasinda Kolombiya Devleti'ne ait olmasina ragmen Amerika Birlesik Devletleri ve Ingiltere
aralarinda anlagarak kanal calismalarini Ingiltere’'ye devretmistir. Kolombiya ise kanaln
acgilmas: isini Siiveys Kanalini agan sirkete verme taraftar1 olmustur. Kolombiya kanal
calismalarinda Amerika Birlesik Devletleri'ni istememistir. Amerika Birlesik Devletleri'nin
kanal ingaatin1 {istlenmesi kabul edilmemistir. Bu hadiselerden sonra Kolombiya'da
ayaklanmalar ve i¢ karisiklik meydana gelmistir. Bu ayaklanma sonucunda ¢ok kisa bir siire
icerisinde Panama Devleti kurulmustur. Amerika Birlesik Devletleri yeni kurulan bu Panama
Devletini ¢ok kisa bir siire igerisinde resmi olarak tanimigtir. Bunun devaminda ise Amerika
Birlesik Devletleri ile Panama Devleti arasinda kanalin insas1 hususunda anlagsma saglanmustr.
1914 yilinda kanalin ingas1 tamamlanmistir. (Cinar, 2018, s.45)

Panama Kanali, gemilere 7300 mil mesafe avantaji saglamasiyla, tasitma maliyetlerini ciddi
oranda azaltan diinya tizerindeki 6nemli yapay su kanallarindan birisidir (Sahin, 2017, s. 44).
Panama Kanali, Orta Amerikanin en giiney {ilkesi olan Panama topraklarinda yer alir. Atlas
Okyanusu ile Biiyiik Okyanus'u birbirine baglayan su kanalidir. 1881 yilinda baglanan Panama
kanali insast 1914 yilinda hizmete agilmistir. Panama Kanali, Atlantik ve Pasifik Okyanuslar:
arasinda yaklasik 80 kilometre uzunlugundadir (pancanal.com, 2021).

Grafik 6. Panama Kanalr Yillara Gore Gegis Yapan Gemi Sayist (Kaynak: https://pancanal.com)
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Grafik 6'da ise kanaldan gegis yapan gemi sayisinin 2011 yilinda 14342 iken 2020 yilinda 13369'a
geriledigi ve %6,7’lik bir diistis oldugu goriilmiistiir. Panama kanalindaki durum Siiveys
kanalma gore biraz daha farklilik gostermektedir. Gegen gemi sayisinin bazi donemler keskin
olmakla birlikte her gecen yil azaldig1 goriilmektedir.
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Grafik 7: Panama Kanal: Yillara Gore Kanaldan Gegis Yapan Tehlikeli Madde Tagsiyan Gemi Sayist
(Kaynak: https://pancanal.com)
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Grafik 7’ye gore kanaldan gegis yapan tehlikeli madde tasiyan gemi sayis1 2009 yi1linda 2317 iken
2020 yilinda 4503 olarak gerceklesmis ve %48,5'1uk bir artis yasandigr goriilmiistiir. Buradaki
veri Grafik 6'nin aksine her gegen yil artis gostermistir. Bu durum bize toplam gegis yapan gemi
azalsa bile tehlikeli madde tasimaciligi gerceklestiren gemilerin diizenli olarak arttigini

gostermektedir. 504

Grafik 8. Panama Kanali Yillara Gére Toplam Gelir (Milyon USD) (Kaynak: https://pancanal.com)
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Grafik 8’deki verilere gore gelirler toplami 2009 yilinda 1,9 Milyar USD iken 2020 yilinda 3,4
Milyar USD olarak gerceklesmis ve %43’liik bir artis gortilmiistiir. Gemi sayilarmnin azalmasma
ragmen gelirlerin artik gosterdigi goriilmektedir. Bu durumda kanallarda gemi sayilarindan
daha biiyiik 6nem arz etmektedir.
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Grafik 9. Panama Kanali Yillara Gore Tasiman Yiik Miktarr (Milyon Ton) (Kaynak:
https://pancanal.com)
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Grafik 9'daki verilere gore kanal tizerinden tasinan yiik miktar1 2009 yilinda 299,1 Milyon Ton
iken 2020 yilinda 475,2 Milyon Ton olarak gerceklesmis ve %37’lik bir artis gosterdigi
goriilmektedir. Gemi gegisleri azalirken tasman yiik miktar1 artis gostermistir. Grafik 9
gemilerin her gegen yil biiytidiigiinii gosteren net bir gosterge olmustur.

Grafik 10. Tehlikeli Madde Gemilerinin Toplam Gegis Yapan Gemi Sayst Icerisindeki Orani (Kaynak: 595
https://pancanal.com)
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Grafik 10’daki verilere gore kanaldan gegis yapan gemilerin igerisinde tehlikeli madde tasiyan
gemilerin orani 2009 yilinda %16 iken neredeyse her yil anlamli bir sekilde artis gostererek 2020
yilinda %34’e ulagmistir. Bu rakama gore kanaldan gegen neredeyse her 3 gemiden 1’inin
tehlikeli madde tasidigini soylemek miimkiindiir.Bu kanalda tehlikeli madde tasima orani ciddi
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oranlara ulasmistir. Bu oran Panama Kanalinin 6zellikle petrol, gaz vb. Enerji tiriinlerinde diinya
icin 6nemli bir koridor oldugunu gostermektedir.

ISTANBUL BOGAZI VE KANAL iSTANBUL PROJESI

Karadeniz'i Akdeniz’e baglayan tek gecis olmasindan dolay: Istanbul Bogazi, uluslararasi
gegislerde biiyiik dneme sahiptir. Kanal Istanbul Projesi ise Istanbul Bogazi'na alternatif olarak
yapilmasi planlanan yapay bir suyoludur. Projenin amaci, Istanbul Bogazi'ndaki yogun gemi
geciserlerini hafifleterek bolgeyi daha giivenli bir hale getirmek, deniz kazalarmi azaltmak,
gecislerden elde edilen geliri artirmak ve deniz ticaretine pozitif anlamda katki saglamaktadir.
(Kiris, 2020, s. 97).

Kanal Istanbul, Istanbul'un Avrupa yakasinda Karadeniz'den Marmara Denizine uzanmasi
planlanan bir suyolu projesidir. 2011 yilinda duyurulan Kanal Istanbul Projesi ile ilgili ana amag,
Istanbul bogazina alternatif olugturarak mevcut gemi trafigini azaltmaktir. Istanbul Bogazi'mn
yani sira olusturulacak bir kanal ile Karadeniz’den Marmara Denizi'ne gegisinin hizli ve
emniyetli olarak saglanmasi gerceklestirilecektir. Istanbul Bogazin’daki yogun gemi
gecislerinden olusan ciddi sorunlarin ¢dziimlenmesi ve Istanbul Bogazinin tehlikeli madde
tasiyan gemilere kapatilmasi planlanmaktadir.

Grafik 11. Istanbul Bogaz: Yillara Gore Gecis Yapan Gemi Sayist  (Kaynak:
denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr)
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Grafik 11 incelediginde yillara gore gecis yapan gemi sayisinin her gecen yil azaldig:
goriilmektedir. Verinin baglangic yili olan 2006 yilinda 54.880 olan gemi adedi son yillarda
ortalama 41 bin seviyelerine kadar gerilemistir. Siiveys ve Panama kanaliyla dogru orantili bir
azalis Istanbul Bogazi'nda da goriilmektedir.
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Grafik 12. Istanbul Bogazindan Yillara Gére Tasman Yiik Miktarr (Milyon Ton) (Kaynak:
denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr)

700,0
5993 613,1 638,9 619,7

600,0 550,5 5511 o2t 565,2 5653
4849 515,6 514,6 505,7 523,5

so00 4758 484,

400,0

300,0

200,0

100,0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Grafik 12 incelediginde yillara gore bogazdan gegen yiik miktar1 artig gostermektedir. Grafikteki
verinin baglangi¢ yili olan 2006 yilinda 475 milyon ton seviyelerinde olan tasman yiik 2019
yilinda 638 milyon seviyesine kadar yiikselmistir. Bogazdan gegen gemi sayisinda diisiis gortilse
de bogazdan gegen yiik miktar1 artis gostermektedir. Siiveys ve Panama kanalindaki benzer
tablo yiik miktarinda da gegerli olmaktadir. Taginan yiik miktar1 burada da gemi sayisinin
azalmasina ragmen artis1 diizenli olarak devam etmektedir. 2020 y1l1 bir azalis goriilsede burada
pandeminin ciddi bir etkisi bulunmaktadir.

Grafik 13. Istanbul Bogaz: Yillara Gére Kanaldan Gegis Yapan Tehlikeli Madde Taswyan Gemi Sayist
(Kaynak: kiyiemniyeti.gov.tr)
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Grafik 13 incelediginde yillara gore gecis yapan tehlikeli madde tasiyan gemi sayis1 2006 yilinda
10.153 adet iken 2019 yilinda bu saymn 8.957 adete kadar geriledigi goriilmektedir. Tehlikeli
madde tagiyan gemilerde azalmis goriinsede gemilerin miktar olarak tagidiklar1 kapasite daha
onemlidir.

Grafik 14. Yillara Gére Istanbul Bogazindan Tasman Tehlikeli Yiik Miktart (Milyon Ton) (Kaynak:
kiyiemniyeti.gov.tr)
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Grafik 14 incelediginde Istanbul Bogazindan gegen tehlikeli yiik miktar1 2006 yilinda 144 milyon 598
ton iken 2019 yilinda 160 milyon tona yiikselmistir. Tehlikeli madde tasiyan gemi sayis1 azalsa

da taginan yiik miktar: artis gostermektedir. Pandemi donemi hari¢ burada da artis her gegen

yil diizenli olarak devam etmekte goriilmektedir.

Grafik 15. Yillara Gire Istanbul Bogazi'ndan Gecis Yapan Tehlikeli Madde Gemilerinin Toplam Gemiler
Icerisindeki Oram (Kaynak: kiyiemniyeti.gov.tr)
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Grafik 15teki istatistiklere gore bogazdan gegis yapan gemilerin igerisinde tehlikeli madde
tastyan gemilerin orami 2006 yilinda %19 iken neredeyse her yil anlamli bir sekilde artis
gostererek 2020 yilinda %22’ye ulagmistir. Istanbul Bogazinin’da enerji vb. kaynakl tehlikeli yiik
tasimaciliginda 6nemli bir koridor oldugu goriilmektedir. Istanbul Bogazindan gecis yapan
tehlikeli madde gemilerinin toplam gemiler icerisindeki pay1 yiiksek oranlardadir.

SUVEYS VE PANAMA KANALI CERCEVESINDE KANAL ISTANBUL'UN
LOJIiSTiK ACISINDAN ELE ALINMASI

Bu calismada Siiveys Kanali, Panama Kanali ve Kanal Istanbul ile ilgili bilgi verilmesi
hedeflendiginden dolay: ilk olarak bu kanallar anlatilmigtir. Kanal Istanbul ile ilgili yapilan
calismalara kapsamli bir literatiir taramasi yapilmistir. Bu kapsamda yayinlanmis olan kitap,
resmi veriler, makale, sektor raporlar1 gibi kaynaklara ulasilmis ve degerlendirilmistir. Daha
sonra tiim bu veriler 151§1nda Kanal Istanbulunun lojistik potansiyelini ele alabilmek icin SWOT
analizi teknigine bagvurulmustur. Bu baglamda SWOT analizi yapabilmek i¢in Siiveys, Panama
ve Istanbul Bogaz1 verilerden yararlanilmistir. SWOT analizi; Strenghts (Giiglii Yonler),
Weaknesses (Zayif Yonler), Opportunities (Firsatlar) ve Threats (Tehditler)’'in ortaya konulmasi
agisindan 6nemli bir yontemdir. (Turgut vd., 2020, s.285).

Diinya ticaretinin biiyiik gogunlugu denizyolu tasimacilig ile gerceklesmektedir. Bu tasimacilik
faaliyetlerinin ger¢eklesmesinde kullanilan denizyolu giizergahlarinin énemli bir boliimii de
kanallar vasitasi ile saglanmaktadir. Bu kanallardan bazilar1 dogal olarak ortaya ¢ikmigs kanallar
iken bazilar1 ise sonradan inga edilen yapay su kanallaridir. Yapay su kanallar1 genel olarak
mesafeden ve zamandan tasarruf etme ve lojistik maliyetleri diistirmek amaciyla inga edilmistir.
Bu amag¢ dogrultusunda inga edilen yapay su kanallar1 diinya ticaretine onemli katki
saglamaktadir. Gerek nakliye maliyetlerini diisiirmek gerek tedarik siirelerini kisaltmak gerekse
enerji verimliligi saglamak acisindan biiyiik 6nem arz etmektedir. Panama ve Siiveys kanallar1
bu yapay kanallar arasinda en aktif kullanilanlardir. Bu kanallarin ortak 6zelligi mesafeyi
kisaltmasi iken Kanal Istanbul ise mesafe kisaltma odakl degil, gecis oncesi bekleme siirelerinin
kisaltilmas: ve tehlikeli madde tasiyan gemilerin giivenli bogaz gecisi odakli bir suyolu
projesidir.

Denizyolu tasimacilig1 genel olarak biiytiik birim ve yiiksek hacimli yiiklerin tasinmasinin tercih
edildigi bir tasima modudur. Biiytiik birimlerin tek bir seferde tasinabilmesi sebebi ile de maliyet
agisindan en ekonomik tasima tiirlerinin basinda gelmektedir. Ozellikle uzun mesafelerde tercih
edilen denizyolu tagimaciligl teslimat siirelerinin uzun olmasi agisindan tedarik zincirinde
gecikmelere, aksamalara sebebiyet verebilir. Bugiiniin ticari rekabet kosullarinda ise teslimat
stirelerinin 6nemi oldukga artmigtir. Bu yapay kanallar da denizyolu tagimaciliginda tedarik
siirelerinin azaltilmasinda etkin bir rol oynamaktadir. Yapay kanallar tedarik zincirine olumlu
katkilariin yani sira kanali isleten devlet veya kurumlara ¢ok ciddi miktarlarda gelir saglayip
hizmet ihracatina énemli etki yapmaktadir. Incelenen yapay kanallara bakildiginda Siiveys
Kanal1 2019 yilinda 5,8 Milyar $ gelir elde ederken, Panama Kanali 2020 yilinda 3,4 Milyar $ gelir
elde etmistir. Tirkiye ise simirlarinda bulunan mevcut bogaz gegislerinden uluslararas:
anlagsmalardan dolay1 2020 yilinda yaklasik olarak 150 Milyon $ gelir elde etmistir (Kiy1
Emniyeti Faaliyet Raporu, 2020).
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Mevcut durumda gemiler Istanbul Bogazi'mi uluslararasi sozlesmeler geregi ciizi iicretler ile
kullanma hakkina sahiptirler. “1982 yilinda Bogazlardan ugraksiz gegis yapan gemilerden
alinan gegis {icretleri Altin Frank’in olmasi gereken degeri iizerine oturtulmus ve 10 kat
artirilmig, fakat gosterilen tepkiler nedeni ile uygulama geri gekilerek gemi gecislerinden alian
ticretlerde %75,2 oraninda indirime gidilmistir. Bu indirim ile, Tiirkiye Cumhuriyeti'nin Altin
Frank kurunun sabitlenmesi ile 30 yilda kayb1 10 milyar dolar1 asmistir.” (Yayci, 2013, 5.162).

2016 yilinda bogazlardan gecen gemilerin, ortalama 15 saatlik bogazlarda bekleme siiresinin
oldugu belirlenmistir. Kanal Istanbul ile beklemeden kaynakli olusacak maliyetlerden bolge
tilkelerine yaratacag1 ek ticari deger, OECD calismasinda % 4 ve yillik 1,6 milyar USD’dir
(Ulagtirma ve Altyapt Bakanlign CED Raporu, 2020, s. 264). Bu noktada Kanal Istanbul’un
bekleme siirelerinden kaynakli olusan maliyetlere saglayacag: pozitif katkilar stratejik onemini
vurgulamaktadir.

Ulkemizde yer alan Istanbul ve Canakkale Bogazlarmin yanna iigiincii bir gecis giizergahi
olarak yapilmasi diisiiniilen Kanal Istanbul, yeni bir uluslararasi suyolu olusturacagmdan
giinde ortalama 100-120 arasinda geminin gegis yapacag1 tahmin edilmektedir. Diinya’da ki
diger yapay kanallarla kiyaslandiginda Panama Kanalindan giinde 40, Siiveys Kanalindan 54
geminin gectigi goriilmektedir. Hedeflenen rakamlar gergeklestirildigi takdirde diger yapay
kanallardan en az 2 kat fazla gecis gerceklesecektir. Bu gemi sayilarmma ek olarak tilke
ekonomilerine katti$1 ekonomik kazanca bakildiginda ise yillik ortalama Panama Kanali i¢in 3
milyar dolar, Siiveys Kanali igin 5 milyar dolar oldugu bilinmektedir. (Sahin, 2020, s.84).

Siiveys, Panama kanallar1i ve Istanbul Bogazi'ndan gecis yapan gemilerin sayilarina
bakildiginda, Siiveys kanalindan gegis yapan gemilerin sayismin yillar igerisinde arttigy,
Panama Kanali ve Istanbul Bogazi'ndan gecis yapan gemilerin sayist ise yillar icerisinde azaldig1
goriilmektedir. Bu durumun sebebi ise diinya ticaretinde kullanilan gemi boyutlarmin
biiytimesi egilimidir. Bu sebeple sadece gecis yapan gemilerin sayilarina bakilarak yorum
yapilmasi tek bagina yeterli ve anlamli olmayacaktir. Gegis yapan gemi sayilarindaki tablonun
aksine, bu kanallardan tasinan toplam yiik miktarmin ele alinmas: daha anlaml olacaktir.
Clinkii kanal gecislerinde uygulanan gegis iicretleri gemi sayisina gore degil, tasman yiik
miktarlarina ve taginan yiik cinslerine bagl olarak tarifelendirilmektedir. Gegis yapan gemilerin
azalmas: diinya ticaretinde denizyolunun azaldig1 anlamima gelmemektedir. Bu istatistik
gemilerin tonajlarimin biliytidiigiinii net olarak gostermektedir (Ece, 2006).

Panama, Siiveys Kanallar1 ve Istanbul Bogaz1 iizerinden tagman yiik miktarlarinin hepsinde
anlaml bir artis gozlemlenmektedir. Bu artis ayn1 zamanda Panama ve Siiveys Kanallarindan
elde edilen gelirlere de yansimus ve yillar igerisinde bu iki kanalin da gelirlerini anlaml dlciide
artirdig1 gozlemlenmistir. Bu iki kanalin gelirlerini artirmasina karsin Istanbul Bogazi'ndan elde
edilen gelirler ise yok denecek kadar azdur. Siiveys, Panama Kanallari ve Istanbul Bogazi'ndan
toplam gegis yapan gemilerin igerisinde tehlikeli madde tasiyan gemilerin payinin her yil arttig:
goriilmektedir. Diinya ticareti igerisinde tehlikeli yiiklerin oranimin artmasi, kanal gegislerindeki
risk faktorleri agisindan biiyiik onem arz etmektedir.

Stiveys ve Panama kanallar1 gelirleri ile Tiirkiye'nin bogaz gecis gelirleri karsilastirildiginda
diger iki kanala gore Tiirkiyenin gelirlerinin yok denecek kadar az oldugu goriilmektedir. Bu
durum da tilke ekonomisi agisindan oldukca onemli bir gelirden mahrum kalindigim

IBAD Sosyal Bilimler Dergisi / IBAD Journal of Social Sciences, (12), 2022

600



Siiveys ve Panama Kanal Cercevesinde Kanal Istanbul'un Lojistik Potansiyelinin SWOT Analizi ile
Degerlendirilmesi

gostermektedir. Kanal Istanbul’un faaliyete baglamast ile Tiirkiye de bu gelirlerini ciddi 6lgiide
artirmay1 hedeflemektedir ancak bu hedefin gerceklesebilmesi i¢in bir takim dezavantajli
durumlar da bulunmaktadir. Bu durum Kanal Istanbul’un zayif yonlerini olusturmaktadir:

. Yapilmas: planlanan kanal projesinin diger kanallara (Panama ve Siiveys) gore mesafe
konusunda bir avantaj saglamamasi.

. Mevcuttaki bogaz gegislerinin uluslararasi anlasmalar ile sabitlenerek ciizi bir ticret
karsilig1 olmasi.

. Yapilmas: planlanan kanala olan talebin hangi diizeyde olacagmin belirlenmesindeki
zorluklar.

Bu dezavantajlara sahip olmasina ragmen bu olumsuzluklar1 ortadan kaldirabilecek, avantaja
cevrilebilecek bir takim 6nemli hususlar da bulunmaktadir. Bu hususlar ise Kanal Istanbul’un

giiclii yonlerini ortaya koymaktadir:

d Bogazdan gecis yapan gemilerin ortalama bekleme siireleri yaklasik 15 saati
bulmaktadir. Kanal Istanbul projesi ile bu siirenin azalacag éngoriilmektedir.

. Tanker gibi tehlikeli yiik tasiyan gemilerde bekleme siireleri ortalama 35 saati
bulmaktadir. Beklemenin olusturdugu maliyetin yaninda tehlikeli maddeninde olusturabilecegi
riskin agilacak olan kanal ile minimuma inecegi ongoriilmektedir.

. Tiirkiye'nin gecislerden elde edecegin gelirin mevcut bogaza gore biiyiik oranda
artabilecek olmasmin (kanalistanbul.gov.tr, 2020) Tiirkiye ekonomisine yansimalarmin pozitif
yonde olacag1 varsayilmaktadir.

. Bogazlardan gecis yapan gemi sayilarinin azalmasina karsin tasgman yiik miktar1 ve
tehlikeli madde tasiyan gemiler agisindan daha biiytiik tonajli olmalar tehlikeyi artirmaktadir.
Mevcut bogazin bu yiikii ve riski kaldirmada zorlanacak olmasi ama agilacak olan kanal ile bu
riskin azaltacag1 ongoriilmektedir.

o Bogazlardaki yiik gemileri harici olusan sehir i¢i ulasim vb. trafigin kaza riskini
artirmaktadir. Kanal projesiyle bogazdaki trafik azaltilacak ve riskler minimize edilecektir.

Kanal Istanbul Projesi ile beklenen firsatlar ise sunlardr:

. Tiirkiye'nin lojistik merkez olabilmesi.

. Diinya ticaretinde stratejik 6nemini arttirmasi.

. Jeopolitik ve jeoekonomik fayda saglamasi.

. Lojistik faaliyetlerin kent merkezinden taginmasi.

Kanal Istanbul Projesinin lojistik agisindan sagladig tehdit ve zayif yonleri ise sunlardir:

. Ciddi maliyet olusturdugu takdirde bogazdan gecen gemilerin bu giizergahi tercih
etmemesi durumu olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

. Mesafe avantaji saglamamasi.

o Montro Bogazlar Sozlesmesi kaynakli uyusmazliklar ve anlasmazliklar olusabilir.
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SONUC VE ONERILER

Kanallarin diinya ticaretinde ciddi oranda rol oynadig1 goriilmektedir. Mesafeleri kisaltmasi,
alternatif rotalar olusturmasi, maliyet avantaji saglamasi gibi birtakim olumlu etkileri ticarette
goriilmektedir. Diinya ticaretine bircok katkisi bulunan kanallarin igerisinde bulundugu
iilkelere de saglamis oldugu katkilar oldukca fazladir. Diinya’daki yapay kanal ornekleri
icerisinde bulunduklari tilkelerin stratejik olarak 6neminin artmasina sebep olmaktadir. Tiirkiye
gibi oldukga stratejik oneme sahip bir ilkenin de yapilacak olan kanal projesi ile 6neminin daha
cok artmasi beklenmektedir. Kanal Istanbul projesiyle birlikte iilkenin ticaret ve lojistik merkezi
haline gelmesi hedeflenmektedir.

Calismamizda ele almis oldugumuz yapay kanallardan Siiveys ve Panama kanali diinya
ticaretinde en fazla kullanilan gecis glizergahlarmin basinda gelmektedir. Bu yapay kanallar
uluslararasi lojistigin vazgecilmezleri arasindadir. Bu noktada Tiirkiye’de yapilmas: planlanan
Kanal Istanbul’'un lojistik sektorii agisindan birtakim avantaj ve dezavantajlari igerisinde
bulundurmaktadir. Kanal Istanbul’un en énemlisi avantaji Tiirkiye agisindan &nemli oranda
gelir getirecek bir proje olmasidir. Mevcut bogazlarindan elde ettigi gelirin uluslararas:
anlagmalardan dolay1 ¢ok diisiik kaldig1 goriilmektedir. Diinya’daki diger gecis koridorlarina
oranla gelirin ok diisiik olmasi iilke ekonomisine ciddi kayiplar yasatmaktadir. Kanal Istanbul
projesi ile gegis ticretlerinden elde edilecek gelir arttirilarak iilke ekonomisine kazandirilmasi
hedeflenmektedir.

Son yillarda bogazlardan ve kanallardan gegis yapan gemi sayilarmin diismesi Kanal Istanbul
projesi i¢in dezavantajli bir durum olarak goziikse de tasinan yiik miktarlarinin artmasi, tehlikeli
madde tasiyan gemilerin payinin toplam gecis yapan gemiler i¢indeki oranmnin artmasi bu
dezavantaji ortadan kaldirmaktadir. Istanbul bogazindaki mevcut gemi trafigi ve karmagiklik
diistintildiigiinde gemi gegisleri esnasinda olusabilecek kaza riski oldukga fazladir. Ek olarak bu
karmasikliktan ve yogunluktan dolay1 gegcis icin bekleyen gemilerin olusturduklar: siralar ve
bekleme siireleri de ek maliyetler olusturmaktadir. Bu projeyle birlikte bu durumun 6niine
gecilecegi diistintilmektedir. Diger iki kanala kiyasla en énemli dezavantajinin mesafe konusu
oldugu goriilmiistiir. Diger iki yapay kanal ¢ok ciddi oranda denizyolu tasimaciliginda mesafe
azaltirken Kanal Istanbul'un denizyolu tagimacihigma mesafe konusunda bir avantaj
olusturmadigy gortilmektedir.

Literatiirde 6zellikle ¢ok tartisilan Montré Bogazlar sozlesmesi ile ilgili hukuki arastirmalarin
yer tuttugu goriilmektedir. Kanal Istanbul ile ilgili yapilan galismalarda 6zellikle projenin
mithendislik boyutuyla ilgili ¢calismalar ve sempozyumlar dikkat ¢ekmistir. Fakat bu projenin
ozellikle sosyal bilimlere ne tiir katkilar sunacag literatiirde c¢ok fazla yer almamaktadir.
Ozellikle bogazdan gecis yapan gemilerin Kanal Istanbul’u neden tercih edecekleri veya tercih
etmesini saglayacak politikalarin neler olacagiyla ilgili ¢calisma bulunmamakta ve boyle bir
calismaya ihtiya¢ duyulmaktadir. Calismamiz sosyal bilimlerde yapilacak olan Kanal Istanbul
calismalarmin tegvikinin saglanmasi ve artisi i¢in 6nem arz etmektedir.

Kanal Istanbul projesi bircok bilim dalm ilgilendiren oldukca biiyiik bir projedir. Kanal
Istanbul’un gevresel, sosyal, ticari hayata etkisinin genis kapsamli ele alinmasi gereklidir. Boyle
biiyiik bir projenin uluslararasi anlagmalara, uluslararasi ticarete ve uluslararasi lojistige etkisi
detayli olarak ele alinmalidir. Finansal durumu, maliyeti, finansman modeli analiz edilip,

IBAD Sosyal Bilimler Dergisi / IBAD Journal of Social Sciences, (12), 2022

602



Siiveys ve Panama Kanal Cercevesinde Kanal Istanbul'un Lojistik Potansiyelinin SWOT Analizi ile
Degerlendirilmesi

tartisilmalidir. Ingaat siirecinde dogal yapiya, Istanbul'un ekolojisine olacak olumlu ve olumsuz
etkileri ortaya konulmalidir. Simiilasyon araciligiyla gecis planlamalarinin belirlenmesi
gereklidir.
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