Tiirk Kiiltiiriinde At Arabasi
(At Arabalarmin Dili)
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Ozet: Tiirkler tarih sahnesinde atlara olan ilgileri ve at yetistirici 6-
zellikleriyle tanmnurlar. Tiirkler, kosum takimlarini, iizengi, eger ve
dizgini kesfederek ata binmek ve ona hakim olmak sayesinde hizlt
bir nakil ve muharebe araci elde etmislerdir. Dolayisiyla, Tiirklerin
bu at sevgisi, atli araba kiiltiiriinii de beraberinde getirmistir.

At ile birlikte araba da Tirklerde kullanilmaya baslanmistir.
M.O.1V.yiizyilda Tiirkler arabay: kesinlikle kullanmislardir. Oguz
Destani’'nda kagnmin kullanilmasindan degil, bizzat icadindan
bahsedilmektedir.

Araba, Tiirk kiiltiirii icinde ¢esitli gelismeler gdstermistir. Araba,
kagni, fayton isimleri zaman icerisinde ‘atli araba’ i¢in kullanil-
mistir. Ancak giintimiizde artik teknoloji karsisinda at arabalari sa-
dece, siis araci olarak kullanilmaktadir. Faytonlar, turistik mekan-
larda kullanilmakla beraber, at arabasi ve kagnilarin artik minya-
tiirleri yapilmaktadir. Giiniimiizdeki at arabasi ustalar1 da, gelisen
teknoloji karsisinda kaybolmakta olan sanatlarini, minyatiirlerini
yaparak devam ettirme gayretindedirler.

Anahtar kelimeler: At, araba, at arabasi, kagni, fayton, Tiirk kiltiiri.

Giris

Tiirklerin atlara olan ilgisi bilinmektedir. Tiirkler gogcebe Orta Asya halk-
lar1 soyundan gelirler ve tarih sahnesinde at yetistirici 6zellikleriyle yer
almaktadirlar. Cinliler Tiirklerden bahsederken, ‘Hayatlar1 atlarina bagli-
dir’ derler. Eski Tiirk¢ce metinlerde ve Cin ve Arap kaynaklarinda, Tiirk-
lerin antik ¢aglarda at yetistiriciligi ile ugrastiklar1 ve yetistirdikleri atlart
komsu {ilkelere satarak gecimlerini kazandiklar1 anlatilmaktadir (Esin
2002: 125). Kasgarli Mahmud, Divanii Liigati’'t-Tiirk’de “At Tirk’iin
kanadidir” demektedir (Stimer 1983: 1). Batili yazarlardan Sidonius’a
gore, ‘at, bagka bir kavmi sadece sirtinda tasir, fakat Hun kavmi at sirtin-
da ikamet eder’ (Németh 1962: 91). Avrupalilar Hunlar1 ‘ata yapisik ka-
vimler’ diye adlandirmislardir (Ogel 1988: 80). Hatta Tiirklerin atlara
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olan sevgisi, at-insan iligkisini ve insanin ata bagliligin1 gostermesi baki-
mindan defin térenlerinde kendini gdstermektedir. Tiirklerde dlen kisiler
atiyla birlikte gomiilmiistiir (Cinar 1993: 29). 7-10.yiizy1l Bizans kaynak-
lar1 da, ‘Tiirkler sanki at iistiinde dogmuslardir, yerde yiirlimesini bilmez-
ler’ demektedir (Kafesoglu 1986: 209). Bu sebepledir ki Orta Asya’da
yasayan Tiirkler, bazi arastirmacilarin “at kiiltiirii”” diye adlandirdiklar1 bir
yasam bi¢imi siirdiirmiislerdir ($.Turan 2000: 238).

Araba ise, Cinli ve batili arkeologlara gére M.0.2000- 800 yillar1 arasindaki
Bronz Devri’nde iiretilmeye baslanmistir. Cin kaynaklarinda araba ile ilgili
kayitlarin ortaya ¢ikisi da ¢ok erkendir. Fal kemikleri iizerinde kaydedilen
kayitlar iizerinde araba anlamma gelen (che) sézcligiintin bulunmasi Shang
devrinde (M.O. 16.-11.yiizy1l) Cin’de arabanin varligin ortaya koymaktadur.
Siiphesiz eski arabalarin sadece Cin’de imal edildigi sylenemez. Amerikal
Mc Govern, eski devirlerde Mezopotamyalilarm tekerlegi icat ettiklerini, cok
gecmeden de arabay1 icat ettiklerini belirtmektedir. O devirlerde Mezopo-
tamyalilar at1 ¢ok az biliyorlardi ve bu gibi arabalarda sigir yada esegi kulla-
niyorlardi. Mezopotamyalilarin arabay1 kullandiklar1 devir, Cin’de Shang
devri ile ayni paraleldedir (Beihai 1994: 523-524).

Tiirklerde Ath Araba Kiiltiiriiniin Ortaya Cikmasi, Kullamlmasi ve
Gelismesi

Arabay1 “bir hayvan kogma kiiltiirii” (Ogel 1978: 395) olarak da agiklayabi-
liriz. Ancak, arabanin kullanilmasindan 6nce, hayvanlar ehlilestirilmis ol-
malidir. Hayvanlarm evcillestirilmeye baslanmas ilk olarak Asya’da bas-
lamigtir. Bu sebepledir ki, araba, Asya’da yani hem tekerlek hem de evcil
hayvanlarin goriildiigii bir yerde icat edilmis olmalidir (Tiirk Ansiklopedisi
1949: 3/194). Cin kaynaklarma gore ath araba M.O. 2000 yilinda Tiirkler
tarafindan kullanilmistir. Ayrica Tiirklerde ‘oturma arabasi’ vardir. Bu ara-
ba Cin kaynaklarinda ‘kecge arabasi’ olarak gegmektedir. Bir Tiirk kabilesi
olan Tobalar da da, ‘ilahi bir araba’dan bahsedilmektedir. Buna goére bazi
Tiirk kabilelerinde arabanin dini bir énemi olmahdir. Cin kaynaklarinda
gecen, ‘Hunlarda araba yapan ustalar yoktur, ¢iinkii orada herkes araba
yapabilir’ kaydi, arabanin Tirklerde kullanildigini gostermektedir (Tiirk
Ansiklopedisi 1949: 3/195).

Hunlar at iiretmisler, okiizleri ehlilestirmisler, hatta M.O.IILyiizy1lda sahin-
le avlanmay1 bile 6grenmislerdir. Kuliibeler (tekerlekli arabalar) kurmusglar-
dir. Bu kuliibeleri (tekerlekli c¢adirlari) kullanima oldukca elverisliydi.
Dondurucu toprak ve tag duvarlara oranla bu g¢adirlar riizgar ve soguga
karst koruyucu durumundaydi. Ayrica otagi sokerek daha sicak bir yere
tagima imkan1 vardi. Bunun yaninda tekerlekli kuliibe, mevcut mal varligini
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diismana kaptirmamak icin daha giivenliydi (Gumilév, 2002: 112). Hun
gbcebe hayvanciligr oldukca gelismis oldugundan, bu hayvanlar yiiklerini
de tasimaktaydilar. Nitekim kayalar iizerinde c¢izilmis olan resimlerde
Hunlarm atalarinin iizerinde ‘kum denizini’ gegtikleri ‘gemi’ ye benzer bir
suret tasvir edilmistir. Bu atlar tarafindan ¢ekilen tekerlekli, kapali bir araba
resmidir. Burada beygir suretinin yapilmast boyle bir arabanin binek atlar
icin oldukga agir oldugunu gostermektedir. Bu yeterli olmamakla birlikte,
inandirict bir tasvirdir (Gumilév, 2002: 46-47).

Kaynaklara ve arkeolojik kalintilara bakildiginda araba Hunlarin askeri ve
giinliik yasamlarinda ¢ok 6nemli bir yer tutmaktadir. Hunlar arabayi giinliik
hayatta ve askeri amaglh olarak da nakliye ve ulagimda sik¢a kullanmislar-
dir. Sadece araba yapmakla kalmamuslar, ok, yay, cadir ev, tahta ¢it ve tabut
yapma islerinde de usta idiler. i¢ Mogolistan’daki Daqing Dag1 ile Hexi
koridoru ve cevresi, o devirde Hunlarin agag¢ esya yapimi i¢in ¢ok énemli-
dir (Jiang Yingliang 1990: 1/118). Cin Yilliklari’'nda da Hunlarin araba
yapip kullandiklar1 ¢ok agik bir sekilde belirtilmektedir. Mesela, M.O.8
yilinda Cin hiikiimdari, Hun Sanyiisii’nden bir yeri istemistir. Sanyii, bu
istek karsisinda Hunlarin bati1 kesiminde yasayan ahalinin ¢adir ve araba
yaptiklarini, tstelik bolge halkinm buradaki daga saygi gosterdiklerini,
ayrica bu bolgenin atalarmi mali oldugunu, hepsinden dnemlisinin de ev ve
araba yapmak i¢in halkin agac ihtiyacini bu daglik araziden karsiladiklarin
belirterek Cin imparatorunun bu isteginin kabul etmemistir (Ban, 1992:
X1/3810). M.S. 109 yilinda Cin ordulari Hunlara saldirdiginda kege ¢adirlar
ve 1000’den fazla araba ele gecirilmistir. Hun arabalar1 her ne kadar savasta
kullanilsa da, daha ¢ok otlak bolgelere dogru gocerken bir ulasim araci
olarak kullanilmistir. Bu kayitlar Hunlarin kesinlikle araba kullandiklarin
gostermektedir ( Ban, 1992: X1/3562).

Araba, Cin’de ve Orta Asya’da ¢ok eski ¢aglardan beri bilinmekteydi. Bazi-
larina gore Cinliler, arabayr Mezopotamya ile Onasya’dan dgrenmisti. I-
sa’dan Onceki 1450-1050 yillarinda Cin’de hiikiim siiren Sang stilalesi za-
maninda, “savas arabalar1” moda olmus ve Cin derebeyliklerinde de ¢ok
yayginlasmist: (Ogel 1978: 391). Cinlilere at besleme kiiltiirii muhtemelen
kuzeyden, Tiirk kavimlerinden gelmis olmalidir. At besleme ile beraber
savag arabasi seklindeki araba da Cinliler tarafindan kullanilmaya baslan-
mistir. Bu sebeple araba bir Cin icadi degildir. Bdylece Cinlilerin kullandig1
arabanin kdokeninin kuzey, yani Tirk kavimleri oldugu sdylenebilir
(Eberhard 1995: 31). Ayrica Cin kaynaklar1 biiyiik tiirler olan siivari ve
araba atlarinin 6lgiilerini vermektedir. Bu da araba icin kullanilan atlarin
daha biiylik ve giiclii atlardan seg¢ildigini gostermektedir. Eski donem Orta
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Asya atlarinin uzun, biiyiik govdeleri ve diiz sirtlariyla, araba atlarina ben-
zedigi gorilmektedir. Hun araba atlar1 tinlidiir (Esin, 2002: 140). Nitekim,
bir Cin kaynaginda, Mete’nin bir mektubunda Cinlilere dostluk sembolii
olarak bir adet deve, iki adet binek ati1 ile birlikte sekiz tane de araba ati
gonderdigi belirtilmektedir (S1 1992: 2896). Demek ki, araba atlar1 binek
atlarindan farklidir. Bu da arabanin Tiirklerde kullanildigin1 gostermektedir.

Cinlilerin kullandiklar1 savag arabalar1 zamanla degerini kaybetmisti. Ciin-
kii Tiirk ve Mogol kavimlerinin siiratli ath birliklerinin savas taktikleri kar-
sisinda Cinliler bu taktikleri benimsemistir. Savag arabalar1 ile baglayan bu
araba kullanma sevgisi, koyli ve ciftcilerce de benimsenmis olmalidir.
Ancak araba koylii ve ciftgilerden once, goger evliler i¢in daha ¢ok gerek-
liydi. Biiyiik Hun Imparatorlugu’ndan itibaren “Ev-araba” diizeni ile karsi-
lasmaktayiz. Bu diizen araba iizerine oturtulmus kece bir ¢adirdir. Boylece,
istedikleri yere, evce gogme miimkiin olmaktaydi. Bu sebeple Cin kaynak-
lar1, Goktiirklerin ev yerine kullanilan kege arabalarindan bahsetmektedir
(Ogel 1978: 391-393). Ayrica Goktiirk Kitabeleri’'nde ad1 gegen bir Tiirk
kavmi olan Kurikan Kavmi’nde de iki tekerlekli, iizerleri kapali ve atlar
tarafindan c¢ekilen arabalarin kullanildig1 bilinmektedir. Bu iki tekerlekli
arabalar, Uygurlarm atalar1 olan Kao-ch’e’lari, yani yiiksek tekerlekli ara-
balar1 olan kavmi hatirlatmaktadir. Ayrica Kurikan resimlerinde atlar ve
kopeklere g¢ekilen kizak kafileleri de goriilmektedir. Kizaklarm {izeride
aynen arabalarda oldugu gibi kegelerle ortiilmiistiir (Ogel 1988: 202,204).
Uygurlarin kullandiklan yiiksek tekerlekli arabalarindan dolayi, Cinliler
tarafindan kendilerine “Kao-ch’e” (yliksek arabalilar) denilmistir. G6¢ veya
savag sirasinda bu arabalaria ¢ok giivenmisler ve baris zamaninda da bu
arabalarim ev olarak kullanmuslardir (Izgi 1989: 14; Ogel 1988: 6/38, 174).
Kao-ch’e’lar, Dogu Tiirkistan’daki Tannn Daglan ile Altay Daglar gibi
onemli bolgelerde yasiyorlardi. Dolayisiyla, bu bolge smirlan i¢inde yer
alan kaya resimlerinde mutlaka kendilerine ait araba ile ilgili izler birakmus-
lardir. Cinli arkeologlar ve tarihgiler Tanr1 Daglarinin giineyi ile kuzeyi, i¢
Mogolistan ve Ningxia eyaletlerinde ¢ok sayida araba ile ilgili kaya resim-
leri bulmuslardir. Dogu Tiirkistan, I¢ Mogolistan’daki Yinshan Daglari,
Ningxia’daki Helan Daglari, Mogolistan Cumhuriyeti’ndeki Hangai Dagla-
11, Altay Daglar1 ve Kazakistan Cumhuriyeti smirlarinda arabalarla ilgili
kaya resimleri bulunmustur. Fakat bunlar Kao-ch’e’larin yaptig1 arabalar-
dan farklidir. Cinli tarih¢i Sui Beihai bu tiir arabalarin Hun tarzi olduguna
inanmaktadir. Ayrica Dogu Tiirkistan’in bir ¢ok yerinde bulunan atlarin
cektigi arabalan tasvir eden kaya resimlerinin belli baglilar1 Hun tarzinda-
dir. Bu nedenle Altay, Balisin ve Kuluk daglar civarindaki atla ¢ekilen
arabalarin tasvir edildigi kaya resimleri Hun tarzindadir. Bu kaya resimleri-
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nin bir tarafinda da koyun, yilan, keci, geyik, sigir ve kurt resimlerine de
rastlanmaktadir Birer ¢ift halinde tasvir edilen bu hayvanlar Hun kiiltiirii-
niin karakteristik 6zelliklerini tagimaktadirlar. (Beihai 1994: 524,530,531).

Cinliler at1 sadece savas arabasinda kullanmayi bildiklerinden, baslangicta
kendilerine bir kasirga hiziyla ¢arpan ve kaybolan Hun athlarina karsi ne
yapacaklarini sasirmiglar, daha sonra bu diigmani ancak kendi savas vasi-
talartyla ve usulleriyle yenebileceklerini anlamislardir. Dolayisiyla Cinli-
ler de tipk: rakibi olan Hunlar gibi ata binmistir (Ligeti 1986: 41-43). Cin
vesikalaria goére, Hunlardan onceki Cin’in kuzey kavimleri atli muhare-
be yontemlerini bilmiyorlardi ve Cinliler de sadece at1 savag arabasinda
kullaniyorlardi. M.O.1V.asra kadar Cin’de Hun atli kiiltiirii bilinmiyordu.
Asya Hunlarmin savas hayatinin ana unsuru ise at idi. Boylece Uzakdo-
gu’'nun ilk biiyiik ath gd¢ebe kavmini Hunlar olusturmuslardir (Németh
1962: 37-38; Kafesoglu 1986: 209). Tiirkler (Hunlar) kosum takimlarini,
tizengi, eger ve dizgini kesfederek ata binmek ve ona hakim olmak saye-
sinde hizli bir nakil ve muharebe araci elde etmislerdir. Cinliler ise ati
sadece savas arabasina kosmayi biliyor, Tiirkler karsisinda basari
saglayamiyorlardi (O.Turan 1979: 189).

Orta Asya’da eskiden beri kullanilmakta olan iki tiirlii arabanin bulundu-
gu bilinmektedir. Biri siirliciiniin arkaya oturup dizginle idare ettigi
Harizm ve Kagsgar arabasi, digeri ise siiriiciiniin at {izerine binip kisa gem
ile idare ettigi Tiirkistan ve Hokand arabasidir. ibn Battiita Kirim’da hal-
kin dort tekerlikli at, 6kiiz ve deve ile gekilen bir araba kullandigini bil-
dirmektedir. Ibn Iyas ise arabanin Osmanl Tiirkgesi’nden Arapcaya geg-
tigini , deve, at, okiiz gibi hayvanlar tarafindan g¢ekilen tahtadan yapilmis
tekerlikli bir vasita oldugunu yazmaktadir. Ayni yazar ayrica Yavuz Sul-
tan Selim’e kars1 savasan Memliiklii ordusunda darpzen tasiyan ve okiiz-
lerle ¢ekilen yiiz kadar tahta arabanin bulundugundan bahsetmektedir
(Ipsirli 1991: 242-243). Ayrica énemli bir konu da araba kelimesinin
Tiirkge’den diger dillere gecmis olmasidir. Mesela, Ruslar “arba” demis-
lerdir (Azerbaycan-Sovyet Ansk. 1976: 378).

Osmanlilarda araba ise, 6zellikle Lale Devri’nde Istanbul’da ¢ok siislii ara-
balarm yapilmasi ve yaygin bir sekilde kullanilmasi ile ortaya ¢ikmis ve
onem kazanmigtir. Fransiz asilzadeleri taklit edilerek zarif binek arabalar
yapilmustir. Mesela, [II. Ahmet’in ogullarinin siinnet diigiiniinde sehzadeleri
siinnet yerine gotiiren araba alt1 at ile ¢ekilen bir saray kogusu olup igerisi
miitkemmel bir sekilde doseli ve altn yaldizliydi.

Ayrica XVIILyiizyillin taninmis miiellifi d’Ohsson Osmanli toplumunda
arabanin kullanilist hakkinda bilgi vermektedir. Ona gore, XVIIlLyiizy1l
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sonlarinda biitiin imparatorlukta arabanin kadinli-erkekli binildigi tek eyalet
Eflak-Bogdan idi. Diger bolgelerde ise arabaya sadece kadinlarin bindigini,
erkeklerin ise arabay1 bir rehavet sembolii saydiklarini, erkegin binecegi tek
vasitanin at olduguna inandiklarini kaydeder (Ipsirli 1991: 243-244).

Osmanli déneminin Istanbul’unun hayvan kosulu ilk arabasi, iki okiiziin
cektigi kogu idi. 18.ylizyillda Avrupa ile beraber Osmanli Devleti'nde de
genel bir aydinlanma ve yilikselme olmustur. Bunun sonucunda tagima arag-
larinda ¢izgileri daha rafine, renkleri ve siislemeleri daha zengin bir araba
tipi olan Katipodas: toplumda kullanmilmaya baglanmustir. 19.yiizyilin son
ceyreginde de Avrupa’dan ithal, iki yani agik, {istii arkadan koriikli iki
kisilik fayfonlar; onlarin dort kisilik, karsilikli iki kanepeli ve 6n ile arkadan
iki kortikli, tistii kapanan tipi olanlar landonlar ve her yani ahsap yapim,
kapali, yan pencereleri camli, kutu bigiminde dik, iki kisilik atli arabalar
olan kupalar sosyal hayata girmistir. Ayrica, kogcuya gore daha kisa boylu
ve daha algak, perdeli bir araba tipi olan falikalar, Avrupalilasmis beylerin
kendilerinin kullandiklar1, Viyana’dan, Paris’ten ithal, parlak metalik renk-
1i, karoserli, tek at kosulu, yan yana iki kisi alabilen kabriyoleler de diger at
arabasi tiirleri olarak kullanilmislardir (Giilersoy 1993: 289-290).
Istanbul’da sehir i¢i ulasiminda binek arabasi kullanilmasi oldukga yakin
donemde baslamustir. Araba kullaniminin artmasi iizerine arabacilarinda
artmast dogal bir sonu¢ oldugundan, II.Mahmud doéneminde ¢ikarilan 1826
tarihli bir Ihtisap Agalig1 Nizamnamesi ile yolcu tasimacilig1 yapan arabaci-
lar bir esnaf toplulugu olarak diiiiniilmiistiir. Arabacilar i¢in bu nizamname
ile bir diizenleme yapilmistir. Ancak 20.ylizyilin ilk yarisinda otomobilin
yayginlagmasi atli binek arabalarinin 6nemini kaybetmesine sebep olmus-
tur. Dolayisiyla arabacilar da esnaf olma niteliklerini kaybetmisglerdir. Yiik
arabaciligr 1950’li yillarin sonuna kadar varligin1 korumus, ancak onlarda
artan motorlu arag trafigi karsisinda sehir i¢inde yiik tagimalar1 yasaklanin-
ca tarihe karismislardir (istanbul Ansk 1993: 287-288).

Avrupa’dan gelen ve 1825’¢ kadar sadece hiikiimdarlar tarafindan kulla-
nilmasma izin verilen faytonlari ise, bu tarihten sonra saray ileri gelenleri-
nin ve devlet erkaninin da kullanmasma izin verilmistir. I. Mahmut arabaya
binmeyi adet haline getiren ilk Osmanli Padisah1 olmustur (Ipsirli1991:
244). Faytonlar Sultan Abdiilmecid devrinde konak ve saray arabasi olarak
kullanilmigtir. Sultan Abdiilaziz doneminde ise kira faytonlar1 kullanilmis-
tir. Abdiilaziz’den sonra Osmanli Padisahlari, sadrazamlar, nazirlar térenle-
re Ozel faytonlarla katilmiglardir. Padigahin dort atla kosulan arabasi en
muhtesem faytondu ve buna “saltanat arabasi” denilmekteydi. Faytonlar
dénemin kiiltiiriinii, sanatimni etkilemis, edebiyata bile konu olmustur'.
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Asli Fransizcadan, Phaeton ve koriiklii agik araba (Semseddin Sami 1989:
980) anlaminda olan faytonlara II.Abdiilhamid zamaninda kadinlarin bin-
mesi yasaklanmustir. Istanbul faytonlar ilk zamanlarda oldukea siislii, piril
piril arabalar, fayton siiriiciileri de ¢ehresi giizel, siislii kiyafetler giyen kisi-
lerdi. Ancak zaman iginde bu durum degismis ve faytonlarin ¢ogu eski,
stiriiciileri de pejmiirde bir hale gelmislerdir’.

Iki atla gekilen, iistii koriiklii ve karsilikli iki kisiden dért kisinin oturabildi-
gi binek arabasi olan faytonlar, sehirlerde otomobil ve belediye otobiisleri-
nin yaygimnlastigi 1960’11 yillara kadar kullamlmistir (Ipsirli 1991: 245).
Tiirklerin araba kiiltiirii icerisinde “kagni”nin da ayr1 bir yeri vardir. Tiirk
Mitolojisinde, ‘atesin, tuzun, kagninin Tiirkler tarafindan bulunduguna’
dair belgeler mevcuttur. Kagni iki tekerlekli bir arabadir. Nitekim Uygur
kitaplarinda, bir tasima vasitasi olarak araba i¢in, kangl koliik kullanilmig-
tir. Yine at arabasi i¢in de kangl kullanilmistir. Bundan, bu ¢agda kagninin
bir at arabasi olarak kullanildig1 anlagilmaktadir. Kagniyi siiren ‘arabact’ ise
‘kanglig1’ idi. Bu arabalarin yiik hayvanlarmin gittigi yolu kullanmasi zor
oldugundan, arabalar i¢in bir ‘araba yolu’ gerekliydi. Eski Uygur belgele-
rinde ise bu yol kangli yolu olarak gecmektedir. Savas arabalar ise eski
Tiirklerde goriilmemistir. Ciinkli bunlar agir ve hantal idi. Oysa Tiirklerin
savas teknigi, esnek ve dinamikti. Sadece ordunun azig1 ile diger ihtiyagla-
rin1 tagimak i¢in biiylik arabalar kullanilmistir. Osmanli Tiirkleri zamaninda
da bu kelime kagm sekline doniismiistiir (Ogel 1978: 410-411) ve kagni
kelimesi Anadolu’da at arabalarindan farkli olarak sadece agac tekerlekli
okiiz arabalari i¢in kullanilmustir’.

Kagni, Asya’da miladdan 6nceki yillarda hatta IV.yiizyilda bile bilinmektedir.
Bir ¢ok Asya mezarlarinda tekerlekli arabalar dikkati ¢ekmektedir. Bazilarin-
daki at iskeletlerinin durumlarindan, bunlarin Tiirk defin gelenegine ait oldugu
sonucuna varilmaktadir. M.O.IV.yiizyilda Tiirkler arabay: kesinlikle kullan-
muslardir. Oguz Destani’nda da kagninmn kullanilmasmdan degil, bizzat ica-
dindan bahsedilmektedir. Destan’da kagnimn icadinin belirtilmesi, Tiirklerin
at1 ¢ok eski caglardan beri bilmelerinin yamnda arabay1 da tamdiklarm gos-
termektedir. Oguz’un Kankl diye ad verdigi kavim, Tiirk tarihinde 6nemli bir
yer tutar. Cin kaynaklarnda da Semerkant civarinda oturan kavmin adi
‘Kangcii’ olarak gegmektedir. Bu kelimenin anlamu ‘arabalilar’ dir. Daha son-
ralart da gogebelikten yar gocebelige gegiste artik arabalar daha ¢ok kullanil-
maya baglanmstir (Baykara 1997: 248). Destan’da arabanimn icadi ile ilgili su
bilgilere ulagilmaktadir: “Ciirget Kaganla yapilan savasta o kadar fazla ganimet
ele gecirilir ki, onlar1 tagimak icin at, katir ve 6kiiz az gelir. Bunun {izerine
Oguz’un askerleri arasinda bulunan tecriibeli ve akilli bir er, Barmaklig Cosun
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Billig bir araba yapar. Cansiz ganimetleri arabaya koyarlar. On tarafa canh
ganimetleri koyarlar. Béylece ele gegirilen canli ve cansiz ganimet tagmnmis
olur. Oguz bu arabay icat eden ere de iltifat eder, bey yapar ve Kangalug
(Kagnil) adm verir” ( Kaplan 1979: 36-37).

Artik antikacilarda ve turistik mekanlarda yada dinlenme tesisleri gibi yer-
lerde gorebildigimiz kagmilarin Tirk kiiltiirii i¢inde ayr bir yeri vardir.
Fazil Hiisnil Daglarca’nin, Elif ve kagnisinin hikayesini anlattig1 “Mustafa
Kemal’in Kagnis1” adli siiri Milli Miicadele doneminin simgesi olmustur.

Giiniimiizde At Arabalari

Giliniimiizde ise ¢ift¢iligin agir bastig1 kdylerin ¢ok azinda gorebildigimiz
at arabalari, teknoloji karsisinda varliklarini siirdiirememislerdir. Bazi
ciftciler yada seyyar saticilar tarafindan az da olsa kullanilmakta olan at
arabalar1 da teknolojiden nasibini almustir. Ozellikle eski otomobil lastigi
takilarak onlar da zamana uyduklarini géstermislerdir.

At arabalarinda tahta tekerlekleri disinda artik kullanilmayan bir baska
ozellik de tizerlerindeki resimlerdir. Bu resimler pek ¢ok duygu ve dii-
siinceyi ifade etmektedir. Kullanilan resimler, figiirler, motifler Tiirk
kiiltiirtiniin bir pargasidir.

Buna en giizel 6rnek, ‘araba ressami’ olan Bursali Enver Ertaban’dir.
Enver Usta’nin tuvali arabanin tahtalaridir. Tuvalinin konulart ise, doga-
nin bin bir giizelligi, ¢igekler, bocekler, kuslar, daglar, ovalar ve deniz-
lerdir. Enver Usta i¢in boyamada en zevkli an resimlemektir. O’na gore,
yollar asfalt olali ne at arabasi kald1 ne de onlarin tikirdilar1... Asfalt icat
olmus, Enver Usta’nin isleri bozulmus (Yazici, 1993: 32-33).

“Arnavut Kaldirimlar: sokiileli beri, tahta tekerlekler ve nal sesleri yitti
gitti topragin derinliklerinde, Ama herseye ragmen, sevdalar, umutlar,
ozlemler dile geliyor ‘Araba ressami’min tuvalinde...”*. Yine Kusadasi,
Davutlar, Degirmen mevkiinde ¢evre diizenlemesi olarak kullanilan bir
arabada deniz, gemi, tekne resimlerini tuvaline konu olarak igleyen bir
bagka araba ressami1 da eserine ‘boyaci Hasan Simgek’ imzasini atmistir.

Kusadasi’nda siisledigi bir at arabasi kullanilan Manisa-Akhisar’li Hasan
Simsek, at arabalarina uyguladiklar1 resimlerin “siisleme sanati” olarak
nitelendirildigini, kendisinin bildigi kadariyla en az yiiz yildir ayni yon-
temin kullanildigini, sadece bu at arabasi silisleme sanatinin yoresel bazi
farkliliklar gosterdigini ve ayrica Akhisar’in yayl at arabalarinin (Akhi-
sar Yaylis1) ¢ok iinlii oldugunu ifade etmektedir (Simsek 31.05.2003).
Akhisarl1 ustalarin kendi bolgeleriyle ilgili 6nemle iizerinde durduklari
bir baska konu da, en eski ustalar1 olan Enver Kirkikoglu ismidir. Enver
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Usta, savas zamaninda cepheye giderek top, yiik arabalarinin tamir isle-
riyle ugrasmustir (Giiler Simsek: 31.05.2003).

Artik siis araci olarak kullanilan arabalar disinda kullanilanlarda bu uygu-
lama kalkmistir. Ciinkii at arabalarinda resimlerin yapilabilecegi yan tahta
boliimler kullanilmamaktadir. Yan tahtalar1 bulunmayan, sadece bir tahta
parcasina eski dort tane otomobil lastigi takilmis bir at arabasi glintimiiz-
deki kiiltiir-medeniyet (!) etkilesiminin bir gostergesidir.

At arabalarmin teknoloji karsisinda kaybolmaya baglamasi ile birlikte araba
ustalarinin da isleri kaybolmustur. Konya’nin Aksehir ilgesi’nin tek at araba
ustasi olan Hiiseyin Doganct ve Afyonlu Yilmaz Baytiirk buna en iyi 6rnek-
tir. Yilmaz Usta Afyon’da at arabasi yapan ¢ kisi kaldigini, Hiiseyin Usta
ise at arabalarini sadece turistik oteller ve evlerin sark koseleri ve parklar igin
minyatiir at arabalar1 yaptigin biraz da sitemle ifade etmektedirler’.

Yine, Manisa’nin Akhisar ilgesi’nde at arabasi ustalarindan Hiiseyin A-
kar, Akhisar’da da artik bu isi yapan 3-4 tane usta kaldigimi, kendisinin
1953°den beri bu isi yaptigin ifade etmektedir. Hiiseyin Usta’ya gore, 4-
5 sene i¢inde artik bu meslek de yok olacaktir. Ciinkii orijinal at arabala-
rinin sayist gittikge azalmaktadir. Ciftcilerden, koyliilerden toplanan at
arabalar1 tiikenince, bu arabalari restore etme isi de bitecektir. Ayrica
Hiiseyin Usta, Italya’ya at arabasi, Ispanya’ya da at arabasi tekerleklerin-
den yapilan oturma banklari génderdiklerini belirtmektedir. Hatta Ispan-
ya’ya gonderilen oturma banklar i¢in orijinal tekerleklerin bulunamadigin-
dan, marangozlarimin artik burada devreye girdiginden bahsetmektedir. Hii-
seyin Usta’ya gore, bundan sonraki nesiller at arabasi ve kagniy1 kendi iil-
kemizde degil, yurtdisinda goriip taniyacaklardir (Akar, 31.05.2003).

At arabasi ustalarmin bu sitemine tatmin edici bir cevap vermek belki
glictiir. Ancak Bursa’da acilan “Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesi” ile,
Asya’da binlerce y1l dnce donmeye baslayan ¢ok basit bir ahsap tekerle-
gin Anadolu’daki dykiisii aktarilarak, ‘yeni ustalarin eski ustalara tesek-
kiirii” seklinde kendini gostermesi ustalarimizi bir nebze de olsa memnun
edebilir®. Adi gegen miizede Balikesir okiiz arabasi, Tokat kagnisi, Bursa
okiiz arabasi, Akhisar okiiz arabasi, Konya ¢arklisi, Sivas at arabasi, Es-
kisehir Tatar arabasi, Istanbul carklisi, fayton, top arabasi gibi Anado-
lu’ya ait araba gesitliligi goriilebilmektedir’.

Giliniimiizde ise at arabalar1 ¢ogunlukla benzin istasyonlari, dinlenme
tesisleri, lokanta ve turistik yerlerde geceleri de 1siklandirilarak bir siis
aract olarak kullanilmaktadir. Yine, tekerlekleri kullanilarak oturma
banklar1 yapilmaktadir ve antikacilardaki yerini almigtir. Ayrica at araba-
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larinin tekerlekleri bile artik tek basina siis araci olarak kullanilir olmus-
tur. Bu tekerlekler avize olarak da kullanilmaktadir. Ayrica minyatiir at
arabalarinin yaninda minyatiir kagnilarinda ¢ok fazla yapildigini gérmek-
teyiz. Orijinal kagnilar da siis araci olarak kullanilmakta ve at arabalari
gibi antikacilarda satilmaktadirlar. Faytonlarin minyatiirlerini siis araci
olarak heniiz gormemekle birlikte, faytonlar turistik mekanlarda bir gezi
araci olarak kullanilmaktadir.

Sonug¢

Atin ehlilestirilmesi, at ile birlikte arabanin da kullanilmasini saglamistir.
Yani atin ehlilestirilmesi arabayir uygarlik tarihine kazandirmistir. Bu
gelisme de diinya iizerindeki toplumlarin birbirlerini tanimalarina ve kiil-
tiir aligverislerinin artmasina sebep olmustur. Kuskusuz bunda, ‘at’1 uy-
garlik tarihine hediye eden Tiirklerin pay1 ve 6nemi biiyiiktiir.

At ve araba kullanilmasini, ve bunlar1 kullanan milletleri, evrensel, tarihi
bir grup olarak telakki etmek gerekmektedir. At ve araba kullanan kavim-
ler ve onlarla birlikte hareket edenler, ilk ortaya ¢ikislarindan giliniimiize
kadar cihan tarihini meydana getirmislerdir. At ve araba ile hareketin bir
bagka onemli tarafi da, uzak gibi goriinse de kiiltiir sahalari lizerinde bile
etkili olmasidir. Béylece eski Tiirk kavimlerinin at1 ehlilestirmek suretiy-
le basardiklar1 bu biiyiik tarihi olay, felsefenin, dinin, metafizigin en yiik-
sek sahalarimi etkilemistir (Riistow 1943: 858-859). Ciinkii Tiirklerin
tarih sahnesinde diinya nizami ve cihan hakimiyeti davasi ile ¢ikiglarinda
da ilk etkenin manevi degil, gogebe hayat sartlarinin ve askeri giiciin rol
oynadigi, bunun sonucunun da maddi giicii gelistirdigi kuskusuzdur. Bu
maddi sahada da ilk goze ¢arpan unsur ‘at’ olmustur (O. Turan, 1979,
188). Ayrica, Tiirklerin olusturdugu kiiltlir ve medeniyetin ilk doneminde
at, merkezi bir rol oynamigtir. Atin binek hayvani olarak ehlilestirilmesi,
siiratli ve pratik olusu genis ufuklara hiikkmetme fikrini giiglendirmistir.
Atin ehlilestirilmesi insanlara hareket ozgirliigii saglamig, birbirinden
habersiz yasayan insan topluluklarimin iliski kurmalarina vesile olmus,
bdylece kiiltiir aligveriglerinin yayginlagmasina, medeniyetlerin gelisme-
sine etki eden bir varlik olarak tarihteki yerini almistir (Cinar, 1996, 203-
205). Tirkler tarafindan yetistirilen at, biitiin kiiltiire yon veren énemli
bir etken olmustur. Eger at ehlilestirilmemis olsaydi eskicag ve erken
ortacagin biiyiilk Olclideki kavimler gbo¢li meydana gelemeyecekti
(Rasonyi 1971: 51). Unlii kiiltiir tarihcisi W. Koppers’e gore, atin ehliles-
tirilmesi ile elde edilen basari, kavimlerin ve diger kiiltiirlerin gelismesin-
de olaganiistii sonuglar dogurmustur. Dolayisiyla, biiyiik devlet esasi i¢in
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gerekli sartlar ancak bu sayede ortaya cikabilmistir (Tiirk Diinyasi1 El
Kitab1 1992: 189-190; Kafesoglu, 1986, 208).

Yine Riistow’a gore, “ atin ehlilestirilmesi de biniciligin kesfinden en had
siyasi ve ictimai meseleye kadar giden had, cihan tarihine ait inkisaf ¢izgile-
rinin en ehemmiyetlisidir. Bu hattin tarihten 6nceki baslangicinda ati ehliles-
tiren ve ilk biniciler olan Tiirkler bulunuyor. Hattin zamammzdaki ucunda
ecdatlarinin bu serefli mirasindan dogan ve istikbali tayin eden problemi pek
iyi kavramis olan yeni Tiirkiye bulunuyor” (Riistow 1943: 863).
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Horse Carts in Turkish Culture
(Language Of Horse Carts)

Assist. Prof. Dr. Sayan ULUSAN SAHIN'

Abstract: Turks are known for their interest and ability in horse
riding. Turks found harness, stirrup, saddle and rein used horse as
a means of transportation and fig.

Turks, together with horse, began to use ‘carts’. In the fourth
century B.C. , Turks certainly used carts. Oguz Destani mentions
not the use of , but discovery of horse carts.

Carts developed in time in Turkish culture. Cart, (ox-cart with two
solid wooden wheels), phaeton were all used exchangeably for
‘cart’. However, due to technologies developments, horse carts are
used for decoration purposes. Phactons are used in touristic places.
While carts turned into miniature objects that artists produce and
sell people who use them for decaration purposes.

Key words: Horse, cart, phaeton, Turkish, culture.
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Tenerm B TIOPKCKOHM KyibType (S3BIK Teirer)

Ilasa YJIYCAH IIAXWH', X.H., TOIICHT

Pezrome; Tropku W3BeCTHBI B UCTOPUM CBOEH JIOOOBBIO K
JomIaggdM M KOHEBOICTBOM. M300peTst YIpsKb, BCATHHYECKHE
NMOCHEXHW, CTpEMs, V3MIeYKy, TIOPDKA IIPHOOpeTrn  OBICTPOE
CPEICTBO IIEPEIBIKEHNS M BOSHHOE CPEICTBO. TaKMM 00pa3oM,
9Ta TMPUBSI3aHHOCTh K IIOMIAAW Y TIOPKOB, CIOCOOCTBOBAjA
co3maHuio Tejer. Hapsimy ¢ JTOIIampio, CTATH HCIIONB30BATHCS M
Temern. B “Ckasammm 06 Oryse”  pacckasbIBaeTcsl 00
M300pETEHN Tejleru-Karubl. Tejera 3aHMMAaeT 0co00e MECTO B
TIODKCKOI KyJbType. HasBanus “remera’, “KarHel , “$a’ToH B
pa3IMyHble BpeMEHA WKCIIONB30BAIMChL B KAueCTBE Ha3BAHUI
“romaguHON Tedern . ONHAKO CETrONHS, B CBA3H C Da3BUTHEM
TEXHOJIOTUU, TeJlera MCIOJIL3YETCS JHUIIbL KaK CPEICTBO IEKO-
pammm. Hapsmy ¢ TemM, 4Yro a’TOHBI HCIOJIB3YIOTCS B
TYPUCTHYECKMX MeCTaX, TeJerW M KarHbl 3aHMMAlOT MECTO W B
munuaTiopax.  CoBpeMeHHbIE  MacTepa  Teller  IILITAIOTCS
TIPOIOJKUTE CBOE MCKYCCTBO, CO3MIaBasi MUHUATIOPKI.

KmrogeBsre cmoBa: nomianp, Tejera, JIOIIaOWHAS Tellera, KarHbl,
¢adTOH, TIOPKH, KYJIBTypa
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