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Oz

Yasayan bir organizmaya benzeyen schirlerin adeta hayat damarlar1 olan yollar, ara¢ ve yayalarin ulasimina hizmet eden
mekansal sistemlerdir. Ulagimin 6nemli bir fonksiyonu olan yollar durumu trafik kazalarina sebebiyet verebilmektedir. Bu
bakimdan trafik kazalarini en aza indirebilmek igin ¢evresel faktorlerin etkisi ve kazalarin meydana geldigi noktalarin tespiti
iyi bir sekilde analiz edilmelidir. Zira trafik kazalarindan dolay1 diinyada bir yilda yaklasik 50 milyon kisi yaralanmakta, 1,3
milyon kigi hayatin1 kaybetmektedir. Bu baglamda son yillarda meydana gelen trafik kazalarini en aza indirebilmek i¢in gesitli
¢aligmalar yapilmaktadir. Bunlardan biri de Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) yardimryla yapilan analizlerdir. CBS ile konumsal
veriler kayda alinarak kazalarin siklikla meydana geldigi kara noktalar belirlenmekte, ¢cevresel faktorler ve kazaya kariganlarin
potansiyel durumlar: analiz edilebilmektedir. Bu calismada Uskiidar ilgesinde meydana gelen trafik kazalari ele alinmus,
Istanbul Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii’nden temin edilen trafik kaza tespit tutaklar1 ve kazaya sebebiyet veren cevresel
faktorler degerlendirilmigtir. Bu kapsamda 2016-2020 yillar1 arasinda kazalarin siklikla meydana geldigi noktalar, ArcGIS 10.8
programu ile haritalandirilmis, yol yiizeyleri ve kazaya karigan siiriiclilerin egitim durumlart yorumlanarak kaza riski yiiksek
bolgeler ve bunlarin sebepleri tespit edilmeye ¢alisilmistir. Kazalarin 6nemli bir kismu siirticiilerin dikkatsizligine ve kavsaklara
bagli olarak 15 Temmuz Sehitler Kopriisii girisi, Altunizade Kavsagi ve Pasa Liman1 Caddesi’nde meydana geldigi tespit
edilmigtir.
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Analysis of Traffic Accidents in Uskiidar by Using Geographic Information Systems
Abstract

The roads, which are the lifebloods of cities that resemble a living organism, are spatial systems that serve the transportation
of vehicles and pedestrians. The condition of the roads, which is an essential function of transportation, can cause traffic
accidents. In this respect, to minimize traffic accidents, the effect of environmental factors and the determination of the points
where the accidents occur should be analyzed well. Because, due to traffic accidents, approximately 50 million people are
injured, and 1.3 million people die in a year in the world. In this respect, various studies have been carried out to minimize
traffic accidents in recent years. One of them is the analysis made with the help of Geographic Information Systems (GIS). By
recording spatial data with GIS, black spots where accidents occur frequently are determined, environmental factors and
potential situations of those involved in the accident can be analyzed. In this study, the traffic accidents that occurred in Uskiidar
district were discussed, the traffic accident reports obtained from the Istanbul Traffic Inspection Branch Office, and the
environmental factors causing the accident were evaluated. In this context, the black spots where accidents frequently occurred
between the years 2016-2020 were mapped with the ArcGIS 10.8 program, road surfaces, the education levels of the drivers
involved in the accident were interpreted, and the areas with high accident risk and their causes were tried to be determined. It
has been determined that a significant part of the accidents occur at 15 July Martyrs Bridge entrance, Altunizade Junction and
Pasha Limani Street due to the carelessness of the drivers and the intersections.
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Uskiidar’da Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Cografi Bilgi Sistemleri Yardimyla
Analizi

Insanlarin ve onlarn iirettikleri mal ve hizmetlerin bir bolgeden baska bir bolgeye tasinmasi
anlamina gelen ulasim faaliyeti, tarihin her doneminde vazgecilmez bir ugras olmustur (Bakirci,
2018). Ulasim aglarin iyi organize edilmesiyle birlikte toplumlarin kalkinma hizi ve refah
seviyesi artmistir. Bir mekan dahilinde gelisen ulasim sistemleri iklim, topografya, bitki Ortiisii
gibi fiziki cografya faktorlerinden etkilenmektedir. Bunun yaninda beseri cografya unsurlari
olan politik, ekonomik ve sosyal yap1 da ulagim aglarin1 sekillendirmektedir.

Yerel ulasim olarak da gecen sehir i¢i ulasim ag1; sehrin biliyiime yonlerine gore sekillenirken,
gelisim istikametinde de belirleyici rol iistlenmektedir. Sehirlerdeki niifus ve fonksiyonlarin
artmastyla ulagim alaninda yasanan sorunlar da artmaktadir. Bu sorunlarin basinda trafik
sikisikligy, trafik kazalari, gevre ve giriilti kirliligi gelir. Planli ve kaliteli ulasim; hizl,
ekonomik, erisilebilir ve giivenli bir sekilde tesis edilmeyle miimkiin olmaktadir (Ttimertekin,
1987).

Calismamizin temelini olusturan trafik kazalari, Karayollar1 Trafik Kanunu’na gore; karayollari
iizerinde hareket halinde olan, bir ya da birden fazla aracin karistigi 6lim, yaralanma veya
maddi zararla sonug¢lanan olaydir (Karayollar1 Trafik Kanunu, 2021). Kara yollar trafiginde
dikkat ¢eken bir husus kazalarin ¢ogunlukla iyi havalarda olmasidir. Nitekim ABD’nin
Wisconsin Eyaleti’nde yapilan arastirmada kazalarinda %78’inin agik ve bulutlu havalarda,
%18’inin yagish, geriye kalanmnin ise sisli havalarda meydana geldigi tespit edilmistir
(Timertekin, 1987).

Eyliil 2020°de Birlesmis Milletler Genel Kurulu ve Diinya Saglik Orgiitii (DSO) "Kiiresel
Karayolu Giivenligini Iyilestirme" raporu kapsaminda 2021-2030 yillar1 arasinda
karayollarinda meydana gelen trafik kazalarini azaltmak adina Karayolu Giivenligi i¢in On
Yillik Eylemi Plani’ni1 ilan etti. Stockholm Deklarasyonu ile uyumlu olan eylem plani, biitiinciil
bir yaklasimin Onemini vurgulayarak yollarin ve araglarin tasariminda siirekli iyilestirme
cagrisinda bulunmaktadir. Bunun yaninda yasalarin ve kolluk kuvvetlerinin giiclendirilmesi,
yaralilar i¢in acil miidahalenin hizlandirilmas: gibi basliklar icermektedir. Ayrica saglikli ve
cevreye duyarl ulagim sistemlerini gelistirmek i¢in yiiriime, bisiklete binme ve toplu tasima
kullanimi tesvik eden politikalarin hayata gegirilmesi amaglanmaktadir (DSO, 2021).

Insan hayati igin dogal afetlerden sonra en biiyiik tehlikenin trafik kazalar1 olmasindan dolay1
cesitli kurumlar kazalari azaltmaya yonelik ¢alismalar yapmaktadir. Bunlardan biri olan
DSO’ye gore trafik kazalarindan dolay1 her yil yaklasik 1,3 milyon insan dlmekte, 20 ile 50
milyon arasinda kisi yaralanmaktadir. Karayolu giivenligine iligkin Kiiresel Durum Raporu,
standart bir anketten elde edilen verileri kullanarak 178 tilkedeki karayolu giivenligi durumuna
iliskin ilk kapsamli degerlendirmedir. Sonuglar, karayolu trafik yaralanmalarinin &zellikle
diisik ve orta gelirli {ilkeler i¢in 6nemli bir halk sagligi sorunu olmaya devam ettigini
gostermektedir. Yayalar, bisikletliler ve motosikletliler yollarda 6lenlerin neredeyse yarisini
olusturuyor ve bu yol kullanicilarina yol giivenligi programlarinda daha fazla 6nem verilmesi
gerektigini vurguluyor. Bu durum birgok iilkede karayolu giivenligi yasalarinin daha kapsamli
hale getirilmesi ve yaptirimlarin giiglendirilmesi gerektigini isaret etmektedir. Karayolu
giivenligi sonuglarina iliskin Kiiresel Durum Raporu, diinyadaki yollar1 daha giivenli hale
getirmek icin daha fazla eyleme ihtiya¢ oldugunu agik¢a gdstermektedir (DSO, 2021).
Tiirkiye’de Emniyet Genel Miidiirliigii istatistiklerine gére 2010 yilinda 1 milyonun iizerinde
kaza meydana gelmis olup bunlarin 116 bini 6liimlii ve yaralanmali kazalar1 olusturmustur.
2020 yilinda ise toplam kaza sayilar1 980 bine diismekle birlikte 6liimlii ve yaralanmali kaza
sayilarinda artis meydana gelmis olup, 150 bine yiikselmistir. Bu durum iizerinde etkili olan
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baslica sebepler niifus ve arag¢ sayisindaki belirgin artigtir. Nitekim tilke genelinde 2010 yilinda
trafige kayitli 15 milyon olan motorlu tasit sayis1 2020°de 24 milyona ulasmistir (TUIK, 2020).

Trafik kazalarini en aza indirilebilmek icin cesitli sistemler kullanilmaktadir. Ozellikle gelismis
tilkelerde bu sorunu ¢ozebilmek i¢in Trafik Kaza Bilgi Sistemleri kurulmustur. Bu sistem;
verilerini trafik konusunda yetkili olan kurumlarin paydas bir sekilde kullanabilecekleri; trafik
giivenligi, planlamasi, yonetimi, veri akis1 ve yonlendirmesini yapacaklar1 sistemdir. (Geger,
2013). Ulkemizde ise Emniyet Genel Miidiirliigii (EGM), Jandarma Genel Komutanligi (JGK),
Karayollar1 Genel Miidiirligi (KGM), Sigorta Bilgi ve Gozetim Merkezi (SBGM)’ne ait veri
tabanlar1 bulunmakta olup tiim verilerin paylasildigi bagimsiz bir Trafik Kaza Bilgi Sistemi
bulunmamaktadir.

Son yillarda mekansal verilerin analiz edilmesinde 6nemli rol oynayan Cografi Bilgi
Sistemlerinin (CBS) kullanimi yayginlagmistir. CBS, birbirinden farkli olan mekansal verileri
entegre edebilir. Arazi kullanimi, niifus yogunlugu, sehirsel fonksiyonlar ve cesitli veriler
arasinda mekansal iligki olusturarak, analizler yapilmasini saglar. Bunun yaninda CBS, ulagim
planlamasi ve karar vermede siklikla kullanilmaktadir. Ulkemizde yasanan trafik kazalari ve
bunlara bagli olarak meydana gelen kayiplar1 azaltmak ve karar vericilere yardimci olmak adina
CBS uygulamalarimin kullanimi daha hassas ve dogru sonuglar elde etmemizi saglayacaktir
(Saplioglu ve Karagahin, 2006). Bu baglamda Trafik kazalar ile ilgili kayitlari tutan yukarida
bahsi gecen kuruluglardan kazalarin meydana geldigi koordinatlar, yol durumu, kazanin olus
tiirti, kazaya kariganlara ait ¢esitli bilgiler ve meydana gelen kayiplar hakkinda istatistiki veriler
elde edilmektedir. Bu veriler 1s18inda yapilan CBS analizleriyle kazalar onlenmeye
calisilmaktadir.

Trafik kazalarini azaltmak i¢in kazalarin yogun oldugu noktalar veya alanlar tespit edilmelidir.
Bir nokta veya alanda ayni tiirden belirli bir zaman diliminde iist iiste kazalar meydana gelmisse
buraya “kara nokta” veya ‘“kazaya meyilli bélge” adi verilir (Tuncuk ve Karasahin, 2004).
Burada belirlenen zaman dilimi bir yil olup, kaza tekrar sayisi iigtiir. Tespit edilen kara
noktalarla ilgili iyilestirme galismalar1 ve planlamalar yapilmaktadir. Ulkemizde kara nokta
etiitleri 1993 yilindan bu yana yapilmaktadir. Karayollarmin giivenligi ve denetiminden
sorumlu olan KGM, bu anlamda yiiksek riskli noktalar1 tespit edip, caligmalara yon
vermektedir. Nitekim iilkemizde 2003 ile 2019 yillar1 arasinda toplam 1.614 kara noktada
iyilestirme ¢aligmalar1 yapilmistir (Giivenli Trafik, 2021).

Trafik kazalarinin mekansal analizi, nicel bir istatistiksel siirectir. Trafik kazas1 analizinde, iki
boyutlu bir yaklasim veya dogrusal bir yaklasimla trafik kazalar1 sicak noktalarin1 bulmak i¢in
genellikle kiime analizi yapilir (Black, 1991; Steenberghen, Dufays, Thomas ve Flahaut, 2004;
Kam, 2003). Kazanin meydana geldigi koordinatlar GPS ile sayisal ortama aktarilip, CBS
ortaminda islenerek yogunluk analizleri yapilabilmektedir. S6z konusu analizler alinacak
onlemleri dogrudan etkileyebilmekte, oliimlii, yaralanmali ve maddi hasarli kazalarin
azalmasina katki sunabilmektedir. Son yillarda bu konunun 6nemine dikkat ¢ekilmis, trafik
kazalarinin CBS ortaminda analizine dair ¢esitli ¢alismalar yapilmistir. Bunlar; Aghajani,
Dezfoulian, Arjroody ve Rezai (2017), Ando, Higuchi ve Mimura (2018), Bekele (2019), Briz-
Redon, Martinez-Ruiz ve Montes (2019), Tuncuk ve Karasahin (2004), Saplioglu ve Karasahin
(2006), Y1lmaz, Erdogan, Baybura, Giillii ve Uysal (2009), Cagliyan, Dagli ve Ayhan (2016),
Dereli (2016)’dir. Ayrica Dogru ve Aydin (2018), Vural (2019), Giingdr, Vural ve Adigiizel
(2021), Ozlii, Haybat ve Zerenoglu (2021) trafik kazalarinin CBS ortaminda cografi bakis ag1si
ile analiz edildigi caligmalardir.

Trafik kazalarinin 6nemli bir kismi yerlesim alanlar1 dahilinde meydana gelmektedir. Bu
bakimdan son yillarda bu konuya dikkat ¢ekilmis, Sehir I¢i Trafik Kazalar1 (Urban Traffic
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Accident) bagligi altinda ele alinmistir (Aghasi, 2019). Kentsel genisleme, karayolu ulasim ag1
kullanict ve araglarinin artmasi nedeniyle son yillarda sehirsel alanda ¢ok sayida kaza meydana
gelmistir. Nitekim Tiirkiye’de 2020 yilinda meydana gelen kazalarin yaklasik 114 bini yerlesim
yeri smurlar1 igerisinde gerceklesmistir (TUIK, 2020). Bu baglamda Istanbul’un Uskiidar
ilgesinde meydana gelen kazalarin analizi yapilmis; CBS yardimi ile kazalarin yogun oldugu
alanlar ve bunlara sebep olan g¢evresel faktorler haritalandirilarak analiz edilmistir. Ayrica
kazalarin gergeklestigi yol yiizeyleri, kazaya karisanlarin egitim durumlari, yillara gore
kazalarin miktarinda ve meydana geldigi bolgelerdeki degisimi analiz edilmistir. Kazalarin
hangi noktalarda ve durumlarda meydana geldigi tespit edilerek s6z konusu bolgelerde
yapilacak calismalara dair katki sunulmaya ¢alisilmistir.

2. Yontem

Calismada Uskiidar’da meydana gelen trafik kazalari ve bunlarin zamansal ve mekansal
yogunluklar1 incelenmistir. Arastirmanin ilk asamasinda Istanbul Trafik Denetleme Sube
Midiirligii’nden 2016-2020 yillar1 arasindaki 6limli ve yaralanmali kaza tespit tutanaklarina
ait konumsal veriler temin edilmistir' (Sekil 1). MS Excel’de veriler iizerinde diizenlemeler
yapilarak CBS formatina uygun veri tabani olusturulmustur. Daha sonra CBS ortaminda
kazalarin mekansal ve zamansal analizleri yapilmistir. Ayrica kazalarin meydana geldigi
noktalar uydu goriintiileri ile gdsterilmistir. Bunlara ek olarak oliimli, yaralanmali kazalar,
kazaya karisanlarin egitim durumu ve yol ylizeyine gore kazalara ait istatistiki bilgilere yer
verilmistir.

Verilerin MS
Excel Uzerinde Hazirlanan
Diizenlenmesi Verilerin CBS

2016-2020
Yillarina Ait
Kaza

Analizler
Neticesinde
Elde Edilen

Hotspot
Analizi ve
Normalizasyon
indeksinin
Yapilmasi

ve CBS'ye Ortamina
Uygun Hale Girilmesi
Getirilmesi

Verilerinin
Elde Edilmesi

Sonuglarin
Yorumlanmasi

Sekil 1. Metodolojik Islem Semasi

CBS ortaminda trafik kaza analizleri yapilirken Sicak Nokta (Hotspot) analizi kullanilmistir.
ArcGIS 10.8’de yapilan sicak nokta analizi ile mekansal kiimelenme ve kaza noktalariin
yogunluklart belirlenmistir. Getis-Ord Gi* algoritmasinin kullanildig1 sicak nokta analizine
gore Gi* istatistiginde her bir veri kiimesi i¢in hesaplanan z skoru yliksek degere sahip ise
yiiksek degerlerin yogun kiimelendigini isaret eder (Dereli, 2016) (Sekil 2).

n _ n
Z. WijXij— XZ. Wij
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S

Sekil 2. Getis-Ord Gi* Istatistik Degerinin Hesaplanmasi

xi: 1 konumundaki x degiskeninin degeri; Xj: j konumundaki x degiskeninin degeri; wij: agirlik
matrisinin elemanlari; n: kaza sayisini ifade etmektedir (ESRI, 2021).

" Kazalarla ilgili daha ayrmtil bilgiler resmi kanallar araciligiyla basvurulup talep edilmesine ragmen ¢aligmada
kullanabildigimiz mevcut veriler temin edilebilmistir.
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2016 ve 2020 yillarinda meydana gelen kaza yogunluklarinin analizi yapildiktan sonra sz
konusu yillarda meydana gelen kaza yogunluklarindaki farklilasmay1 analiz edebilmek igin
normalizasyon indeksi kullanilmistir (Soysal, ve ark., 2012).

2.1. Calisma Sahasimin Konumu Ve Genel Ozellikleri

Arastirma sahasini teskil eden Uskiidar, Istanbul’un Anadolu yakasinda yer alan 14 ilgesinden
biridir. flgenin kuzeyinde Beykoz, dogusunda Umraniye ve Atasehir, giineyinde Kadikdy
ilgeleri yer alirken, batida Istanbul Bogaz ile ¢evrilidir (Sekil 3). Kiy1 gerisinde artan yiikselti
Biiyiik Camlica Tepesi’nde zirveye ulasir (263 metre). ilge smnirlar1 dahilinde yaklasik 700 km
uzunlugunda kara yolu ag1 bulunmaktadir. Anadolu’dan Avrupa yakasina ulasim agisindan
onemli rol oynayan 15 Temmuz Sehitler Kopriisii’'ne baglantiy1 saglayan yollar ilge sinirlarinda
yer almakta olup, trafik yogunlugunun fazla oldugu alanlar1 teskil etmektedirler. Bunun yaninda
yine ¢alisma sahasinda yer alan Avrasya Tiineli, ulasim acisindan sik kullanilan bir giizergahtir.
Ayrica 35 km?’lik smirlar1 dahilinde ikamet eden yaklasik 520 bin niifusu ile niifus biiyiikliigii
bakimindan Istanbul’un 8. ilgesi durumunda olan Uskiidar’da giinliik trafik yogunlugu da
ulasim1  olumsuz etkilemektedir. Bunlara ek olarak Istanbul metropoliiniin 6nemli
merkezlerinden olmasi ve barindirdig: tarihi doku, sayfiye alanlar1 ve turistik destinasyonlari
ziyarete gelenlerle trafik yogunlugu artmaktadir.
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Sekil 3. Uskiidar Lokasyon Haritast
3. Bulgular

Son yillarda tasit sayismin artmastyla birlikte Istanbul gibi biiyiik sehirlerde trafik yogunlugu
daha biiyiik bir sorun haline gelmistir. Nitekim 2016 yilinda 4 milyona yakin olan ara¢ sayis1
2020 y1linda 4,5 milyona yaklagsmistir. Artan arag sayistyla birlikte kara yollarindaki trafik ytikii
de artmaktadir. Ayrica Anadolu yakasi ile Avrupa yakasini birbirine baglayan 15 Temmuz
Sehitler Kopriisii ve Avrasya Tiineli’ne erisimi saglayan yol aginin Uskiidar smirlar1 dahilinde
olmasi, gerek sehir i¢i gerekse de sehirlerarasi ulasim bakimindan yogun trafik olusumuna
zemin hazirlamistir. Bu bakimdan iilke ve Istanbul genelinde artan arag sayis1 Uskiidar’daki
trafik yogunlugunu dogrudan etkilemektedir. Ancak son yillarda yapilan ¢calismalar neticesinde
ara¢ sayisinin artmasina ragmen meydana gelen trafik kazalarinda bir azalma oldugu
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gdzlemlenmistir. Uskiidar ilge sinirlarinda 2016 yilinda 655 8liimlii ve yaralanmali trafik kazasi
meydana gelmigken, 2020 yilinda bu rakam 422’ye diismiistiir (Sekil 4).

Uskiidar ilgesinde meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali kazalarin yillara gore

Kaza Sayis dagihist (2016-2020)
700
600
500
400
300
200
100
0
Yillar 2016 2017 2018 2019 2020

Sekil 4. Uskiidar licesinde Meydana Gelen Oliimlii ve Yaralanmal Kazalarin Yillara gére
Dagilis1 (2016-2020)

Kazalarin meydana geldigi donemlerdeki klimatik faktorler kaza sayisinda etkili olmaktadir.
Uskiidar’da 2016-2020 yillar1 arasinda gerceklesen kazalarin %82’si kuru, %17’si ise 1slak
zeminin oldugu donemlerde meydana gelmistir (Sekil 5 ve Fotograf 1). Geriye kalan %1°lik
kisim ise karli/buzlu veya sel/su birikintili zeminlerde gergeklesmistir. Calisma sahasinin iginde
yer aldigi Marmara Bolgesi’nde yagish giin sayisinin yilin 3’te 1’ine tekabiil ettigi ve beseri
faaliyetlerin acik havalarda daha yogun oldugu goz 6niinde bulunduruldugunda yol yiizeyine
gore kaza dagilisinin daha anlamli oldugu anlasilacaktir.

Yol yiizeyine gore kazalarin dagilis
%0.6 %0.2

-

= Kuru = Islak/Nemli = Karli/Buzlu = Sel/Su Birikintili

Sekil 5. Yol Yiizeyine gore Kazalarin Dagilist
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Fotograf 1. Yagisli Havada Uskiidar D-100 Karayolu 'nda Meydana Gelen Trafik Kazalari -
17.10.2020 (Sondakika, 2020).

Trafik kazalarinin 6nlenmesi ve en aza indirilmesinde toplumun egitimi en 6nemli yeri tutarken
ardindan sirasiyla alt yapinin 1yi hazirlanmasi ve para cezasina agirlik verilmesi gelmektedir.
Zira trafik kazalarinin baslica ilk {i¢c unsuru insan, tasit ve yoldur (Ozen, Geng ve Kaya, 2014).
Bu baglamda Uskiidar’da kazaya karisan siiriiciilerin egitim durumu analiz edilmistir. Siiriiciiler
arasinda en fazla kaza yapan grubun %29 orani ile lise mezunu oldugu goriilmektedir. En az
kaza yapan siiriiciiler ise %14 ile {iniversite mezunudur (Sekil 6). Lise diizeyinin altindaki
gruptaki toplam oran %34’tlir. Bu bakimdan egitim seviyesi ile kaza yapan siiriiciiler arasinda
ters orant1 oldugu gozlemlenmekte, egitimin dneminin 6n plana ¢iktig1 anlagilmaktadir.

Kazan yapan siiriiciilerin egitim durumuna gore dagilisi

g
-
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Sekil 6. Kazan Yapan Siiriiciilerin Egitim Durumuna gére Dagilis

Trafik kazalar1 nedeniyle meydana gelen yaralanma ve Oliimler halk sagligini olumsuz
etkileyen onemli olaylar arasindadir. Diinya genelinde her yil 1,3 milyon insan hayatini
kaybetmektedir. Tiirkiye’de 2020 yilinda 150.275 6liimlii ve yaralanmali kaza meydana gelmis
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olup bu kazalarda 4.866 kisi hayatin1 kaybederken, 226.266 kisi yaralanmistir (Karayollar
Genel Miidiirliigii, 2021). Uskiidar ilgesinde 2016-2020 yillar1 arasinda meydana gelen dliimlii
ve yaralanmali kaza sayis1 2.721°dir. S6z konusu kazalarda hayatim1 kaybeden kisi sayis1 12
iken, yarali sayis1 2.711°dir. Kaza sayisinin her gecen giin azalmasiyla birlikte yarali ve olii
sayisinda da diisiis yasanmistir. Nitekim 2016 yilinda 655 6liimlii ve yaralanmali kaza yasanmis
olup 4 kisi hayatin1 kaybetmis, 890 kisi yaralanmistir. 2020 yilinda ise kaza sayis1 422’°ye
diigsmiis olup, 537 kisi yaralanmistir. Bir diger gelisme ise 2020 yilinda herhangi bir 6liimli
kaza yasanmamasidir (Tablo 1 ve Sekil 7). Yollarda yapilan iyilestirmeler, mobeselerin
artirilisi, serbest gegis uygulamalari kaza sayilarini azaltmistir. Ozellikle 2020 yi1linda meydana
gelen kazalarin azalmasinda etkili olan hususlardan biri de pandemiden dolay1r uygulanan
sokaga ¢ikma yasagidir. Bu durum trafik yogunlugu ve dolayisiyla trafik kazalarinin azalmasini
saglamistir.

Tablo 1. Uskiidar’da Oliimlii ve Yaralanmali Kaza Sayist (2016-2020)

Uskiidar Ilgesi Trafik Kaza Durumu

Kaza Tarihleri 2016 2017 2018 2019 2020 Toplam
Oliimlii Kaza 4 1 2 3 0 10

Olii Sayis1 4 1 4 3 0 12
raralanmalt 651 572 572 494 422 2711
Yarah Sayisi 890 758 764 683 537 3.632

Kaynak: Istanbul Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii

Uskiidar’da 6liimlii ve yaralanmali kaza say1s1 (2016-2020)
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Sekil 7. Uskiidarda Oliimlii ve Yaralanmali Kaza Sayisi (2016-2020)

Trafik kazalarinin yogun olarak meydana geldigi noktalari tespit edebilmek i¢in kaza yogunluk
analizleri yapilmaktadir. Calisma sahasini teskil eden Uskiidar’da 2016-2020 yillar1 arasinda
meydana gelen trafik kazalarinin hangi noktalarda gerceklestigi ve bunlarin yogunluk kazandig:
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bolgeler analiz edilmistir. Sekil 8’de 2016 yilinda meydana gelen kazalarin yogunluk analizi
ortaya konulmusken, sekil 9°da 2020 yilindaki kazalarin yogunluk analizi yapilmistir. Ayrica
s0z konusu 5 yillik zaman diliminde kazalarin yogunlugunda ve mekansal dagilisinda meydana
gelen farklilik ortaya konulmustur. Kaza yogunlugunu ve degisimini gosteren haritalarda (Sekil
8, 9 ve 10) yesil renk, kazanin olmadig1 veya az oldugu alanlar isaret ederken, sar1 renk orta
yogunlukta, kirmiz1 renk ise kazalarin yogunluk kazandigi bolgeleri temsil etmektedir. 2016
yilinda Uskiidar’da meydana gelen kazalarm yogunluk kazandigi alanlar basta Altunizade
Kavsagi, 15 Temmuz Sehitler Kopriisii girisi olmak {izere Pasa Limani Caddesi’nin
giineybatisi, Istanbul Cevre Yolu'nun giineydogusu ve Sile Otoyolu’nun dogusudur.

Uskiidar’da 2020 yili kaza yogunluk haritas1 incelendiginde ise, kazalarin en yogun oldugu
alanlarin 15 Temmuz Sehitler Kopriisii girigi, Altunizade Kavsagi ve Kisikli Caddesi oldugu
tespit edilmistir. Ayrica 2016 yilinda oldugu gibi Pasa Liman1 Caddesi’nin giineybatisi ve
Istanbul Cevre Yolu iizerinde orta yogunlukta kazalarin gerceklestigi ifade edilebilir. Bunlarin
yaninda 2016 yilina gére Nuhkuyusu Caddesi ve Bosna Bulvari’nda meydana gelen kaza
yogunlugunun arttig1 gézlemlenmektedir.
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Sekil 8. Uskiidar 2016 Yili Kaza Yogunluk Haritas
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Sekil 9. Uskiidar 2020 Yili Kaza Yogunluk Haritas

2016 ile 2020 yillarinda meydana gelen kaza yogunluklularinda mekénsal olarak farkliliklarin
oldugu gortilmektedir. 2020 yilinda kazalarin artis gosterdigi alanlardan biri Kisikhi
Caddesi’dir. S6z konusu caddenin bitiminde Uskiidar, Kadikdy, Selami Ali Mahallesi yol
ayirimi ve hemen oncesinde yer alan 1siklar; araglarin serit degistirmesine, birikmesine ve dur
kalk yapmalarina sebep olmaktadir. Ayrica cadde iizerinde olusturulan polis kontrol noktalari
trafik yogunlugunu artiran diger etkendir. Bununla birlikte son yillarda Kisikli Caddesi
iizerinde kurulan banka sayisinin ve buna istinaden yolun her iki tarafina park yapan araglarin
artmasi kazalarin yogunlagsmasina neden olmustur (Sekil 10). Kazalarin artis gosterdigi diger
bolge ise Kisikl1 Caddesi ile D-100 Karayolu arasinda bulunan Nuh Kuyusu Caddesi’dir. Ismi
gecen caddenin kenarinda insa edilen Sakirin Camii’nde son yillarda protokoliin katildig:
cenaze torenlerinin diizenlenmesi cadde iizerinde park edilen arag¢ sayisini ve dolayisiyla trafik
yogunlugunu artirmistir. Ayrica cadde iizerinde yeni is yerlerinin agilmasi kazalarin artmasina
sebep olmustur. Buna ek olarak Bosna Bulvari’nda Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yapilmis
olan geometrik diizenlemeler ile yollarin daraltilip genisletilmesi yoniinde alinan tedbirlerin bu
cadde iizerinde yasanan kazalar1 azaltmadigi goriilmektedir. Ozellikle yakin ¢evrede yapilan
kentsel donilisim c¢alismalar1 ile yolda kamyon ve is makilerinin sayisinin artmasi trafik
kazalarinin yogunluk kazanmasinda etkili olmustur.
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2016 ve 2020 Yillari Arasi
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Sekil 10. Uskiidar’da 2016-2020 Yillarinda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin
Yogunlugundaki Degisim

Uskiidar’da 2016-2020 yillar1 arasindaki 5 yillik siiregte meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali
kazalarin meydana geldigi noktalar ve uydu goriintiileri genel hatlariyla kazalarin dagilist
hakkinda bilgi edinmemizi saglayacaktir (Sekil 11). Kazalarin yogun olarak meydana geldigi
noktalardan biri 15 Temmuz Sehitler Kopriisii girisi ve Beylerbeyi Kavsagi’nin séz konusu
alana baglandig1 noktadir. Bu bolgede kazalarin olusmasinda siirticiilerin koprii giris ve ¢ikisina
dikkatsiz bir sekilde yaklasmasi etkilidir (Fotograf 2). Ayrica Tiirkiye Istatistik Kurumu
(TUIK) verilerine gore kazalarm %56’s1 kavsaklarda meydana gelmektedir (TUIK, 2020). Bu
duruma uygun olarak Beylerbeyi Kavsagi’nin ¢evre yoluna baglandig1 noktada kaza sayisi
fazladir. Bu konum ve koprii girisi ayni1 yil icerisinde tekrar eden kazalara sahne oldugu i¢in
kara nokta olarak degerlendirilebilir. Nitekim Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin (IBB)
yayimlamis oldugu raporda D-100 Karayolu etrafinda Uskiidar-Kadikoy bdlgesinde 548 metre
mesafe icinde iki veya daha fazla kaza meydana gelmisse, o yer kara nokta olarak
nitelendirilmistir (IBB, 2011).
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Sekil 11. Uskiidar’da 2016-2020 Yillarinda Meydana Gelen Trafik Kazalar: (A- Pasa Liman:
Caddesi, B- 15 Temmuz Sehitleri Kopriisii girisi ve Beylerbeyi Kavsagi, C- Altunizade
Kavsagi, D- Istanbul Cevre Yolu ve Camlica Girisi)

Fotograf 2. 15 Temmuz Sehitler Kopriisii Ctkisinda Kaza - 31.01.2020 (Milliyet, 2020)
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Uskiidar’da kazlarin yogunlastig1 bir diger alan Altunizade Kavsag1 ve sdz konusu kavsagin
gidis ve gelis yonlerinde Istanbul Cevre Yolu’na baglandig1 noktalardir. Anadolu ve Avrupa
yakalarma ulasilmasinda bu yolun kullanilmasi ve Sile Otoyolu ile Uskiidar’dan ¢evre yoluna
baglantiy1 saglayan Kisikli Caddesi’nin Altunizade Kavsagi’na baglanmasi bahsi gecen
bolgedeki ara¢ yogunlugunu artirmistir. Bu bolge ayni zamanda Anadolu yakasinda arag
yogunlugun en fazla oldugu alanlardandir. Dolayisiyla yogunluk ve kavsaklara bagli olarak s6z
konusu bolgede kaza sayisi fazladir. Ayrica Altunizade Kopriisii iizerinde meydana gelen
kazalar bu bolgedeki yogunlugu artirmistir. Bu bakimdan Altunizade Kavsagi’nin Istanbul
Cevre Yolu’na baglandigi alanlar kara noktalar1 temsil etmektedirler.

Calisma sahasinda Istanbul Bogaz1 kenarinda yer alan Pasa Liman1 Caddesi kazalari yogunluk
kazandig1 bolgelerdendir. S6z konusu caddenin iki yoniinde de araglar park edilmekte ve
Istanbul Bogazi’nin manzaras: siiriiciilerin dikkatini dagitmaktadir. Ayrica Kadikoy’den
Uskiidar’a gidis istikametinde baglanti yollar1 ve cesitli restoranlar bulunmaktadir. Cadde
iizerindeki bu yogunluk zaman zaman trafigin aksamasina ve dolayistyla kazalarin meydana
gelmesine sebep olmaktadir. Kazalarin nispeten yogunluk kazandigi alanlardan bir digeri
Istanbul Cevre Yolu ve Camlica Girisidir. Bu bdlgede séz konusu iki yolun birlestigi noktada
kazalar gerceklesmektedir. Ayrica Istanbul Cevre Yolu’nun giineye dogru viraj yaptig1 bolgede
yasanan kazalar bolgedeki kaza yogunlugunu artirmaktadir.

Uskiidar ilgesi sinirlart dahilinde kazalarin yogun oldugu noktalar ile ilgili yapilan saha
arastirmasinda; sinyalizasyon, yatay ve diisey isaretleme eksikligi olmadigi, s6z konusu
alanlardaki yollarin standartlara uygun sekilde insa edildigini anlagilmistir. Bu bakimdan kara
noktalarin olusum sebebinin yol durumundan kaynakli olmadigi, kazalardaki en biiyiik sebebin
dikkat eksikligi, kural ihlali gibi unsurlardan dolay: siiriicii kaynakli oldugu sonucuna
vartlmistir. Kazalarin 6nemli bir kismu gerit ihlali ve arkadan ¢arpmadan kaynaklidir. Bunlarin
yaninda son yillarda 15 Temmuz Sehitler Kopriisii girisinde 2017 yilindan itibaren giselerin
kaldirilarak serbest gecis sisteminin kurulmasi koprii girisindeki kazalarin azalmasini
saglamistir. Araclarin beklemeden ve havuz olusturmadan dogrudan gecis yapabilmeleri
yogunlugu ve dolayisiyla kazalar1 azaltmistir. Ayrica Karayollar: yetkilileri, koprii girisinde
yeterli miktarda mobesenin 7/24 calistigini, trafigi aksatacak herhangi bir olumsuz durum
olustugunda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulastirma Koordinasyon Merkezi ve koprii
giriginde yer alan Trafik Bolge Sube Miidiirliigii tarafindan ivedi bir sekilde miidahale edildigini
belirtmiglerdir. Bunlara ek olarak kazalarin en aza indirilebilmesi i¢in 15 Temmuz Sehitler
Kopriisii girisinde yer alan metrobiis duraklarimin yaklasik 500 metre daha Anadolu yakasi
istikametine dogru geriye ¢ekilmesi planlanmistir. Bu sayede koprii girisinde olusan yogunluk
ve serit degistirme ihlalinden kaynakli kazalarin en aza indirilmesi amaglanmaktadir.

4. Tartisma

Diinyada ve iilkemizde yasanan niifus artigi, kara yollarindaki tasit sayisina yansimuistir.
Ozellikle sehirsel alanda niifusun artmasiyla yasanan sehirlesme hadisesinin beraberinde
getirdigi sorunlardan biri olan trafik yogunlugu, kaza risklerinin artmasina sebep olmaktadir.
Bu baglamda Istanbul’un en kalabalik ilgelerinden biri olan ve Anadolu’dan Avrupa yakasina
ulagim acisindan kilit rol oynayan 15 Temmuz Sehitler Kopriisii ve Avrasya Tiineli baglanti
yollarini biinyesinde barindiran Uskiidar’da 2016-2020 yillar1 arasinda meydana gelen trafik
kazalar1 cesitli istatistiki veriler ve CBS yardimiyla analiz edilmistir.

Trafik kazalarmin zaman igerisindeki dagilimi, iyilestirme amaciyla yapilacak olan g¢alismalara
yon vermektedir. Bahsi gecen tarihler arasindaki 6liimlii ve yaralanmali kaza sayisinin yapilan
caligmalar neticesinde giderek azaldigi tespit edilmistir. 2016 yilinda 651 olan kaza say1s1, 2020
yilinda 422’ye diigmiistiir. Ayrica s6z konusu kazalarda 2016 yilinda 890 yarali1 ve 4 hayatini
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kaybeden kazazede varken, 2020 yilinda 537 yarali olup Oliimlii kaza yasanmamustir.
Karayollar1 Genel Miidiirliigii ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulastirma Koordinasyon
Merkezi tarafindan yapilan ¢alismalarin yasanan kazalari azalttigi sdylenebilir. Ayrica 2020
yilinda trafik kazalarindaki azalmanin sebeplerinden biri de yasanan pandemi siirecidir.
Ozellikle hafta sonu ve belirli saatlerden sonra sokaga ¢ikis yasaklarinin uygulanmasi, hastalik
bulagma riski nedeniyle disartya ¢ikma endisesi gibi etkenler ara¢ yogunluklarini ve buna bagl
olarak trafik kazalarini azaltmistir.

Trafik kazalarinin meydana geldigi zaman ve mekanlar kazalarin yogunlugunda etkili olmustur.
Nitekim beseri faaliyetlerin ve sehir i¢i hareketliligin daha fazla oldugu agik havalarda yapilan
kaza oram1 %82 iken, yagislh havalarda olusan 1slak zeminde gerceklesen kaza orami yaklasik
%18’dir. Ayrica Marmara Bolgesi’nde yagisl giin sayisinin senenin 3’te 1’ine tekabiil etmesi,
1slak zeminde meydana gelen kaza oranlarinin azalmasinda etkili olmustur. Trafik kazalarim
etkileyen unsurlardan biri de kazaya karisan siiriiciilerin egitim diizeyidir. S6z konusu
stirliciilere ait egitim diizeyi arasindaki en yiiksek oran %29 ile lise mezunlaridir. Kazaya
kariganlar arasindaki en diisiik oran ise %14 ile liniversite mezunlaridir. Bunun yaninda lise
diizeyi altindaki grup ise %34’tlir. Bu bakimdan egitim diizeyi arttik¢a kaza yapan siiriicii
oranlarinin azaldig1 anlasilmaktadir.

Uskiidar’da s6z konusu 5 yillik zaman diliminde 6liimlii ve yaralanmali toplam kaza sayisi
2.721°dir. Yapilan haritalandirma sonucunda nokta yogunluk analizi yontemi kullanilarak
kazalarin yogun oldugu alanlar tespit edilmistir. Sekil 8, 9, 10 ve 11°de gosterildigi gibi
kazalarin 6nemli bir kismi belirli alanlarda meydana gelmistir. Ayn1 zamanda kara noktalari
barindiran bu alanlar 15 Temmuz Sehitler Kopriisii girisi, Altunizade Kavsagi ve bu kavsagin
birlestigi bolgedeki Istanbul Cevre Yolu’dur. Ozellikle Anadolu yakasindan Avrupa’ya gegis
giizergahinda yer alan s6z konusu alanlarda yogunluk ve baglanti yollar1 kazalarin artmasina
ve kara noktalarin olusmasina zemin hazirlamistir. Bunlarin disinda Pasa Limani1 Caddesi,
Kisikli Caddesi ve Camlica Girisi ile Istanbul Cevre Yolu’nun birlestigi bolge kazalarin
yogunluk kazandig1 diger konumlardir. Kazalarin yogunluk kazandigi alan ve kara noktalarla
ilgili yapilan saha aragtirmasinda kazalarin énemli bir kisminin siiriicti dikkatsizligi ve kural
ihlali kaynakli oldugu anlasilmigtir. Zira kazalarin 6nemli bir kisminin serit ihlali ve arkadan
carpmadan kaynakli oldugu; sinyalizasyon sistemleri, yatay ve diisey isaretlerinde eksiklik
olmadigi, yollarin standartlara uygun bir sekilde yapilip donatildig: tespit edilmistir. Bunlara
ek olarak 2017 yilindan itibaren 15 Temmuz Sehitler Kopriisii girisinde serbest gecis sisteminin
uygulanmasi ara¢ yogunlugunu ve trafik kazalarin1 azaltmistir. Ilerleyen siirecte koprii girisinde
serit degistirme ve yogunluga bagl olarak olusan kazalar1 daha da azaltmak i¢in kprii girisinde
yer alan metrobilis duraginin yaklasik 500 metre Anadolu yakasi istikametine dogru geriye
cekilmesi planlanmustir.

Son yillarda Kisikli Caddesi tizerinde finans kuruluslari, Nuh Kuyusu Caddesi tizerindeki
Sakirin Camii’nde protokoliin istirak ettigi cenaze torenlerinin artmasi ve Bosna Bulvari’nin
yakin cevresinde kentsel doniisiim ¢alismalar ile is makinelerinin yolu isgal etmesi trafik
kazalarinin artmasina neden olmustur.

Ulke genelinde ve ¢alisma sahasinda meydana gelen kazalar1 azaltmak igin ¢esitli calismalar
yapilmalidir. Nitekim trafik kazalariin oldugu noktalarla ilgili konumsal veri, yol durumu, olus
sekli ve zamani, kazaya karisanlara ait demografik bilgiler eksiksiz bir sekilde kayda geg¢irilerek
Trafik Kaza Bilgi Sistemi olusturulmali, problemleri ¢ozebilmek adina yapilacak ¢alismalar
hizlandirilmalidir. Zira trafik kazalarinin biiyiik 6lciide onlenebilir olmasindan dolay1 s6z
konusu veriler, alinacak tedbirler adina biiyiik 6nem arz etmektedir. Trafik kazalariin yogun
oldugu ve kara noktalarin olustugu alanlar1 azaltabilmek i¢in ilgili kurumlarin biitiinciil bir
sekilde ¢aligmas1 daha etkili sonuglar elde edilmesini saglayacaktir. Ayrica trafik egitiminin
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niteligi artirilmali ve toplum genelinde farkindalik olusturulmalidir. Bununla birlikte ¢alisma
sahasinda kazalarin yogunlastigi 15 Temmuz Sehitler Kopriisii girisinde ve Pasa Limani
Caddesi’nde siiriiciilerin Istanbul Bogazi’nin manzarasini seyre dalmasini engelleyecek uyari
unsurlarimin konulmasi, bu sebepten kaynakli kazalar1 azaltacaktir. Yine kazalarin yogunluk
kazandig1 kara nokta alanlarina levha veya uyaricilarin konularak siiriiciilerin daha dikkatli
olmasi saglanmalidir. Bunlarin yaninda yapilacak yasal diizenlemelerle cezalarin daha caydirici
olmasi yol giivenligini artiracaktir. Ayrica ulasim planlamalari, Istanbul’daki niifus artis1 goz
onilinde bulundurularak artacak ara¢ yogunlugu ve kaza riskleri hesaplanip yapilmalidir.

Etik Kurul Onay Beyam

flgili ¢alismada insan veya hayvan katilimcilardan veri toplanmadigi icin etik kurul izni
gerekmemektedir.
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