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Oz

Endiistrilesmeyi olanakli kilan en 6nemli faktdrlerden olan demiryolu sistemleri bugiin yasanan teknolojik
gelismeler neticesinde dnemlerini yitirmekte ve ihtiyaglar1 karsilayamamaktadir. Bu nedenle diinyanin pek ¢ok
yerinde demiryolu mirasi yapilarinin 21. yiizyil ihtiyaci olan ¢ok fonksiyonlu ulagim yapilarina doniistiiriilmuistiir.
Ulkemiz demiryolu tasimacili1 ve yeni insa edilen demiryolu yapilari ile Avrupa standartlarmi biiyiik 6lciide
saglamay1 hedeflemektedir. Bu nedenle insas1 hizlanan YHT hatlar1 ile beraber trenlerin giizergahlarinin degismesi
ve glizergdh iizerindeki duraklarin kapatilmasi ¢ok sayida istasyon binasinin atil kalmasina neden olmaktadir.
Demiryolu yapilarina ve demiryolu mirasina yonelik yapilan akademik ¢alismalarda son yillarda meydana gelen
artis, ulusal demiryolu mirasimizin yok olma endisesi igerisinde oldugumuz diisiincesini beraberinde
getirmektedir. Calisma kapsaminda diinya lizerindeki diger 6rnekler incelenmis, Avrupa standartlart ve 6n goriilen
ulasim yapilar1 géz oniinde bulundurularak, SWOT analizi ve anket uygulamasi sonucunda, ulusal demiryolu
mirasinda 6nemli yer tutan Konya Tarihi Gar Kompleksine yonelik model 6nerisi getirilmistir.
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ABSTRACT

Railway systems, which are one of the most important factors that make industrialization possible, are losing their
importance as a result of technological developments today and cannot meet the needs. For this reason, in many
parts of the world, the transformation of railway heritage structures into multi-functional transportation structures,
which is needed in the 21st century, has started to be discussed. Our country aims to provide European standards
to a large extent with railway transportation and newly built railway structures in. For this reason, the changes in
the routes of the trains and the closure of the stops on the route, together with the YHT lines whose construction
is accelerating, cause many station buildings to remain idle. The increase in academic studies on railway structures
and railway heritage in recent years brings with the thought that we are concerned about the extinction of our
national railway heritage. Within the scope of the study, other examples around the world were examined, and a
model proposal was made for Konya Historical Station Complex, which is one of our national railway heritage
structures as a result of the SWOT analysis and survey application, taking into account the European standards
and the foreseen transportation structures.
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|. GIRIS

18.yiizy1l sonlarinda meydana gelen endiistri devrimi teknolojiyi giinliik yasantiya sokmustur. 20. yiizyil
ve sonrasimna bakildiginda hizla ilerleyen teknolojik gelismeler, degisen yasam sartlari ihtiyaglarimizin
farklilagsmasina neden olmustur. Ornegin, bilgi teknolojisinde yasanan geligsmeler herhangi bir bilgiye erisim hizin1
artirmakta ve yasanan ¢agdaki zamanla olan miicadelemize destek olmaktadir. Ayni sekilde ilk icadiyla beraber
ulasim, zaman ve ekonomide biiyiik katki sagladigi i¢in tercih edilen demiryolu tasimaciligi, hiz ve teknoloji
¢agina ayak uydurmak i¢in her giin yeni bir gelisme ile karsimiza ¢ikmaktadir. Yasanan gelismeler bir zamanlar
hayatin iginde olan pek ¢ok seyin atil kalmasina, kullanilmamasina neden olmaktadir. Bu nedenle kiiltiirel miras,
mimari miras, endiistri miras vb. hangi isimle olursa olsun doneminin manevi, mimari, geleneksel, kiiltiirel,
ekonomik, siyasi ve sosyal izlerini tagiyan somut-soyut, taginir-tasinmaz her eser koruma altina alinmaktadir.

1965 yilinda ICOMOS diinyadaki kiiltiirel miras alanlarimin korunmasti {izerine kurulmus uluslararasi bir
konsey olarak caligsmalarini siirdiirmektedir [1]. 20. Yiizyil baslarinda farkindaliginin arttigi koruma kavrami
koruma basliklarinin cesitlenmesi veya cesitli kurum ve kuruluslarin olusturulmasiyla siniflandirilabilir hale
gelmistir. Ornegin, bugiin yasanan pek ¢ok teknolojik gelismenin temelini atan endiistri devriminin izlerini tasiyan
¢ok sayida endiistri yapisi, makine ve aletler 1978 yilinda kurulan TICCIH tarafindan koruma altina alinmaktadir
ayn1 zamanda 1977 yilinda Ingiltere’de diizenlenen demiryolu sergisi de demiryolu mirasi ve korunmasi basligini
giindeme getirmistir.

Ulusal demiryolu yatirimlar1 ve insasi1 1856 yilinda baglamig, 1950l yillarda ulasim stratejilerinin
degismesi sonucunda yavaslamistir. 2003 yilina gelindiginde ise Avrupa Birliginin talebi iizerine Avrupa
standartlan 6l¢ilisiinde demiryolu ingas1 ivme kazanmstir [2]. Demiryollarinin yapimiyla birlikte kentlerin birer
simgesi olan istasyon binalarinin da ingasi s6z konusu olmustur. Yapildiklar1 donemde iilkelerin ekonomik, siyasi,
politik ve mimari bir simgesi olan bu yapilar kentin odak noktasinda olmalari, mimari degerleri ve peyzajlari ile
kentin en 6nemli kamusal mekani olmuslardir.

Hizla gelisen ulasim sistemleri ile birlikte yeni tip demiryolu yapilarinin insasi giindeme gelmektedir.
Toplumun degisen ihtiyaglari dogrultusunda insa edilen yeni istasyon yapilari, mevcut istasyon binalarimin
islevlerini yitirmelerine neden olmaktadir. Bu yapilarin demiryolu mirasi veya kiiltiirel miras olarak tescillenmesi
korunmasi yoniinden yeterli degildir. Hafizalarda yer eden kentin kamusal mekanlarindan olan bu yapilar tekrar
topluma kazandirilarak sahip olduklar1 degeri siirdiirebilirler. Maalesef ki iilke olarak bu konuda yetersiz
kalmaktayiz, atil kalan yapilar ya 6zel miilk olup yar1 6lii mekanlar olarak islev almaktadir ya da restore edilip
islev verilmeden kaderine terk edilmektedir. Oysaki diinyada ozellikle Ingiltere’de tarihi gar binalari mevcut
teknoloji ile gar binasi olarak yeniden islevlendirilerek kentin simgesi olan kamusal mekanlar olarak hizmet
vermeye devam etmektedirler.

Calismada demiryolu mirasinin koruma yontemleri igerisinde yer alan yeniden islev verme, var olan iglevi
ile koruma basliklar1 kapsaminda, hazirlanan anketler sonucunda elde edilen verilere gore tarihi gar binalarinin
yeniden degerlendirilmesi iizerinde durulmustur. Caligma dahilinde gelistirilen model 6nerisinin diger Ulusal
demiryolu mirasi yapilarinin yeniden degerlendirilmelerinde altlik olmast hedeflenmektedir.

Caligma siirecinde yapilan aragtirmalar neticesinde iilkemizde bulunan istasyon yapilarinin hacim olarak
Avrupa’da bulunan ¢ok sayidaki yapidan kiiciik oldugu goriilmiistiir. Ulusal demiryolu miras1 kapsaminda cle
aldigimiz yapilardan ug istasyon olan Haydarpasa Gar1 yapilan ¢aligma i¢in uygun olabilmektedir ancak iilkemiz
geneline bakildiginda kentlerin merkezlerinde bulunan istasyon yapilarinin genellikle kompleks seklinde inga
edildigi goriilmiigtir. Hem bu 6zellikler géz oniine alindiginda hem de yakin tarihte (2019 yilinda) insasi
tamamlanan hizli tren gar binasinin varligi s6z konusu oldugu igin, kullanicilarin karsilagtirmalar1 ve talepleri
dogrultusunda daha iyi sonug alinacag: diisiiniilmiis bu nedenle Konya Gar Kompleksi {izerinde ¢aligilmstir.

Il. MATERYAL VE YONTEM
Caligsma yontem olarak su sekilde ilerlemistir;

e Oncelikli olarak literatiir taramas1 yapilmis, demiryolu mirasi, koruma kavranu, ulusal demiryolu
ingasinin gelisimi izerine aragtirmalar yapilmistir.

o Ardindan ¢alisma dahilinde ele alinan Konya Gar Kompleksi ve Selguklu Yiiksek Hizli1 Tren Gar Binasi
(YHT Gar Binasi) igin ¢evresel ve mimari SWOT analizi yapilmigtir. SWOT analizi ile her bir yapmin

882



BSEU Fen Bilimleri Dergisi BSEU Journal of Science
9(2), 881-900, 2022 https://doi.org/10.35193/bseufbd.1099356

D

BILECIK SEYH EDEBALI
UNIVERSITESI

e-1SSN:2458-7575 (https://dergipark.org.tr/tr/pub/bseufbd)

ve cevresinin giiglii ve zayif yonleri belirlenmis, olusabilecek tehditler ve karsilasilacak firsatlar
tizerinde durulmustur.

Yapilara yonelik yapilan analizin yeni islev vermede tek basina yeterli olmayacagi diisiiniildiigii i¢in
kullanicilara yonelik anket uygulanmistir. Gerekli etik kurul izni alinan anket, Google form iizerinden
her iki gar1 da kullanan 103 katilimer tarafindan doldurulmustur. Katilimeilarin iki gar binasint en az
bir kez kullanmis olmasi sarti ile katilim saglamiglardir. Anket verileri SPSS 28.0 yardimu ile istatiksel
olarak ele alinmigtir.

Katilimeilara uygulanan ankette Likert tipi 6l¢ek kullanilmustir, sorulan maddelere iligskin olarak,
kendilerine en yakin gordiikleri ifadelerden, Kesinlikle katilmryorum, katilmiyorum, kararsizim,
katiliyorum ve kesinlikle katiltyorum seklinde ifade belirtmislerdir. Bu ifadeler, veri diizenleme
araglarinca kesinlikle katilmiyorum 1, katilmiyorum 2, kararsizzim 3, katiliyorum 4 ve kesinlikle
katiliyorum 5 puan olacak sekilde diizenlenmistir.

Anket 25 madde 48 kapali uglu sorudan olusmaktadir. 24 madde garin islevselligi, ulasilabilirligi ve
erisimi agisindan olumlu anlam igeren maddeler kullanilarak sorulmustur. Bahsi gecen maddeler
¢alisgmanin “D. Anket ve Sonuglar” kisminda Tablo 3’ de gosterilmistir. Yalnizca bir madde “Gar
cevresinde trafik yogunlugu oldukea fazladir” ifadesi ile olumsuz anlam igerdiginden ters kodlanma
yapilmustir.

Yapilan SWOT analizi neticesinde YHT gar kompleksinin sanayi bolgesine yakin olmasi, kent merkezi
ile bagmin kopuk oldugu sonucuna varilmistir. Ek olarak yapilan anketlerde de garin toplu tagima ve
yaya erisimi i¢in uygun olmadigi, turizm alanlarina uzak oldugu kullanicilar tarafindan belirtilmistir.
Tarihi gar kompleksine dair yapilan SWOT analizinde yapinin kent merkezinde olusu, ulasim aglarina
yakin olusu tizerinde durulmustur. Tarihi gar kompleksine yonelik yapilan ankette kullanicilarin garin
ulagilabilirligi, erisimi, merkezde olusundan memnun oldugu goriilmiistiir. Toplumsal hafizanin da
etkisinin oldugu diisiiniildiglinde tarihi gar kompleksinin gelistirilmesinin uygun oldugu diisiiniilmiistiir.

o Sonug olarak tarihi gar kompleksi i¢erisinde bulunan yapilar igin model 6nerisi gelistirilmistir.
1. LITERATUR TARAMASI
A. Ulusal Demiryolunun Geligimi

Demiryolu tagimaciliginda raylarin tarihsel gelisiminin yan1 sira lokomotifin icadi ve tarihsel gelisimi de
biiyiik 6neme sahiptir. Raylar lizerinde hareket eden tasitlara baktigimizda 1814 yilinda ilk lokomotifin iiretimine
[3] kadar karsimiza antik donemdeki tas yollar iizerinde hareket eden hayvanlar ve onlarin ¢ektigi tagitlardan,
madenlerde kullanilan ahsap raylar iizerinde insan giicli gerektiren araglara, metal raylar iizerinde hayvan giicii ile
hareket eden arabalara kadar ¢ok sayida tasit karsimiza ¢ikmaktadir.

1829 yilinda buharli lokomotif ile Manchester-Liverpool arasinda ilk yolcu tasimaciligi yapilmistir Bu
tarihten itibaren hizla artan demiryolu insast hizli teknolojik gelismeleri de beraberinde getirmistir. 19. yiizyil
baglarinda bilinen ilk elektrikli lokomotif bir kimyager tarafindan bulunmustur. Ardindan 19. yiizyil sonlarinda
dizel lokomotifler kullanilmaya baglanmustir. 20. yiizy1l baslarina geldigimizde ise elektrikli-dizel lokomotifler
kullanilmaya baglamig ve 1964 yilinda Japonya’da elektrikli yiiksek hizli tren tamitimi yapilmistir [3].
Demiryollarinda yasanan en son teknolojik gelisme ise bugiin Japonya ve Almanya’da hizmet veren Maglev
trenidir.

Biitiin bu teknolojik gelismeler 1s1¢inda bilinen anlamda metal raylar iizerinde metal tekerleklerin
hareketinden dogan demiryolu tagimaciligi yayilmasi ve demiryolu hatlarinin yapimi 1880-1890 ve 1900-1910
yillart arasinda artig gostermistir. 1860 yilina Diinya’da 108.000 km demiryolu hattt varken 1914°te 1.339.000 km
demiryolu hattt bulunmaktadir [3].

Ulkemizde demiryolu insas1 ise Osmanli Devleti’nin ekonomik ve teknik yetersizligi nedeniyle imtiyazlar
1s1¢1inda baslamistir.19.yiizyilm ilk yillarinda Alman, Fransiz, Ingiliz yatirimeilar iilkemizde demiryolu insasini
hizlandirmislardir. Demiryolu insasi i¢in ekonomik ve teknik olanaklari yetersiz kalan Osmanli Devleti bu
olusumlara sicak bakmistir. Ulke sinirlarimizdaki ilk demiryolu olan izmir-Aydin hatti ingilizler tarafindan 1856
yilinda yapilmistir.1948-1952 yillari arasinda alinan Marshall yardimi karayolu ingasini hizlandirmis, 1950’lerde
demiryolu yapimi durmustur [2]. 1960 yilindan 2003 yilina kadar toplam 847 km demiryolu insa edilmistir. 2003
yilindan itibaren demiryollar1 yeniden devlet politikas1 haline gelmistir. 2003 yilinda Ankara-Eskisehir hizli tren
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hattinin temeli atilmistir. 2014 yilina gelindiginde ise Ankara-Eskisehir, Konya-Ankara, Eskisehir -Istanbul hatti
olmak tizere 1213 km’lik yiiksek hizli tren hatti tamamlanmustir [4]. 2018 Yili itibariyla toplam hat uzunlugu
12.710 kilometreye ulasmustir.

B. Demiryolu Mirast Kavrami

20. yiizyilin ikinci yarisinda glindeme gelen demiryolu mirasi kavrami oldukga zengin bir alt metne
sahiptir. Demiryolu mirasinin kapsami; demiryolu arsivleri, hareketli tiim makinalar, yapilar, yapilarla iliskili
sanayi yapilari, kentsel alanlar, kirsal alanlar, altyapi ve sinyalizasyon, taginabilir nesneler olarak toparlanabilir [5]

Demiryolu insasinin ve tasimacihigmin ilk gerceklestigi yer olan Ingiltere demiryolu yapilarmin miras olarak
tescillenmesi ve korunmasinda da onciilik etmigtir. 1977 yilinda “Save Britain’s Heritage” kapsaminda
diizenlenen “Off The Rails” sergisi tarihsel 6nem sahip olan demiryolu yapilarini miras olarak giindeme getirmistir
[6]. 1984 yilinda ingiltere’de bulunan demiryolu yapilarmin korunmasi igin British Railways kurumuna baglh
Railways Heritage Trust kurulmustur. Ayrica 1993 yilinda demiryolu kanunu revize edilmis ve demiryolu
yapilarinin tescillenip, envanterlerinin olusturulmasi i¢in bir kurum olusturulmasina karar verilmistir [5].

Diinya ¢apinda ise demiryolu yapilarinin miras olarak korunmasi igin ICOMOS 1999 yilinda “Railways
as World Heritage Sites” isimli Diinya Miras1 Sozlesmesini yayinlamustir.

Uluslararast 6neme sahip demiryolu mirasi yapilari igin Onerilen kriterler su sekildedir;

o Bir dehanin gosterisi olan yaratici bir ¢alisma olmasi; mithendisler tarafindan tasarlanan ve insa edilen
demiryollarinin mithendislerle 6zdeslestirmek miimkiindiir. Oldukga karmagik bir sosyo-teknik sisteme
sahip olan demiryollarinin tasariminda beceri ve yetenek gerekmektedir.

o Yenilik¢i teknolojinin etkisi; Bir demiryolunun en birincil hizmeti olan tagimacilik i¢in teknoloji ve
teknolojik gelismeler kritik bir role sahiptir. Ray yatagi, setler, kesimler, mimari yapilar ve kullanilan
inga yontemleri demiryolunun teknoloji rotasini igerir. 1860°larda gelige gegisle yapilan teknikler ve 19.
ylizy1l sonlarinda betonla yapilan deneyler birer 6rnektir. Ayrica demiryollarinin insa edildigi cografya
icin gelistirilen yontemlerde birer 6rnek olabilir(Himalaya Demiryolu). Sosyal, ekonomik, ¢evresel ve
siyasi faktorlerde modern teknoloji tarihgiliginin yaklagimi olan tipik disiplinler arasi yaklagimiyla,
demiryollarindaki teknik degisim ve geligimi etkiler.

o Tipik ve olaganiistii ornek olmasi; demiryolu yapilari igerinde spesifik 6neme sahip yapilari
icermektedir. Ornegin; su kuleler, hangarlar, doner tablalar ve yakit ikmal tesisleri birer tipik drnek
olabilir. Yapildiklar1 énemde bulunduklari cografyaya getirdikleri ¢dziim onerileri de olaganiistii
ornekler arasina girmektedir. Isvigre ve Avusturya’da buluna dag demiryollar1 buna &rnektir.

o Ekonomik ve sosyal gelisimleri gosteren 6rnek; demiryollari ulagim i¢in insa edilmis olmalarina ragmen
birgok siyasi, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel amaca da hizmet etmislerdir. Kentlerin ticaret hacminin
artmasina etki etmelerinin yani sira sehir i¢i rayh sistemleri kentlerin biiyiiksehir olmalarinda kritik rol
oynamaktadir [7].

Demiryollar1 evrensel bir deneyimi temsil ederler bu nedenle biri ekonomik olarak tistiinken digeri sosyo-
teknik olarak degerli olabilmektedir. Miras durumu tiim diinyada aday gosterilen her alana uygulanmaktadir.

C. Koruma Kavrami

Geleneksel ve gagdas yapim teknikleriyle insa edilmis ve giiniimiize kadar ayakta kalabilmis yapilar birer
tasinmaz kiiltir varliklaridir. Uluslararast kuruluslarin diizenledigi toplantilarda alinan koruma kararlar
neticesinde yasatilmaya calisan kiiltiirel miras yapilarinin igerisinde, toplumlari teknolojik alanda etkilemis
Endiistri Devrimi’nin izlerini tagiyan endiistri yapilari, ‘Endiistri Mirast’ baslig1 altinda incelenmektedir. Endiistri
mirasinin alt baglig1 olarak kargimiza ¢ikan “Demiryolu Miras1” kavram olarak yeni bir kavram olmasina ragmen,
korunmasi gereken diger degerlerden farkli degildir. Bu nedenle endiistri mirasinin korunmasina yonelik yapilan
calismalar demiryolu mirasini1 da kapsamaktadir.

Hohmann (1992) endiistri anitlarini korumada uygulanan yontemleri 4’e ayirmistir;

e Herhangi bir miidahale yapmadan veya en az miidahale ile yeni islev vermeksizin oldugu gibi
korumaktir.
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o Cok az bir degisimle ve eski islevine yakin bir islevle korumaktir.

e Yapiya miize islevi vererek korumaktir. Bu noktada endiistri miizesi ile teknik miize ayrimina dikkat
edilmesi gereklidir. Teknik miizede sadece konuyla ilgili iriinler, tiretim teknikleri ve fabrikaya dair
bilgiler verilir. Ancak endiistri miizesinde, sunulan donemin sosyal, ekonomik ve teknik gelisimi,
ig¢ilerin giinliik yagsamlart, iiriinlerin giinliikk yasamda kullanim bigimleri gibi bilgilerin yani sira sosyal
ve kiiltiirel bilgilerin de verilmesi gereklidir [8].

o Endiistri yapilarim1 yeni bir islevle yeniden kullanmaktir. Endiistri anitlarin1 yeniden islevlendirmek
diger yapu tiirlerinden daha kolaydir. Genelde yalin olan bu yapilarin her metrekaresindeki ayrintilarla
ugrasmak gerekmeyebilir. Ancak yapry1 bir kabuk olarak algilayip iginde istenilen degisikligi yapmak
yerine, onu 6zgiin kilan 6zelliklerin bozulmamasina 6zen gosterilmelidir. Bu yapilarin tasiyici sistemini,
dokme demir siitunlarini, ahsap tastyicilarini, pencere oranlarini ve profillerini, i¢ acikligini, mekan
bitiinliigiinii, gabarisini, duvar dokusunu, avlularini, tesis icinde ulasimi saglayan raylar vb.
ozelliklerini korumak gerekmektedir. Bunlarin saglanabilmesi; uygun islevin bulunmasina ve
uygulamanin dogru yapilmasina baglidir.

Endiistri Mirasinin 6zel niteligini, cagdas ekonomik, yasal, kiiltiirel ve gevresel konularla iligkisini, karsi
karsiya oldugu tehditleri géz oniine alan ICOMOS ve TICCIH, endiistri mirasinin belgelenmesine, korunmasina,
konservasyonuna, degerinin anlagilmasina yardimci olacak ilkeleri benimseyerek ve destekleyerek is birliklerini
gelistirmeyi istemektedirler.

IV. ALAN CALISMASI

Calismanin bu kisminda Konya gar kompleksi igerisindeki yapilarin mekan olusumlarina deginilecektir.
Donem ihtiyaglar1 g6z dniine alinarak tasarlandigi i¢in kullanicr taleplerinin degerlendirilmesi ve yeni insa edilen
bir yap1 olarak mimari kriterler agisindan karsilasgtirmanin daha kolay olacag: diisliniildiigii i¢in 2020 yilinda
hizmet vermeye baslayan YHT Gar Binasina yer verilecektir. Ayrica bahsi gegen yapilar ve ¢evresi ile ilgili yapilan
SWOT analizine, anket sonuglarina deginilecek ve demiryolunun insasi ile hizmet vermeye baslayan tarihi
istasyon kompklesine yonelik yapilan model onerisine ve 6neri kapsaminda gelistirilen mobilya ve aydinlatma
tasarimlarina yer verilecektir.

1888 yilinda Almanlar tarafindan imtiyazlar ile insa edilmeye baslayan Anadolu demiryolu hattinin bir
pargasi olan Konya demiryollar1 1896 yilinda tamamlanmistir. Demiryolu ingast ile aynt donemde tamamlanan
yap1 kompleksi biinyesinde farkli fonksiyon i¢eren yapilarin bulundugu bir yapi grubudur. Gar kompleksi kuzey-
giiney aksinda 160 x 22 m uzunlugunda bir alana inga edilmistir [9].

TCDD KONYA GAR KOMPLEKSI

l Lojmanlar [l GarBinasi [l Lokomotif [l Ofisler [] Ambarlar [l Misafirhane
Deposu Yemekhane

Sekil 1. Konya Tarihi Gar Kompleksi (TCDD arsivleri yardimu ile yazar tarafindan yeniden diizenlenmistir.)

Yap1 kompleksinin dogu cephesinde toplam 14 adet lojman yapisi bulunmaktadir. Bu yapilardan 6 tanesi
Alman evi olarak bilinen demiryolunun ve istasyonun insasi ile ayn1 donemde yapilan iki kath miistakil yapilardir.
2014-2015 yillarinda gegirilen restorasyon sonrasi yapilar belediye ve 6zel kurumlara kiralanarak isyeri olarak
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kullanilmaya baglanmigtir. 1990’11 yillarda insa edilen dorder katli lojman yapilari restorasyon esnasinda
yikilmiglardir.

Gar kompleksinin giineydogusunda bulunan 1912 yilinda yapilan yapi otel islevi i¢in insa edilmistir.
Donem dénem farkli islevler yiiklenen yapi restorasyon sonrasinda misafirhane olarak hizmet vermeye baslamistir.
Istasyon binasinin kuzeybatisinda yer alan biiyiikliigii ve mimari plani ile dikkat ¢ceken yap1 lokomotif deposu
olarak insa edilmistir. Yay formunda 13 boliimden olusan atdlye binasi ve lokomotifleri girecekleri yone
¢evirmeye yarayan dairesel platform bulunmaktadir.

1896 yilinda hizmet vermeye baslayan gar binasi iki katli ve simetrik planli bir yapidir. Giris katta
yolculara hizmet veren birimler, birinci katta ise lojmanlar tasarlanmistir. Alman {islubu ile yapilmig istasyon
binasi ayn1 donemde yapilan Ankara ve Eskisehir istasyon binalarina benzemektedir [9].

BIRINCi KAT
|

b S—— l -

v

KiNCi KAT

Sekil 2. Konya Tarihi Gar Binasi (Yazar tarafindan hazirlanmistir.)

Yapi bir donem restoran iglevi ile hizmet vermistir. Restorasyon sonrasinda ise YHT VIP bekleme salonu
ve miidiirliikklerin oldugu bir yap1 olarak hizmet vermektedir. Demiryolu mirasinin korunmasi kapsaminda yapinin
islevinin degerlendirilmesi SWOT analizi ve anket ¢alismasi ile yapilmistir. Yapiya yonelik yapilan SWOT analizi
cevresel ve mimari olarak ele alinmistir. Cevresel degerlendirilirken yapinin konumu, ulagimu, kiiltiirel ve sosyal
altyapisi, niifusu dikkate alinmistir. Mimari olarak degerlendirilirken ise yapinin metrekareleri, donati
elemanlarmin yeterliligi, ulasilabilirligi, erisilebilirligi, miidahale 6l¢ekleri dikkate alinmistir.
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Tablo 1. Konya Gar Binasi Cevresel ve Mimari SWOT Analizi

GUCLU YONLER ZAYIF YONLER FIRSATLAR TEHDITLER
Yapmimn kent Yapmm  bulundugu Yapmn toplum  Yapinin  ¢evresinin
e  Konum merkezine ve turizm  konum itibari ile sehir  hafizasindaki yeri, biliyiimeye imkan
e  Ulasim alanlarma yakin olusu merkezine yakin olusu vermemesi
e  Otopark belirli saatlerde trafik  Yapinin ulagilabilirligi
e  Niifus Yapmin toplu tasima yogunlugunun fazla Yapinin islevinin
e  Sosyal-Kiiltiirel araglarma yakin olusu, olusu Yapmin ¢evresi ile ekonomik kaygisi
Yap1 yaya erisimi ve Ozel kurmus oldugu
e  Ekonomi arag erisimi i¢in uygun  Yapinin yeterli ekonomik- sosyal ve
. olusu otopark alanmna sahip  kiiltiirel baglanti
e  Egitim olmayis1
Yapimnin cevresinde
yapilasmanin  konut,
kamu alanlar1 agirlikli
olusu
—
=
Z Yapmin  sosyal ve
~ kiiltiirel alanlara
E (tiyatro, spor merkezi,
&) aligveris merkezi,
sinema vs.) yakin olusu
Yapinin gevresinde
gelisen  yapilagsmanin
ekonomik kalkinmaya
yonelik ticaret
alanlarim
barindirmasi(kafe-
restoran vs.)
Yapinin cevresinde
egitim yapilarmin
varlhigi
e  Mekanin Yapinin yapildigt  Yapinin donati  Yapr grubunun birden  Yapimin mimari miras
Yeterliligi (m?) d6nem itibari ile 6zgiin  elemanlarinin (we fazla mimari — demiryolu miras
olusu sayist, oturma birimi  Ozelliklere sahip yapiy1  degerinden otiirt
e  Donatinin sayist ve nitelifi) barmdirmasi miidahale  6lgeginin
Yeterliligi Eaé)lnm 20191 y111.r;a yetersizligi sinirl olusu
adar aynt - 1giev. 1ie Verilecek islevler i¢in
e  Mekanin sirduriilebilirligini Yapinin erisilebilirlik  uygun metrekarelerde
P devam ettiriyor olusu kriterlerini tam  alanlarin varhig
Erisilebilirligi
=z karsilayamiyor olusu o
< e  Miidahale Yapmm  mimarisinin
§ Olgekleri Ozglin olusu
e  Yapmin Degeri Yapinin konumu itibari
ile sirdirilebilirlige
* Yapmmn yanit verebilecek olusu
Ozgiinliigii
e Yapinin kolektif
o  Strdirilebilirlik belll)ekte yer edinmis
olusu

2011 yilinda hizli trenin Konya’ya gelisi ile birlikte 2013 yilinda projesi hazirlanan Yiiksek Hizli Tren
Gar Binasi eski bugday pazarina insa edilmis ve 2020 yilinda hizmet vermeye baslamigtir. Bugday pazar eski gar
binasinim kuzeyinde 4,5 km uzaklikta yer almaktadir. Yapimnin bulundugu yer oto tamircilerin, ayakkabi satig ve
imalat diikkkanlarinin oldugu, tekstil isyerlerinin bulundugu kiigiik sanayi sitesinin igerisindedir.

Demiryolunda iki adet hizli tren ve bir adet konvansiyonel hat olmak iizere {i¢ hat bulunmaktadir,
gelecekte dort hat ve 3 peron eklenmesi planlanmaktadir [10]. Yapinin kullanimi iki yondedir ve yap1 demiryolu
hattinin iizerinden gecen bir koprii gibi tasarlanmistir.
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Sekil 3. Konya Yiiksek Hizli Tren Gar1 [10]

Yiiksek Hizli Tren Gar Binasi donem ihtiyaclar1 géz oniine alinarak tasarlanmistir. Yapinin gevresi ile
iliskisi ve mimari 6zellikleri goz 6niine almarak SWOT analizi yapilmis daha sonrasinda ise anket uygulanarak
kullanict memnuniyeti 6lgiilmistiir. Cevresel degerlendirilirken yapmin konumu, ulasgimi, kiiltiirel ve sosyal
altyapisi, niifusu dikkate alinmistir. Mimari olarak degerlendirilirken ise yapinin metrekareleri, donati
elemanlarinin yeterliligi, ulasilabilirligi, erisilebilirligi dikkate alinmistir.
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Tablo 2. Yiiksek Hizli Tren Gar Binasi Cevresel ve Mimari SWOT Analizi

sahip olmasi

GUCLU ZAYIF FIRSATLAR TEHDITLER
YONLER YONLER
e  Konum Yapmin yeni insa Yapmin  toplu  Yapimin Yapinin
edilmis olmasi tagima alanlarina  gevresinin  yeni konumunun
e  Ulasim . .. .
nedeniyle ulasim alt  uzak olusu yapilagmalara izin ~ sanayi
e  Otopark yapasinin veriyor olusu bolgesine yakin
. planlanmis olmasi Yapinin turizm olusu
* Nifus merkezlerine
e  Sosyal-Kiiltiirel Yapmin cevresinde  uzak olusu Kullanict  talebi  toplumun
- az kath dogrultusunda yapinin
= Yapi yapilagsmanin olusu  Yapinin yapinin varligmi  kabul
§ e  Ekonomi yapinin kent ¢evresinde cevresinde sosyal —etmeyisi
> siluetinde yer  kullanicinin alanlarin artacak  (Ankara ATG
5 e  Egitim etmesine  olanak ihtiyaglarini olmast AVM gibi)
saglamaktadir. karsilayan
alanlarin
Yapinin yeterli  olmayist
otopark alanina

. Donatinin

metrekarelerde
tasarlanmig olusu

Olgceklerinin  sinirh
olmayisi

Yapinin Ozgiin
olarak tasarlanmast

e  Mekanmn Yapt igerisindeki Yapimin 2019
Yeterliligi (m2) mekanl?lrln yilinda  hizmet
islevlerine  uygun vermeye

baslamasi ve uzun
vadede yenileme

Yeterliligi gerektirmemesi
e  Mekanin Yapr igerisindeki ekonomi ve
Erisilebilirligi donat1 stirdiirebilirlik
elemanlarinin acisindan  katki
e  Miidahale yeterliligi saglamaktadir
Olgekleri Yapinm
= e  Yapinin Degeri erisilebilirlik
< kriterleri
E e Yapmnm dogrultusunda
= Ozgiinliigi tasarlanmis olmast
e Siirdiiriilebilirlik Yapmimn tarihi
degerinin olmayisi
ve miidahale

D. Anket Verileri ve Sonuclar

SWOT analizinden sonra yapilan anket kullanict memnuniyetini 6lgmeye yoneliktir. Anket ti¢ boliim ve
toplam 48 sorudan olugmaktadir. i1k boliim demografik sorulari, ikinci boliim eski gar binasinin ulagilabilirlik ve
erisilebilirligini, yapinin tasarim kriterlerini, fonksiyon ve olanaklarmi, ii¢lincli bolim ise yeni gar binasinin
ulagilabilirlik ve erisilebilirligini, yapinin tasarim kriterlerini, fonksiyon ve olanaklarini icermektedir.
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Tablo 3. Likert Olgegi kapsaminda kullanicilara yéneltilen sorular

Garn Ulasilabilirligi ve erisimi

Kesinlikle Kesinlikle
Katilmiyorum Katilmiyorum  Kararsizzim Katillyorum Katiliyorum

Gara yaya erisimi kolaydir

Gara arag ile erisim kolaydir

Gar c¢evresinde trafik yogunlugu
fazladir

Gar toplu tagima araglarina yakindir

Gara ulagim fiziksel engelliler i¢in
uygundur

Garin otoparki yeterlidir

Garin Tasarim Kriterleri

Garin girig-¢ikist belirgindir

Gar igerisinde birden fazla odak
noktasi bulunmaktadir

Gar igerisindeki isaret ve levhalar
yonlendiricidir

Gar igerisinde bulunan oturma
elemanlarinin  nitelik ve sayisi
yeterlidir.

Gar igerisinde Wclerin nitelik ve
say1st yeterlidir.

Gar yeterince giin 15181 almaktadir.

Gar igerisinde ve gevresinde
kullanilan aydinlatma elemanlarinin
nitelik ve sayisi yeterlidir.

Gar igerisindeki odak noktalar1 yon
bulmay1 kolaylastirmaktadir.

Garin  birden fazla fonksiyon
bulundurmasindan memnunum.
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Tablo 3. (Devami)

Kesinlikle Kesinlikle
Katilmiyorum Katilmiyorum  Kararsizim  Katihyorum Katihyorum

Garin  yeme-igme mekanlarina
yakinlt olmasindan memnunum.

Gar iginde yeme-igme mekanlari
olmasini tercih ederim

Garin aligveris mekanlarina yakin
olmasindan memnunum

Gar igerisinde aligveris mekanlari
olmasini tercih ederim

Garin  sehir merkezine yakin
olmasindan memnunum

Garin sosyal aktivite alanlarma
yakin olmasindan memnunum.

Garin Fonksiyonelligi

Gar igerisinde sosyal aktivite
alanlarinin olmasini tercih ederim.

Garin konaklama yerlerine yakin
olmasindan memnunum

Gar kompleksi icerisinde
konaklama alanlarinin  olmasini
tercih ederim.

Garin turizm alanlarma yakin
olmasindan memnunum.

Gar memnuniyet anketi, Google form {iizerinden her iki gar1 da kullanan 103 katilimer tarafindan
doldurulmustur. Katilimeilar sorulan maddelere iligskin olarak, kendilerine en yakin gordiikleri ifadelerden,
Kesinlikle katilmiyorum, katilmiyorum, kararsizim, katiliyorum ve kesinlikle katiliyorum seklinde ifade
belirtmislerdir. Bu ifadeler, veri diizenleme araglarinca kesinlikle katilmiyorum 1, katilmiyorum 2, kararsizim 3,
katiliyorum 4 ve kesinlikle katiliyorum 5 puan olacak sekilde diizenlenmistir. Anket 25 maddeden olugmaktadir.
24 madde garmn islevselligi, ulasilabilirligi ve erisimi agisindan olumlu anlam igeren maddeler kullanilarak
sorulmustur.  Bir madde “Gar gevresinde trafik yogunlugu oldukca fazladir” ifadesi ile olumsuz anlam
igerdiginden dolayi ters kodlama yapilmistir. Anket verileri SPSS 28.0 programi yardimi ile degerlendirilmis ve
iki gar binasinin kullanict memnuniyeti istatiksel olarak da ele alinmistir.

Veriler diizenlenirken, her iki gar igin de yanit veren katilimcilarin yanitlar1 alinmis, yarim birakan
katilimcilar analizden ¢ikarilmistir. Sonugta 72 katilimeinin vermis oldugu yanitlar tizerinden analizler yapilmistir.
Asagida Tablo 4’te Garl(Tarihi Gar) ve Gar2(Yeni Gar) igin 25 maddelik memnuniyet anketi iizerinden elde
edilen ortalama puanlara iligkin betimsel istatistikler ve yapilan 6l¢limiin giivenilirligine iliskin gilivenilirlik
katsayis1 sunulmustur
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Tablo 4. Garl ve Gar2 Memnuniyet Anketine Yonelik Puan Ortalamalarina Ait Betimsel statistikler ve Giivenilirlik Katsay1st

N Min Max Ortalama SS I
Alpha
Garl 72 1,38 4,88 3,33 0,70 0,93
Gar2 72 1,21 4,88 3,27 0,79 0,94

Katilimeilarin Garl(Tarihi Gar) i¢in memnuniyet puan ortalamasi 3,33 iken, Gar 2(Yeni Gar) i¢in
memnuniyet puan ortalamasi 3,27°dir. Katilimcilarin puan ortalamalarindaki farkliligin istatistiksel olarak
anlamliligini sinamak icin dncelikle verilerin dagiliminin normalligi Kolmogorov-Smirnov testi ile stnanmis ve
katilimcilarin her iki gar icin de memnuniyet anketi puan ortalamalarinin normal dagilimdan istatistiksel olarak
anlamli diizeyde farklilagtigi goriilmistiir [p<0.05].

Katilimeilarin Garl(Tarihi Gar) ve Gar 2 (Yeni Gar) igin memnuniyet anketi puanlarinin normal dagilimi
sergilemediginden dolayi, iki gar i¢in memnuniyet anketi puan ortalamalari, parametrik olmayan Wilcoxon Isaretli

Siralar testi ile kontrol edilmis, teste ait degerler asagidaki Tablo 5 de belirtilmistir.

Tablo 5. Gar 1 ve Gar 2 Willcoxon Isaretli Siralar Testi

Gar2 Ortalama Puan - Garl N Sira Sira Toplami . D
Ortalama Puan Ortalamasi

Negatif Siralar 42 34,12 1433 -1,11 0,26

Pozitif Siralar 28 37,57 1052

Fark Olmayan 2

Katilimeilarin Garl (Tarihi Gar) ve Gar 2 (Yeni Gar) puan ortalamalari arasinda bir fark olup olmadigini
ortaya koymak icin yapilan Wilcoxon Isaretli Siralar testinin sonucuna gore katilimeilarin Garl (Eski Gar) ve Gar
2 (Yeni Gar) memnuniyet puanlar arasinda istatistiksel olarak anlaml diizeyde farklilik g6zlenmemistir [z=-1,11,
p>0,05].

Ancak, Tablo 3 ve Tablo 4 incelendiginde, Garl (Tarihi Gar) ve Gar 2 (Yeni Gar) i¢in memnuniyet
anketini dolduran toplam 72 kisiden 42’sinin Garl, 28’inin de Gar2 i¢in daha yiiksek puan verdigi
gdzlemlenmistir. iki kisinin ise her iki gar icin verdigi puanlar arasinda fark yoktur. Benzer sekilde, katilimcilarin
Garl (Tarihi Gar) igin vermis oldugu puan ortalamalar1 5 tizerinden 3,33 iken, Gar 2 (Yeni Gar) i¢in 3,27 dir.
Buna gore katilimcilarin Garl ve Gar2 igin verdikleri puan ortalamalar istatistiksel olarak anlamli diizeyde
farklilasmasa dahi, hem garl i¢in yiiksek puan veren katilimcilarin daha gok oldugu hem de katilimcilarin garl
i¢in verdikleri puan ortalamasinin daha yiiksek oldugu gézlemlenmistir.

Ayrica anketin ikinci boliimiinde eski gar binasina verilecek islev secimine yonelik soruda
kullanicilarin %33,7 sinin tekrar gar binast olarak degerlendirilmesini talep ettigi sonucuna varilmistir.
Kullanicilarin diger segeneklere verdikleri oranlar ve garin fonksiyonelligi iizerine vermis olduklari yanitlar da
g6z Oniine alindiginda yeni gar binasinin birden fazla fonksiyon igerecek olmasima ragmen talep edilmedigi
goriilmiistiir. Bunun nedenlerinden en 6nemlisi eski gar kompleksinin toplum hafizasinda sahip oldugu yerdir.
Yapilan yeni gar binasi ile birlikte sadece bir durak ve bakim noktasi olmasi planlanan eski gar kompleksi zamanla
sehrin ortasinda atil kalacaktir.

Caligmanin bu asamasinda gelisen teknoloji ve degisen kullanict ihtiya¢ ve talepleri dikkate alinarak
elverdigi olgiide koruma deger ve oOlgiitlerine dikkat edilerek eski gar binasma yonelik kullanim Onerisi
getirmektedir.

V. TARIHI GAR KOMPLEKSI iCIN MODEL ONERISi

Kentin degisik islev alanlar1 arasindaki hareketlilik aslinda gelisen ticari ve ekonomik hayatin bir
geregidir. Kamusal alanlarin bu hareketi destekler sekilde organizasyonu harekete, ticarete ve degisime hiz
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vermektedir. Kamusal bir mekéan olan gar binalar1 da teknolojik gelismeler ile birlikte toplumun talep ve ihtiyaglar
da g6z oniine alindiginda bir¢ok fonksiyonu iginde barindiran kamusal yapilar haline gelmektedir.

Calisma kapsaminda ele alinan alanda planlanan ulagim stratejileri neticesinde zamanla yapilarin toplum
ile baginin kopacagi diigiiniilmektedir. Yapilan Oneri ile yap1 ve ¢evresinin bolge halkinin daha aktif
kullanabilecegi bir alan olmasi hedeflenmektedir. Yapinin bulundugu mahalleyi ikiye boliiyor olmasi ve bundan
dolay1 bugiine kadar aktif bir koprii gorevi gérmesi model dnerisinde dikkate alinmistir. Yapinin sit alan olarak
tescillenmesi, toplum hafizasinda edindigi yer de g6z Oniine alinarak tasarim gerceklestirilmistir. Tasarim
yaklagiminda bakim, fonksiyonellik-esneklik ile erisilebilirlik, mekdn kimligi ve siirdiiriilebilirlik ilkeleri dikkate
alinmistir. Var olan yapilara Demiryolu Miras: yapilarinin korunmasima yonelik yontemler [8] (Tablo 6) dikkate
aliarak miidahale edilmistir. Bu kapsamda ek gar binasina mevcut islevi ile ortiisen bir islev verilmistir. Ayrica
misafirhaneye ve peronlara yapilarin mimarisine, cephe 6zelliklerine, fiziksel konfor sartlarina uygun olan 6nceki
islevi ile ortlisen islev Onerileri getirilmistir. Tarihi gar binasinin bekleme salonu olan giris kat1 icin mekanin
fiziksel kosullarmin uygun oldugu, farkl bir islev olan restoran islevi diisiiniilmiistiir. Ikinci katlar daha éncesinde
lojman olarak kullanilmustir, caligmada mekanlara en az miidahalenin olacagi ofis islevi dnerisi getirilmistir. Yapi
kompleksinin igerisinde bulunan miistakil durumdaki lojman binalarinin ofis, dernek vb. gibi islevlerle yapilarin
mimari olusumu ve cephe ozelliklerine uygun islevlerin verilmesi onerisinde bulunulmustur. Peron ortiileri,
mobilyalari, aydinlatma elemanlari, yonlendirme ve bilgilendirme panolari, ek gar binasi igerinde bulunan oturma
elemanlari, gise giydirmeleri, danigsma bankosu, aydinlatma elemanlari, yonlendirme ve bilgilendirme panolari ile
doseme ve donat1 elemanlar1 tasarlanmustr.

Tablo 6. Endiistri Miras1 Koruma Yontemleri Isiginda Yapilan Miidahaleler [8] (Yazar tarafindan diizenlenerek tablolagtirilmistir.)

Herhangi bir miidahale yapmadan veya

en az miidahale ile veni islev vermeksizin Cok az bir degisimle ve eski islevine Endiistri yapilarim yeni bir islevle
oldugu g?bi kosruma yakin bir islevle koruma yeniden kullanma
Ek Gar Binas1 Misafirhane Lojman Binalar1

Tarihi Gar Binast

Peronlar

Ayrica kullanicilarin talepleri arasinda bulunan rekreasyon alani segcenegi de dikkate alindiginda ve yapi
cevresinde yeterli a¢ik kamusal alanin olmadig1 géz 6niinde bulundurularak yapi kompleksi igerisinde yaklagik
5.000 m 2alana sahip bir agik alan tasarlanmustir.

B KONUT ALANI
[l 'CDD OFiS VE BAKIM
B MODEL ONERIiSi

Sekil 4. Konya Tarihi Gar Kompleksi Model Onerisi
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LOJMANLAR MIiSAFIRHANE-BAGDAT OTELI

Eski garda yakin illerden istanbul, Ankara ve Eskisehir hizli trenleri
icin gerek otobiis ile gerekse tren ile yolcu aktarimi yapiimaktadir.
Konya’nin turizm potansiyeli goz o©nline alindiginda yolcularin
gunubirlik bir turu tercih etmeleri ve tesvik edilmesi icin eski Bagdat
Otel olan bugiin misafirhane islevi géren yapinin tekrar otel olarak
degerlendirilmesi lizerinde durulmaktadir. Yapi kompleksi icerisinde
TCDD tarafindan isletilen bir konaklama vyapisinin  varhginin
kullanicilar igin cazip olacagi diistintimistdr.

Gar kompleksi icerisinde restorasyon sonrasinda belediye
tarafindan kiralanan lojman yapilarinin giiniimuzdeki islevleri ile
devam etmesi uygun gorilmiustir.

ISLEV ONERISI

Sekil 5. Tarihi Gar Kompleksi Lojman-Misafirhane Islev Onerisi

TARIHi GAR BINASI ALT GECIT
Eskiden Havzan Mahallesi ile baglantiyi saglayan st gecidin iptal
Su anda VIP bekleme salonu ve yonetim ofisleri olarak hizmet edilip yerine alt gecit yapilmistir. Yapilan alt gecit ara peron olan
veren eski gar binasinin giris katinin restoran, dogu cepheden ikinci ve Gglincli peron ile de baglanti saglamaktadir. Model 6nerisi
girisi bulunan birinci katlarin ise VIP bekleme ve ySnetim dogrultusunda bu alt gecitte gegici sergilerin yapilabilecegi ve bir
ofisleri olarak hizmet vermesi planlanmigtir. noktada miizik duraginin olabilecegi diisiintilmiigtir.

ISLEV ONERISI

MEVCUT DURUMU

INIZIVH

Sekil 6. Tarihi Gar Kompleksi Gar Binast ve Alt gegit I¢in Islev Onerisi
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HAVZAN GIRisi

BISIKLET DURAGI

Alt gecidin Havzan giriginin Ust oOrtlisi yeniden tasarlanmistir.
Diisey sirkiilasyon elemanlarinin ve asansorlerin etrafinda bulunan
alan biraz daha otelenerek yesil alana dahil edilmistir. Etrafinda
150 cm lik yesil alan tasarlanmistir ve peronlarda kullanilan oturma
birimlerine yer verilmigtir. Ust 6rtii peronlarda bulunan (st 6rti ile
ayni tasarlanmis, yesil alan UGzerindeki kisimda kismen agiklik
birakilmistir.  Celik kolonlarla tagitilan st oOrtlide kompozit
malzeme kullaniimistir.

Havzan girisinin oldugu alana konumlandirilan bisiklet
duraginin Gst Ortlsiinde bulunan solar enerji sistemi
aydinlatma, dijital gosterim alani ve elektrikli bisiklet kilidinin
ihtiyaci olan enerjiyi Uretmektedir. Ahsap saksi ve oturma
birimi bisiklet kilit noktalarina doniismektedir.

REKREASYON ALANI

X X

x X

= =4

X x

= 2 MEVCUT DURUMU

MALZEME

KoNuM

MALZEMELER

Sekil 7. Tarihi Gar Kompleksi Havzan Girisi-Bisiklet Duragi Model Onerisi

EK GAR BINASI

GENEL

DANISMA BANKOSU

Tarihi gar binasinin zamanla yetersiz kalmasindan dolay1 1974
yilinda inga edilen gar binasinin orta hacmi bekleme salonlarinin
ve giselerin bulundugu bdlgedir. Yapinin kuzey yoniinde WC ler
ve bir bekleme salonu daha bulunmaktadir. Yapinin giineyinde
ise sonradan ingsa edilen G¢ kath PTT binasi ve ofisler
bulunmaktadir.

Daha once giselerin bulundugu yerde bulunan danisma
bekleme salonun ortasinda dijital zaman tabelasinin
bulundugu tasiyici ile beraber tasarlanmistir. Danisma
bankosu ve lizerinde bulunan (st 6rtii tasariminda da siyah
melamin kapli mdf lam kullaniimigtir.

ILK HALI

MALZEME

Sekil 8. Tarihi Gar Kompleksi Ek Gar Binast Model Onerisi
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EK GAR BINASI

BEKLEME SALONU

OTURMA BIRIMI

Yapinin bekleme holii ve giseler yeniden ele alinmistir. Bekleme
salonun zemin dosemesinde hijyenik ve asinmaya karsi kismen
dayanikli malzeme olarak g farkli renkte linolyum kullaniimistir.
Bekleme salonun duvarlari beyaz renkte duvar boyasi ile
boyanmis, bekleme salonunda bulunan dort adet tasiyici da ise
siyah melamin kapl panel kullanilmugtir.

Bekleme salonu igin tasarlanan oturma birimlerinin tasiyicist
ahsaptir, oturma birimlerinin Ortlstii ise kamu alanlarinda
¢ogunlukla tercih edilen suni deri kaplamadir. Sirthkli ve sirtliksiz
olmak Uzere iki cesit oturma biriminin bulundugu oturma
Unitelerinde bulunan elektrik panelleri ile yolcularin elektronik
esyalarini kullanimlarini saglamak amaglanmistir

My Ay

MEVCUT DURUMU

MALZEMELER

]
I
A

MALZEME

sdsbirsd

Sekil 9. Tarihi Gar Kompleksi Ek Gar Binas1 Model Onerisi(Bekleme Salonu- Oturma Birimi)

EK GAR BINASI

GISELER

YONLENDIRMELER

Giselerde de 6n plana ¢ikmasi icin siyah melamin kaplama kullaniimis,
gise giydirmelerinin i¢ ayritlarinda led aydinlatma tasarlanmistir. Gige
bankolari ise mege kapli mdf lamdir. Giselerin bulundugu agik
koridorda kolonlarin aksini takip eden ayni geniglikte barisol
aydinlatmalar  kullanilmistirAydinlatma  elemani  olarak  sarkit,
aliminyum malzemeden tasarlanmis silindir formda iki kademeli
aydinlatmalar tasarlanmisti. Bekleme salonunda bulunan siyah
melamin kaph kolonlarin iizerinde yine aliiminyum malzemeden
tasarlanmig duvar aplikleri kullaniimigtir.

Cahgma dahilinde ala alinan kurumun kimligi de goz
ontinde bulundurularak bir tasarim gelistirilmistir.

Ulastirma ve Alt Yapi Bakanlhiginin kurumsal kimligi ve logo
tasarimi  lzerine  belirttigi  kriterler géz Oniinde
bulunduruldugunda; bakanlk logo renklerinde mavi (
Pantone 2935 U), kirmizi (Pantone 1797 U) renginin, yazi
fontu olarak da siyah renginin kullaniimasini istemektedir.

THAR

NS

MALZEME

IM‘\.“

BAKANLIK ORNEGI

caM &

TASIYICI |

Sekil 10. Tarihi Gar Kompleksi Ek Gar Binast Model Onerisi (Giseler-Y énlendirme)
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DONATI ELEMANLARI

Ek gar binasi tasarlanirken mekanin ihtiyaglari ve tasarim
kriterleri dogrultusunda mekan igin i¢ mekan saksisi
tasarlanmigtir. Mekanda toplamda 6 adet i¢ mekan saksisi
bulunmaktadir. Ayrica i¢ mekan ve dis mekan da ortak kullanim
icin ¢6p kovalan tasarlanmigtir. Bekleme holiinin kolonlari igin
duvar aplikleri, genel aydinlatma icinse sarkit aydinlatmalar
segilmistir.

EK GAR BINASI
RIITANIAQ :rs}»":\‘;(éJ

RIITAINAQ ISAVS

TASARLANAN COP KOVASI

AVIVWLYINIGAY NITIO3S

G="

wi

Sekil 11. Ek Gar Binasi Donati Elemanlari

TASARLANAN SAKSI

KIOSK TASARIMI

Zeminde kullanilan dogeme farki ile ayrilan ve yiikseltilen kiosk
tasariminda ahsap ve metal kullaniimistir. Agik alanda bulunan

GENEL

REKREASYON ALANI

Yapi kompleksinin iginde bulunan bos arazide yeme-icme ve
aligveris mekanlarinin oldugu yesil alan tasarlanmigtir. Havzan
girisini de kapsayan alan yaklasgik olarak 5.000 metre karedir.
Alanin etrafinda 250 cm genisliginde su yolu tasarlanmistir.

oturma birimleri icin Ust ortlQ yaklagik olarak 150 cm kadar
taginimistir. Tasarlanan (st oOrtiniin strdarilebilir bir malzeme
olmasi igin wood shake kullaniimigtir ve koruyucu bir kimyasal
kullanilarak dayanimi arttinlmistir. Kiosk etrafinda tasarlanan agik
alanin bir kismi ahsap paneller ve sarmasiklar ile kapatilmistir.

MEVCUT DURUMU

—.) |

] l‘
MALZEME y
& . '] w
b

KONUM

MALZEME .

Sekil 12. Tarihi Gar Kompleksi Rekreasyon Alant Model Onerisi
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OTURMA BIRiMI COCUK OYUN ALANI

Kuzeyden gelen kig rlzgarini kesmesi igin bu alana yiiksek
agaclarin ekilmesi onerilmistir. Yesil alanin kuzeyinde bulunan
¢ocuk oyun alani 5-15 yas c¢ocuklarin kullanimi igin uygun
tasarlanmigtir. Ahsap konstriiksiiyon kullanilan oyun parkinda
kirmizi ve mavi renk plastik, tirmanma yiizeylerinde ise ip
kullanilmigti. Oyun alaninin bulundugu zemin yumusak fakat
darbelere dayanikli kauguk esasl malzeme ile kaplanmustir.

Yesil alan Uzerinde adim taslan ile ulagilan, dairesel formda
oturma (initeleri tasarlanmigtir. iklim kosullarina dayanikli ve
dogal malzeme olan ahsaptan tasarlanan oturma yiizeylerini
ortalarinda bulunan beton saksilar tagimaktadir.

MALZEMELER

MALZEME

REKREASYON ALANI

Sekil 13. Tarihi Gar Kompleksi Rekreasyon Alant Model Onerisi (Oturma Birimleri- Cocuk Oyun Alani)

GURULTU BARIYERI

Tren glrdltistni kontrol altina almak adina alanda gerekli
onlemlerin alinmasi dnerilmistir. Giirliltii kontroli herhangi bir
ses kaynagindan yayilan rahatsiz edici sesleri maskeleme veya
makul seviyeye indirme iglemidir. Yesil alan potansiyelini
arttirmak sureti ile alana 6zel tasarlanacak girlti bariyerleri
ile ¢oziimler Uretilmistir. panellerde kullanilan bitkisel ylzeyleri
desteklemek i¢in ahsap veya tag malzemelerin kullanimi uygun
gorilmustdr.

KONUM

REKREASYON ALANI

ORNEK GO'RSELER )

etpyi//er. pinterest.com/

Sekil 14. Tarihi Gar Kompleksi Rekreasyon alan1 Model Onerisi
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GENEL

OTURMA BIRIMI

Peronlarin tasarimina yonelik ¢alijmada peron ortiilerinin
degistirilmesi 6neri getirilmistir. Peron ortilerinin acik kisimlarinda
1974 yilinda yapilan gar binasinin ¢ati parapetlerinde kullanilan
kare bosluklu olugumlara dykiinen bir tasarim kullaniimigtir. Ayni
zamanda tasarlanan (st ortiintin solar enerji ile kendi elektrigini

Peron icin tasarlanan oturma birimlerinde nispeten hafif olabilmesi
icin tagiyici olarak aliiminyum profillerin (izerine kaplama ve oturma
ylizeyinde ise ahsap kullaniimistir. Ayni formda elektrik tinitesinin ve
led aydinlatmanin bulundugu, bitkilendirmenin ve oturma ylzeyinin

oldugu li¢c gesit birimden olusan tniteler ile farkli kombinler ile

Uretebilmesi 6ngoriilmlstir. Peronda bulunan yonlendirmeler . X
oturma alanlan olusturulabilmektedir

kolonlar iizerinde degil bir pano iizerinde tasarlanmistir. Panolarda
dijital tamtim ekranlar1 bdlge hakkinda bilgi vermektedir.

e

T

= iy
L, T

éo—oa'o

. MALZEME

000
\gt‘.i:i‘ : s

PERON TASARIMI

nhknana LndAIN

Sekil 15. Tarihi Gar Kompleksi Peron Model Onerisi

V1. SONUC VE DEGERLENDIRMELER

Rayli sitemlerin varhgi M.O. e kadar dayanmasina ragmen demir ray iizerinde hareket eden demir
tekerleklerin varligindan endiistri devrimi ve sonrasinda s6z edilebilir. Bugiin gelinen noktada demiryolu ulagimi
manyetik alan araciligi ile yapilsa da bu sisteme heniiz gegmeyen ¢ok sayida iilke bulunmaktadir. Ulagimda
yasanan teknolojik gelismeler ulasim yapilara da yansimaktadir. Inga edildikleri dsnemde donem ihtiyaci olan
giseler, wc’ler, bekleme salonu, bagaj teslim noktalari ile yeterli hizmet veren istasyon binalari zamanla yetersiz
kalmaya baglamiglardir. 21.ylizy1lda ¢ok fonksiyonlu ulagim yapilarinin giindeme gelmesi ile Avrupa’da bulunan
¢ok sayida Istasyon binalar1 hizl bir doniisiim yasamaya baslamislardir.

21. yiizyilda 6n goriilen istasyon binalar1 dort ¢ekirdekten olugsmaktadir; bekleme salonlarinin, gigelerin,
bagaj teslim noktasinin ve danigsmanin bulundugu alan ¢ekirdek alani, yeme-igme mekanlarinin, aligveris
mekanlarinin oldugu hacim gegis alanini, binisg, yiikleme ve bosaltma ile bakim alanlarinin bulundugu bdlge dis
alan1 ve yonetimin, ofislerin bulundugu yer ise idari alan1 olusturmaktadir.

ANA GIRiS

Sekil 16. 21. yiizy1l Istasyonlarin Fonksiyon Bubble Diyagramm [11]

Calismaya TCDD arsivlerinin yetersizligi géz oniine alinarak baslanmistir, yapilan arastirmalar ve
literatiir caligmalar1 neticesinde son yillarda yasanan teknolojik gelismeler sonucunda TCDD biinyesinde bulunan
yapilarin arsivlenmesine hiz verildigi goriilmistiir. Ulagim teknolojisinde yasanan gelisim sonucunda yeni gar

899



BSEU Fen Bilimleri Dergisi BSEU Journal of Science
9(2), 881-900, 2022 https://doi.org/10.35193/bseufbd.1099356

D

BILECIK SEYH EDEBALI
UNIVERSITESI

e-1SSN:2458-7575 (https://dergipark.org.tr/tr/pub/bseufbd)

binalarinin insas1 ve var olan yapilarin restorasyonu yapilmaya baslanmstir. Elde edilen bulgular 1s181nda kullanici
memnuniyetinin ne derece dikkate alindig1 tartisilmis ve yapilan anket ile tarihi gar binalarinin yetersiz olmasina
ragmen daha ¢ok tercih edildigi sonucuna varilmistir. Yapilarin mimari 6zellikleri ve ¢evrelerine yonelik SWOT
analizleri de yapilmis ve 21.yiizy1l ulasim yapilarinin gereklerine yonelik bir model 6nerisinde bulunulmustur

Calisilan model onerisi neticesinde ulusal demiryolu mirasinin bir pargasi olan, Almanlar tarafindan
yapilmis ve her donem toplum hafizasinda yer eden tarihi gar binasi tekrar kamusal alan olarak iglevlendirilmistir.
Asil iglevinin yant sira halkin birebir temas halinde oldugu mekéanlar ile ige ice gegirilerek sadece bir istasyon
binasi degil 21. yiizyilin istasyon olusumuna uygun olarak ¢ok fonksiyonlu yap1 olmasi saglanmistir. Ulkemizde
bulunan demiryolu yapilarimin ¢ogunlugu kiiciik hacimlerdir bu sebeple bahsi gecen ¢ok fonksiyonlu ulagim
yapilari i¢in tek baslarina yetersiz kalmaktadirlar. Bu nedenle yap1 kompleksi olarak ele alinip degerlendirilmeleri
gerekmektedir. Calisma dahilinde gelistirilen model 6nerisinin kent merkezlerinde kullanim1 azalan veya sona
eren diger gar kompleksleri i¢in bir 6neri olusturmast hedeflenmistir.

Sonug olarak biiyiik ya da kiiciik dlcekteki yapilarda ulusal demiryolu mirasimizin korunmasina yonelik
yapilan miidahaleler; mevcut yapilarin kullanildiklart donemde 7°den 70°e kadin, erkek, ¢ocuk ¢ok sayida kisinin
temas ettigi kamu alanlar1 olduklar1 g6z 6niine alinarak yeniden halkin hizmetine sunulacak sekilde olmalidir.
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