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Oz

19. ytizyilin ikinci yarisinda gosterdigi gelisim ile Karadeniz'in en 6nemli ihracat
limanlarindan biri olan Samsun’un bu ytikselisini yabanci arsiv kaynaklarindan da izlemek
mimkindir. Bu bakimdan1863 yilinda Fransizlarin Samsun’da tesis ettikleri konsolosluk
acentesinin birakmis oldugu kaynaklar sehrin iktisadi tarihi acisindan oldukca onemlidir.
Ozellikle konsoloslarin her yilsonunda hazirladig1 yillik ticaret raporlart Osmanli sehirlerinin
iktisadi tarihleri acisindan dikkate deger kaynaklardir. Samsun’da Fransiz konsolosluk
gorevlisi olarak 1895-1906 yillar1 arasinda gorev yapan Henri de Cortanze’in raporlar: bize,
19. ytizyilin sonlari ve 20. yiizy1lin baglarinda Samsun’un ticareti, denizciligi, finansal durumu
ve zirai yapismi c¢ok iyi sekilde yansitmaktadir. Fakat Cortanzenin 1903 yilinda Samsun
liman1 hakkinda hazirladig1 uzun raporun hem diger liman giiney Karadeniz liman sehirleri
ve hem de diger yillarda Samsun limani i¢in benzerini bulmak zordur. Cortanze bu uzun
raporunda limanin altyapisindan buradaki ticaret ve calisanlara; Samsun limanina bagh diger
limanlara kadar oldukca genis bilgiler vermistir. Bu calisma Cortanze ve raporu hakkinda
kisa bir degerlendirmeden sonra raporun terciimesini sunarak bu alandaki calismalara bir
katki yapmak amacindadar.

Anahtar Kelimeler: Samsun Limani, Fransiz konsolosluk acentesi, H. de Cortanze, Deniz ticareti.

*  AMAE (Archivesdu Ministeredes Affaires Etrangeres), CADN (Centredes Archives
diplomatiques de Nantes), Archives despostes diplomatiques (Consulats), Trébizonde,
Tome 84, rapport commerciaux, statistiques desimportations et exportations (1901-1912).

**  Yrd. Doc. Dr., Giimiishane Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi Tarih Bolimdi,
(ozguryilmaz@gumushane.edu.tr).
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RAPPORTMA_RiTiME SUR LA TRADE DE SAMSOUN, CARTE DE LA BAIE,
STATISTIQUE COMMERCIAL ET MARITIME, GRAPHIQUESETC.

Abstract

It is possible to follow the rise of Samsun, became one of the most important port
of exportation of the Black Sea with the development in the second part of the 19th century,
from foreign archival documents. In this context, archival documents left by French consular
agent founded in 1863 in Samsun are very important for the economic history of the city.
Especially annual commercial reports prepared by consuls at the end of the each year are
very important for the economic history Ottoman cities. Reports of French consular agent
Henri de Cortanze served between 1895-1906, shows us commercial, maritime, financial and
agricultural structure of the Samsun at the end of the 19" century and the beginning of the 20™
century. But it is difficult to find an example for another Southern Black Sea ports and for the
port of Samsun in other years as the long report of Cortanze on the port of Samsun in 1903. In
this report Cortanze gives us extensive information from the infrastructure to the commerce
and employees of the portand the other ports depended to the port of Samsun. This study,
after a short overview on the report and Cortanze, aims to make a contribution on studies in
this area by translating Cortanze’s long report.

Keywords: Port of Samsun, French consular agent, H. de Cortanze, Maritime commerce

Giris

Konsolosluk raporlarmin Osmanl: sehir tarihi agisindan sahip olduklar:
onem, bu kaynaklarin son zamanlarda yapilan calismalara dahil edilmesiyle
birlikte daha belirgin bir sekilde goériilmeye baslandi. Ozellikle ticaret ve
denizcilige iliskin resmi Osmanl istatistiklerinin 19. ytizyilin son ¢eyreginden
itibaren diizenli olarak tutulmaya baslandig1 gercegini gtz Ontine alirsak,
bilhassa sehirler bazinda yapilacak olan sosyo-ekonomik tarih ¢alismalarinda
konsolosluk kaynaklarinin ne kadar énemli bir boslugu doldurdugu kolaylikla
anlasilabilir'. Konsoloslar her seyden ¢nce temsilcisi olduklar: tilkelerin iktisadi
alandaki yayilmalar1 baglaminda birer ticaret gorevlisi de olduklari icin 6zellikle
iktisat ve ticaret ile ilgili ttim konular1 gerek elciliklerine gerekse de disisleri
bakanliklarmin ilgili kistmlarma diizenli olarak rapor etmislerdir. Bunlarin
disinda konsoloslar her yilin sonunda o seneye iliskin ticaret ve denizcilik
raporlar1 hazirlamaktaydilar. Bu raporlar ilk zamanlarda biiyiik oranda
yabanci ticaret ve denizciliginin niteligini gosterir bir 6zellige sahiptir. Ctinkii
konsoloslarin bu raporlar1 hazirlamasinda karsilastiklar: en 6nemli engel ticaret

1 Bu konuda bkz. Mibahat S. Kittikoglu, “Osmanlt Iktisad Tarihi Bakimindan Konsolosluk
Raporlarinin Ehemmiyet ve Kiymeti”, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Giiney-Dogu
Avrupa Arastirmalar: Dergisi, S.11-12, Istanbul, 1983, s5.151-166.

398



Samsun Limani Uzerine Denizcilik Raporu, Koy Haritas, Ticaret ... CTTAD, XIV/29, (2014/Giiz)

ve denizcilige iliskin bilgi kaynaklarimin yetersizligiydi®. Bu bakimdan 6zellikle
ithalat ve ihracat konusunda konsoloslarin yegane kaynag: yabanci buharl
gemi sirketlerinin sagladig bilgilerdi. Bu nedenle 19. yiizyilin ilk donemlerinde
bu kaynaklardan Osmanl: denizciligi hakkinda saglam bilgiler edinmek zordur.
Nitekim bu konuda resmi yayinlarin ortaya ¢tkmasiyla birlikte konsoloslar daha
genis bir kaynaga da sahip olmuslardir. Iste Fransiz arsivlerinde Samsun’un
ticaretine iliskin dtizenli raporlar bulunmasi da boyle bir gelismenin, Fransiz
buharli gemilerinin Samsun’a ugramaya baslamalar1 neticesinde ortaya ¢ikt1.

Samsun’da bir Fransiz temsilciliginin kurulmas: 1830’lardan itibaren
Trabzon’daki Fransiz konsoloslarinin dile getirdigi bir durumdu®. Fakat uzun
bir stire Fransiz Disisleri, konsoloslarin bu taleplerine olumlu bir karsilik
vermedi. Samsun’daki Fransiz ¢ikarlari, konsolosluk acentesinin kuruldugu
1863 yilna kadar buradaki Ingiliz Konsoloslar tarafindan tistlenildi. Nitekim
bu stireci nihai olarak etkileyen gelisme ise MessageriesMaritimes Sirketi'nin
Karadeniz’'de seferlere baslamasi oldu*. Bu sirketin 1858 yilinda diizenli olarak
seferlere baslamasi ve ¢zellikle de Samsun’daki Fransiz ticari ilgisinin artmasi
burada bir temsilciligin kurulmasini1 daha gerekli bir hale getirdi. Nihayetinde
1862'den itibaren sehirde MessageriesMaritimes Sirketi'nin acentesi olan N.
Doulcet'nin atanmasiyla birlikte Samsun’da Fransiz konsolosluk acentesi agilmis
oldu®. Boylece acenteler sehirde bir yandan Fransiz cikarlarini gozetirken,
diger taraftan Fransiz buharli gemi sirketlerinin de temsilciligini yapmaya
devam ettiler®. Zira 1878 de ikinci bir Fransiz sirketi, Paquet'nin Samsun’a da
ugramastyla Samsun’daki Fransiz ¢ikarlar1 daha da belirgin bir hale geldi’.

Samsun’da bir Fransiz temsilciliginin kurulmasiyla birlikte bu
temsilciligin, bagl oldugu Trabzon’daki genel konsolosluk ve Istanbul’daki
Fransiz elciligi ile yapmis oldugu yazismalar Samsun tarihi tizerine degerli
kaynaklar1 da ortaya ¢ikardi®. Samsun’daki Fransiz temsilciliginin birakmis

2 AMAE, CADC, Correspondanceconsulaire et commerciale, Trébizonde, Tome 6,
Benedetti’denWalewski'ye, 1 Mayi1s 1858.

3 Bu konuda bkz. Ozgiir Yilmaz, “Samsun’da Fransiz Konsoloslugunun Kurulmas: ve Fransiz
Arsiv Belgelerine Gore Sehrin Durumu”, Karadeniz Incelemeleri Dergisi,S.16, Trabzon, 2014, ss.57-87.

4 Bu konuda bkz. Siileyman Uygun, “Acente-Konsolos-Tticcar Giresun’da Bir Dava ve
Uluslararas1 Boyutu”, IV. Tiirk Deniz Ticareti Sempozyumu, Dogu Karadeniz, Bildiriler Kitabr,
Haz. Ersan Basar ve dig., Istanbul, 2012, ss.127-130.

5 AMAE, CADN, Ambassade, Constantinople, Série D, Trébizonde, Tome 9, Elgiligin
Schefer’ye Yazisi, 22 Eyliil 1863.

6  MessageriesMaritimes Sirketi'nin Samsun ve cevresindeki faaliyetleri hakkinda bkz.
Stileyman Uygun, MesajeriMaritim Kumpanyast ve Osmanli Devleti'nde Fransiz Somiirgeciligi
(1851-1914), Sakarya Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisti Yayimlanmamis Doktora Tezi,
Sakarya, 2013, ss.200-223.

7 AMAE, CADC, Correspondance consulaire et commerciale, Trébizonde, Tome 9,
AmedeeQuerry’denWeddington’a, 28 May1s 1879;Bernard Bernadac-Pierre Gallocher, Histoire de
la Compagnie de Navigation Paquet, P. Tacussel, Marsilya, 1989, ss.31-32; Uygun, a.g.t, s5.205-206.

8  Bu konuda bir degerlendirme icin bkz. Ozgiir Yilmaz, “Samsun-Canik Tarihi Agisindan
Fransiz Arsiv Kaynaklar1 Uzerine Bir Degerlendirme” III. Uluslararast Canik Sempozyumu:
“Samsun - Canik ve Degerleri (24 - 26 Ekim 2013),(Yaymlanmamis Sempozyum Bildirisi).
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oldugu bu arsiv kaynaklari, Fransiz Disisleri Bakanligi'min Paris, CADC
(CentredesArchivesdiplomatiques de La Courneuve) ve Nantes'daki arsivlerinde
muhafaza edilmektedir. Bu arsivler icinde Samsun hakkinda en ¢ok dokiimanin
bulundugu yer, Nantes'ta bulunan “Nantes Diplomatik Arsiv Merkezi” (CADN
,CentredesArchivesdiplomatiques de Nantes) isimli arsivdir. Burada konsolosluk
merkezlerinin oldugu sehirler igcin ayri ayri tasnifler bulundugu gibi bu
sehirlerden elcilige giden belgelere ait tasnifler de vardir. Burada sehir bazinda
yapilan tasniflerde “Samsoun” adli bir tasnif bulunmakta ve bu tasnif altinda 5
karton yer almaktadir’®. Ayrica elgilik tasniflerinde Constantinople, Ambassade,
Série D katalogunda yer alan “Samsoun” tasnifinde Samsun ile Istanbul’daki
elcilik arasinda yapilan yazismalari iceren bir karton yer almaktadir’. Bu
miistakil Samsoun tasniflerinin yaninda bu arsivin “Trébizonde” tasnifinde
Samsun hakkinda pek cok belge yer almaktadir". Bubakimdan Samsun hakkinda
yapilacak arastirmalarda “Trébizonde” tasnifi de oldukca 6nemlidir. Iste burada
konu edilen Cortanze’in 1903 tarihli raporu da bu mdistakil konsolosluk arsivi
olan Trébizondetasnifinde yer alan 84 numarali kartonda yer almaktadir.

Raporu degerlendirmeden 6nce konsolosluk gorevlisi olan Cortanze’dan
kisaca bahsetmek gerekmektedir. Fakat Cortanze hakkindaki bilgilerin sinirl
oldugunu belirtmek gerekir'?2. Cortanze gorevini 1890’a kadar stirdiiren
NumaDoulcet (1863-1890) ve Spadaro’dan sonra (1890-1894) sehirdeki ti¢tinci
Fransiz konsolosluk memurudur. Bunun yaninda ilki 1858 yilinda yayinlanan
(Annuairediplomatique de I'Empirefrancais) Fransa Imparatorlugu Diplomatik
Yilligi'nda daha ziyade konsolos ve genel konsolos gibi iist diizey diplomatik
temsilcilerinin bilgileriyer aldig icin Samsun konsolosluk acentesinde gorevli
olan Cortanze hakkinda pek malumat elde edilememistir. Fakat ilk konsolosluk
gorevlisi olarak adi gecen Doulcet veya Arnaud orneginde degerlendirilecek
olunursa Cortanze’in da daha énceden Samsun’da veya imparatorlugun degisik
bir bolgesinde bir gorevde bulundugu sonucuna varilabilir. Bunun yaninda
Cortanze’nin konsoloslugu donemindeki raporlarin daha 6ncekiler ile mukayese
edilemeyecek kadar ayrintili ve diizenli hazirlandigini da gormekteyiz'®. Zira
Cortanze raporlarint “RapportMaritime, Rapport Commercial, RapportAgricole ve
RapportFinancier” gibi denizcilik, ticari, finansal ve tarimsal kisimlara ayiriyordu.
Fakat 1903 yilinda hazirladig1 bu rapor liman, limandaki gorevliler ve limanin
isleyisi hakkinda benzerini gormedigimiz ayrintili calisma olarak karsimizda
durmaktadir.

9  AMAE, CADN, Archives des postes diplomatiques,Samsoun (Agence consulaire), Tome 1-5 (1863-1914).

10 AMAE, CADN,Ambassade, Constantinople, Série D, Samsoun, Tome 1 (1857-1893).

11 AMAE, CADN, Archives des postes diplomatiques, Trébizonde, Tome 1-107 (1803-1941).

12 Buna karsin MessageriesMaritimes Sirketi'ne bagl acentelerin hazirladig: ait yillik faaliyet
raporlarinin yer aldigi “Archives de 1’Association French Lines”(AAFL) arsivinde sirket
personeline aitbazi bilgiler bulmak mitimkiindiir. Uygun, a.g.t., 5.212.

13 Bukonuda drnek bir calisma icin bkz. Ozgiir Yilmaz, “20. Yizyilin Baglarinda Samsun Limar:
Fransiz Konsolosu H. de Cortanze’'nin Raporlarma Gére”,Tarih Boyunca Karadeniz Ticareti ve
Canik, Samsun, C.I, Ed. Osman Kose, Canik Belediyesi Kiiltiir Yay., Ankara, 2013, ss.181-193.

400



Samsun Limani Uzerine Denizcilik Raporu, Koy Haritas, Ticaret ... CTTAD, XIV/29, (2014/Giiz)

Cortanze’in raporu biraz daha yakindan degerlendirildiginde bu
raporun aslinda Fransiz denizciligi igin bir basvuru eseri niteliginde oldukga
genis bir sekilde hazirlandig1 goriiliir. Toplam 10 boliim halinde hazirlanan
rapor ayni zamanda Samsun ve ona bagl olan limanlar hakkinda istatistik ve
grafiklerle de desteklenmistir. Diger bir ifade ile Cortanze kendi gorev stiresine
iliskin olarak bir rezerv calismasi yapmis gortinmektedir. Cortanze raporun ilk
bolimiinde Samsun limanina isleyecek gemilere bir nevi rehber gibi limanin
fiziki yapisiniortaya koymaktave meteorolojik veriler ile seyriiseferin gtivenligi
konusunda &nemli tespitler yapmaktadir. Ikinci boliimde Cortanze liman reisi,
saglik buirosu, fener, iskele, limanin giivenligi ve calisma saatleri konusunda
degerlendirmeler yapar. Nitekim bu bahiste fenerler ve saglik idaresi disinda
tiim birimler Cortanze'nin elestirilerini almaktadir. Fakat Cortanze'nin asil
elestirileri mavnalar, hamallar ve limandaki yiikleme ve bosaltma hizmetleri
konusundadir. Yabanci sirketlerin limanlar aras: kii¢iik kabotaj isletmesine goz
koyduklaribir donemde Cortanze nin bu hizmetler konusundakisertelestirilerini
anlamak zor degildir. Buradan Fransiz denizciliginin bu ara hizmetlere bile aday
oldugu goriilebilir'. Cortanze nin de bir gemi sirketinin acentesi oldugu hesaba
katildiginda limanin mevcut sartlarindan yakinmasi kolaylikla anlasilabilir. Zira
Samsun’a ugrayan buharli gemi sirketleri, bunlarin is hacimleri ve sehrin ithalat
ve ihracat potansiyeli bizzat Cortanze’nin ilgi alanlarryd: ve bu konularda da
degisik raporlarinda Cortanze’ninonemli tespitlerinerastlanmaktadir. Bilhassa
rekabetin yikiciligi ve Fransizlarin durumu konusundaki degerlendirmeleri
diger limanlardaki tecriibelerden de anlamak mumkiindur®.

Cortanze'nin limandaki ara gorevliler olarak niteledigi simsar,
komisyoncu gibi gorevlilerin eksikligi Samsun’un Istanbul gibi biiyiik merkezlere
olan baglligim1 gosterse desigorta sirketlerindeki artis Samsun’un ticari
yiikselisini ortaya koymaktadir. Altyap: olarak modern denizciligin gereklerini
sunamayan Samsun’daki denizcilik faaliyetlerinde dikkati ceken bir diger husus
da yelkenli gemilerin daralan is hacmiydi. Uluslararas: baglantilar1 giin gectikge
yeni sirketler vasitasi ile artan Samsun ayn1 zamanda civardaki ktigtik limanlar
icin de bir ihra¢ kapisi niteligindeydi. Bu bakimdan Cortanze hem bu limanlar:
ayri1 ayr1 incelemis hem de bunlarin Samsun ile olan iliskilerine deginmistir. Son
bolumde ise Cortanze,Samsun limanindaki altyapinin diizenlenmesine iliskin
baz: taleplerini dile getirmektedir. Yine burada mavnalara, gece calismasi ve
hiiktimetin atmas1 gereken adimlara deginmektedir. Belki de Cortanze'nin
Samsun’daki Fransiz denizciligi i¢in son degerlendirmeleri bu limandaki Fransiz
varliginin geleceginin de anlasilmasi acisindan 6nemlidir. Bizzat Cortanze’in
ifadesiyle Fransiz ticaretindeki gerileme ayni zamanda “diinyevi/siyasi” bir

14 Bu konuda bkz. Quataert, Donald, Osmanli Devleti'nde Avrupa Iktisadi Yayilimi ve Direnis
(1881-1908), gev. Sabri Tekay, Ankara, 1987, s5.86-102.

15 Bu konuda bkz. Ozgﬁr Yilmaz, “19. Yiizyilda Trabzon'da Fransiz Ticareti ve Yatirimlar1”,
Uluslararas: Karadeniz Incelemeleri Dergisi, S.15, Trabzon, 2013, ss.39-76.
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gerilemeyi de beraberinde getiriyordu'®. Bu baglamda Cortanze'nin “silahlar
kadar tehlikeli olan ticari bir savasta” Fransa’nin muvaffakiyetini “zitopyadan asag
kalmayan bir riiya” olarak gormesi ve ayni1 degerlendirmelerin Trabzon gibi diger
pazarlar i¢in de yapilmasi bize 6zelde Karadeniz Bolgesi'ndeki Fransiz ticaret ve
denizciliginin gerilemesine genelde de siyasi gelismelere paralel olarak Osmanli
Imparatorlugu’nun yeni iktisadi miittefikler aradigim gostermektedir.

1. Genel Bilgiler, Liman ve Cografi Konumu, Limanin Eski ve
Yeni Durumu Hakkinda Goézlemler, Limanin Sigligi ve Meteorolojik
Gozlemler

Samsun gibi bir yerde her sene ayni konu {tizerinde soyleyecek yeni
bir sey bulmak zordur. Bu durumda iki sene 6nce ticaret tizerine hazirladigim
yillik rapora basvuruyorum. Gegen sene 6zellikle bu eyaletin finansal kismi
ile ilgilendim. Bu sene bu iki ilgin¢ boliimii ihmal etmeden biitiin dikkatimi
bu limandaki denizcilik faaliyetlerine veriyorum. Ustelik buradaki denizcilik
faaliyetleriilgi ceken tiim seyleri kapsamaktadir. Sehrin refahinin gercek kaynagi
sadece ziraat olsa da dogal olarak denizcilik her yerde oldugu gibi Samsun’da
da basglica faktorlerinden biridir.

Bu kiictik calismanin icinde Samsun limanmin bir haritasi, gecen
senelere iliskin denizcilik tablolari, ithalat ve ihracat tablolar1 yer almaktadir.
Ayni sekilde Samsun’a ticaret bakimindan bagh olan Unye, Fatsa, Sinop"ve
Inebolu gibi diger limanlara ait denizcilik tablolarini da buraya eklemeyi faydali
buluyorum. Sonunda bu ¢alisma 1894-1903 yillar: arasina iliskin 6zet denizcilik
tablolar1 ile bitecektir. Ayni sekilde ayn1 donemlerdeki ticaret tablolar: da yer
alacaktir. Burada bana diisen, ticaretimiz i¢in temel bilgileri iceren bir calisma
kaleme almaktir.

Samsun Vilayeti {izerine cok az calisma hazirlanmistir. Buras1 Canik
Sancag1 olarak adlandirilmaktadir (Sancak Tiirkce’de eyalet, vilayet olarak
adlandirilmaktadir.) Tesadiifen, bizim koyumuz limanin ad1ile anilmaktadir. Bu
stiphesiz ki yanlistir; zira buraya gelen gemiler riizgarlara ve denizin akintilarina
maruz kalsa da gemilerin demirledigi mahal Samsun sehrinin karsisindadir ve
bu mahal bu isimlendirmeyi alabilir. Bu iki koy da ¢ok agiktir. Denizin karaya
dogru biraz ilerledigi dogrudur, bu da tam bir ¢cember olusturmadan buraya
bir kiictik koy 6zelligi kazandirmaktadir. Bundan dolayidir ki, bu liman sadece
gliney ve giiney dogudan esenler hari¢ biitiin rtizgarlara aciktir. Liman, giiney
ve giineydogudan kara tarafindan korunmaktadir. Diger taraftan bu liman bir
uctan diger uca kadar oldukca genistir. Liman 6.270 metre uzunlugunda ve
1.218 metre genisligindedir. Samsun liman1 41° 18" 18" Kuzey ve 34° 10" 21”
Dogu meridyenlerinde yer alir.

16 AMAE, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Commercial consulaire de I'année 1899.
17 Idari bakimdan Sinop ve Inebolu Kastamonu Vilayeti 'ne baghdir.
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Samsun limanini bazi daglar ¢evrelemektedir. Bunlar arasinda batida
olan ve konik yapidaki Nebiyan adli iki tepe dikkat cekmektedir. Samsun
sehrinin yaklasik olarak iki kilometre kuzeyinde Karaburun ya da Kalyonburnu
yer almaktadir. Buras: ytiksekligi, dik bayir1 ve kahverengi rengi ile dikkat
cekmektedir. Karaya bir ya da yarim mil yakindan gecildigi zaman tehlikeli
resiflerden korunmak gerekir. Samsun’un kiyisinda da gemilere tahmili
zorlastiran bazi kayaliklar vardir ve bunlar sehrin giiney ucunda yer almaktadir.

Samsun koyu olarak bilinen tek harita 1863 yilinda Komutan Mangarani
tarafindan ¢izilmis ve Paris’te 1866’da Mosyo Lemercier tarafindan basilmistr.
Bu harita tizerinde yapilacak ¢ok fazla diizeltme bulunmaktadir.

A. Bu haritada sehir en fazla 6.000-7.000 kisilik bir kasaba olarak
gosterilmisti. Dogrusu o donemde sehrin niifusu bu kadardy; ama simdi sehir
21-22 bin kisiyi barindirmaktadir,

B. Burada gosterilen bataryalar artik yerinde degildir,

C. Limamn cevreleyen tepeler, ozellikle de Kalyonburnu (Kaliane)
tarafindaki kiictik orman, simdi daha seyrektir,

D. Kalyonburnu'nda (Kaliane) yapilan deniz fenerinin menzili bir
zamanlar 10 mil iken simdi bu menzil 12 mil olmustur,

E. Son ve en 6nemli olarak da liman derinliginin epeyce degismesidir.
Bu derinlik her taraftan kayda deger bir bicimde azalmistir. Sehrin 6niine
demirleyen gemiler icin 6nceki ve simdiki su derinlikleri su sekildedir:

Bir zamanlar Simdi ise
1/4 milde 3 1/4 milde 3
1/2 milde 6,30 1/2 milde 5
3/4 milde 9 3/4 milde 7
1 milde 11,50 1 milde 8,50

Simdi oldugu gibi eskiden de deniz dibi kumlu ve camurluydu.
Sadece yaz mevsimi demirlemek i¢in uygundu. Yilin geri kalan kisminda
ise buraya demirlemek zor ve tehlikeliydi. Bundan dolay1 yilda en az bir
iki kaza gortilmekteydi. Kiiciik gemiler veya mavnalar igin hicbir barmak
bulunmamaktadir. Mavnalar1 her aksam kiyiya ¢ekmek gerekir. Mavnalar
icin yipratici olan bu islemde gemiler siklikla su almakta, dolayisiyla zaman
zaman mallar bozulmakta ve bu da sigorta sirketleri ile pek ¢ok tartismanin
yasanmasina neden olmaktadir.
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Cografi konumundan da anlasildigr gibi burada hava sicakliklar:
normal degerlerde mutedildir. 1894'ten 1903’e kadar gozlemlerden ortaya
cikan sonuglar asagidaki gibidir. Ortalama sicaklik minimum ve maksimum
degerlerin ortalamasindan ¢ikarilmistir:

Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran
6,1 3,0 6,7 10,0 12,2 16,7
Temmuz Agustos Eyliil Ekim Kasim Aralik
22,9 24,4 23,6 15 8,9 52
Yagmurlu giin sayisi:

Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran
8,0 97 11,1 13,3 10,4 6,9
Temmuz Agustos Eyliil Ekim Kasim Aralik
3,5 1,3 7,2 10,3 7,7 11,4

Bu da senede 103 gtinliik yagmurlu giin etmektedir.

Yillik ortalama rtizgar hizi dagilimu:
Aylar Kuzey Kuzeydogu | Dogu Giineydogu Giiney Giineybat1 | Bati Kuzeybat1
Ocak 9.9 12 0.9 30.8 0.0 29.8 21 37.6
Subat 21.0 17.1 0.9 14.1 2 32.7 3.3 43.2
Mart 1.10 24 1.2 28.2 1.3 14.6 41 33.3
Nisan 2.01 36.3 14.7 14.0 0.7 27.1 9.3 71.1
May1s 0. 29.3 3.2 23.2 2.0 16.2 29 454
Haziran | 0.03 31.8 1.2 25.1 3.3 7.3 1.7 35.7
Temmuz | 0 20.9 0 17.7 0.7 2.3 1.9 47.6
Agustos | 0.7 34.0 10.7 27.0 0.1 41 3.3 41.0
Eylil 21 24.3 43 113 9.3 1.2 15 61.4
Ekim 59 27.1 3.9 12.6 14.0 19.7 7.4 421
Kasim 2.7 20.2 1.1 21.3 174 26.3 16.2 | 38.1
Aralik 4. 13.9 2.2 23.7 3.1 22.9 114 | 37.5

Samsun’da hava basinci tiim seneye dengeli bir sekilde dagilmustir.
Benim gozlemlerime gore hava basincinin senenin diger aylarina gore en ytiksek
oldugu donemler kasim, aralik, ocak ve subattir. Hava basinci en diisiik degere
temmuz ve agustos aylarinda inmektedir. Hava basingclarindaki degiskenlik cok
acik degildir. Elimde olan &lgiim saatleri ortalama maksimum degerlerin ¢cok
uzaginda oldugu icin kesin degerleri vermek miimkiin degildir. Goruldugt
gibi ortalama sicaklik 12 dereceye oldukca yakindir. En soguk ay olan subatta
ortalama sicaklik 5 derece; en sicak ay olan agustos ise 24 derecedir.
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) 2. Liman Reisinin Gorevi, Saglik Biirosu, Osmanh
Imparatorlugu’nda Fenerler Idaresi, Giimriik, Iskele, Gelen ve Giden
Yolcularin Polis Hizmeti, Limanin Calisma Saatleri

Liman reisligi gorevi donanmadan bir gorevliye, 6zellikle de Bahriye
Nezareti'nden bir temsilciye verilmistir. Bu gorevli Avrupa’daki ve 6zellikle de
Fransa’daki liman reislerinin benzeri bir gorevi yerine getirmektedir. Buradaki
kurallar cok az degisikliklerle bizim kurallarimizin kopyasidir; fakat bu
gorevlinin gercekte hicbir giicti yoktur. Liman reisinin yetkileri mavnalar ve
kiictik tekneler tizerinde bir polis gorevi gormekle sinirlidir ve mavnalar igin
ayda 15; kayiklar icin ayda 10 kurus vergi alir.

Osmanli buharli gemileri sadece ¢ok az durumda bu gorevlilerin
yardimina basvurur; zira bu gemiler liman reisinin yetki alanimnin disindadir.
Buna karsin yelkenliler, kendi faaliyetlerinde karsilastiklar: tehlikeler igin
siklikla liman reisinin yardimina ihtiya¢ duyarlar. Yabancilara gelince, bunlar
hicbir zaman bu gorevli ile karsi karsiya gelmezler. Liman reisi, limanin
asayisinden sorumludur. Pek cok etken liman reisinin gorevini tam manasiyla
yerine getirmesine engel olusturmaktadir. Yukarida bahsedilenlerin yanina, son
olarak da otorite eksikligi eklenebilir; zira bu gorevlinin yetkileri hemen hemen
her durumda, kadh kismen bagli oldugu idareci kah, ileride sehir ve gtimriik
polisi kisminda bahsedecegimiz, limanda ytikleme ve bosaltma ile gorevli olan
polis tarafindan kisitlanmaktadir. Bunun sonucu olarak da bu gorevli her turlu
catismadan kaginmak adina hicbir sey yapmamaktadir.

Buradaki saglik gorevlisi ikincil bir oneme sahiptir. Samsun, Istanbul
ile Trabzon arasindadir. Samsun’a ugrayan tiim gemiler eger bu iki limandan
birinden geliyorsa ¢ok az istisna disinda daha 6nce sorgulanip sthhi muayeneden
gecerler. Rusya’dan gelen gemilerin sayisi ¢ok degildir ve bu gemiler her zaman
Batum’dan petrol ytiklii ve yolcusuz gelmektedirler. Saglk idaresinin hizmeti
bu noktada biraz rahatsiz edicidir; ama hicbir zaman herhangi bir talebe neden
olacak bir vaka ile karsilasilmamustir.

Ne burada ne de yakin cevrede bir bulasici hastalik ortaya ¢ikmustir.
Kolera ve veba Samsun ve civarinda etkili oldugu donemlerde Istanbul ve
Trabzon’'da da goriilmiistiir. Yiiksek nemlilik ve sehrin ¢evresindeki ¢ok sayida
biiytik batakliklardan kaynaklanan sitma olmasaydi Samsun, oldukga saglikli
bir yer olurdu.

Saglik btirosu ¢ok kotii bir yerde kurulmustur. Bu ofis, sebebini
bilmedigim bir nedenle sehrin ortasima yerlesmistir, oysa kiiciik gemiler
sehrin giimriik binasina (bu da sehrin kuzey ucuna denk gelmektedir) yakin
olan iskelesine yaklasmak ve baglanmak zorundadir. Bu durum, Saglik Ofisi
(karantina ¢.n.) doktoru, gardiyan ve gelen gemilerin gorevlileri i¢in sehrin
diger yerlerinde oldugu gibi kotii kaldirim désenmis yollarda hos olmayan bir
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kosturmacaya neden olmaktadir. Buna ilaveten bu zorunlu gezinti uzundur;
zira her ne kadar bu sehir ¢ok biiyiik bir niifusa sahip olmasa da (22.000)
aradaki mesafe kayda degerdir, evler ¢ok az istisna disinda avlu ve bahgelerin
ortalarinda yer almaktadir.

[stanbul’dan gelen gemiler icin sihhiye vergisi/gtimriigii genellikle
bu sehirde 6denir; fakat kaptanlarin bu vergiyi iskeleye ciktiklar1 diger ilk
limanlarda da 6deme haklari vardir. Hemen hemen tiim gemiler Istanbul
tarafindan geldigi ya da buraya gelmeden &nce Inebolu veya Sinop iskelesine
ugradiklar icin gtimriik vergisi sadece burada kiiciik kabotaj gemilerine
uygulanmaktadir.

Osmanli Imparatorlugu Fenerler Idaresi burada vergileri toplamak igin
bir biiro ve bir gorevliye sahiptir. Alinan bu ytiksek vergiler denizciligi biiyiik
bir yiikiin altina sokmaktadir. Yukarida ifade ettigim gibi Saglik Idaresi'nin
vergilerindeki gozlemlerim Fenerler Idaresi icin de gecerlidir. Bu sehrin
limanmin feneri 17 metre ytiksekliktedir. Fener 12 millik bir menzile sahiptir
ve sabit beyaz bir 1s1k verir. Bu fenerin hizmeti iyi bir sekilde yapilmaktadir ve
burada bu konuda deginilecek bir husus yoktur.

Bildigimiz gibi ithalat advalorem (malin degeri tizerinden alian vergi
¢n.) % 8 gumriik vergisine; Avrupa ve tiim imparatorluga yonelik, baslica
hububat olan bazi gidalar icin ise ihracat %1’lik bir vergiye tabidir. Bu vergi
nakit olarak 6dendigi gibi kanun uyarinca ayni olarak da denmektedir. Fakat
bu mallar1 mal ile ddeme kolaylig1 tamamen aldatic1 bir hiiviyete biirtindii;zira
idare birkag seneden beri 6nemli zorluklarile karsilagsmistir. Glimriik idaresinden
beklenen ticaretin gerektirdigi sekilde diizenleme yapmasidir.

Halka yardim etmek igin sayilar1 yetersiz olsa da, buradaki personel
gumriik hizmetlerini iyi bir sekilde icra etmektedir. Bu hizmetten c¢ok
yakinamayiz. Idari personel 52 kisiden olusmaktadir ve bu personel yillik 24.532
ton ithalat ve 45.856 ton ihracat icin burada bulunmaktadir. Istenilen oranda
hizli bir sekilde hareket edilebilmesi ve gumriikteki tiim islemlerin ticaretin
gerektirdigi gibi zamaninda diizenlenmesi adina bu hizmetin yetersiz oldugunu
soylemek faydasizdir. Buna ragmen mevcut giimrik midiriinin, yetenegi
ve zekdsinin bu uygunsuzlugu biiytik oranda azalttigimi gormek oldukca
sevindiricidir.

Gumriikk mahallinden her bakimdan pek c¢ok sey beklenmektedir.
Gumriik mahalli dar, kotti bir sekilde organize edilmis, kott bir sekilde
kapatilmis ve ¢cok nemlidir. Buranin yeniden organize edilmesi gerekmektedir.
Yetkili makamlar nezdinde gerekli yetkinin ve paranin verilmesi i¢in daha
onceden yiizlerce defa girisimde bulunulsa da hem halkin, hem de ticaretin
mustaripoldugu bu duruma kars1 ortaya konulan projelerin arkas: gelmemistir.
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Rihtimda mallarin indirilmesi, yiiklenmesi ile yolcularin indirilip
bindirilmesi ve iki gemi arasindaki nakliye i¢in kullanilan bir iskele vardir. Bu
iskelenin uzunlugu 4, genisligi de 70 metredir. Iskelede mallar1 mavnalardan
alinmasi icin el giicti ile calisan iki kaldirag bulunmaktadir. 1888 yilinda
demirden ve iyi bir sekilde insa edilen bu kaldiracin simdiki durumu icler
acisidir ve kaldirag harabe halindedir. Cagin ihtiyaclarina uygun olarak yeni bir
kaldiracin yapilmas:i ve eskisinin sokiilmesi umulmaktadir.

Iskele, 1898 yilina kadar ihtiyaclara cevap verecek durumdayds; fakat
bu seneden itibaren yolcu ve mal trafigi kayda deger bir oranda her sene artt1.
Dolayistyla ikinci bir iskele insasi zorunlu bir hal aldi; en azindan bu iskele
guiclendirildikten sonra diger yerlerden gelen yolcularin gegisleri icin 6zel
bir yer olusturacak sekilde genisletilmelidir. Bu isler uzun bir zaman 6nce
yapilmaliydi. Fakat bu isin burada yapilmasi i¢in birinin burada her zaman
bulunan ¢uval, kasa ve varil yiginlar1 arasindan iskeleye cikarirken kolunu veya
bacagimi kirmasi gerekiyor. Ticaretin cikari i¢in bu 6zel talihsizligin ¢ok yakin
bir zamanda gerceklesmesi beklenmektedir. (Iste bunlar siklikla diistiniilen ama
cok nadiren soylenmeye cesaret edilen seylerdir.)

Cok ytiksek olan iskele vergileri asagidaki gibidir:

Gemiye inen veya ¢ikan bir yetiskin icin | 20 para

Gemiye inen veya c¢ikan bir ¢ocuk icin 10 para (6-15 yas arasi)
Demir ve demir esyalar 0,05 para (% kg)
Kiigiik Koli ~ (1-30 kg arast) 0,05 para

Koli 31-115 kg 0,10 para

Koli 120-300 kg 0,20 para

Koli 400-500 kg 1 para

Ermenilerin politik hadiselerinden beriimparatorlugun tiimlimanlarinda
ozel zaptiyeler gorevlendirilmistir. Yani biri Harbiye Nezareti'ne, digeri
Dahiliye’ye, digeri de Istanbul’daki Polis Teskilat'na bagl tic gorevli, itinali
bir sekilde gelen ve giden yolcular: ve yerli halkin tezkerelerini, yabancilarin
ise pasaportlarini kontrol etmekle gorevlendirilmislerdir. Bu yeni gorevliler,
prensipte buradaki idareye baghdir; ama bu sonuncusunun yani yerel idarenin
bu teskilat {izerinde bir gticli yoktur. Zira bu kisiler merkezin giicti ile buraya
atanmaktadirlar bu da “bir cesitispiyon” seklinde ifade edilebilir. Yerel idareciler
de bu gorevlilere gtivenmemektedir.

Bu yeni kontrol sisteminin ¢ok karli oldugunu sdylemek gereksizdir.
Pasaport veya tezkerelerde, en ince ayrintilar dahil, cok nadir durumlarda bir
hataya rastlanmaktadir. Boyle durumlarda, pasaport ve tezkerelerde istenilen
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bir diizeltmeyi yaptirtmak i¢in zaman kisith oldugundan, yanlislikla ve orantili
olmayan; fakat gelis gidislerde diizenli alinan kiiciik bir meblag vermek gerekir.

Burada sadece yabancilar icin konusacagim; zira Osmanli vatandaslar1
i¢in az yada ¢ok onlara ddeyecek bir seyleri vardir. Bu polis birimi, komisyon
olarak da adlandirilmaktadir, pek cok durumda iki farkli yetkiye sahiptir. Liman
polisi ile olan iliskisinde Liman Kaptanina; ya da giimriik veya sehrin polisiyle
oldugu zaman da sehrin idarecisine baghdir.

Zaman zaman diiriist insanlari rahatsiz etmelerinin disinda bu kurumun
hicbir ise yaramadigini soylemek bana gore faydasizdir. Bu adamlar kendilerine
verilen ticretin azligindan dolay1 bu agig1 halktan telafi etmek durumundadirlar.
Herhangi bir durumda gorevlilerin dikkatinden bir sey kactiginda veya yolcular
hatali pasaport bulundurduklarinda yapilacak sey zor degildir. Yolcular ¢ok da
zorlanmadan sahile ¢itkmaktadirlar.

Bu yeni tedbir hem hiikiimet i¢cin hem de halk i¢in yeni sikintilar
yaratmustir. Yetkili olan bu gorevliler sabahlari limanda mallarin yiiklenmesi ve
bosaltilmasi ve her iki yonde de yolcularin hareketi i¢in ¢alismaya baslamakta
ve aksamlar1 da isleri bitmektedir. Hatirda tutmak igin sdylemeyi faydali
buluyorum ki bu gorevliler sabah islerine cok ge¢ gelmekte aksam da islerinden
ellerinden geldigi kadar erken ayrilmaktadirlar. Bu is onlarin cabalariyla
orantilidir, yani agir ve kisadir. Bunun boyle olmasi da son derece dogaldir.
Ne yazik ki her sey onlarin lehinedir. Buna maruz kalmak kotti bir durumdur.
Burada calisma saatlerini kisin 7.30’dan 16.30’a; yazm da 5.00'dan 17.30’a
ayarlamak gerekir. Dogrusu burada calismalarm bir saat gec basladig1 ve bir
saat da erken bittigi hesaplanabilir. Yolcularin hizmeti i¢in ise bu hizmet 11’den
13’e kadar kesilmektedir. Bu da bu gorevlilerin yemekte olduklar: zamandir.

3. Mavnacilar ve Tarifeleri, Hamallar, Giinliikgiiler, Kii¢iik Gemiler
ve Yolcu Hareketleri

Buradaki mavnacilar bir sendika altinda bulunmaktadirlar. Bu da
biitiin 6zel tesebbiisleri ortadan kaldiran bir hastaliktir. Bu herkesi orta halinde
birakmakta ve tim ilerlemeye de kostek olmaktadir. Bu sirket cok cok iyi
neticeler alacak sekilde organize olmustur. Istedikleri zaman hizmetlerinin
karsiligin1 toplamaktadirlar. Asagida goriilen tarifeden daha ytiksek {icret
istemektedirler. Eger kazara bir hirsizlik ortaya cikarsa veya herhangi bir kayip
olursa (bunun istisnai bir sey oldugunu soylemeliyim), siz kaybettiginiz seyi
talep ettiginizde mavnacilarin her biri bundan sorumlu olmadiklarini iddia
ederler ve bu sebeplekayiplar kolay kolay telafi edilemez'®.

18  Bu gorevliler oldukca disiplinsizdirler ve vapur sirketi gorevlileri her zaman bunlardan
yakinmaktadir; ama yerel otoritelerin bunlara karsi gerekli mitidahalesi yetersiz kalmaktadir.

408



Samsun Limani Uzerine Denizcilik Raporu, Koy Haritas, Ticaret ... CTTAD, XIV/29, (2014/Giiz)

Bu durum inanilmaz gortinmektedir, ama boyledir. Bu mavnacilar
sadece mallar1 gemiden indirmek icin sendikalasmislardir. Mallarin ytiklenmesi
ise serbest bir sekilde yapilmaktadir. Mallarin bosaltilmasinin tabi oldugu tarife

su sekildedir:

Malin Cinsi Kurus Frank
Demir 100 Kilo 2 0,42
Yag 100 fig1 45 9,50
30 Kiloya kadar koli 1 0,21
Koli 31-115 kg arast 1,5 0,31
Koli 116-230 kg arast 3 0,63
Koli 261-500 kg arast 7 1,55
Koli 500-600 kg arast 10 2.10
Koli 601-900 kg arast 15 3.15
Koli 901-1000 kg arasi 20 4,30

Mallarin gemiye yiiklenmesi icinbelirli bir tarife yoktur. Fakat uygulama
ile kismen belli olan bir tarife olusmustur bu da; 1 Koli tiitiin 1,5 kurus Koli
basina 0,31 frank; 1 koli hububat 0,75 kurus, Koli basina 0,15 frank; 1 Koli digr.
1 kurus Koli basma 0,91 frank.

Elbette mavnacilar tarafindan tasinan bu mallarin ticreti tarifeye dahildir.

Samsun limaninda 190 mavnact bulunmaktadir. Bunlarin 90’1 her
zaman limandadir ve geri kalan1 da tamirdedir. Bu mavnalarin tasima gticti
10-15 ton arasinda degismektedir. Bu tekneler 6zel bir yapidadirlar ve bu
limanin gereklerine uygun olarak yapilmislardir. Olciileri ise; uzunluklar:
genisliklerinden iki bucuk kat daha fazladir. Bu da bu teknelerin ¢ok biiytik
olduklar1 anlamina gelmektedir. Bunlar diiz ve hemen hemen omurgasizdirlar.
Omurgalari ise oldukga kalindir; bu teknelerin ne 6nii ne de arkasi vardir ve
tekneyi idare eden de her iki tarafta da bulunabilir. Cok giiclii ve agir olan
mavnalarin her iki tarafi da ¢ok yiiksektir. Bana gore bu mavnalar kisa dalgal:
ve biiytik siddetli bir denizde yer alan bu limandan baska higbir yerde daha iyi
calisamazlard.

Bu limanda ¢alisan hamallar biiytik oranda Ermeni’dirler. Bu kimseler ise
genel olarak kuvvetli, direncli ve sira dis1 bir gtice sahiptirler. 270 kisiden olusan
bu hamallar pek ¢ok gruba ayrilmistir. Fakat burada sadece bunlarin baslica
iki kismi, deniz tarafinda ve gtimriik kisminda calisanlar: tizerinde duracagim.
Hamallarin giimriik kisminda calisan ve mallar1 gemiye yiikleyenlerin
sayist 50-60"tir. Tkinci gruptaki hamallar ise, tiiccarlar icin mallar1 mavnalara
yiiklemektedirler. Hamallarin ilki gtimrtige gelip buradan c¢ikan mallarin
tastmaciligini yapmaktadirlar.
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Bunlarin tarifeleri su sekildedir:

Malin cinsi Para Frank
Koli 1-30 kg 0.05 0.250
Koli 30-100 kg 0.10 0.03
Koli 110-200 kg 0.20 0.10
Koli 210-300 kg 0.30 0.15
Koli 310-400 kg 1.10 0.25
Koli 410-500 kg 2 0.42
Koli 510-600 kg 4 0.85
Koli 610-900 kg 5 1.05

Anlasilmasi ¢ok kolay oldugu gibi bu tarife ¢ok yiiksektir, fakat bu
zavallilar onlara 6denen paranin tamamini alamamaktadirlar; Bu pek cok
seye ve bazi kimselere hizmet eden bir cesit kara bir kasadir(riisvet). Bu nokta
tizerinde fazla durmamayz1 tercih ediyorum, bunlarm kim oldugunu belirlemek
miimkiin degildir.

fkinci kisimda yer alan hamallar ise tiiccarlarin tiim sahil boyunca
siralanan magazalarina, tasimacilik yapan hamallardir. Bunlarin da hizmetinin
ticretleri su sekilde kararlastirilmustir: Bir gtinltik ticret 6-13 kurus; koli basina
malin cinsine ve miktarina gore 3-8 para arasinda bir tasimacilik yaparlar.

Bu hayvanvari hamallar cesaretli ve diirtist bir sekilde calismaktadirlar.
Bildigimiz kadariyla bu hamallar ¢ok iyi bir para kazanamamaktadirlar; zira
bunlar giinde 6-7 kurus arasinda bir para almaktadirlar ve bu ticret gtimriikte
calisan meslektaslarmin aldig: ile bir zitlik olusturur.

Hamallar basit bir sekilde gtinliik¢i olarak adlandirilmaktadirlar.
Ginliikctiler limandaki mallarin yiiklenmesi ve bosaltilmasi isinde gemilerin
gelislerinde galismaktadirlar. Bu is her zaman gemideki miirettebat tarafindan
gerceklestirilemez. Giinliikciilerin sayist mevsime ve sartlara gore degismektedir.
Bunlarin sayis1 biittin bir sene boyunca sadece temmuz, agustos ve eyliil ay1
istisna, 120-150 arasindadir. Yani tirtin hasat etme dénemlerinde bu say1 50-
60’a kadar diismektedir ve eger rekolte daha ytiksek ise bu saymin da altina
diismektedir.

Bu kimselere giinde veya gitintin degisik kisimlarinda 10 kurus
odenmektedir. Para takasindaki harc degisik kisimlara ayrilmistir. Kayiklar igin
yiik aldiklar: zaman tekneye ¢ikmak ve karaya donmek kendi sorumluluklaridir.
Bu is icin onbasi adli birinin gorevlendirilmesi tercih edilir. Bu kisiye biraz
ytiksek bir meblag, 12-15 kurus arasinda bir para ddenmesi gerekir. Sayilarmin
azligina ragmen bu kimseler bu hizmeti talep edebilir.

Burada gece calismasi ¢ok az istisna disinda nadir olarak yapilir.
Gece calisiilmas1 durumunda da bu gorevliler giindiiz ticretinden 12-16 kurus
daha fazla alirlar. Gece calisma ticretleri ¢ok abartili degildir, genel acidan
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bakildiginda bu kimseler kotti sartlarda ¢alismaktadir. Bu is bunlarin biiytik bir
kismi igin bir meslek degil gecici bir mesgaledir. Zira bunlarin yaptig: isler cok
yorucu ve az kar getiren bir istir. Bunlar daha karli bir is bulduklarinda bu isi
birakmaktadirlar ve bu durumda da sik sik personel degisikligi olmaktadir.

Prensipte bir kisinin indirme ve bindirme isinde 100 koli tasidig:
hesaplanmaktadir. Yolculara hizmet eden kiigiik kayik servisiise cok kalabaliktur.
Bunlarin her zaman hizmette olan 25 tanesi olmakla birlikte 86 adet olduklar:
hesaplanmaktadir. Bu kayiklar 6-12 yolcu ve bir miktar da bagaj alacak sekilde
biiytiktiirler, omurgasiz olan bu tekneler, diiz ve kuvvetlidirler. Yukarida
mavnalar konusunda da denildigi gibi dipleri ve baslar1 belli degildir.

Havanin iyi oldugu durumlarda bu kayiklar en azindan iki; ama
genellikle ti¢ kisi tarafindan idare edilir; fakat ¢ok sik olmakla birlikte, deniz
dalgali oldugu zamanlarda en azindan bir diimenci ve ti¢ dort kisi gereklidir.

Belediye tarafindan belirlenen fiyatlara gore gemiye binis ve ¢ikislarin
kisi basina ticreti 5 kurustur. Kisin ise koli, bagaj ve bir kisinin ticreti 7,5 kurus
olmaktadir. 2 yas altinda olanlar ticret 6dememekte ve 2-10 yas arasindakiler de
yarim ticret 6demektedirler.

Elbette buradaki kayikgilar her haliikarda halktan daha fazla ticret
istemek ic¢in bir gerekce bulmaktadirlar. Havalarin kétti oldugu zamanlarda
yolcular1 almak gerektiginde mavnalarin kortejinde 8-14 kisilik ve bir de
diimencinin oldugu biiyiik bir tekne ile gitmek gerekmektedir. Sayilar1 ikiden
dorde kadar degisen gorevliler, teknenin ters donmesini engellemek icin ¢alisir.
Bu durumda bir tarife yoktur ve diimencilere kisi basima 30-60 kurus arasinda
degisen istedikleri meblag verilir. Bu durum senede 4-5 kez tekrarlanmaktadir.
Epey bir seneden beri herhangi bir kaza olmamuistir; ama bu sekilde yolcularin

gemiden almip karaya c¢ikarilmalari ve gemiye bindirilmeleri her zaman ¢ok
tehlikelidir.

Burada yolcularin ve askerlerin hareketliligi cok énemlidir ve buradan
askere alimlar yapilmaktadir. Bu sene 16.332 kisi gemiye binmis ve 17.945 kisi
de karaya cikmustir. Bunlarin toplami da 34.277 kisi yapmaktadir. Bu say1 icinde
yolcular daha genis bir yek@in tutmaktadir. Diger kesim ise yolcular icinde onda
bir yektinu teskil eder.

Pek ¢ok seneden beri yolcularin hareketliliginde bir duraksama
yasanmis ve yolcu sayist hissedilmeyen bir oranda degismistir. Yukarida
belirttiklerimizden de goriildiigi gibi yolcularin her durumda kosullar1 kottidiir.
Bunlar gtimriikteki zorluklar, zaptiyelerin ¢ikardig1 zorluklar, diimencilerin ve
hamallarin ¢ikardigi zorluklardir vs. gibidir. Ozetle bu kosullar altinda zorunlu
kalindiginda seyahat ekmek bir zevk degildir.

Ay sekilde ticaretin durumunun da kot oldugunu belirtmek gerekir.
Gumrigiin bunlarin tistesinden gelecek giicti yoktur. Gumriik idaresindeki
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yavaslik da baska bir sorun kaynagidir. Zira her sey gorevlilerin kaprislerine terk
edilmistir. Az gok asikar oldugu tizere, mallarin yiiklenmesi ve bosaltilmasimin
yiiksek fiyatlar1 vs., rthtimin olmamasindan kaynaklanan her tiirlii sorun,
mavnalar tarafindan dogrudan magazalara tasinan mallarin yiiklenmesi icin yiik
iskelesinin olmamasi ve nihayetinde de gtimriikteki ithalat ve ihracat vergileri
limanin 6nemli bir genisleme gostermesinin éntinde engel teskil etmektedir.

Buna ragmen iyi veya kotti bu piyasa ve toplam dalgalanmalar ile bu
sene ithalat 24.543; ihracat da 39.993 tona ytikselmistir. Ticari hareketler tizerine
mallarin gidecegi yer, mallar, 6nemleri ve degerleri tizerine hazirlanmus iki tablo
bu calismaya eklenmistir. Burada gegen on senenin verileri 6zetlenmistir.

4. Buharl1 Gemi Sirketleri ve Giizergahlari, Sirketlerin Tarifeleri

Samsun Limani'nadegisik buharli gemi sirketleri diizenli seferler
yapmaktadirlar, buraya isleyen bu gemilerin eskiden yeniye gore sirlamasi su
sekildedir: Avusturya-Macaristan'mn Lloyd; MessagerisMaritimes; Mahrusa;
Rusya’nin Commerce; Courdji (Kurci); Paquet; FlorisRubattino; Panhellenique;
DeutcheLevantLine; Hac1t Davut sirketleridir.

Lloyd, Mahrusa, Kurci ve Haci Davut sirketi haftalik bir sefer
yapmaktadirlar.

Messageries, Rus, Paquet sirketleri haftada iki sefer yapmaktadirlar.

FlorinoRubattino Sirketi ise Italya hiikiimeti ile yaptigi kontratin
kosullarina gore senede sadece 9 sefer yapmaktadir. Bana gore bu gemi bir
seferden daha fazla sefer yapmamuistir.

Biittin bu sirketler bu sene iginde kendi gemileri ile ilave seferler
yapmuislardir.

Lloyd sirketinin gemileri her pazartesi giinii Istanbul’dan gelmekte ve
Batum’dan her sali donmektedirler.

Panhelleneqiue sirketinin gemileri her carsamba giinti gelmekte ve
Trabzon’dan cumartesi giinti dosnmektedirler.

Kurci sirketinin gemileri her pazar giinii Istanbul’dan buraya varmakta
ve bu gemiler Trabzon’dan her persembe giinti donmektedirler.

Mahsusa sirketinin® gemileri pazar giinleri Istanbul’dan bu limana
gelmektedir, ayni sekilde Trabzon’dan da pazar giinleri donmek zorundadirlar.

Mesajeri sirketinin gemileri ise Istanbul’dan gelislerinde her carsamba
gunleri buraya gelmekte ve takip eden Carsamba giinleri de Batum’dan
dontslerinde Samsun’a ugramaktadirlar.

19  Bu sene bu sirketin gemileri gecen seneye gore 3 sefer daha fazla yapmislardir.
20 Burada de Cortanze’nin yaptig1 actklama okunamayacak durumdadir (ceviren).
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Rus sirketinin gemileri 14 giin siiresince her sali giinti Istanbul’dan
gelmekte ve cumartesi giinleri de Batum’dan dénmektedir.

Bunlar en azindan bu sirketlerin diizenli seferleridir; ama bilindigi gibi
bu posta gemilerinin gelisleri degismektedir. Hava muhalefeti, seyahat sirasinda
ortaya cikan tamir ve bakimlar ve en 6nemlisi de liman trafiginin durumuna
gore gemilerin gelisleri degiskenlik gostermektedir.

FlorisRubattino sirketinin gemileri ve Alman LevantLine Sirketi posta
gemilerinin bu limana gelis giinleri sabit degildir. Simdiye kadar bu gemilerin
seferleri diizensiz bir halde yapilmustir.

Haci Davut sirketi ¢ok yakin bir zamanda seferlerini Karadeniz'de
tesis etmistir, bana gore bu sirket halen daha burada temelli olarak yerlesmek
icin deneme seferleri yapmaktadir, geminin sefer giizergah1 daha sonra tespit
edilecektir.

[stanbul ile Trabzon ve Batum’dan gelerek bu limana ugrayan gemiler
her zaman giin agarirken buraya gelirler. Istanbul’dan geldikleri zamanki
yolculuklarinda bu gemiler 6gleden sonra ikide tekrar hareket ederler; fakat
donerken bu limana ugradiklarinda ise genellikle aksamin dérdi ve besinde,
bazen de daha gec¢ vakitte buradan ayrilmaktadirlar. Gemilerin iki giin ve bir
gece gibi 12 saatten fazla bir stire limanda beklemeleri ¢ok istisnai bir durumdur
ve sadece ongoriilmeyen ¢ok biiyiik ylikleme donemlerinde gerceklesir.

Biitiin bu sirketler oldukga iyi is yapmaktadirlar. Bunlarin kazanglar
takip ettikleri gtizergaha, yolcularin sayisina ve son olarak da senenin ticaret
hacminin, ihra¢ edilecek mal stokuna ve zaman zaman olan sira dist mal
talebine gore iyi veya diisiik olmasina gore degismektedir. Bunlar genel olarak
bir sirketin seneden seneye islerinin az ya da ¢ok olmasimin nedenleridir. Her
bir sirketin geliri 80.000-200.000 frank arasinda degismektedir. Bu rakamlar
sirketlerin minimum ve maksimum kazanclarin1 gostermektedir ve gelirler
hicbir zaman bu sinir1 asmamaktadir.

Bu sirketlerin harcamalarina sira geldiginde ise bu meblag 16.000-28.000
frank arasinda degismektedir. Elbette bunda, yapilan isin énemi ve idarenin
durumu da etkilidir. Acente ve biirolar da ¢ok az farkliliklar gostermektedir.

Burada gortilen tiim denizcilik sirketlerini iki ana kategoride bir ayrima
tabi tuttum. Elbette bu ayrim, sirketlerin sahip olduklar1 sermayenin 6nemi ve
gemilerinin sayisi ile degil de sirketlerin bu taraflarda yaptiklar1 isin 6nemine
goredir.

Ik kategoride Lloyd, Mesajeri, Paquet, LevantLine ve Panhellenique;
ikinci kategoride ise Rus sirketi, Kurci, Mahsusa, FlorioRubattino, ve Hac1 Davut
gelmektedir. Biitiin bu sirketlerin sehirde acenteleri bulunmaktadir ve yetenekli
gorevlileri de diizenli bir hizmet vermektedirler.
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Biitiin bu sirketlerin aymn tarzda calistigini soylerken yolcu biletlerinin
yolcu acentelerinden verildigi, bu acentelerin hi¢birinin depolu bir diikkanimin
olmadigini, gemilere yiiklenecek mallarin gorevlilere teslim edildigi ve takasin
daha sonradan, konsimentoya karsin s6z konusu mallarin ytikleme pusulasinin
diizenli olarak giivertede yapildigini kastetmek istedim. Bu hizmet pek cok
tilkenin aksine acente tarafindan giivertede degil de acentede yapilmaktadir.
Bunun iki nedeni vardir: Birincisi ve en 6nemlisi liman polisi ytikleyicilerin
geminin gilivertesine ¢ikmasina izin vermemesidir. Polis bu yetkiyi cok zor ve
belirli durumlarda belirli kisiler icin vermektedir. Ikincisi ise denizin her zamanki
belirsiz durumudur. Tehlikeli olan bu limanda, gtiverteye ¢ikarken hicbir zaman
karaya donebileceginizden emin olamazsiniz. Iyi ve kotii taraflari ile limandaki
bu tarz calisma buharli gemi sirketlerinin hizmeti i¢in pek ¢ok uygunsuzluk
barindirmakta, bunlar da dtizenlemeleri ve seyriiseferi geciktirmektedir.
Yolcular gemi sirketinin yardimi olmaksizin kendi baslarina gemiye ¢ikmaktadir.
Yiikleyiciler yolcularin ytiklerini gtiverteye ¢ikarmaktadirlar ve bunun masrafi
yolcuya aittir, burada acente devreye girmemektedir. Acentelerin yolcular
nezdindeki tek girisimi herhangi bir son dakika y1g1lmas1 olmamasi ve buralarda
¢ok sik vuku bulan herhangi bir firtina ihtimaline kars:1 yolcular: gecirmekten
ibarettir. Zira kotti havalarda, degil bir gecikme mallarin gemiye yiiklenmesi de
imkansiz bir hale gelmektedir.

Burada gece calismasindan kaginmak igin ¢ok yogun bir ¢alismanin
oldugunu soylemeliyim; ctinkii gece calismasi kazalar, kayiplar ve islerin
yavaslamasmin yaninda giinliikgiilere 6denecek ek vergiler gibi biiyiik
olumsuzluklar1 da beraberinde getirmektedir.

5. ithalat ve Ihracat Uzerine Gézlemler, Genel olarak Navlunlar

Her yone olan sevkiyatta navlunlarin diistik olmasi, sirketlerin diizenli
hizmetlerini nasil devam ettirdikleri sorusunu akla getirmektedir. Ozellikle
de yilin belirli donemlerinde gemiler dontislerinde gidecekleri limana yiik
bulamamaktadirlar. Bu durum hemen hemen tiim sirketler icin ayndir.

Dogrusu belli bir noktaya kadar buradaki kabotaj ticretleri bu kayiplar:
telafi edecek nitelikte olsa da bunu tam olarak gerceklestirdikleri séylenemez.
Navlunlar, kaynagimi bilemedigim bir nedenden dolayr diismeye devam
etmektedir. Stiphesiz denizcilik diinyasinda bir degisim goriilmekte ve bu
degisim finansal agidan biiytiik sirketlerin lehine olmaktadir.

Samsun’da goriinen bu on sirket arasinda gercekte bir tarife savasi olmasa
da bu sirketlerin iicretleri arasinda her manada bir rekabet s6z konusudur. Bu
sirketler arasinda hi¢bir zaman tam bir anlasma miimkiin degildir. Bu konuda
pek cok girisim yapildi; ama acinilacak bir sekilde bunlar basarisizliga ugradi.
Bana gore saglam ve reel bir mutabakat gercekte imkansizdir ve bdyle bir
mutabakat da gelecekte ortaya konulamayacaktir.
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Ben bir sirketin bilinen bir felaketten sakinmasini kacimilmaz olarak
gortiyorum. Bunun tek yolu ise rakiplerinin yaptigin1 yapmak ve miisterilerine
de rakiplerinin sunduklarini saglamaktir. Eger bu sartlar saglanmazsa
miisterilerin, kendilerine en cok avantaj saglayan sirkete yonelmeleri kaginilmaz
olacaktir. Bu mesele kacinilmaz ve zorunludur. Eger gercekten istenilmezse bu
amaca ulasilmas: miimkiin degildir. (Her ne kadar bazi durumlarda ben buna
tanik olsam da rakip firmanin yaptigini yapabilmek zordur).

Bu tilkede mallar1 agirliklar: tizerinden vergilendirmek cok yaygindir;
bunakarsinkoli tizerindenise cok nadirdir, kiipleme yapilmasiysa cok sira disidir.
Ticaret burada sadece agirlig1 tanimaktadir ve baska bir seyden konusulmasi
da beklenmez. Bu durumda vergisini bilerek bir malin hacmini hesaplamak
gorevlilere diismektedir. Ekteki tablodaki veriler degerlendirildiginde, ticareti
yapilan belli basli mallarin ticretleri ve ticaretin yapildig: belli bash istikametler
icin asagidaki tespitler yapilabilir:

1. Verginin azligina ragmen navlunlar ve kabotaj kat edilen mesafeye
gore coktur.

2. Mal sevkiyatinin yapildig1 en uzak yerler daha az kar getirmektedir.
Ucret mil ile hesap edilmektedir.

3. Hacimlemeislemindebir mal ile diger bir mal arasinda ¢ok az fiyat
farklilig: vardir.

Mesela bir 6rnek verelim:

Marsilya'ya gidecek bugdaymn tonu 10 franktir. Randiman olarak
metre kiipii 6 frank etmektedir. Ayn1 yone dogru olan kenevirin tonu 35 frank
iken; randiman olarak metrekiipii 6,75 frank eder. Ticaret mallarinin degerine
istinaden aradaki farklilik hemen hemen 6nemsizdir. Elbette nakliye sirasindaki
%15’lik kaybr da hesaplamak gerekmektedir.

Daha inandiric1 bir 8rnek vereyim:Bu tilkenin en zengin mallarindan biri
alimirsa asagidaki neticelere ulasmis oluruz: Mal1 ytikleyen denizcilik sirketinin
ytikleme sirasindaki risklerini de dikkate alirsak, tonu 250 frank olan ipekbocegi
kozas1 metre kiip olarak 11,36 frank gibi diistik bir deger ortaya koymaktadir.
Bu durumda, iki malin nakliye tcreti arasindaki kdr muhtemel ve bunlar
arasinda da bir kosturmacariski oldugundan, mallarin nakliyesi icin ytikleme
isini garantiye almak daha karli goriinmektedir. Stiphesiz limana gelis ve iyi
bir ytikleme icin gerekli degilse kenevir ve ipek kozas1 gibi hafif ticari mallar
faydalidir; fakat burada bir hata ortaya cikabilir. Ben bunun yapildigima cok stk
rastlamaktayim. Bu da birinin digerine kurban edilmesidir.

Samsun’da ticaretin yapildig1 belli basl yonler su sekildedir: Karadeniz
sahili, Istanbul, Teselya, Suriye Sahilleri, iskenderiye, Trieste, Napoli, Cenova,
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Marsilya, Havre, Dunkerque, Londra, Hamburg, Rotterdam, Bremen, Anvers,
New York. Marsilya’ya sevk edilen belli bashh mallarin nakliye ticretleri su
sekildedir?:

Uriin Ucret (1 Ton) | Uriin Ucret (1 Ton)
Frank Frank
Yulaf 15 Yiin 40
Un ve misir 10 Ceviz kerestesi 35
Damarli kereste 26 Kirilmis ceviz 40
Kenevir 40 Yumurta 50
Ipek kozasi 250 As 20
Yagh bugday 13 Keci ve koyun derisi 40
Sar1 bugday 26 Kuzu ve oglak derisi 45
Sebze 13 Tiitiin 40

Bu tarife asagidaki gibi ortaya ¢ikmaktadir:

1.Karadeniz sahilleri ve Istanbul icin nakliye masrafi %75 oraminda
azalmaktadir.

2.Teselya, Suriye sahilleri, Iskenderiye, Napoli, Cenova igin ticretler
Marsilya icin gegerli oldugu sekildedir.

3. Trieste igin ticretler % 20 daha diistiktiir.
4.Le Havre, Dunkerque ve Londra icin ticretler %50 daha fazladur.

5. Hamburg, Rotterdam, Bremen ve Anvers icin nakliye ticretleri iki
misli daha ytiksektir.

6. New York’un nakliye ticreti ise Marsilya'nin yaklasik olarak {ig
mislidir.

6. Samsun Limanindaki Fransiz Denizciligi Uzerine Gozlemler

Burada Fransiz denizciligi sadece iki sirket yani, MessageriesaMaritimes
ve Compagnie N. Paquet tarafindan temsil edilmektedir. Bu sirketlerin seferleri
ayda iki kez yapilmaktadir. Bir ka¢ seneden beri bunlardan hari¢ ne yelkenli
ne de buharli hicbir Fransiz gemisi bu limana gelmemistir. Tonaj bakimindan
bakildiginda, Fransiz denizciligi buralarda ikinci sirada gelmektedir. Samsun
limani, 1903 senesinde tonaji1 177.250 olan 111 Fransiz gemisi tarafindan ziyaret
edilmistir.

21 Bilindigi gibi bu ticretler,sartlar ve durumlara gore yiikselme ve azalma egilimi
gostermektedirler.
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Buraya eklenen ticaret tablolarindan da anlasilacag: gibi, Samsun limani
ile Fransiz limanlar1 arasinda ticari iliskilerin aktif oldugu Marsilya ilk sirada
gelmektedir. Fakat bizim limanlarimiz 6ncelikle Alman LevantLine Sirketi'nin
gemileriyle Hamburg; italyan FlorioRubattino gemileriyle Cenova limaninda ve
son olarak da buraya diizensiz isleyen Ingiliz gemileri ile simdilerde buradaki
tticcarlara minimum 500 tonluk kismi yiikleme yapabilme kolayligi sagladig:
icin, rekabet halindedir. Bu tilkede tam bir yiikleme hemen hemen imkéansizdir.
Bizim tticcarlarimiz tam bir ytikleme talep ettikleri zaman ilk olarak gerekli
sermaye eksikligi, ikinci olarak da tahmil igin hicbir kolayligin olmadig: bir
tilkede tam bir tahmilin uzun bir zamani gerektirmesi ve nihayetinde hava
muhalefetinin ¢ok sik olmasigibi zorluklarla karsilasmaktadirlar. Bunlarin
yaninda, gemilerin, ticaretin geregi olarak,limanda bekledikleri giin sayisinin
¢ok uzun oldugu diisiiniiliiyordu. Burada Fransa limanlari ile olan is iliskilerinde
diger nedenlerle olan azalmalar1 da hesaba katmak gerekmektedir. Bunlar az
olsa da bir araya geldiklerinde ¢nemli bir etki yapmaktadirlar.

1894-1903 Yillart arast Samsun un Fransa'ya Ithalati:
Tonaj
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1894-193 Yillar: Arast Samsun un Ithalat ve [hracatinin Mukayeseli Tablosu:
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Sadece 6-7 sene dnce Osmanli Bankas1 mallar icin avans vermedigi icin
buranin tiiccarlari, takas ve daha hizli ve rahat bir sekilde kendiislerinin hesap
tesviyesi icin Marsilya'y1 tercih ediyorlardi. Durum simdi de aynidir. Zira burasi
magazadaki mal gibi mal alimmi gosteren belgelere de avans vermektedir.
Tticcarlar bu stire zarfinda, onlara satmak istedikleri paylar icin ytiksek ticretler
sunan bir tilkede, baska bir is yapabilirler ve diger taraftan nakliye imkanlarmin
coklugu sayesinde her tarafta is arayabilirler. Marsilya su anda bu tiiccarlara en
iyi imkan1 sunan yer olmaktan uzaktir.

Birkac sene evvel yerli halk ¢ok az seyahat ediyordu. Yerli halk
yurtdisina c¢iktiklarinda Fransa’da Marsilya ve Paris’e giderlerdi; fakat
Amerikan okullarindan gikan yeni nesil ingilizce ve Almanca 6grenmekte ve bu
dillerin kendilerine sundugu imkéan1 kullanabilmektedirler. Fransa burada tek
tercih degildir artik. Yerli halk gittikleri sehirde baglantilar kurmakta ve bunun
arkasindan da ticari iliskiler gelmektedir.

Burada Italyan, Alman ve Ingiliz ticarethanelerinin yerli tiiccarlar
nezdinde kesintisiz bir talep ortaya ¢ikardiklarin1 da eklemek gerekiyor. Bunlar
alim ve satim firsatlar1 sunmakta, her sene is icin seyyah tticcarlar gondererek
kendi endiistrilerinin {irtinlerini satmakta ve kendi ihtiyaclar1 icin hammadde
almaktadirlar. Fakat ben on seneden beri bu tilkedeyim, hi¢bir Fransiz sanayicinin
veya delegesinin buraya geldigini gormedim. Cok nadir olmak tizere baz: ticari
seyahatler yapan gorevliler burada birkac saat gecirmekte ve burada yapilacak
bir sey yok diyerek buradan ayrilmaktadirlar.

Bu sartlarda, cok hakli bir sekilde dedikleri gibi, benim buradaki
uzun ikametim sirasinda sadece bir ticarethane iizerinde durabilirim, bu da
La MaisondesFilsGirand, Marsilyali biraderlerin ticarethanesidir. Bunlarin
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delegeleri daha 6nce baglantilar1 oldugu tiiccarlar ile ticareti saglamlastirmak
ve yeni baglantilar ortaya ¢ikarmaya ¢alismaktadir. Ben bunlara miitesekkirim,
bu faaliyetlerinin bizim deniz ticaretimizin gelisimi igin takip edilecegini
ummaktayim.

Bilim ve endiistrideki ilerleme ile baska bir ihtiyaclarin ortaya ¢iktigin
belirtmek gerek. On sene 6ncesinin en dnemli tirtinti simdi terkedilmis ve yerini
daha karli bagka bir tirtine birakmistir. Bu sekilde bir degisim piyasada da
dalgalanmalar yaratmaktadir ve bir tilkenin terk ettigi bir mal1 diger bir tilke ele
gecirmektedir.

Burada degisik yagli hububatlar, keten ve kenevir tohumu ve hashas vs.
hakkinda ornekler verecegim. Bu tiriinler 15-16 sene evvel tamamen Marsilya
piyasasi tarafindan alinird: ve ¢ok az bir miktar1 diger yerlere giderdi. Simdi
ise Marsilya piyasast bu mallar1 talep etmemekte ve onlara diisiik fiyatlar teklif
etmektedir. Bu mallar1 daha baska bir yere sevk etmek gerektigi icin nakliye
masraflar1 da bu mallarin biitiin karmni almaktadir. Bu mallar, Marsilya piyasasi
tarafindan terkedildikten sonra, daha ¢nceki senelerde de biiytik miktarda
alindig1 Hamburg'a yonlendirildi; fakat simdi Hamburg da daha az mal talep
etmektedir ve belki bir giin hic istemeyecektir. Bu, diger tilkelerin denizciligi
gelisirken ithalat ve ihracat hareketlerinin azalmamasinin baslica nedenidir.
Bu meselenin temelini incelemek ilging goriinmektedir. Bunu daha sonra
yapacagim.

Marsilya icin nakliye masraflar1 diistiktiir, gecen on senenin ortalama
degeri bu tilkedeki degisik mallar igin tonu 14.43 frank ve metrekiipti de 8.32
frank arasinda degismektedir. Fransa’'min kuzey limanlar1 icin olan navlunlar
ise, mesafeyi hesapladigimizda Havre, Dunkerque gibi limanlar icin duistikttir.
Bu da ton olarak 21.64 frank ve metrekiip olarak 12.48 franktir. Su anki mevcut
durumun degismemesi durumunda, bu tcretlerin degismesi i¢in ¢cok az umut
olacaktir. Bu durum nasil ve ne zaman degisecektir? Bu ise cevaplamasi zor bir
sorudur.

Uzun bir zamandan beri denizcilik sirketleri cok az degisiklikle kendi
yerlerini korumaktadirlar, Butiin gemiler i¢in tonajda bir artisin oldugunu
vurgulamak gerekmektedir. Bunu ekteki tablodan da goérmek mitimkindiir.
Fakat burada 6zellikle Alman denizciliginin yiikselisi kayda degerdir. Fransiz
bandiras: agisindan bakildiginda ise 1894 senesinde ikinci derecede gelen
Fransiz denizciligi simdilerde Avusturya denizciligi ile miicadele halindedir ve
Avusturya 6nemli bir paya sahiptir; fakat bu liderligi zorla devam ettirmektedir.
Avusturya'nin Lloyd sirketinin daha evvel kaybettigi paymmi burada bazi
diistik tonajli gemileri devre dis1 birakarak yeniden geri alma ihtimali endise
yaratmaktadir.
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3 Numarali tablo®? bizim denizciligimizin durumunu actkga ortaya
koymaktadir. Buradan anlasildigina gore Fransiz armatorlerin bu pazardan
¢ok kolay bir sekilde cekildiklerini gormek ¢ok can sikicidir. Yabana tilkelerin
rekabeti daha kolay olmaktadir. Eger bu durumun fazla stirmesi istenmiyorsa
bizim denizcilerimizin 6énemli bir dontistim ile sonuglanacak gerekli tedbirleri
almasi gerekmektedir. Burada takip edilmesi gereken 6nlemler nedir? Burada
sozli meshur bir ekonomist olan Louis Raybaud’ya birakiyorum. Raybaud bizim
tticcar gemilerimizin rekabetini goren ve bunlarin rekabete kars: politikalarin
1860’da belirleyen kisidir:

“Fransiz denizciligi siiphesiz kendi kaderini ¢izecektir, takip edecek, aza kanaat
edecek ve digerlerinin giiclerinin sirrimi ddiing alacak, basarili olmadan dnce kendi
kaynaklarini kurutacaktir. Yani donanimda ve gidilecek hedefte yapilacak pek cok yenilik
olacaktir, bunlar1 aktif ve ekonomik bir sekilde uygulamaya ihtiyact olacaktir.”

Aradan gegen 45 seneye karsin biz ne daha fazlasini ne de daha iyisini
biliyoruz. Benim agimdan denizcilik igin gerekli olan araclar ve kolayliklar
olmaksizin bizim ayni neticeleri beklememiz kabul edilebilir bir sey degildir.
Eger bu gerceklesirse biz, ya bir kusur ya da basli basina bir reform yapmus
olacagiz.

) 7. Komisyoncular, Simsarlar, Deniz Sigorta Sirketleri, Gemilerin
Ihtiyaclari, Gemi Kazalar1

Samsun limaninda bizim simsar olarak adlandirabildigimiz kimseler
yoktur. Bunlarin pay1 burada oldukca diizensiz isleyen buharli gemilere gectigi
icin simsarlarin burada olmas: beklenemez. Burada Istanbul deniz simsarlarmnin
sadece 3-4 temsilcisi bulunmaktadir. Bu temsilciler tiiccarlarile simsarlararasinda
arabulucu olarak gorev yapmaktadirlar. Simsarlara teslim edilen muhtemel
bir gemi gelmesi durumunda bunlar giimriigiin degisik formalitelerini yerine
getirmek icin hazir bulunurlar ve bunu icra ederler. Bu sahislarin hicbir hakki,
hicbir gticti yoktur ve bunlar, onlar1 calistiran simsarlardan ¢ok az bir ticret
alirlar.

Samsun limaninda hizmet veren sigorta sirketlerinin sayis1 giinden
gtne artmaktadir. Her bir tiiccarin kendi sigortacist oldugu soylenebilir. Simdi
bu sirketlerin sayisinin 16 oldugunu biliyorum. Bu sirketler kismi olarak degisik
uluslara aittirler. Tarifeleri ise hemen hemen aynidir; zira eger iclerinden biri
bir indirime razi gelirse diger hepsi bir araya gelir. Sigorta primleri her zaman
cok diistiktiir ve halen daha azalma egilimi gostermektedir. Simdiki kis tarifesi
Marsilya icin 0.40 yaz tarifesi de 0.30 franktir. Fransa'nin kuzeyi, Londra ve
Hamburg i¢in ise bu ticret yazin 0.50 kisin da 0.60 franktir.

22 Tablo igin eklere bakimiz (¢.n.).
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Bu sirketler icinde uzun bir zamandan beri calisan bir ikisinin disindaki
tiimiin{in burada bir masrafin icinde olduklarini diistintiyorum. Bunlar arasinda
birinin isi digerlerinden daha iyidir. Bu da Fransiz La Fonciere sirketidir.
Bundan 18-20 sene evvel burada higbir sigorta sirketi yoktu, gonderdikleri
mallar1 denizin risklerine kars1 gtivence altina almak isteyen tticcarlar her zaman
denizcilik sirketlerinin acentelerinin araciligina basvururdu. Bu sirketlerin her
birinin kendi risklerine karsi ¢alistiklar1 bir sigorta sirketi bulunuyordu; bu
acenteler kiigiik bir ciro karsiliginda tticcarlar1 giivence altina alirdi. Simdi ise
ticaret bu denizcilik sirketlerinin sigortasni tamamen terk etmistir. Zira bu
sistem sadece giiverteden gtiverteye kadar bir giivence saglarken yani malin
gemiye yiiklenmesi ve bosaltilmasi i¢in bir giivence vaat ederken diger sirketler
karadan karaya kadar bir gitivence vermektedir.

Bu son sistem ticarete kayda deger bir giivence saglamaktadir, zira
mallar i¢in gercek tehlike mallarin gemide durdugu zaman degil mallarin
yiiklenmeleri ve sevk edilecekleri yere gonderilmeleri durumunda ortaya
cikanlardir. Buna ilaveten karadan karaya kadar olan sigortanin suiistimale
acik bir kapi1 biraktigini da belirtmem gerekir. Bu noktanin {izerinde biraz daha
durmak gerekmektedir.

Onemli bir denizcilik yeri olan bu yerde herhangi bir tamir aracinin
olmamasin belirtmek ilgingtir. Bir gemi tamire ihtiyaci oldugu bir durumda
sadece kendi imkanlar1 ile tamir edilmekte veya Istanbul ve Batum limanina
gitmelidir. Limanda ayni sekilde hicbir komiir deposu da bulunmamaktadir.
Osmanli Reji Idaresi'nin komiir deposunda ise galismanin az veya cok oldugu
donemlerde sadece ortalama 150-250 ton komiir bulunmaktadir. Limanda
giiverte arag gereci, boya, halat, harita bulunduran higbir diikkan yoktur. Ornek
olarak, bir geminin burun kismindaki bir cami kaza sonucu kirildiginda bu cam
ahsap cerceve icinde normal cam ile degistirilmektedir. Boyle bir durum alt:
sene once gerceklesmisti.

Bununla birlikte Samsun’un 100 mil dogusu ve batisinda herhangi bir
gemi kazasi olmamistir, bu durum buharli gemilerin yaninda yelkenli gemiler
icin de aynidir. Her sene 2 ya da 3 sahil teknesi kaybedilmektedir. Ama bunlar
kabotaj hakkindan istifade eden kiigiik teknelerdir. Bu kazalar buharli gemiler
icin ¢ok nadirdir. On sene icinde alt1 hadise ortaya cikti. Bunlarin da besi
kendi imkanlar1 ile kurtulmus ve Fatsa aciklarinda kazaya ugrayan biri i¢in de
I[stanbul’ dan réomorkor gelmistir. 85,000 franklik 6nemli bir mal tasiyan bu gemi
ytikiinii bosalttiktan sonra ¢ekilmistir.

Eskiden bu kazalar ¢ok biiyiik hasarlar olmadan ¢ok sik vuku bulurdu.
Kazalar her zaman enlem 41° 21" 30”; boylam 34° 18" 40" koordinatlarinda
meydana gelirdi. Burada bir uyar1 isaretinin olmamas: sasirticidir. Simdiye
kadar buharli gemiler arasinda bir ¢arpisma vuku bulmamistir. Aynm1 durum
onemli bir tonaja sahip olan yelkenli gemiler icin de gecerlidir. Bu konuda
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pek cok olaya neden olan bir etkenden bahsetmek istiyorum. Bu da kugiik
yelkenli gemiler ile buharli gemiler arasindaki carpismalardir. Bunun nedeni
de kurallara aykir1 bir sekilde yelkenli gemilerin 1siklarin1 yakmadan kiyiya
yaklasmalaridir. Kaptanlarin biitiin dikkatleri bunu engelleyememektedir.
Zira bu kiigtik tekneler oldukga hizlidirlar. Kurallara kars: olan bu olay o kadar
tiztintli verici bir durumdur ki yapilacak olan kii¢iik bir harcama ile ¢ok sik
kazaya neden olan bu durumun 6niine gecilebilir. Biitiin denetimlere karsin bu
teknelerin kaptanlarinin kurallara uygun hareket etmeye zorlamak imkansizdur.

Herhangi bir hasar durumunda burada hicbir rémorkér ve tulumba
yoktur. Tek kelime ile ne bunlara ne de tamirlerine yardim edecek bir imkan
vardir.

8. Yelkenli Gemicilik ve Kabotaj

Yelkenli gemiler uluslararasi kabotaj seyriiseferinde yavas yavas
azalmaktadir. Bu durum tizerinde durulmasi gereken bir husustur. Son senelere
kadar yelkenliler iyi ya da kotti bir sekilde buharli gemilere kars: armatorler
tarafindan talep edilen navlunlar sayesinde rekabet edebiliyorlardi. Simdi
ise navlunlar esittir ve bu navlunlarin yelkenli gemiler ve kiiciik kabotaj
teknelerinden daha dustik olacag: tahmin edilebilir. Elli sene icinde gelecek
nesiller sagkin bir sekilde bu ilkel ulasim vasitasindan bahsedeceklerdir.

Yeni buharli gemiler tarafinda ise hentiz son s6z sdylenmis degildir ve
degisik sirketler arasindaki rekabet ile mticadele etmek, daha diistik ticretler
almak ve gittikce artan sorunlar1 ¢6zmek icin stirekli bir dontisim igindedir.
Bu diizenin baskin gelen gerekleri altinda olan bu degisim siirecinde tiim
armatorler, koloni kuran tiim halklar i¢in kaginilmaz olan bir ticari bir tistiinliik
ortaya ¢ikarma gayretindedirler.

Yelkenli gemilerin denizcilik faaliyetleri de zayif bir sekilde bu limanda
goriinmektedir. Bunu da ekteki tablodan gormek miimkundur®.

Avrupa’dan gelen yelkenli gemilerin sayist azdir, bu gemiler genelde
Marsilya’danc¢imentovekiremitgetirmektedirler. Buharligemilerinrekabetinden
beri vapurlarin navlunlarindaki azalmalar nedeniyle yelkenli gemilerin faaliyet
alanlar1 daraldi. Bu limana gelen yelkenli gemiler [zmir'den tuz, Batum’dan
petrol, Giresun ve Inebolu taraflarindan da tahta getirmektedirler. Bunlardan
baska herhangi bir mal tasimamaktadirlar. Yelkenli gemiler dontislerinde hi¢ mal
bulamamakta ve bu gemiler doguya dogru hareket etmek zorunda kalmaktadir.
Bu da yelkenlilerin buraya gelmelerine engel olan nedenlerden biridir.

Diger bir neden de daha once de degindigimiz gibi bu limanin
kosullarinin zorlugu ve tehlikeli olusudur. Limanin genis bir demirleme alanina

23  Cortanze'nin bu ifadesine kasin hazirladig: tablolarda yelkenli gemicilige iliskin bir veri yer
almamaktadir (¢.n.).
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sahip olmas1 6zellikle yelkenli gemilerin kazaya ugramasina neden olmakta
ve her sene tuiziintii verici kazalar ortaya ¢ikmaktadir. Bu olumsuz durum her
zaman ayni sekilde ortaya c¢ikmaktadir: Yiiksek dalgalar nedeniyle demirli
halde duran gemilerin, zinciri kirilmakta ve kuzeybatidan esen riizgarlar
nedeniyle sehrin giiney dogusundaki falezlerde karaya oturmaktadir. Diger
biitiin tilkelerde bu hadisenin 6niine gecmek icin bazi tedbirler almirds; fakat
burada higbir sey yapilmadi ve ne yazik ki bu sekilde bu noktaya stirtiklenen
gemiler kaybedilmislerdir.

Yelkenli gemiciligin 6nemi yillik olarak ¢ok diistik bir miktar ortaya
cikarmaktadir, gecen on sene zarfinda yilda ortalama 58 yelkenli gemi gelmistir
ve 5.131 tonluk bir tonaja sahiptirler*.

Buna karsin bu limandaki ya da nehir agizlar1 arasindaki kiigiik kabotaj
denizciligi bu noktada kayda deger bir nem arz etmektedir. Ortalama olarak
burada calisan bir tekne 3-15 ton arasi tagsimaktadir. Pek nadir olarak bu miktarin
tizerine ¢ikar ve altina iner. Bunlara latine yelkeni ad1 konulmustur. Bunlar uzun,
yavas, diiz ve kot techizathdirlar. Bu eksikliklere karsin bu tekneler oldukga
saglamdir. Bu tekneler Samsun sahilinin degisik noktalarindan hububat, kenevir,
kereste tasimakta ve doniislerinde Karadeniz'in, sadece Osmanli sinirlarindaki,
degisik kasabalarindaki tiiccarlar i¢in un, petrol ve hirdavat tasimaktadirlar. Zira
Rusya’ya gidenler ise gercek bir istisna olusturmaktadirlar. Gegen on sene icinde
bu kayiklarin ortalama rakamlar1 1.601 ve tonaji da 7.921 olarak gortilmektedir.

) 9. Seyriisefer Bakimindan Samsun’a Bagli Olan Limanlar: Fatsa,
Unye, Terme, Kumcagiz, Sinop, Inebolu

Samsun’a ticari olarak bagli olan diger liman kasabalari sunlardir:
Doguda, Unye, Fatsa, Terme; batida, Kumcagiz, Sinop, Inebolu.

1. Fatsa: Fatsa koyu Karecik ve Yason burnu arasinda yer alir. Fatsa
onemli bir koya sahiptir ve bu koy adini1 Fatsa kasabasindan almaktadir. Karecik
burnunun biraz giineyinde, bir mil mesafede yaklasik olarak her taraftan 2-3
mil uzunlugunda olan bir kaya siras1 bulunmaktadir. Buranin merkezi koyun
bat1 tarafidir. Bu kaya sirasindan kuzeye dogru az bir mesafe sonra, 12 ayakl
bir sonda bulunmaktadir. Bu koyda hemen hemen her taraftan denizin derinligi
kayda degerdir, derinlik 60-90 kulac1 gecmekte, sahilde bile bu derinlik 25
kula¢ gelmektedir. Bu karisiklik gemileri Fatsa limanma demirlemekten
alikoymaktadir. Liman kuzeydogu ve kuzeybatidan esen genis riizgarlara
acgiktir.

2. Unye: Unye koyu, Karecik Burnu'nun 9 mil batis1 ve 32 derece
kuzeybatisinda;Yason Burnu'nun 17 mil batisinda yer alir. Koy, Taskana
Burnu'nun dogu tarafinda yer almaktadir.Tiirkler tarafindan Ceneviz Kale

24 Her bir yelkenli gemi 75 tondan daha diistik bir tonaja sahiptir.
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olarak adlandirilan bir dagdan baslayan uzun bir plajda yer almaktadir. Koyun
yarim mil aciklarinda Saint Nicolas’a atfedilen kiigiik bir kilisenin oldugu bir
adacik yer almaktadir. Bu koyda pek ¢ok kiigiik kayalik yer almaktadir ve bunlar
da sahile sadece 100-150 metre yaklasmaya miisaade etmektedir. Havanin iyi
oldugu zamanlarda da bu mesafeye dikkat etmek gerekir. Bu mesafe burnun
ucundan sehrin sona erdigi sahile kadar 1,5 mil kadardur.

Deniz burada ¢ok derin degildir, sehrin sahilinin dortte biri boyunca
derinlik iki kulag, yarim mil uzaklikta 3 kulag ve bir milde de 6 kulactir. Bu son
noktada kuzeydogu, kuzeybat1 ve kuzeyden esen riizgarlar oldukca tehlikelidir
ve bu durum gemileri sadece dikkatli olmaya degil ayn1 zamanda iki demir
kullanmaya ve limanin ihtiya¢ halinde kullanilmasmna neden olmaktadir.
Goriildiigii gibi Unye ve Fatsa koylari arasinda ok bir mesafe bulunmamaktadir.
Hemen hemen ayni niifusa ve ayni 6zelliklere sahip bu iki sehir deniz ticareti
bakimindan ayni ehemmiyete sahiptir.

Bu iki liman birkag seneden beri buralarda hizmet yapan buharli gemi
sirketleri tarafindan ditizenli olarak ziyaret edilmektedir. Son zamanlarda
Mahsusa, Lloyd, Paquet sirketleri buraya dtizenli seferler yapmay1 faydal
buldu. Bu sirketler gercekten haklidirlar. Her ne kadar bu limanlarin her biri
senede 40-50 bin franklik bir ticaret yapsalar da bunlar ilerde daha iyi rakamlara
dontisecektir. Diger sirketlerin buharli gemileri de zaman zaman bu limanlara
ugramaktadir. Bunlardan biri de Messageries Sirketi’dir. Bu sirketin gemileri
senede 16-17 defa bu limanlara ugramaktadir; fakat bunlar dtizenli seferler
degildir. Messageries Sirketi gibi diger sirketler de tatmin edici bir netice
almiglardir. Ekte bu iki limanin ticaret istatistiklerini bulacaksiniz.

3. Terme: Terme limani adin1 terme cayindan almaktadir. Terme bu
nehrin agzinda Caltt Burnu'nun 3,5 mil giineyinde yer almaktadir. Bu liman
kuzeyden dogu ve giiney dogu istikametine dogru acik bir sekildedir.Terme
cay1 sularim Unye’nin 12 mil batisinda denize dokmektedir. Bu eski zamanlarm
Trermodan ve Crrystalon’udur. Terme cay1 ayni sekilde adini korfezin yaklasik
olarak bir kilometre uzaginda olan bir kasabaya da vermistir. Burasi bir
zamanlar ticari bir yer iken simdilerde bu 6nemini yitirmistir. Buranin halki
artik, mallarin1 Samsun ve Unyeli tiiccarlara satmakta ve buralardan karsilik
olarak ihtiyaclarini satin almaktadirlar.

4. Kumcagiz:Samsun'dan c¢ikarken alcak kara boyunca 10 kilometre
uzunlugunda bir koy ile karsilasilir. Burasi, Karaburun’un 6tesinde yer alan
Terme gibi, Kumcagiz diizliigu ve koyudur. Kuzeyden esen siddetli riizgarlara
acik olan Kumcagiz ormanlarla kaphdir ve kuzeye dogru keskin bir ¢ikinti
yapar. Biitiin bu limanlara gekinmeden yaklagilabilir. Ozellikle biiyiik bir goliin
agzinda yer alan 42 derece kuzeyde ve Karaburun’un 15 mil uzaginda yer alan
Kumcagiz limani tavsiye edilmektedir. Camurlu zemini olan limanin 5-6 kulag
derinligi ve 1-1,5 mil uzunlugunda bir sahili vardir. Buraya gelen gemiler de
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kuzey ve kuzey dogudan; dogu ve giiney dogu istikametinde esen riizgarlara
aciktir. Kasabaya da ismini veren bu yerde demiryolu i¢in kullanilan kiictik
bir kereste ticareti vardir. Onceden yelkenli gemiler simdi ise buharli gemiler
buradan kereste alarak Misir’a nakletmektedirler. Bu ticaret, baslica yulaf ve
diger hububat ticaretinde oldugu gibi Samsun liman vasitasiyla yapilmaktadir.

5. Sinop: Sinop buranin giizel limani olarak bilinmektedir. Buraya
Karadeniz'in degisik yerlerinden gelinir. Bu liman Boztepe'nin olusturdugu
kiictik bir ada olusturmaktadir. Boztepe'nin zirvesi yassi ve kenarlar1 da sarptur.
Karaya dogru bu tepenin inisi daha yavaslamaktadir. Sinop sehrinin tizerinde
kuruldugu berzah sadece az bir mesafeden gortilebilir ve bu da buraya kiiciik
bir ada goruntiisii verir. Turkler buraya Ada, Rumlar da Nissi derler. Bu kiigiik
adacigin cevresi yaklasik olarak yedi mildir. Dogu tarafindan denizden 300
metre yiiksekliginde btiyiik bir kayalik yiikselmektedir. Buraya yaklasmak,
hatta burun ile zirve arasindan ge¢mek hig tehlikeli degildir, fakat ben boyle bir
durumu goze almryor ve tavsiye etmiyorum. Bunun Lloyd sirketinin bir kaptan:
tarafindan yapildigin biliyorum.

Sinop’un onlerinde 5-10 kulag¢ derinliginde demirlemek miimkiindiir.
Karadan 1,4 mil kadar aciga kadar zemin ¢camurlu ve kumludur. Sinop limamn
iyi bir sohret tasimaktadir. Buradaki gemiler gercek bir giivenceden istifade
etmektedirler. Kisin bile havalarin firtinali oldugu zamanlarda gemiler ile
kiyr arasinda bir baglanti kurmak miimkiindiir. Bu nedenden dolayr bu
adacigin ucuna dogru, daha once de bundan bahsedilmisti, karantina buraya
yerlestirilmistir ve vapurlar da burada karantinaya tabi olmaktadirlar.

Bugiin Sinop’un ticareti sadece Istanbul ile olan baz iliskiler ile
sinirlidir. Buras: kuru meyveler, tiitiin, kereste ve kii¢iik miktarda hububat
ihrac etmektedir. Buraya ise kumaslar ve sehir ve civardaki kiictik kasabalarda
kullanilmak iizere hirdavat ithal edilmektedir. Burada 40-50 sene 6énce oldukca
aktif olan bir ticaret vardi; ama bu simdi tamamen gerilemistir. Ekte bu limanin
ticaret ve denizcilik istatistiklerini bulacaksiniz.

6. Inebolu: Nihayetinde biraz kisir olan bu listeyi bitirmek igin Inebolu
limanindan bahsetmek zorundaymm. Inebolu Burnu Anapa’nin (Abana, ¢.n.)
11 mil batisina dogru bir liman olusturmaktadir. Bu liman kuzeyden dogu
ve kuzeydogu istikametine dogru acik bir haldedir, Tiirklerin Inebolu olarak
adlandirdig1 Niopoli'nin, simdilerde de baska bir ismi yoktur, éntinde 1/6 mil
genisliginde ve 4-5 kulag derinliginde bir su bulunmaktadir ve bunun da zemini
camurludur. Algak, resifli, cok tehlikeli ve cikintili olan bu burundan uzak
durmak gerekir.

Inebolu eskiden sahip oldugu ticari onemi biiyiik oranda kaybetmistir;
fakat bununla birlikte halen daha 6nemli bir ticari faaliyeti barindirmaya devam
etmektedir. Bu faaliyet de Samsun limanina gelen pek cok denizcilik sirketinin
de diizenli olarak buraya ugramalarina, bazi sirketlerin de zaman zaman buraya
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ugrayarak kayda deger bir kazang elde etmelerine imkan vermektedir. Inebolu;
Kastamonu vilayetinin dogal bir iskelesi ve bundan dolay1 da transit bir ticaret
noktasidir. Ekte buranin ticaret ve denizcilik tablolari bulacaksimiz.

10. Samsun Limani ve Bagli Limanlardaki Denizcilik Hakkinda
Genel Gozlemler

Buraporda tarif edilen duruma yonelik olarak baziiyilestirmeler yapmalk,
denizciligin gelecegi icin bazi beklentiler ortaya koymak miimkiin miidiir? Bu
stiphe duyulacak bir sey degildir ve bazi neticeler masrafsiz elde edilebilir. Bu
da soylenmeyecek kadar onemsiz degildir. Sadece hiikiimetin istekli olmasi,
kendi ¢ikarlarin1 g6z oniine almasi ve simdi ticaretin 6ntinde olan engelleri
kaldirarak ticareti tesvik etmesi gerekmektedir. Bu durum hiikiimetin gtictine
engel olmaktadir. Dogrusu bunun hangi gerekcelerle oldugunu bilemiyorum.

Burada ne Samsun ile Sivas veya Sinop ile Sivas arasindaki
demiryolundan, ne limandan ne rthttmdan ve masrafli ve zor seylerden ve uzun
stiren ¢alismalardan bahsetmek istiyorum. Fakat sade bir bicimde tek bir seyden
o da gece calismasmi engelleyen uygulamalardan bahsetmek istiyorum. Bu
uygulama gemilere mal yiiklemek isteyen tiiccarlar1 engellemektedir. Gemiler
arasindaki nakliyeyi azaltip diizenleyerek mavnalar, daha iyi bir hizmete
erismek icin gerekli olan serbestlik icinde mesru bir ticaret elde etmektedirler.
Degisik vergileri indirmek, halen daha cok basit olan ve tticcarlara terkedilen,
sadece tek bir iskeleyle yetinmeyerek ticaret tarafindan talep goren yeni
iskeleler insa etmek,bunlara diistik vergi koymak ve nihayetinde de glimriigiin
uzun, masrafli ve zor uygulamalarindan kurtulmak vb. Iste bunlar, burada
ticareti kolaylastirmak, bu limandaki gemilere daha fazla bir ticari hareketlilik
kazandirmak ve buraya bagli olan diger limanlarin ticaretlerini igin gereken
baslica adimlardar.

Bahsettigimiz diger biiytik calismalarin da ¢ok biiytiik faydalar: olacaktir
ve bunlar gereklidir de; gercek duslerin iilkesi olan boyle bir tilkeye girilirken
bu diisler gerceklestirilebilir; fakat bu diislere en azindan uzun seneler 6nceden
itimat edemezsiniz.

Her calismanin da bir neticesi oldugu gibi bu ¢alismanin da sdyleyecegi
bazi seyler bulunmaktadir: Bu {iilkenin her bakimdan dogal zenginlikler
barindirmasi ve Fransa ve 6zellikle de Marsilya arasindaki cografi iliski buranin
ticaretinin ve bizim denizciligimizin gelisimine imkan tanimaktadir. Bizim
denizciligimizin bu sularda ticari bir tisttinliik elde etmede basarili olamayacagi
kabul edilemez bir durumdur. Ulkemizin gegmisinde, bu ticari ayricaliklara
sahip oldugumuzu yadsiyamayiz.

Basit bir sekilde bu neticeye ulasmak icin, yerli halkin karakteri ve
kilttirti, bu halkin Dogu’daki pek cok okulumuz sayesinde bize ve bizim
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dilimize olan sempatisi onemlidir. Fransizca 6zellikle Avrupa ile olan tiim
ticari miinasebetlerde neredeyse resmi bir dil haline gelmektedir. Daha 6nce de
oldugu gibi, hakli bir sekilde bekledigimiz neticeleri, rakiplerimizin ayagimizi
kaydirmak ve dogal olarak bizim denizciligimizi engellemek icin yaptig
rekabete ragmen elde edecegimizden stiphe duymuyorum.

Burada en etkin ve en kayda deger faaliyet, bu sadece Fransiz denizciligi
icin degil dtinyayr kendi aralarinda paylasan uluslararasi armatorler iginde
gecerlidir, buradaki aptal rekabeti yasaklamaktir. Bu da bize karsi miicadele
edenlerle savasma imkan verecektir. Burada kendi hamlelerimizi yaptigimizi,
rakiplerimizin 6ntinde Fransizlardan baskasinin olmadigini ve kendi aramizdaki
rekabette bir ateskes ilan ettigimizi sdyleyebilir miyiz?

Uzun zamandan beri, eskiden cok giiclii ve silahlar kadar tehlikeli
diismanlarimiza karsit direndigimiz buyiik bir ticari savasta bunun aynisi
olmayacak midir? Bu ticari savasin silahlar kadar sltimcitil sonuclar: vardir.Bu
savastan Fransizlarin bir giin galip ¢ikmas1 benim diisledigim gtizel bir rtiyadir.
Bu riiya gerceklesmesini umdugumuz bir titopyadan asag1 degildir.

H. de Cortanze
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