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Kopriilii kavsaklar ve trafik giivenligi
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OZET

Bu ¢alismanin amaci, yogun trafigin kesistigi yerlerde yapilan kopriili kavsaklar ve trafik giivenligidir.
Birgok yol aginin kesistigi yerlerde trafigin giivenli bir sekilde akisini temin etmek icin genellikle esdiizey
kavsaklar yapilmaktadir. Bu kavsaklarda trafik gilivenligi genel olarak trafik isaretlemeleri ve 1sikl
sinyalizasyon sistemi ile yapilmaktadir. Biitiin bu tedbirlere ragmen esdiizey kavsaklar yeterince hizmet
verememektedir. Bu nedenle kopriilii kavsaklar ekonomik olarak pahali olmasina ragmen, trafik
kesigsmelerinin ve yogun trafigin fazla oldugu yerlerde uygulanir. Kavsaga gelen yollarin sinifi ve trafik
yogunluguna bagl olarak farkli tipte kopriilii kavsaklar yapilabilir. Bu ¢alismada Elazig’daki farkli tipteki
kopriili kavsaklar ve trafik giivenligi ele alinmis incelenmistir
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The interchanges and traffic safety

ABSTRACT

The aim of this study is different types of interchanges and the traffic safety of these interchanges which
built in the heavy traffic intersection. The intersections are built commonly in heavy traffic junction to
provide the traffic flow safely. In general, traffic safety is maintained by overall traffic markings and light
signaling system in these intersections. Despite all these expedients, intersections cannot provide enough
service. Therefore, although interchanges have high economic costs, they are applied in traffic intersections
and heavy traffic regions. Different types of interchanges can be built depending on the traffic density and
types of road on the intersection. In this study, different types of interchanges and traffic safety in Elazig are
discussed and examined
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1. Giris

Farkl1 yonlerdeki trafik akimlarinin ortaklaga kullandiklar: yol
alanina esdiizey kavsak ad1 verilir. Istatistiklere gore, hemen
her iilkede, kentici ve kirsal yollarda, trafik kazalarinin
%40~%60°1 birden fazla yolun birlesmeleri veya kesigmeleri
ile olusan bu esdiizey kavsaklarda meydana gelmektedir.
Diger yandan, ozellikle kenti¢ci ulasimda, gecikmelerin
%70’den  fazlasinin  yine bu tip  kavsaklardaki
duraklamalardan ileri geldigi gézlemlerle ortaya ¢ikmustir [1].

Glinlimiiziin ulagtirma uzmanlari, sinirli kaynaklarla, artan
niifusun hareketlilik ihtiyaglarini karsilamaya calismaktadir.
Bir¢ok karayolu baglantisinda tikaniklik gittikce artmaktadir.
Siiriictiler, yayalar ve bisikletliler daha uzun gecikmelere ve
risklere maruz kalmaktadir. Giiniimiiziin trafik ve emniyet
problemleri eskisinden daha karmasiktir ve geleneksel kavsak
tasarimlarinin ulagtirma problemlerini ¢6zmede etkisiz oldugu
goriilmektedir. Sonug¢ olarak bircok miihendis, karayolu
kullanicilarinin ~ hareketliligini ~ arttirmak i¢in  yenilik¢i
uygulamalari aragtiriyor [2].

Iki veya daha fazla karayolunun kesistigi yerde trafik
cakigmalarini ortadan kaldirmak, emniyeti ve hareketliligi
saglamak ic¢in rampalar ve baglanti yollarinin meydana
getirdigi kopriilii kavsaklar yapilir. Trafik ¢akigmalart farkls
katlarla ortadan kaldirihir. Doniisler, farkli koprilii kavsak
tipiyle ya sinirlandirilir, ya da minimize edilir [3].

Kopriilii kavsaklar, akiler girigleri ve hareketliligi saglayan
otoyol elemanlaridir. Ayrica, koprili kavsaklar, trafik
operasyonlarini, emniyeti ve kapasiteyi otoyol baglantilari
yoluyla miikemmel gekilde diizenleyebilir [4].

2. Kopriilii kavsak tipleri

Kopriilii kavsaklar, kavsaga gelen yol siniflari, sayisi ve
yogunluguna bagli olarak farkl: tiplerde yapilabilir. Bunlarin
bir kism1 tamamen serbest trafik akimina olanak tanirken, bir
kismi da kontrollu gegisli, sinyalizasyon sistemine bagl
olarak da yapilabilir.

2.1. T (Trompet) veya Y kavsak

Kopriilii kavsaklar sik sik devam eden karayollarinin birbirini
kestigi kisimlarda diisliniiliir. Bununla birlikte sadece ii¢ kollu
yolun kesistigi noktalarda T veya Y kavsagi uygulamalari da
vardir. Bu kavsak tipleri, karayolunun otoyola baglantili
oldugu yiiksek yogunluklu yerlerde veya tali yollarin
karayoluna baglandigi daha diisiik yogunluklu yerlerde
kullanilabilir [4].

Bir trompet koprilii kavsak, karayolunun otoyola veya daha
onemli bir anayola baglandig1 yerde kullanilabilir. Ama
gelecekte kavsak kisminin genislemesi Ongoriilityorsa bu
kavsak tipi kullanilmamalidir [3]. Asagidaki Sekil 1.de
Trompet kavsak tipleri verilmistir.

A

Sekil 1. Trompet kavsak tipleri [3].

Y seklindeki tam yonlii bir koprili kavsak, c¢ok yogun
doniislerin oldugu yerlerde ve iki giris kontrollii karayolunun
kesistigi esdiizey kavsaklar i¢cin uygundur [5]. Sekil 2.de Tipik
bir Y kopriili kavsag: verilmistir.

Sekil 2. Y kopriilii kavsak [5].
2.2. Yonca yapragi kopriilii kavsak

Dort kollu kesismelerde ve sola doniigler i¢in rampalarin
uygulandig1 kopriilii kavsak tipidir. Tam yonca yapragi kopriilii
kavsaklarin hepsi dort ¢eyrek daireli doniis rampasina sahiptir.
Digerleri ise yarim yonca yaprag: seklindedir. iki giris kontrollu
ve ayrilmig yol kesismelerinde tam yonca yapragr koprili
kavsak yeterli olacak min bir kavsak tipidir. Bununla birlikte bu
kavsaklarda, ana yoldan ¢ift ¢ikis ve girisler ile sola doniislerin
daha uzun mesafede yapildigi diizenlemeler de olabilir [6]. Tam
yonca yapragi kopriili kavsak Sekil 3.de gosterilmektedir.
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Sekil 3. Tam yonca yapragi kopriili kavsak [6].

Yarim yonca yapragi koprilii kavsak, iki ¢eyrek daire ihtiva
eden rampaya sahiptir. Onlar saga doniislerin yasaklandigi
yerler icin uygundur. Sola doniis hareketinin biiyiik yol
tizerinde ¢eyrek daire rampasiyla saglandigi ve kiiciik yoldan
ana yola acil ¢ikiglarin gerekli olmadig1 yerlerde kullanilmasi
en bilyiik avantajidir [7].

2.3. Baklava (diamond) kopriilii kavsak

Baklava tipi kopriilii kavsaklar, en az pahali, en genel tipteki en
basit kavsaklardir. Bu kavsagin kapasitesi kavsaga gelen
rampalarin  kapasitesiyle sinirhdir. Rampa giris kapasitesi
anayoldaki trafik hacmiyle sinirlanabilir [8].

Avantajlar1 soyle siralanabilir:

o Yeterli goriis mesafesi

manevralari karigik degildir.

saglanabilir ve doniis

e Az yol hakk: gerekir.

e Ana yoldan tiim ¢ikiglar kavsaga ulasmadan Once
yapilir.

e Sola doniis manevralarinin uzunlugu azdir.

e Gelecekte daha biiylik olacak rampa kapasitesine
olanak saglar [6].

Asagida Sekil 4.de 6rnek bir Diamond kopriilii kavsak tipi
verilmektedir.

Sekil 4. Diamond kopriilii kavsak [5].
2.4. Kopriilii donel kavsak

Kopriilii donel kavsaklar, hem yiiksek seviyede trafik akisi
hem de estetik olmasi dolaysiyla yillardir
kullanilmaktadir. Bu kavsak, diger yollardan ana yola gelen ve

uzun

diger yonlere gegis saglamak i¢in altta veya iistte yapilan donel
bir kavsaga sahiptir. Bu kavsaklar trafik manevralari igin genis
bir alana ve donii rampalarina sahip olduklari i¢in genellikle
sehir i¢i yollarda kullanilmaz [9].

Donel kopriili kavsaklarin, birbirini kesen yollart ayirmasi ve
onlar1 kisa mesafeli farkli kotlarda diizenlemesi gibi avantajlari
vardir. Ana yoldan ¢ikan trafigin donel kisimda trafige
katilmasinda zorluklar yasanabilir. Asil ana yol alt kisimdan
gecer. Diger yollar da iist kisimda donel kavsaga girer [10].

Asagida  Sekil
gosterilmektedir.

S.de tipik bir koprili donel kavsak

Sekil 5. iki katl dénel kavsak [11].
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3. Elazig’daki kopriilii kavsaklar

Elaz1g’daki trafik miktar1 son yillarda gittikce artis
gostermistir. Ozellikle sehir ici trafiginde bazi onemli
kavsaklarda yogun trafik sikigsmasi olmustur. Buna ¢6ziim
getirmek i¢in son yillarda gerek sehir i¢inde, gerekse sehre
yakin yerlerde farkli tipte kopriilii kavsak yapimina
gidilmistir. Bu kavsaklar onemli ol¢iide trafik sikisikligini
azaltmasma ragmen, bilhassa sehir icindeki Cayda Cira
Kavsag1 yogun saatlerde etkisiz kalmaya baslamistir.

3.1. Cayda-Cira kopriilii kavsagi

Cayda-Cira kavsagi FElazig’da trafigin en yogun oldugu
kavsaktir. Bilhassa son yillarda niifusun biiyiik yogunlugu
batiya kaymistir. Bunun neticesi olarak gerek

Cumhuriyet Mabhallesi, gereckse Abdullah Pasa ve yeni kurulan
Cayda Cira Mabhallesinde biiyiikk bir yogunlugu
olusmustur. Ozellikle sabah mesai baslangicinda bu bolgelerden
sehir icine, aksam da tam tersi yonde bir trafik akisi olmaktadir.
Ayrica sehirlerarast yol ayriminda bulunmas: da ayr bir trafik
yogunlugu olusturmustur. Bu yiizden gectigimiz yillar iginde
kopriilii donel kavsak yapilmistir.

niifus

Bu kavsakta, sehir i¢inden gelen Ziibeyde Hanim Caddesi’nin
Malatya istikametine gidisi ana artel olarak kabul edilmistir. Bu
ana artelin kopriilli kavsagt gecisi alt kesimden verilmistir.
Kavsaga gelen diger yollar ise iist kisitmdan donel kavsak
vasitastyla saglanmistir. Ana arteldeki yani sehir iginden
Malatya caddesine gidis ve bunun tersi trafik biiyiik 6lgiide
rahatlamigtir. Bu yonlerde trafik hicbir kesigmeye maruz
kalmadan devam etmektedir. Sekil 6.da Elazig’daki en 6nemli
kavsak olan Cayda Cira Kopriilii kavsagi verilmistir

Sekil 6. Cayda Cira Kopriilii kavsagi

Donel kavsagin oldugu iist kisimda ise dort ayri koldan gelen
trafik bilhassa yogun saatlerde sikismaya maruz kalmaktadir.
Ozellikle sabah mesai baslangicinda Keban yolundan gelip
sehir merkezine giden tasitlar Cayda Cira kavsaginda yogun
bir trafik olusturmaktadir (1 Nolu dogrultu). Kuyruga giren
tagitlar bazen ikinci bazen de figiincli yesil 1sikta ancak
kavsagi gegebilmektedir. Yesil siiresini uzun tutup trafik
sikigikligini Fakat bu sefer de
kavsaktaki diger yoOnlere giden tasitlara yesil 151k siiresini
diistirmek gerekecektir.

onlemek mimkindiir.

Aksam mesai bitimi saatlerinde ise sehir merkezinden
Malatya yolu ve Keban yoluna dogru olan trafik artmaktadir.
Malatya yoluna olan trafik alt yoldan gittigi i¢in herhangi bir
sorun yoktur. Fakat Keban yoluna dogru giden tasitlar,
iniversite girisinde trafik 1siklarinda yogunluga sebebiyet
vermektedir (2 Nolu dogrultu). Eger iniversite girisi
olmasaydi, bu giizergahda yolun sag tarafinda ilave serit
yapmakla veya yolun sag tarafimt Keban yoluna akacak

sekilde yol lizerinde diizenleme yapmakla sorun ¢oziilebilirdi.
Baska bir ¢oziim sdyle olabilir: Universite yolu sadece cikis
seklinde diizenlenebilir. Universiteden ¢ikan tasitlar kavsaga
girmeden Keban yoluna yonlendirilir. Dolayisiyla sehir
merkezinden gelip Keban yoluna gidecek tasitlar yol {izerindeki
genisletme veya diizenleme sayesinde trafik 1518mna rastlamadan
devam edebilir. Universiteden cikip Malatya yoluna girecek
tasitlara sadece Polis Okulu kavsagindan yonlendirme
yapilabilir. Bu durumda {iniversiteye giris yolu sadece Orman
kavsagindan verilip, mesire yolu vasitasiyla saglanabilir.

Bagka bir gereksiz bekleme noktasi Malatya tarafindan gelip
Emniyet Midiirliigii Oniinden devam eden giizergahda
olmaktadir (3 Nolu dogrultu). Malatya yolundan gelen tasitlar
1sikta bekletilmektedir. Halbuki buraya gelmeden once yan yol
yapilarak Emniyet Midiirliigli oniinde yola baglant1 yapmak en
makul ¢oziimdiir. Boyle yapilirsa Malatya yoniinden gelip eski
gevre yolundan devam edecek tasitlar 1518a takilmadan devam
edebilir. Bagka bir ¢6ziim ise bu noktada bir miktar yol
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genisletmesi yapilarak ve yol iizerinde fiziki yonlendirme
adacigl olusturularak saga giden tasitlar trafik 1s18inda
beklemeden gecis yapabilir. Emniyet Midirligi’niin  6n
taraflarinda yol normal devam eder. Trafik 15181 sadece sehir
merkezine giden tasitlar i¢in olabilir.

Biitiin bu ¢oziimler ancak belli bir zaman dahilinde etkili
olabilir. Yillar gectikce trafik artisindan dolay1 bu ¢oziimler
de etkisiz kalabilir. O durumda da mecburen bir kat daha
kavsak  diizenlemesi baska

kalmamaktadir.

yapilmasindan ¢Ozliim

3.2. Kekliktepe kopriilii kavsag:

Birkag y1l dnce yapilan Giiney Cevre Yolu vasitasiyla Elazig
— Bing6l — Malatya — Diyarbakir baglantis1 igin kopriilii
kavsak yapilmasi gerekmistir. Bunun i¢in de ii¢ katli kopriilii
kavsak yapilmigtir. Bu kavsakta en iist kat Bing6l — Malatya
dogrultusu igin ayrilmistir (1 — 2 yonii). Bu katta belirtilen
giizergahda giden tasitlar herhangi bir trafik 1s18mma ve
kesigsmeye rastlamadan devam etmektedir. Benzer durum
Elazig- Diyarbakir giizergah1 ig¢in de en alt katta tesis
edilmistir (3-4 yonii). Bu giizergahda da tasitlar trafik 15181 ve
kesigsmeye maruz kalmadan rahatlikla devam etmektedir.

Bu kavsak igin dikkat edilmesi gereken nokta Giiney Cevre
Yolundan gelip Elazig istikametine giden tasitlarin trafik
isiklarm  gectikten sonra Elazig yoluna girdigi noktada
olmaktadir (5 nolu nokta). Ciinkii bu noktada alt yoldan
Diyarbakir tarafindan gelip Elazig tarafina giden ana yola
baglanti vardir. Bu baglanti noktasinda yan yana trafige
karigsmak zorunda olan tasitlarin siiriiciilerinin ¢ok dikkatli
olmasi gerekmektedir. Aksi takdirde bilhassa siirtme gibi kazalar
meydana gelebilir. O yiizden 6zellikle Diyarbakir yoniinden
gelip Elazig yoniine giden tasit soforlerinin alt yolu gegctikten
sonra baglanti noktasindan 6nce sol seridi kullanmasi uygun
olacaktir.

Baska dikkat edilecek husus ise kavsagin en st kismidir. Bingdl
yoniinden gelip Malatya yoOniine yani ¢evre yoluna girerken ve
tam tersi istikamette yol alirken soforlerin hizlarini diigiirmesi
gerekmektedir. Ciinkii bu kesimde yol tamamen diiz dogrultuda
devam etmemektedir. Dolayisiyla hizli giden ve dalgmn olan
soforlerin korkuluklara ¢arpmasi s6z konusu olabilir. Ayrica kig
aylarinda buzlanma dolayisiyla da benzer durumlar olabilir.

Sekil 7.de Kekliktepe Kopriilii kavsag: verilmistir.

Sekil 7. Kekliktepe Kopriilii Kavsagi
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3.3. Giiney cevre yolu kopriilii kavsagi

Bu kopriilii kavsak, Malatya yoniinden gelen trafigi sehir
icine girmeden ¢evre yolu ile Bingdl ve Diyarbakir
istikametine baglamak i¢in yapilmistir. Tipik bir T (trompet)
kavsaktir. Cevre yolu vasitasiyla dogu yoniinden gelip batiya
gidecek tagitlar bu kavsakta {ist yoldan gecerek, Malatya
yoluna baglanmaktadir. Elazig sehir merkezinden gelip
Malatya yOniine giden tagitlar siirekli devam eden ana yolu
kullanmaktadir. Sehir merkezinden gelip ¢evre yoluna girecek
olan tasitlar ile Malatya yoniinden gelip ¢evre yoluna girecek
tasitlar  baglantt  yollartyla vasitasiyla bu  doniisleri
yapmaktadirlar. Sekil 8.de Giiney Cevre Yolu Kopriili
Kavsagi verilmistir.

Sekil 8. Giiney Cevre Yolu Kopriilii Kavsagt

Bu kopriilii kavsak mevcut durumda son derece rahat hizmet
vermektedir. Trompet tipi kavsak olmasi dolayisiyla da
sinyalizasyon sistemi olmadigindan kavsakta herhangi bir
duraklama ve gecikme sdz konusu degildir. Gerek g¢evre
yoluna baglant1 gerekse de ¢evre yolundan ana yola baglanti
boliimiinde gosterilecek dikkat sayesinde trafik rahat bir
sekilde akacaktir. Ozellikle ¢evre yolundan gelip Malatya
istikametine gidecek olan bilhassa otobiis ve tir gibi uzun
tagitlarin  baglanti  yolunda hizlarim1 iyice azaltmasi
gerekmektedir. Aksi taktirde doniisleri tehlikeli olabilir (1
nolu nokta).

4. Sonuglar

Sehirlerin modern anlamda trafik bakimindan iyi hizmet
vermesi, sehirdeki yollarin yeterli sayida ve genislikte
olmasina baglidir. Bir sehirde ne kadar ¢ok ana artel varsa
trafik de o derece rahat akacaktir. Trafik artis1 olan yerlerde
ek yollar agmak miimkiin olmuyorsa da bazi durumlarda
kopriilii kavsak yapimina gidilmelidir.

Kopriilii kavsaklar kirsal kesimde son derece iyi hizmet
vermektedir. Fakat sehir i¢inde kopriilii kavsak yapilmasina
karar verilirken, kavsagin yapilacagi yerin genis bir alanda
olmas1 gerekmektedir. Ciinkii dar alanda yapilan kopriili
kavsaklarin baglanti yollar1 dar agili olacagindan trafik giivenligi
tehlikeye girebilir. Ayrica sehir iginde kopriilii kavsak yapmak
sehircilik acisindan gilizel bir goriinim vermemektedir. Bu
bolgeden yaya gecislerinde sikintilar olmaktadir. Dolayisiyla
mecbur  kalmmadik¢a  sehir ig¢inde  koprili  kavsak
yapilmamalidir. Yeni yerlesim yerleri planlanirken mutlaka
ileriye doniik sekilde trafik tahminleri yapilarak yeterli yol
geniglikleri saglanmalidir. Uzun yillar gectiginde trafik artist
olmasi durumunda sehir iginde bu yollarda ek seritler yapilmasi
yoluna gidilmelidir. Sehircilik agisindan kopriilii kavsak en son
diisiiniilmesi gereken ¢6ziim olmalidir.
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