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Tiirkiye ve Polonya arasinda askeri havacilik alaninda is birligi: Kayseri Tayyare
Fabrikasi 1936-37"4

Bilateral cooperation between Turkey and Poland in the field of military aviation:
Kayseri Aircraft Factory 1936-37.

Osman Firat BAS?

Oz

1935-1939 yillar1 arasinda Polonya Tayyare Fabrikalari, Tiirk¢eye daha tam g¢eviriyle “Devlet Havacilik
Sanayi imalathaneleri” [Panstwowe Zaklady Lotnicze] PeZeLet’in govdesi tamamen metalden yapilma avci
ucag1 P-24, havacilik uzmanlari tarafindan diinyadaki en iyi avci ugaklari arasinda sayiliyordu. Ugagin bu modeli
marti kanatlt P-11’in yurt disina ihra¢ edilmek iizere gelistirilmis, tizerinde 900 HP’lik (662 kW) Gnome-Rhoéne
14 Kfs motor bulunan versiyonuydu. 1936 yilinda Tirk Hava Kurumu P-24 ugaklarinin iiretim lisansini satin
alarak birbirlerinden tizerlerinde bulunan farkli makineli tiifeklere gore ayrilan (14’{ine P-24A ve 26’sina P-24C
adi verilmis) iki versiyonda toplamda 40 ucak c¢atkisi siparis etmisti. P-24A’larin Kayseri Tayyare
Fabrikasindaki lisansli tiretimi Polonya’dan gonderilen bir usta 6gretici grubu tarafindan baglatilir. Bitirilen ilk
P-24A 29 Mayis 1939 tarihinde ugurulmus, geri kalan 20’si ise 1938 yilinin ilk alt1 ay1 i¢cinde tamamlanmistir.
1939 yili sonuna kadar Kayseri’de 50°den fazla TFK isaretli P-24A, P-24C ve P-24G fretilir. 1937 tarihinde
Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine giren Kayseri iiretimi P-24’ler 1943 yilina kadar gorev yapmistir. Kayseri
Tayyare Fabrikasi iiretimi P-24’lerin giiniimiize kalan son niishasi Istanbul Hava Kuvvetleri Miizesinde
sergilenmektedir. Bu makale, Tiirkiye’ye gonderilen Polonyali usta Ogretici grubunun bagkanmi Makine
Miihendisi Wilhelm Gibalka tarafindan 1960 yilinda yayinlanmis ve yazarin Kayseri Ucak Fabrikasindaki bir
yillik ¢alisma doénemini ayrintili olarak anlattigi kapsamli makaleyi 6zetlemektedir.

Anahtar Kelimeler: PZL P-24, Kayseri Tayyare Fabrikasi, Tiirk Havacilik Tarihi, Tiirkiye-Polonya Iliskileri

Abstract

In the years 1935-1939, Polish National Aircraft Works [Panstwowe Zaklady Lotnicze] PZL’s all-metal
fighter P-24 was ranked among the best fighter planes in the world by aviation experts. It was the developed
version of the gull wing plane P-11 for export, powered by 900 HP (662 kW) Gnome-Rhéne 14 Kfs. In 1936, the
Turkish Aircraft Society purchased the license to build them and ordered 40 P-24 fighters (14 P-24A and 26 P-
24C) in two variants with different machine guns. A group of Polish instructors initiated the licensed production
of the P-24 at the Kayseri Aircraft Factory. The first P-24A was flown on May 29, 1937, and last 20 were
completed in the first half of 1938. Until the end 1939, more than 50 TFK labeled copies of the P-24A, P-24C

A Yazarlar bu ¢alismanin tiim siireglerinin arastirma ve yayin etigine uygun oldugunu, etik kurallara ve bilimsel atif gdsterme
ilkelerine uydugunu beyan etmistir. Aksi bir durumda Kayseri Universitesi KAYUSOSDER Dergisi sorumlu degildir.
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and P-24G versions were built. P-24’s commissioned into Turkish Air Force in 1937, served until 1943. The last
example of the P-24 is on display in the Istanbul Aviation Museum in Yesilkdy. This article summarizes the
extensive article published in 1960 by m.sc. Wilhelm Gibatka — head of the team of instructors delegated to
Turkey, in which the author described in detail his one-year period of work at the in Kayseri.

Keywords: PZL P-24, Kayseri Aircraft Factory, Turkish Aviation History, Turkish-Polish Relations.

1. Giris

Bu makale, en yalin haliyle, Tiirkiye’de ¢ok az kisinin hakkiyla bildigi bir yabanci dilin
icerisinde olusturulup orada kilitli kalmis bir “ilk agizdan taniklik belgesini” Tiirkiye’nin askeri
havacilik tarihi iizerine calisan Tiirk arastirmacilar i¢in — olabildigi ol¢iide — erisilebilir kilma
¢abasinin lirliniidiir. Analizi yapilan bu belge, 1936-37 arasindaki bir yillik donemde Kayseri Tayyare
Fabrikasinda PZL-P-24 ugaginin lisanshi iiretimini baglatan ekibin bagkani Polonyali miihendis
Wilhelm Gibalka’nin, Tiirkiye’deki calismalar1 hakkinda yayinladigi uzun makaledir. Makale 1960
yilinda Polonya’nin en eski ve taninmis havacilik dergilerinden birinde yayinlanmistir. Gibalka’nin
metninin siirlarini, her metinde oldugu gibi, yazarinin 6znel sartlar belirler: Anlattigi konu hakkinda
onun bilgisi disinda gerceklesmis ya da bildigi fakat metnine alma geregi duymadigi, belki kisaca
Ozetleyip gecmenin yeterli olacagini diislindiigii olaylarin geride biraktigi bosluklar vardir. Bunlar,
konunun uzmanlart i¢in belki iyi kotii doldurulabilir niteliktedir ama siradan okuyucuyu
meraklandiracak, ek aciklamalar gerektirecektir. Metni oldugu gibi ¢evirmek yerine, “belge analizi”
yapma geregi de bundan dogdu. Gibalka’nin metninde — bu makalenin yazarini da meraklandiran,
Tiirk okuyucunun biraz daha fazla agiklanmalarimi talep edebilecegi — bosluklar (olaylar, konular,
isimler) Polonyali ve Tiirk arastirmacilarin ¢alismalarindan alinmig bilgilerle tamamlanmaya calisildi.

Bu makale, ayn1 zamanda, bugiin 90’1n1 asmis ve ¢esitli hastaliklarla bogusan bir insanin bir
arzusunun — belki de artik son arzularindan birinin — yerine getirilmesidir. Tiirklerin kiigiikken
“Vandagka” adiyla bildikleri Wanda Dabrowiecka, makale yazarina bir bi¢imde ve herhangi bir dilde
yayinlamasi i¢in ¢ok sayida belge, genis bir fotograf arsivi ve amatdrce kaleme aldigi anilarim
gondermisti. Wilhelm Gibalka’'nin kizi Bayan Dabrowiecka, PZL ekibinin Kayseri’deki bir yillik
calisma doneminin — biiylik olasilikla — yasayan son tamdigidir. Kayseri Tayyare Fabrikasi
lojmanlarinin 8 yasindaki Wanda’y1 ¢ok seven sakinleri, ona annesinin seslendigi gibi “Vandegka”
[Vandacik] diye seslenmek isteyip dilleri donmedigi i¢in hep “Vandagka” demislerdir. Onlar i¢in hep
“Vandacka” olarak kalmistir kii¢iik kiz.

2. P Serisi

Gegtigimiz ylizyilin 30’lu yillarmin ikinci yarisinda Polonya Tayyare Fabrikalar1 PZL’in P
serisi ugaklar1 biiylik siikse yapmisti. Bu serinin tasarimi makine miihendisi Zygmunt Rafal
Pulawski’ye aitti. Geng miihendis kendi tasarimi olan ve sonradan PZL-12 diye adlandirilacak PZL-
H’yi kullanirken gecirdigi bir kazada oliince, P serisi projesinin basina Wsiewolod Jan Jakimiuk
getirilmisti (Samoloty w Lotnictwie Polskim, t.y.). Jakimiuk, P-11°den baslayarak seride onemli
degisiklikler yapar ve sonunda da 1934°te en gelismis prototipe ulasir: P-24/I1. Bu model aslinda P-
11’in ihracat icin gelistirilmis versiyonudur. Uzerinde Gnome-Rhone 14 Kfs motoru vardir. 28
Haziran 1934’te Polonyali pilot Boleslaw Orlinski’nin bu ugakla 414 km/s hiza ulasarak radyal
motorlu savag ugaklar1 hiz rekorunu kirmasiyla birlikte P-24’{in 6niine “siiper” sifat1 getirilir. Kirilan
bu rekor dogal olarak tasarima olan ilgiyi artirmig; Bulgaristan, Romanya, Yunanistan, Yugoslavya,
Estonya, Macaristan ve Tiirkiye’den siparisler alinmistir (Samoloty w Lotnictwie Polskim, t.y.).
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Resim 1
PZL P-24. Beynelmilel Tayyare Sergisi, Paris 1934

.

Kaynak: Dabrowiecka, W. (2013). ...tam gdzie nigdy nie bijq dzwony... [Wanda Dabrowiecka’nin 6zel arsivi].
Yazarin elindeki kopya.

3. Goriismeler ve sozlesme

Tiirkiye, 1933’ten beri ilgilendigi P-24’i satin almak i¢in 1936 yili basinda resmi talepte
bulunur. 30 adet P-24 ugak catkisi satin almak istemektedir. Taraflar arasinda goériigmelere baglanir
fakat siire¢ cok yavas ilerlemektedir. Bu uzamanin nedeni, Tiirk tarafinin resmi goriismelerin
baslamasindan 6nceki doviz cinsinden nakdi 6deme vaadinden gériisme masasina oturdugunda caymis
olusudur. Tiirkiye nin Tiirk liras1 1srariyla Polonya’ya ddeyecegi paranin biiyiik bir boliimiiniin {ilke
icinde kalmasini hedefledigi anlasiliyor. Goriismeleri tikayan bu sorun 1936 baharinda, yine Gyle
anlasiliyor ki, Polonya’nin, alacagi paranin tasarrufunda Tirkiye’ye odakli bir harcama plani
diisiinmesiyle asilmistir. Bu plana gore: Alinacak tutarin yaris1 Tirkiye ile yapilacak ithalat-ihracat
islemleri i¢cin T.C. Merkez Bankasindaki bir kliring hesabina yatirilacaktir. Polonya Tiitiin Tekel
Kurumunun Tiirkiye’den tiitiin alinmasi yoniindeki talebi, s6z konusu bu hesaptaki tutarin kisa siirede
kullanilabilmesi sans1 dogurmaktadir. Geri kalani, sterlin olarak {igiincii sahislara yapilacak 6demeler
ya da Kuzey Amerika iilkeleri haricindeki tiim {ilkelerden malzeme alim1 bedelleri kaleminden PZL’e
birakilir. Ancak bu tiirden satin alimlar yapilmaz ve dolayisiyla da {igiincii sahislara herhangi bir
O6deme yapilmaz ise, ayrilan tutarin Polonya’nin Tiirkiye’den yapacag ithalata, ilk sirada da tiitlin
alimina harcanmasi 6ngoriilmiistiir. PZL, kendisine birakilan bu tutarin bir kismini pesinen malzeme
siparisi bedellerinin, ddenmesi gereken harglarin, acente komisyonlarinin ve Polonya’dan gelen
montaj ekibinin maaslar1 ile hazir olarak gonderilen ucaklarin Eskisehir Hava Ussiindeki teslimatlari
sirasinda yapilacak testlerin masraflarinin karsilanmasina ayirir. Ayrica P.C. Ankara Biiyiikelgiligi
binasinin o yillarda devam eden insaati ile diplomatik personelinin maaslari i¢in de bir pay ayrilir
(Mazur, 2008, s. 24). Sonugcta Tiirkiye, satin aldig1 ugaklarin bedelini Tiirk lirasi cinsinden 6demeyi
Polonya’ya kabul ettirmekle, 6dedigi paranin ¢ogunun (montaj personelinin maaslari, yapilacak test
maliyetleri vs. kalemleriyle) Tirkiye i¢inde kalmasmi saglamistir. Daha da Onemlisi, satin aldigi
ucaklarin ve teknolojinin karsiligini biiyiik bir oranda ihracatiyla, 6zellikle de tiitiin ihracatiyla
karsilamustir.
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Taraflar arasinda sézlesme 24 Nisan 1936°da imzalanir. S6zlesmenin konusu, Tiirk tarafinin
ayrica satin aldigi motor, telsiz ve silahlar hari¢ olmak {izere, 40 tane hazir P-24 catkisi ile Polonya
tarafinin parcalarini 4 ay icerisinde Tiirkiye’ye getirip montajlarin1 Kayseri Tayyare Fabrikasinda Tiirk
is¢ileriyle birlikte yapmay1 taahhiit ettigi 20 P-24A tedarikidir. Varsova’da hazirlanan aksesuarlarin 1
Ekim 1936 ila 15 Ocak 1937 tarihleri arasinda partiler halinde Istanbul’a ulastirilmasi
kararlastirilmistir. S6zlesme bedeli 5696 zloti olup bunun 4894.200 zlotilik kism1 PZL’in iirettigi ugak
catkilariin karsiligi, kalani ise lisans ve montaj malzemeleri maliyetleri i¢indir. Bu tutar Tirk lirasi
cinsinden ve %30’luk avansi hari¢ olmak iizere her bir parti iiretimin teslimat tarihlerinde taksitler
halinde 6denecektir (Mazur, 2008, s. 24).

Tiirkiye’ye gonderilecek versiyona baslangicta P-24D adi verilmistir, sonradan sozlesmede
PZL-24A adinda karar kilinir ve {izerlerindeki silahlarin farklhiliklarii belirtmek igin siparis edilen
toplam 40 ugagin 14 tanesine P-24A, 26 tanesine ise P-24C denilir (Samoloty w Lotnictwie Polskim,

ty.).

4. PZL’in hazirhiklari

PZL yonetimi, Tiirkiye’den er gec bir siparis alinacagina kesin goziiyle baktigindan,
Tiirkiye’ye gonderecegi modelin seri iiretimleri i¢in gerekli teknik dokiimantasyon hazirliklarina
1935°te baglar. Buna karsin Tiirkiye’de gorevlendirecegi ekibi ve baskanini ancak 1936’nin Ekim ay1
basinda belirler. Baskanligina o tarihte 42 yasinda olan ve 400 kadar metal avci ugagi liretmis bir
atolyenin basinda bulunan Wilhelm Gibalka getirilmistir. Miihendis, lisans sozlesmesine iliskin tiim
konularda PZL’in Tirkiye’deki tek yetkilisi olarak gorev yapacaktir. Gorevlendirme tarihinden
itibaren 2 hafta iginde gorev yerine ulasmasi gerekmektedir (Gibatka, 1960a, s. 15). Tiirkiye’ye ilk o
gidecek, ekibinin diger iiyeleri ve Polonya’da staj gorecek Tiirk personel daha ilerideki bir tarihte
yanina gelecektir (Gibaltka, 1960c, s. 11).

Gibalka yola c¢ikarken, Kayseri’de tiretilecek aksesuarlarin gizimlerinin hazirlanmasi igin
gerekli olan teknik dokiimantasyonu yanina alamaz. 1935’ten beri iizerinde c¢alisilmasina ragmen
belge heniiz bitirilememistir ve Kayseri’ye gecikmeli olarak ulastirilacaktir. Ustelik — Gibalka’ya gére
— teknik dokiimantasyonda 6ngoriilen aksesuar ve 6zel cihazlar Tiirkiye’de montaji yapilacak ucaklara
bliylik oranda uygun degildir. Miihendis bu olumsuz sonucu PZL’in o donemki Teknik
Dokiimantasyon Biirosu kadrosunun zayifligina ve Tiirkiye’de bu isi yapacak ekiple koordineli
calisilmamasina baglamaktadir ki bu ikinci neden de aslinda PZL’in Tirkiye’de gorevlendirecegi ekibi
¢ok geg belirlemesinden ileri gelmistir (Gibatka, 1960a, s. 15).

Derkenarda: Gibalka, Tiirkiye’ye bir yillik gorevle gidecegini géz Oniine alarak esini ve sekiz
yasindaki kizin1 da yaninda gotiirmek ister. PZL yonetiminin pek sicak bakmadigi bu o6neri, Tiirk
tarafinca kabul edilir. Ailenin yol masraflar1 Tiirkiye tarafindan karsilanir. Ekibin aile babasi diger
iiyeleri de bu ilk ornegi izleyip Kayseri’ye esleri ve ¢cocuklartyla giderler. Onlarin da yol masraflarini
Tiirkiye karsilar. Miihendisin sonradan, Kayseri’deyken, sezdigi kadariyla Tiirkler Polonyali
uzmanlarin bu kadar uzak bir iilkeye beraberlerinde ailelerini de getirmelerini bu ise verdikleri onemin
gostergesi saymislardir (Gibatka, 1960b, s. 11).

5. Kayseri

Gibalka ailesi Tiirkiye’ye girislerinde dnce Istanbul’da, ardindan Ankara’da kisa birer mola
verirler. Istanbul’dayken Gibalka, P-24’lerin nakliye isini yapan Dabkowitz-Galata Firmasinin
yetkilileriyle goriisiip Ankara yolculugunun harcirahimi alir (Gibatka, 1960b, s. 11). Ankara’da ise
PZL’in Turkiye temsilcisi Selahattin Rifat ve Mehmet Hayri Ortakligindan Hayri Bey ile beraberce
Hava Miistesar1 Kurmay Yarbay Celdl Yakal’a giderler. Teknik konularin goriisiildiigii toplantida
Gibalka, teknik dokiimantasyon kaynakli sorunlar agikca ortaya koyar. Detay aksesuarlarda kiiciik
seri (yaklasitk 50 ugak) ile normal seri (100-200 ugak) yapilari arasinda Onemli farkliliklar
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bulunmaktadir (Gibatka, 1960a, s. 15). Bu yiizden, Kayseri’ye gonderilecek gizimlere gore aksesuar
diretimi yapilmasinin hem teslimat siirelerinin uzamasina hem de maliyetlerin artmasina yol
acabilecegini belirtir (Gibatka, 1960b, s. 11). Teslimatlarin taraflarin anlastiklar1 tarihlere
yetigebilmesi PZL’den hazir olarak gelecek pargalarda yapisal degisiklikler yapilmasina, dolayisiyla
da Kayseri’deki is tezgahi sayisina da baghdir (Gibatka, 1960a, s. 15). Lisansla birlikte hazirlanan
cizimlerin kiiciik seriye biiyiik dlciide uymadigi, biiyiik seri i¢in parga iiretiminin ise epey bir emek ve
zaman gerektirdigi bilgisi, Celal Bey’in hi¢ hosuna gitmez. Konunun epey ayrintisina inilen uzun bir
tartismanin sonunda Gibalka’ya, 6ngordiigli bu sorunlar1 asabilmesi i¢in, PZL’den hazir gelecek
aksesuarlar iizerinde kendisinin uygun gorecegi degisiklikleri yapma yetkisi verilir.

Gibalka 23 Ekim 1936’da Kayseri’ye ulasmistir. Onu ve ailesini Kayseri Garinda Miidiir Avni
Okar ile beraberindeki bir heyet karsilar. Gibalka’nin Kayseri’de ¢alisacagi yer Junkers’ten kalan ve
yalnizca tesviye ile montaj islerine ayrilmis bir hangardir. Komsu hangarda ise konstriiksiyonu ahsap
ve ¢elik karisimi olan, bez kaplama Gotha egitim ugaginin seri iiretimi yapilmaktadir. Gibalka ise elde
bulunan ve eksik olan malzemenin ayrintili bir dokiimiinii yaparak baglar. Polonya’dan siirekli
malzeme gelmektedir ancak miihendisin ilk tespitlerine gore epeyce duraliminyum levha eksigi
vardir, hangardaki tezgahlar da hem az hem her parcanin iiretimi i¢in uygun degildir. Ustelik PZL’den
Kayseri’ye yalnizca 3 takim ¢izim gonderilmigtir. Yukarida da belirtildigi gibi teknik
dokiimantasyonun tamami 2,5 aylik bir gecikmeyle, 1937’nin Ocak ay1 ortalari gibi Kayseri’ye
ulasacaktir. Fakat bu durumun is bitirme siirelerinin asilmasina yol acabilecegini heniiz
Polonya’dayken ongoren Gibalka, Tiirkiye’ye hareketinden onceki o kisa siire igerisinde ekibiyle
geceli giindiizlii calisarak ugagin biitiin govde geometrisinin 0,5 mm kalinlikta aliiminyum sacdan
sablonlarini ¢ikarmistir (Gibatka, 1960b, s. 11). Yaninda getirdigi 800 kadar govde, kanat ve kuyruk
sablonu caligmalara hemen baslayabilmesini ve dokiimantasyonun tamamlanacagi tarihe kadar da
isleri ilerletebilmesini saglayacaktir (Gibatka, 1960c, s. 11). Kayseri Tayyare Fabrikasi, govdesi
tamamen metal bir ugagin ilk seri liretimine bu sartlarda baglar (Gibatka, 1960Db, s. 11).

6. Almanlarla rekabet

Polonyali miithendisin Kayseri’ye ulastig1 giin hangarda calisan ig¢i sayist yaklagik 60’tir ama
PZL’e toplamda 100 kisilik bir personel ayrilmistir (Gibatka, 1960c, s. 11). Bu personel icinde
yalnizca 5 zanaatkar ile 3 ustanin yurtdisinda staj deneyimi vardir (Gibatka, 1960b, s. 11). Kendi
ekibinin de, Vargova’ya staja gonderilmis Tirk personelin de heniiz gelmemis olusu, Gibalka’y1
komsu hangardaki Alman ekibininkinden daha farkli bir ¢aligma diizeni kurmak zorunda birakir.
Almanlar yalnizca talimat verip geri ¢ekilmekte ve sonra bitirilen islerin kontroliinii yapmaktadirlar.
Gibalka ise asli gorevi olan egitmenlik disinda usta ve ustabasi gorevlerini de istlenip PZL
hangarindaki biitiin islerin tek sorumlusu olur. Aralik 1936’da kendisinin 5 kisilik ekibi ve Polonya’ya
staja gonderilmis 5 Tirk ustabasi da Kayseri’ye gelirler. Onlarin geldikleri tarihte PZL hangarinda
yaklagik 80 kisi ¢aligmaktadir. Bunun iizerinden ¢ok gecmeden, aralik ay1 sonlarinda (2 miihendis ve 5
ustabagindan olusan) ikinci Tiirk ekibi de stajdan doner (demek ki Polonya’ya staj igin toplamda 12
kisi gonderilmistir). Boylece dngoriilen 100 kisilik kadroya ve bunlarin hepsine is saglayacak bir
calisma temposuna ulasilir (Gibatka, 1960c, s. 15 ve [4], s. 11). PZL ekibi, s6zlesmede disaridan
tedariki ongorillmedigi igin tiim standart pargalar1 (vida, civata, somun vs.) Kayseri’de iiretmek
zorunda olmasina ragmen (Gibatka, 1960d, s. 11), ise onlardan iki ay 6nce baslamis ve tiim ¢izimleri
neredeyse tamam, bunun diginda standart parcalar1 da eksiksiz olan Gotha ekibini yavas yavas geride
birakmaya baglamistir. Fabrika yonetimi, ekibinin tamamlanmasindan sonra da Gibalka’nin atdlye
sefliginde kalmasini ister, ¢linkli uyguladig: sistem Tiirklere Almanlarinkinden daha uygun gelmistir
(Gibatka, 1960c, ss. 11, 15). Ger¢i Polonya’ya staja gonderilenler arasinda bulunan ve fabrikada PZL
uzmani olarak kabul edilen teknik miidiir, sivil Yiik. Miih. Serafettin Eranil Polonyali miihendise bu
kadar genis yetkiler verilmis olmasindan hognut olmadigim belli etmektedir ancak yetkilerin kaynagi
dogrudan Celal Yakal oldugu icin pek ses de edememektedir.
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Fakat davranislari ile benim bu kadar genis yetkilere sahip olmamin Tiirkler i¢in kétii bir sey oldugunu kanitlamak
gayretindeydi. Bana gore onunki bilindik bir kendini begenmislikti, zira vaki degildi ki PZL’in kusurundan
kaynakli herhangi bir mithim hatayi Tiirklerden gizlemis olayim.

Serafettin Bey, PZL hangarinda uygulanan muhasebe yonteminin yanlis oldugunu ileri siirerek
Gibalka’ya dis gecirmeye c¢alisir. Atolyede iscilik ve malzeme hesabi parca basina degil de bitirilen
aksam basina yapilmaktadir ve teknik miidiire gore aslinda bunun tersinin uygulanmasi gerekmektedir.
Oysa Gibalka bu yontemi hem daha pratik, dolayisiyla isleri hizlandirict ve hem de kiigiik seri iiretime
daha uygun buldugu i¢in uygulamaktadir. Bu goriis ayriliginda yonetimin hakemligine bagvurulmus,
Avni Bey’in Gibalka’dan yana tavir almasiyla muhasebe yontemi degismeden kalmistir. Fakat bu
sonug Serafettin Bey’in Polonyali miihendise olan diismanligini daha da arttirir; simdi ona kars1 bagka
bir hamle hazirligindadir (Gibatka, 1960d, s. 11).

Resim 2 Resim 3
Gibalka min objektifinden Kayseri Gibalka 'min objektifinden Kayseri

7 : .

Kaynak: Dabrowiecka, W. (2013).

Resim 4

Gibalka min objektifinden Kayseri

Resim 5
Gibalka’'nmin objektifinden Kayseri

K - ,
Kaynak: Dabrowiecka, W. (2013). I "““'f?_‘_ <ot

Kaynak: Dgbrowiecka, W. (2013).
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7. Tiirk miihendislerle siirtiissmeler

Kayseri’de bitirilen her bir parcanin kabulii teknik kontrolle yapilmaktadir. Baslangigta
Polonyalilar ile teknik kontrolleri yapan Tiirk personel uyumlu ¢alismistir. Tiirk ekibi P-24’leri iyi
tanimamalarindan dolay1 degerlendirmelerinde bazi hatalar yapsa da, genel anlamda Polonyalilara
kars1 kasten zorluk ¢ikarict bir tutum i¢inde degildir. Fakat teknik kontrol sefligine Dr. Miih. Ertugrul
Esat’in getirilmesiyle birlikte bu tutum radikal sekilde degisir. Uzmanlik alani aerodinamik olan, yurt
disinda egitim ve staj gormils Tiirk mithendisin esi Almandir ve — Gibalka’nin hissettigi kadartyla —
iste bu nedenle Polonyalilara karsi pek bir muhabbet beslememektedir. Kontrollerde en 6nemsiz bir
nedenden 6tlirii bile hangardaki biitiin isler durdurulmaya, teknik miidiiriin de katildig1 uzun toplantilar
yapilmaya baglanir. Gibalka’nin bu durumun gecikmeye yol acacagi yoniindeki uyarilart dikkate
alimmaz, hatta ona Miih. Esat’in sahsinda yeni bir diisman daha kazandirir. Ayni dénemde komsu
Gotha hangarindan da teknik kontrollerde PZL’in siirekli sorun yasadigi, Tiirk pilotlarin bu ugaklarla
ucmay1 asla istemeyecekleri vs. tlirlinden dedikodular tiim fabrikaya yayilmaktadir. Bu aleyhte
propaganda ve teknik kontrollerde yasanan sorunlarla tek basina bas edemeyen Gibalka, SEPEWE’in
Tiirkiye temsilcisi Roman Buczynski’den yardim ister (Gibatka, 1960d, s. 11).

Burada bir parantez agip SEPEWE ve onun Ankara’daki temsilciligi hakkinda kisa bir bilgi
vermek yararli olacaktir: Tam adi Syndykat Eksportu Przemystu Wojennego [Harp Sanayi Ihracat
Sendikasi] olan ama daha ¢ok Eksport Przemystu Obronnego SEPEWE sp. z o0.0. [SEPEWE Harp
Sanayi Ihracat Limitet Sirketi] adiyla taniman sirket, 1926 yilinda devletin 19 sanayiciyle kurdugu bir
ortak girisimdir (“SEPEWE,” 2022). Hemen kurulur kurulmaz da Tiirkiye’ye ihracat olanaklarinin
aragtirildig1 bir sondaj ¢aligmasi yapmis, ardindan 1927°de Ankara’da bir temsilcilik agmistir. Enver
Pasa’nin kardesi Nuri Killigil bu sirketin 6nce danismani, 1929°da da temsilcisi de olmustur. Bu
gorevde bir yil gibi kisa bir siire kalan Nuri Pasa’nin ardindan temsilciligin basina, daha 6nce
Polonya’nin Istanbul Baskonsoloslugunda memur olarak calismis Roman Buczynski getirilmistir.
Derkenarda: Polonyali arastirmact Mazur, Killigil’in temsilcilik gérevinde biraz pasif goriildiigl i¢in
gorevden alindigimi yaziyor. Ama bu gerekg¢enin gostermelik oldugunu da ekliyor, ¢iinkii Killigil
gorevden ayrildiktan sonra da — yeni temsilcinin gelecege tarihe kadar, yani 1935’e kadar — sirkete bir
sekilde danismanlik yapmay1 siirdiirmiistiir. Gorevden alinmasmin asil nedeni — Mazur’a gore —
Tiirkiye’deki bazi girisimlerin tamamen SEPEWE yonetiminin acemilikleri yliziinden sonugsuz
kalmasi ve Killigil’in de bu yiizden merkezi elestirmis olmasidir (Mazur, 2008, ss. 20, 23).

Kayseri’ye gelen Buczynski, Avni Bey ile bir toplantt yapip ona Ozetle Ankara’daki
diplomatik ¢evrelerin P-24 {iretimini yakindan takip ettiklerini, bu girisimin basariya ulagsmasinin hem
Tiirkiye hem Polonya igin bir prestij meselesi oldugunu, hiikkiimetin konuya verdigi 6nemin gdstergesi
olarak Basbakan Ismet Inénii’niin de yakinda Kayseri’ye bir ziyarette bulunmay1 planladigini aktarir.
Buna karsilik Avni Okar, dedikodularin 6niinii alacagini (ki bu dedigini de yapacaktir) ama Teknik
Kontrol Sefliginin igine karigmayacagini bildirir. Bu toplantinin ardindan PZL hangari aleyhindeki
konusmalar yavas yavas kesilmistir. Gibalka, teknik kontrollerde yasadigi sorunlarin iistesinden ise
kendisi gelmek zorundadir. Bunun igin, kontroldrlerin her hatasini agik¢a yiizlerine vurarak onlarin
Tiirk personel gdziindeki otoritesini sarsmay1 deneyecektir (Gibatka, 1960d, s. 11). Iki hamlesi etkili
de olur: Bunlardan ilkinde Tiirk ekibinin kidemli kontrolorii, PZL’de staj da gordigii icin P-24
konusundan uzman sayilan Makinist Esref Kosman’a meydan okumustur. Kosman, P-24’iin inig
takimlarinin bir baglant1 parcasinin geng bir Tiirk iscisi tarafindan — Gibalka’nin talimatlarina gore —
yapilmis markalamasimi hatali bulunca, Polonyali miihendis onunla bir iddiaya tutusur. Buna gore:
Ayni pargadan bir tane daha cikarilacak ama onun markalamasini Kosman yapacaktir. Bakalim
hangisi dikmelere tam uyacak? Sonugta markalamasimi Kosman’in yaptigi parca inis takim
dikmelerine gegmezken, geng is¢ininki tam oturur. Yenilmeyi hazmedemez Kosman, kendine kizip
hisimla ayrilir fabrikadan. Burada Gibalka’nin bu olay1 Kosman’1 kii¢iik goren, alaya alan bir {islupla
anlatmadigim1 da vurgulamak gerekir. Aksine; onun bu davranigimi Tiirk teknisyenlerin iddiaci ve
iddiasinin da sonuna kadar arkasinda duran karakterlerini yansitan bir davranis olarak anar ve takdir
eder (Gibalka, 1960e, s. 14). Kosman’in bu 6zelliklerinden baska, Gibalka’nin herhalde bilmedigi, bir
Ozelligi daha vardir: Kurtulus Savasi gazisidir Kogsman. 2. Ugak Boliigiiniin, diger adiyla Kartal
Miifrezesinin makinistlerindendir (Okan, 2015, ss. 21-22).
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Ikinci olay, Varsova’dan gonderilen takim geliklerinin bir partisinin kabuliiniin yanhslkla civa
celigi gonderilmis diye reddedilmesine iligskindir. Oysa gonderilen c¢eligin tiirii o degildir; “Civa
Celigi” iiretici firmanin adidir. Yasanan bu iki olaydan sonra Teknik Kontrol Sefliginin PZL ekibine
kars1 olan tutumu yumusar. Bu arada aleyhte propaganday1 birakmis Almanlarla da iliskiler diizelmis,
hatta PZL hangar1 Gotha ekibine bir¢ok iste yardimci olmaya bile baslamistir.

8. Ismet inonii’niin ilk ziyareti

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin bagbakani, Kayseri Tayyare Fabrikasini 1937 yili Mart aymin ilk
giinlerinde ziyaret eder. Ismet indnii’ye kalabalik bir heyet; Disisleri Bakam Riistii Aras, Ingiltere
biiyiikelcisi, Hava Miistesar1 Kurmay Yarbay Celal Yakal, Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi temsilcileri,
¢ok sayida yerli ve yabanci gazeteci eslik etmektedir. Bu ziyaretin yapildigi tarihlerde PZL
hangarindaki isler bayagi ileri bir asamadadir. G6vdenin arka kismi, kanat ve kuyruk iskeletleri
neredeyse bitirilmek iizeredir. Gibalka’y1 basbakana tamstirirlar. Basbakan Ismet inénii, geleneksel
Tiirk-Leh dostlugunun sembollerinden biri olacak ilk Tiirk ugaginin gokyiiziiyle bulugsmasini
sabirsizlikla bekledigini, o giinlin mutlaka bir bayram havasinda kutlanmas1 gerektigini sdyler.

Bagbakanla gayet rahat, tercliman araciligi olmadan konustum, ¢linkii her ikimiz de Almanca biliyorduk. Bundan

iki sene sonra, yani 1939°da Romanya’da benzer bir pozisyonda ¢alisacaktim ama orada devlet erkdninin fabrika
ziyaretlerinde ben ve arkadaglarim bir biiroya kapatilirdik.

Polonyali miihendis, ziyaret sonrasi PZL’in Tiirkiye temsilcilerinden basbakanin Kayseri’den
cok olumlu izlenimlerle ayrildigini bildiren mektuplar alir. Hatta P-24 yapiminda ulasilan asama
Bakanlar Kurulunda konusulmus, ucagmn ilk ugusunu (1926’dan 50’li yillarin baslarina kadar
kullanilan adiyla) 30 Agustos Zafer ve Tayyare Bayrami’nda yapmasi kararlagtirilmistir. Bu yiizden
siirelere uyulmasi artik daha da 6nemli hale gelir, ciinkii is bitirme tarihleri Bagbakan Ismet Inonii’ye
sunulmus ve onun da onay1 alinmstir (Gibatka, 1960e, s. 14).

Resim 6

Ismet Inénii 'niin fabrikay: ziyareti

Kaynak: Dabrowiecka, W. (2013).

Gibalka’nin Kayseri’ye geldikten sonra sdzlesmedeki is bitirme siirelerini géz Oniine alarak
hazirladigi ve Tiirk yetkililerce de onaylanan is programi oldukea iddialidir. Ilk seri P-24 {iretiminin
1937°nin Subat-Mayis aylar1 igerisinde bitirilmesini, bu tarihten 2 ay sonra da seri iiretime gegilmesini
ongormektedir. Fakat bu planin gergeklestirilebilmesi, Aralik 1936’da PZL calismalarina baslayan ve
is programu yine Gibalka tarafindan hazirlanan Makine Atdlyesinin gosterecegi performansa baglidir
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(Gibatka, 1960c, s. 15). Makine Atolyesindeki baz1 gecikmeler nedeniyle ilk u¢agin tamamlanma
tarihi once iki hafta ileriye, yani 15 Mayis 1937 tarihine (Gibatka, 1960d, s. 11), daha sonra da ikinci
bir uzatmayla 25 Mayis 1937 tarihine ertelenmistir. Basbakanin Kayseri ziyaretinden sonra geriye
kalan siirede ilk ugag bitirmeye yetismek kagit tizerinde miimkiin goziikmektedir ancak ¢ok biiyiik de
bir caba sarf etmek gerekecektir. Tiirk isciler yiiksek bir tempoda calismaya alisik degillerdir ve —
aslinda daha 6nemlisi — ugagi hedeflenen tarihe yetistirebileceklerine de hi¢ inanmamaktadirlar. Buna
ragmen Gibalka’nin yiireklendirmesiyle ise girisen geng Tirk isciler, belirli is kisimlarini belirlenen
stirelerde bitirebildiklerini gordiikge islerine daha da biiyiik bir sevkle sarilirlar. Sonunda Tiirk isciler
ve Polonyal1 egitmen ustalar1 rekorlar kiran bir ¢alisma temposuna ulasir. ilk P-24 belirlenen tarihe
yetistirilecek gibi goriinmektedir (Gibatka, 1960e, ss. 14, 15).

9. Deneme ucusu

Motorun montaji Varsova’dan gonderilen ve 10 Mayis 1937°de Kayseri’ye ulagan Makinist
Marian Golynski, yerdeki testi ise Gndme-Rhone Firmasimin gonderdigi Fransiz makinist tarafindan
25 Mayis’ta yapilir. Geriye artik u¢agin kabuliiniin yapilip deneme ugusu i¢in izin verilmesi kalmistir.
Ancak Tiirk teknik kontrol ekibi ugagin kabuliinii yapmay1 reddeder. Gibalka bunun biirokratik bir
engelden kaynaklandigini soyliiyor fakat ne oldugunu tam agiklamiyor. Varsayilabilir ki Tiirk teknik
kontrol ekibinin gérevi ugagin bitirilen parca ve aksamlarinin ayri ayr1 kabuliinii yapmaktir, ugagin bir
biitin hélinde kabulii ise komisyon kurulmasimi gerektirmektedir. Bu konu hakkinda Hava
Miistesarliginin goriisii istenmis, miistesarlik gecikmeye yol agmamak i¢in kesin kabuliin ayni teknik
ekip tarafindan yapilmasma karar vermistir. Boylece ucagin kabulii iki giin i¢inde (27-29 Mayis)
yapilip ugus izni verilir.

Resim 7

Bitirilen ilk P-24’iin yaminda ¢ekilen hatira fotografi

‘.,':f,(g i~
Kaynak: qurowiecka, W. (2013). -
Not: Bu fotografta Wilhelm Gibalka ve Avni Okar yan yana durmaktalar.

P-24’iin deneme ugusu 29 Mayis 1937 tarihinde saat 18.00°de yapilmistir. Bu ilk ugusu
yapmak iizere Eskisehir Hava Ussiinden Pilot Ustegmen Irfan (Altuncuoglu vd., 2021, s. 238)
gelmistir. Gibalka’nin metninde Tiirk pilotun soyad: verilmiyor; iistelik adi da “izfam” seklinde hatali
yazilmig. Yalnizca bir varsayim olarak pilotun soyadinin “Tansel” (Altuncuoglu vd., 2021, s. 244)
oldugu diisiiniilebilir, ciinkii o yillarda Eskisehir 1. Tayyare Alayinda irfan Tansel diye bir tegmen
gorev yapmaktadir ve bu geng subay ileride Tiirk Hava Kuvvetleri Komutam da olacaktir (“Irfan
Tansel,” 2022).
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Tiirk pilot, Tiirkiye’de iiretilen ilk P-24’1i hangardayken inceler ve ¢ok begenir. Ucus Oncesi
son detayli kontrol Polonyalilar tarafindan yapilarak ucak piste ¢ikarilir. Kalkig aninda “Tiirklerde adet
oldugu iizere” kurban da kesilmistir.

Ucak havalandi. Ugusu fevkalade biiyiik bir dikkatle ve nefesler tutulmus halde takip ediliyordu, izleyenlerin

yiizlerinde bir endise ifadesi okunuyordu. Ugak havada agir agir yiikseldi, uzaklasip nihayet gdzden kayboldu. Kisa

stire zarfinda yeniden goriindii fakat artik iyice yiiksekteydi. Havaalani istikametine ucarken alcaldi ve orada

toplanmig seyircilerin tam baglari {izerinden ¢ok algaktan ugup gegti. Coskun alkislar, tezahiiratlar yiikseldi: “Bravo
Tiirk’lin tayyaresi, bravo Tiirk’iin ¢aligmasi!”

Sonra Irfan Ustegmen yéniinii Alidag’a cevirir, herkesi carpacagim diisiindiirecek kadar biiyiik
bir hizla yaklasir daga ve son anda miikemmel bir manevrayla dik ¢ikisa geger. Seyircilerden yine
seving ¢igliklart yiikselmistir. Yeniden al¢ak ucusa baslamistir, pilotun ugaga iyice aligtigt
anlasilmaktadir. Cosku ¢igliklarinin sonu gelmez. 22 dakika siiren ugusun ardindan inis yapan
Ustegmen Irfan alkislarla karsilanir. Bu arada Avni Okar beraberinde fabrikanin biitiin iist diizey
yetkilileri oldugu halde Polonyali miihendisin yanina gelip onu 6zel olarak kutlamis ve tesekkiir
etmistir. Gibalka o giinkii duygularini, “uzun meslek hayatimin en biiylik mutlulugunu yasadim” diye
anlatiyor.

Pilot ugagin performansindan ¢ok memnun kalmistir. Ugus sonrasi yalnizca hafif saga kagma
yapan yon 16vyesinin ayar1 yapilir (Gibatka, 1960e, ss. 15, 19).

Resim 8 Resim 9
Kayseri'de iiretilen P-24C’ler ve deneme u¢usundan Kayseri'de iiretilen P-24C’ler ve
bir kare deneme ucusundan bir kare

0 gl g : ‘ s 2 -

Kaynak: Gibatka, W. (1960e¢). Turecka Kariera My$liwca Kaynak: Gibatka, W. (1960f).
PZL P-24. Skrzydlata Polska, 8(450), s. 15. Skrzydlata Polska, 9(451), s. 11.

10. Ismet in6nii’niin ikinci ziyareti ve ilk resmi ucus

Milli Savunma Bakam Kazim Ozalp, iist diizey askeri yetkilerle birlikte 8 Haziran 1937°de
Kayseri Tayyare Fabrikasina bir ziyarette bulunur. Bu ziyaretinde bakan PZL’in isleriyle ozellikle
ilgilenmis; Gibalka’dan fabrikanin iiretim kapasitesi, Tiirk iscilerin mesleki yeterlilikleri ve
Tiirkiye’de iretilen P-24’tin Polonya versiyonu kadar iyi olup olamayacagi gibi konularda bilgi
almigtir. Gibalka’nin fabrika ve Tirk isciler hakkinda goriisleri ¢ok olumludur. Son konuda ise,
herhalde teknik kontroller basini ¢ok agritmis oldugundan, teknik kontroldrlerin iiretim ekibiyle
uyumlu caligmasi halinde Polonya’da iiretilenlerden hi¢ farki olmayan P-24’lerin Kayseri’de de
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iiretilebilecegi yanmitin1 verir. Bakanin Kayseri’ye gelisinin, bagbakanin ikinci ziyareti dncesi yapilan
hazirlik ¢alismalariyla baglantili oldugu anlasiliyor, ¢linkii bunun kisa bir siire sonrasinda Basbakan
Ismet Inénii fabrikaya ikinci bir ziyaret gerceklestirmistir. P-24 de resmi olarak ilk kez o giin, deneme
ucusundakine kiyasla ¢ok daha kalabalik bir seyirci toplulugu 6niinde ugurulur.

Bagbakan fabrikayi, yukarida belirtilen plana uygun sekilde, 30 Agustos Zafer ve Tayyare
Bayrami’nda ikinci kez ziyaret eder. Beraberinde yine ¢ok sayida iist diizey askeri yetkili, TBMM’den
kalabalik bir milletvekili heyeti, ABD ve Ingiltere biiyiikelgileri basta olmak iizere birkac iilkenin
biiyiikelgisi, disisleri bakani, ¢ok sayida yerli ve yabanci gazeteci vardir. Ustegmen Irfan deneme
ucusu sirasinda P-24 ile akrobasi hareketleri yapmamistir ancak bu kez ucusunu herkesi hayran
birakan bir akrobasi gosterisiyle birlestirir. Bagbakan onun havada yaptigi akrobasi hareketlerini
hayranlikla izlerken, bir yandan da Yakal Yarbay’in P-24’{in iiretim siirecine iliskin olarak (¢ok kisa
bir siirede bitirildiginin altim1 cizerek) verdigi bilgileri dinlemektedir. ismet Inénii inisinden sonra
pilotu boynuna sarilarak kutlamais, ilk ziyaretinden hatirladig1 Gibalka’y1 da yanina ¢agirip 6zel olarak
tesekkiir etmistir.

11. Aynbhs

Polonyali miihendis Kayseri’den ailece ayrilislarimi belleginde ¢ok hos bir ami olarak
saklamistir. Avni Bey beraberinde ailesi ve fabrikadan kalabalik bir is¢i grubuyla gara kadar gelerek
onunla ve ailesiyle vedalasir. Yolda ise onlar1 Ustegmen Irfan ile Gotha igin calisan Tiirk miihendis
Kamil Erdik’in hazirladig1 bir siirpriz beklemektedir. Trenleri Kayseri’nin on kiisur kilometre kadar
disina ¢ikmistir ki:

(...) birdenbire yukarida bir gezi ugag: belirdi, icinde de Irfan ve Kamil vardi. Ugak trenin iizerinde o kadar algaktan

ucuyordu ki miirettebatin1 uzaktan se¢mek miimkiindii. Ugak trenin {izerinde bir saat kadar uctu. Pilot Irfan, Tiirk
pilotlarin ugak insas1 ¢aligmalarimiza besledikleri iyi duygulari bu sekilde vurgulamisti.

Resim 10 Resim 11
Gibalkalarin Kayseri’den ayrilisi ve onlar Gibalkalarin Kayseri’den ayrilisi ve onlart
ugurlamaya ucakla gelen Tiirk havacilar ugurlamaya ucakla gelen Tiirk havacilar

Kaynak: Dabrowiecka, W. (2013). Kaynak: Dgbrowiecka, W. (2013).
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12.  Bilanco

Gibalka, uzun makalesinin son bélimiinde 23 Ekim 1936’dan 8 Eylil 1937’ye, yani
Kayseri’ye gelisinden ayrildigi tarihe kadar olan ¢aligmalarimin kisa bir bilangosunu ¢ikarir. Bu
donemde bes P-24 iiretilmis, fabrikanin iiretim kapasitesi de ayda dort P-24 {iretilebilecek sekilde
ayarlanmistir (Gibatka, 1960f, s. 11). Sozlesme konusu ucaklar cok kiiciik bir siire asimiyla
bitirilmistir. Mazur, bu gecikmenin nedeni olarak Tirkiye’nin satin aldigi P-24’lerin
silahlandirilmasinda kullanilmas1 diisiiniilen Colt-Browning makineli tiifekleri orneklerinin PZL
tarafindan ge¢ gonderilmesi ile uygun pervane se¢iminin uzun siirmiis olmasmi gdstermektedir
(Mazur, 2008, s. 24). Bunlar biiyiik olasilikla Gibalka’nin doniisiinden sonraki ¢aligsmalarda yasanilan
gecikmelerin nedenleridir. O Kayseri’deyken istenilen siire uzatimlarina, yukarida da anlatildig1 gibi,
oncelikle Makine Boliimiiniin bazi isleri bitirmekte ge¢ kalmasi neden olmustur. Bunun disinda
onemli — ve aslinda belki fabrikanin ayrintili teknik kontrollerini de isleri yavaslatici bir nitelige
biirlindiiren — sorun da, Polonya’dan hazir olarak gonderilen aksesuarlardan ¢ogunun (gbvdenin 6n
kisminin ve inis takimlarinin toplanmasinda kullanilan aksesuarlar haricindekilerin) nakliye sirasinda
hasar gérmiis olmalaridir. Bunlarin montajlarina hemen gegilemez, tamirlerine 6énemli bir siire ayrilir.
Ahsap aksesuarlar ise nakliyeler sirasinda tamamen kullanilmaz halde ellerine ulasmis ve bunlarin
Kayseri’de iiretilmeleri gerekmistir. Yine yukarida deginildigi gibi vida, somun vs. gibi ufak parcalar
da disaridan alinmamus, fabrikada tiretilmistir (Gibatka, 1960f, s. 11).

Sonug olarak; ilk P-24A Mayis 1937°de bitirilip irfan Ustegmen tarafindan ucurulduktan
sonra, bu modellerin yirmincisi ve sonuncusu da 1938 yilinin ilk alt1 ay1 iginde bitirilmistir. 1937°de
teknik dokiimantasyonun tamamlanmasindan sonra da daha gii¢lii Gnéme-Rhone 14N-07 motorlariyla
donatilmig P-24G serisinin iiretimine baslanmistir. 1939 yili sonuna kadar P-24A, P-24C ve P-
24G’lerden toplamda 50 kiisur ugak ftretilmistir. P-24’ler 1937 yilinda Tirk Hava Kuvvetleri
envanterine almip gorev disi birakilacaklari 1943 yilina kadar cesitli av boliiklerinde devriye,
1940’dan sonra da Hava Okulunda egitim ucag1 olarak kullanilmiglardir. Bu P-24’lerden giiniimiize
kalan tek ornek Yesilkdy Havacilik Miizesinde sergilenmektedir (Samoloty w Lotnictwie Polskim,

ty.).

Ayrica PZL, tizerinde ¢ok daha modern bir motor olan Gnéme-Rhone 14N-01 bulunan P-24J
serisi i¢in de Tiirkiye’ye teklif vermis ancak bu teklif — biiyiik olasilikla — P-24 gévdesinde ¢ok
masrafli bir degisim yapilmasim gerektirdigi i¢in Tiirkiye tarafindan kabul edilmemistir (Mazur, 2008,
S. 24).

13. Sonu¢

Uzunca sayilabilecek bu makalenin okuyucuya ulastirdig1 bilgiler i¢inde ii¢ii, makale yazarinin
fikrince, kisa birer paragraf halinde altlarinin ¢izilmesini hak ediyor:
1-  iki diinya savasi arasinda kalan dénemde birgok iilke, ulusal havacilik giiciinii gelistirme
cabasina girismigsti. Tiirkiye’de bu iilkeler arasindaydi ve — Tiirk miihendislerin Polonyali miihendisle
stirtiigmelerinin ya da Esref Kogman’m iddiaciliginin disiindiirdiigii sekilde — Tiirk uzmanlar ugak
ingast alaninda kiiglimsenemeyecek bir bilgi birikimine ulagmislardi.

2-  Kendi tasarimlarini iiretebilen Polonya havacilik sanayi, dogaldir ki bu yarista Tirkiye nin
birkag adim Oniindeydi. Buna ragmen, Kayseri Tayyare Fabrikasindakine benzer atdlye sartlarmda
yetismis Polonyali miihendis ve isgiler Tiirkiye’deki iiretim sartlarina uyum saglamakta, o sartlarin
gerektirdigi ¢ozlimleri liretmekte basarili olmustu. Ayni seyi, 6rnegin Almanlar igin sdylemek daha
zordu.

3- 1930’larin Tiirkiye ekonomisi ve onun diinya ekonomisiyle kurdugu iliski, giiniimiiziin kiiresel
ve karmasik ekonomik iligkileri i¢inde bazilarina fazlasiyla basit gelebilecek olsa da, sonug getirici bir
formiile dayaniyordu: Uretim ekonomisi. Her iilke her seyi iiretemez, en azindan belirli bir zaman
dilimi i¢in {retemez ama mutlaka iiretebilme kapasitesinde oldugu seyleri iretmelidir. Ugak
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tretemezsin belki ama ugag: Uretebildigin tiitiinle alabilirsin. Petrolin yoksa eger, bugdaymn var.
Uretmek bir kiiltiirdiir ki giin gelir liretemedigin seyleri de iiretebilme yetisi kazandirir.

Resim 12

Tayyare Fabrikasimin misafirhanesi arkasindaki bahgede Wanda ve fabrikamin Tiirk ¢alisanlarindan
bir grup

Kaynak: Dgbrowiecka, W. (2013).
Not: Fotograf Gibalka tarafindan ¢ekilmistir.
14. Arastirmanin etik yonii

Bu aragtirmanin etik kurul izni gerektirmeyen arastirmalardan oldugunu beyan ederim.

15. Cikar catismasi beyam

Bu calismada, sonuglar1 veya yorumlar etkileyebilecek herhangi bir maddi veya diger asli
cikar catigmasi olmadigini beyan ederim.
16.  Katki oram

Caligmanin tiim asamalar1 yazar tarafindan tasarlanmig ve yazilmstir.
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