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ATAKUM (SAMSUN) ENGELLI ATLASI

Atakum (Samsun) Disabled Atlas

Harun Resit BAGCI'* Ebru KARAKAYA

Oz

Engelli bireylerin sosyalleserek ekonomiye katki saglayabilmeleri igin cadde, sokaklari rahatga kullanabilmeleri
gerekmektedir. Samsun'un merkez ilgelerinden olan Atakum 6nemli miktarda engelli ve yash niifusu barindirmaktadir. Bu
¢alismada Atakum’un cadde ve sokaklarinin engelli konforu agisindan degerlendirilmesi, CBS ile engelliler i¢in en uygun
giizergahlarin belirlenmesi amaglanmistir. flgenin en islek giizergahlar1 érneklem segilerek, kaldirimlar niteliklerine gére
siniflandirilmistir. Bunun yani sira engelli konforuna yonelik kriterlere gore “engelsiz giizergahlar” belirlenerek, bir engelli
atlas1 olusturulmugtur. Calismanin veri kaynaklarini, saha ¢alismalari, miilakatlar ve ikincil veriler olusturmaktadir. Engelsiz
glizergahlar, ilcedeki sosyal donatilarin konumlarina gore uygunluk analiziyle belirlenmistir. Atakum'da segili glizergahlarda
kaldirimlardan iyi nitelige sahip olanlarin orani: Atatiirk Bulvar’nda % 12; Ismet Inonii Bulvarrnda % 10; Cagaloglu
Caddesinde ise % 9dur. Bu giizergahlardaki 314 noktada kaldirim rampalarinin eksik ya da kullanilamayacak durumda
oldugu tespit edilmistir. Konumlari ve 6zellikleri degerlendirilerek il¢enin i¢ kesimlerinden sahile uzanan 8 ana 8 ara olmak
lizere 16 engelsiz giizergah belirlenmistir. Orneklem giizergahlardaki sorunlar ve engelsiz glizergahlarda yapilmas: gereken
iyilestirmeler tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Engelli atlasy; engelsiz giizergah; CBS; Atakum; Samsun

Abstract

In order for people with disabilities to socialize and contribute to the economy, they should be able to use the streets
comfortably. Atakum, one of the central districts of Samsun, has a significant amount of disabled and elderly population.
This study, it is aimed to evaluate the streets of Atakum in terms of disabled comfort and to determine the most suitable
routes for the disabled with GIS. The busiest routes of the district were selected as samples and the pavements were classified
according to their qualities. In addition, “barrier-free routes” were determined according to the criteria for disabled comfort,
and a disabled atlas prepared. The data sources of the study are field studies, interviews, and secondary data. Barrier-
free routes were determined by the suitability analysis according to the locations of the social facilities in the district. The
proportion of good quality pavements on selected routes in Atakum are 12 % on Atatiirk Boulevard, 10 % on Ismet Inénit
Boulevard, and It is 9 % on Cagaloglu Street. It has been determined that the pavement ramps at 314 points on these routes
are missing or unusable. By evaluating their locations and features, 16 unobstructed routes, 8 main, and 8 intermediate
routes extending from the inner parts of the district to the coast were determined. The problems on the sample routes and
the required improvements on the barrier-free routes were determined.
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GIRIS

Diinya Saghk Orgiitii tarafindan “yeti yitimi” olarak tanimlanan engellilik; dogustan veya sonradan meydana gelebilecek,
duyusal, islevsel, zihinsel ve ruhsal bozulmalarla sosyal yeteneklerin kaybedilmesi; yasamin bir¢ok alaninda gesitli derecelerde
kisitlamalarla sebep olan dezavantajli bir durum olarak nitelendirilmektedir (Kiigiikali, 2015). Gérme, isitme, zihinsel, hareket
engelliligi, hiperaktivite (DEHB) ve dikkat eksikligi gibi tiirleri bulunan engellilik; ayn1 zamanda sosyal hayata katilim ve
uyum saglamada yasanan zorluklar da ifade etmektedir (Tinar, 2020). Giinliik hayatta engelli bireylerin kaza ve yaralanma
riski saglikli bireylere gore daha fazladir. Engelliler, evden ¢iktiklar: andan itibaren kargilasabilecekleri zorluklar konusunda
yagadiklari tedirginlik nedeniyle yaninda siirekli birini bulundurma istegi duymaktadir. Buna bagl olarak ¢ogu zaman sadece
acil islerini halledip eve donmeyi tercih eden engelliler, ev merkezli bir rutine girince yasam kaliteleri diismektedir (Sat &
Gover, 2017; Celik, 2014).

Engellilik; Diinyanin hemen her yerinde goriilebilen, insanlik tarihi kadar eski bir olgu, sosyal bir gercekliktir. Zaman iginde
toplumlarin engellilere bakisi ve engelli bireylerin karsilastig1 sorunlarin tiir ve nitelikleri farklilik gostermistir. Ge¢misten
gliniimiize engelli bireyler, genellikle toplumun diger bireyleri tarafindan farkli muamelelere tabi tutulmus, acima, diztintd,
korku gibi olumsuz hislerle, topluma yiik olarak goriilmustiir (Sen, 2018). 18.yy’in sonlarina kadar engelli insanlarin dogatistii
gliclerin etkisinde oldugu inanci ile toplum igin tehdit olarak goriiliip cezalandirildiklar1 dahi bilinmektedir (Seyyar, 2015).
Toplumlarin refah diizeyi, kiiltiir ve inanglar1 engellilere bakis agisinda etkili olmaktadir. Tiirkiyede Islam inanci ve Tiirk
kiiltiirtine bagh olarak engellilere yaklagim diger toplumlara nazaran daha olumludur. Tiirk toplumunda genel kani engellilere
yardim etme, 6ncelik tanima yoniindedir.

Diinya niifusundaki artigla ortaya ¢ikan diizensiz ve kalabalik yerlesmelerde, sehir ici ulagim ve trafik problemleri artmakta,
kaldirim, yaya gecidi, otopark gibi alanlarda pek c¢ok zorluk bulunmaktadir. Bu gibi yerlesmelerde engellilerin sosyal
hayatlarini giivenli ve kimseden yardim almadan stirdiirebilme ihtimali azalmaktadir (Duman vd. 2015). Engellilerin 6zgtirce
hareket etmeleri ve baskalarina daha az ihtiya¢ duymalari, toplumla kaynasabilmeleri i¢cin 6nemlidir. Bu da sehirlerdeki
gevresel kosullarin engellilere uygun hale getirilmesine baglidir. Dolayisiyla sosyal alanlarda engelli vatandaslar1 zorlayip,
risk olusturabilecek unsurlarin ortadan kaldirilmas: gerekmektedir. Saglikli bireyler i¢in hi¢bir problem olugturmayan kiigiik
bir tiimsek bile, engelliler i¢in zorlayic1 olabilmektedir. Engelli bireyler i¢in sorunlar daha evinin kapisinda baglamaktadur.
Merdiven basamaklari, asansorler, kaldirimlar, yaya gegitleri, ulagim vasitalarini kullanirken yasanan zorluklara bagli olarak
pek ¢ok engellinin sokaga ¢ikamadigl, evinde i¢ine kapanarak yasadigi bilinmektedir (Altinok & Kars, 2010). Bu nedenle
kent planlamalar1 yapilirken engellileri g6z 6niinde bulundurmak, giivenli ve yasanabilir sehirler olusturmak yerel yonetimler
basta olmak iizere biitiin kamu kurum ve kuruluslarinin gorevidir (Cakir, 2015). 20. yy'in sonlarina dogru gelismis tilkelerin,
kentlerde ortaya ¢ikan bu sorunlari azaltabilmek, sehrin sakinlerinin, sehirdeki hizmetlere erisimini kolaylastirmak i¢in
¢6ziim arayigina girmesiyle akilli kent kavrami ortaya ¢ikmus, egitim, saglik hizmetleri bagta olmak tizere sosyal donatilara
erisilebilirlik, sehir planlamalarinin odak noktasi haline gelmistir (Deniz, 2018, s.3).

Engelsiz ve erisilebilir sehirler olusturma ¢abalar: Tiirkiyede ve Diinyada devam etmektedir. Bu amagla yasal gerceveler
olusturulmakta, politikalar belirlenmekte, akademik ¢aligmalar yapilmaktadir (Sezer vd., 2018; Yasak, 2020, 2021; Mamatoglu,
2015) Avrupa Birligi biinyesinde; cevre ve kamusal alan diizenlemesi; ulasim alt yapisi; bilgi ve iletisim teknolojileri ve kamu
hizmetlerine erigim gibi kriterlere gore baz1 sehirlere “Engelsiz Sehir” unvani verilmektedir (ENAT, 2022). Tiirkiyede 2022
yilinda Tiirkiye Belediyeler Birligi (TBB) ile Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanlig1 tarafindan diizenlenen” Engelsiz Sehirler
Fikir ve Proje Yarigmasrnda” Simav, Termal, Yesilhisar, Ardahan, Pamukkale, Amasya, Pendik belediyeleri; Manisa, Konya
ve Gaziantep biiyiiksehir belediyeleri 6diil almaya hak kazanmistir (TBB, 2022). Bugiin pek ¢ok belediye ¢esitli projelerle
kaldirim, yol, ge¢it, ulagim araglari, kamu binalar1 ve pek ¢ok kentsel hizmeti engelliler i¢cin erisilebilir kilmaya ¢alismaktadir
(Cakir, 2015). Bu ¢abalara ragmen engellilerin hal4 sehir hayatinda birtakim sikintilarla karsilastiklari bilinmektedir.
Kentlerde 6zellikle kentsel mekan erisilebilirligi, sosyal donatilar, ulagim araglarina erisilebilirlik konularinda yetersizlikler

gortilmektedir.
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Tirkiyede engellilere yonelik sosyal politikalarin giindeme gelmesi daha ¢ok 2005 yilinda ¢ikarilan 5378 sayili kanun ile
olmustur. Bu kanunla engellilere yonelik politikalar gelistirmek ve uygulamak, merkezi yonetimin yaninda yerel yonetimlerin
de gorevi haline gelmistir. 2016 yilinda yiiriirliige giren “Tiirkiye Insan Haklar1 ve Esitlik Kurumu Kanunu” ile cinsiyet, 1rk, inang,
mezhep, siyasi goriis, medeni hal, saglik durumu, engellilik ve yas gibi temellere dayali ayrimcilik yasaklanmistir (Metin, 2017).
Bu gelismelere dayanarak, toplumun engellilere bakis agisinin zamanla olumlu yonde degistigini séylemek miimkiindiir.

OECD, AB ve Tiirkiye Ulusal Engelli Veri Tabanindan alinan verilere gore, diinya niifusunun yaklasik % 15’i engelli bireylerden
olusurken, Tiirkiyede bu oran % 13’ lerdedir (Haciosmanoglu vd., 2019). Bu verilere bakilarak Tiirkiyede yaklasik 10 milyon
engelli vatandagin yasadig1 soylenebilir. Aragtirmaya konu olan Atakum ilgesi de 6nemli miktarda engelli bireye ev sahipligi
yapmaktadir. Atakum Sosyal Yardimlagsma ve Dayanisma Vakfi verilerine gore ilgede 1593 engelli vatandas yasamaktadir.
Atakumda 65 yag istii bireyler ise niifusun % 8.55’ini olusturmaktadir (TUIK, 2022). Yash bireylerin de giinlitk hayatta
engelliler gibi zorluklar yasayabildigi diigiiniildiigiinde, Atakumda engelli ve yasli bireylerin sosyal hayata entegrasyonu,
sehrin imkanlarindan giivenli ve kolay faydalanabilmeleri igin sosyal sorumluluk projelerine ve akademik ¢aligmalara ihtiyag
duyulmaktadir. Bu diisiince galigmanin ¢ikis noktas: olmustur. Arastirma kapsaminda Atakum ilgesinde segilen {i¢ ana
glizergahda engelliler acisindan mevcut durumun belirlenmesi ve engellilerin ilcedeki onemli lokasyonlara kolay, giivenli
ulagimini saglayabilecek “engelsiz giizergahlarin” tespiti amag¢lanmustir. Caligmada elde edilen bulgularin ve ulagilan sonuglarin
hem Atakumda hem de bagka yerlesmelerde yasayan engellilerin hayatini kolaylastirma amaciyla yapilacak diizenlemelere
katk: saglayacag: dustintilmektedir.

Aragtirma Sahasinin Yeri, Sinirlar1 ve Cografi Ozellikleri

Atakum, Karadeniz Bolgesinin, Orta Karadeniz Boliimi'nde yer alan Samsun’un kiy1 ilgelerinden biridir. Merkez ilge
statiisiindeki Atakum, dogudan Ilkadim, giineyden Kavak, batidan ise 19 Mayis ve Bafra ilceleriyle komsudur. Ilcenin
toplam alan1 351 km” iken, ¢aligmaya konu olan kismi 14,89 km?”lik alana kargilik gelmektedir. Caligma alani olarak
Atakum’un sosyoekonomik agidan en yogun, ilce nifusunun % 81,36'sin1 barindiran kesimi segilmistir. Aragtirma alany;
dogudan Atakum’u, ilkadim'dan ayiran Kiirtiin Irmagi; batidan Ondokuz Mayis Universitesi (OMU) Rektérlitk Kampiisii ile
sinirlandirilmigtir. Kuzey giiney istikametinde ise Atakum'un Karadeniz kiyisindan yaklagik 2 km giineyine kadar olan kismi
¢aligma alani olarak alinmigtir. Aragtirma sahasinda, Atakum’un en iglek giizergahlari olan Atatiirk, Ismet Inonii bulvarlart
ve Cagaloglu Caddesi yer almakta, sehrin; rayl sistem, kamu binalari, pazarlar, aligveris merkezleri (AVM), egitim, saglik
kuruluglar: gibi donatilarinin tamamina yakini bu alanda bulunmaktadir. Aragtirma sahasinda, Atakum’un; Alanli, Balag,
Biiyiikkolpinar, Bitytikoyumca, Cobanli, Kii¢iikkolpinar, Aksu, Cumhuriyet, Denizevleri, Esenevler, Mimarsinan, Giizelyals,
Yenimahalle, Istiklal ve Kérfez mahalleleri yer almaktadir (Sekil 1).

36°15'0"E 36°17'30"E : KARADENiIZ

Ay— ) Gircistan

E Calisma Alani [ o
Sinin Sl b Karadeniz B.
E Omeklem » —

Guizergahlar

41°22'30"N

KARADENIiZ

41°20'0"N

AMASYA

T %3 ,“J.‘h ,. JaEM
Sekil 1. Calisma Alaninin Lokasyon Haritasi

~

189 IGGE 2022; 47: 187-209




Baga & Karakaya / Atakum (Samsun) Engelli Atlas:

Atakum ve cevresinde temel kayaglar1 Paleozoik yash metamorfik sist ve kalkerler olustururken, bunlarin tizerine Mesozoik
ve Tersiyer yasli kayaglar gelmektedir (Oner, 1996). Ilcede 0-100, 100-130, 250-300 m yiikseltilerde ii¢ seviye asinim yiizeyi
bulunmakta, arastirma sahas1 Kurupelit aginim yiizeyi iizerinde yer almaktadir (Oner, 1996).

Atakumda Karadeniz ikliminin etkileri goriilmektedir. Sahil seridinde yazlar sicak, kislar ise i¢ kesimlere nazaran 1lik ve yagish
gecmektedir. Yagislar genelde yagmur seklinde goriilmektedir. Atakumda yer alan Samsun Meteoroloji Istasyonu (4 m) verilerine
gore ilcede yillik sicaklik ortalamasi 14,5 °C; yillik yagis miktar: ise 703.7 mmdir. Atakumda yasayanlarin ve ziyaretcilerin denizi
gdrme istegi ilcede yerlesmenin kiy1 boyunca yogunlasmasina neden olmustur (Yilmaz & Kaya, 2020). ilgedeki aktif ve kuru dere
yataklar: isgal edilerek neredeyse fark edilemez hale getirilmis, akarsular kanallarla yer altina alinmaistir.

TUIK verilerine gore, 2021 yili itibariyle Atakum’un niifusu 238.702dir. Barindirdig1 niifus bakimindan Tiirkiyedeki birgok ili
geride birakan Atakumda, lgenin sosyal, ekonomik ve turistik ozellikleri niifusunun artmasinda etkili olmaktadir. Atakum,
TUIK verilerine gore, 2017 yilinda Karadeniz Bolgesinin en ¢ok niifuslanan ilgesi olmustur. 20 km uzunlugundaki plaji, sanayi
tesislerine uzak olmasi, hava kalitesi, yeni ve nitelikli konutlar, giivenli site ici bloklar, gelismis ulasim aglari, otopark probleminin
az olmasi, banka, hastane, AVM gibi sosyal donatilarin varlig ve 6zellikle tiniversite yerleskesinin bulunmas: niifusu Atakunra
yonelten baglica faktorler olmustur ($enol, 2020). 2021 yili Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi verilerine gére, Atakum il¢esinin
en yogun niifusa sahip mahalleleri, Yenimahalle (55.832), Cumhuriyet (29.909), Mimarsinan (24.640), Esenevler (20.899) ve
Korfez (19.046) mahalleleridir. Bu mahalleler ayn1 zamanda arastirma sahasmnin da 6nemli béliimiini olusturmaktadr.

Kiy: yerlesmelerinin bir boliimiinde konutlar kiyz ile iligkili olmasima karsin denizin hemen kenarinda degildir. Kiy: seridi
boyunca kumsal, yiirtiytis, bisiklet yollari, spor alanlari, kafe ve eglence mekanlar: yer alir (Sahin & Yilmaz, 2009). Bu tarz
yerlesmeler turizm ve rekreasyonel agidan 6nemlidir. Atakum ilgesi de bu ozelliklere sahiptir. Buna bagh olarak ilgede
yasayanlar 0zellikle yaz aylarinda rekreasyon amaciyla sahile inmektedir. Dolayisiyla ilgede giiney-kuzey istikametinde, sahile
ulagmak i¢in kullanilan ¢ok sayida cadde ve sokak bulunmaktadir. Atakumda yerlesim ve ulagim akslari, kiy1 boyunca yani
dogu-bat1 yonlii gelismistir. {lgenin ana giizergahlari olan Atatiirk ve Ismet Inénii bulvarlari, Cagaloglu Caddesi ve Atakum’un
gelisiminde 6nemli olan hafif rayl sistem hatt1 da dogu-bat1 yoniinde uzanmaktadur.

Atakum’un ekonomik yapisina bakildiginda hizmet sektdriiniin 6n planda oldugu goriilmektedir. flcede tarim ve sanayi
faaliyetleri de yapilmasina karsin, turistik yapisi ve iiniversitenin varligina bagl olarak saglik, yeme-igme, AVM ve eglence
sektorii one gtkmaktadur. {lgede herhangi bir Organize Sanayi Bolgesi (OSB) veya Kiigiik Sanayi Sitesi (KSS) bulunmamaktadir
(Hekimoglu vd., 2007). Atakum yaz aylarinda turizmi gelistirmeye yonelik etkinliklerle birlikte canlilik kazanirken, OMU
ogrencileri ve ¢aliganlarinin daha ¢ok Atakumda ikamet etmesi ilge ekonomisine katk: saglamaktadir (Demiral & Halil, 2021).

AMAC, VERI VE YONTEMLER
Amag

Atakum; konumu ve sosyal donatilariyla niifusun ve sosyal hayatin yogun oldugu, ayni zamanda 6nemli miktarda
engellinin yasadig1 bir yerlesmedir. Atakumda engellilerin giinlitk hayatlarin1 kimseye muhta¢ olmadan, kolay ve giivenli
sekilde stirdiirebilmesi, giiven duygusunun gelismesine ve engellilerin dezavantajlarini nispeten unutabilmesine imkan
tanryacaktir. Buradan hareketle arastirmanin temel amaci, Atakum’un en ¢ok kullanilan giizergahlarinda engelliler igin
yapilan diizenlemelerin durumunu tespit etmek, yasanan sorun ve eksikliklerin giderilmesi i¢in éneriler sunmaktir. Bunun
yani sira engellilerin ilgedeki kamu hizmet binalari, sosyal donatilar ve rekreasyon alanlarina daha giivenli ve kolay ulagimini
saglayarak, giinliik hayatlarini kolaylastirmak hedeflenmektedir.

“Atakum il¢esinin cadde ve sokaklarinda engelliler i¢in birtakim zorluklar mevcuttur. Bu zorluklar ¢esitli planlamalarla en
aza indirgenebilir” ctimlesi arastirmanin hipotezini olusturmaktadir. Bu hipoteze yonelik olarak asagidaki sorulara cevap

aranmuistir.
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o Atakum ilgesinin en iglek giizergihlar1 ve en ¢ok kullanilan sosyal mekanlar: nerelerdir? Buralarda engelliler i¢in ne gibi
diizenlemeler yapilmistir?

o Atakumda belediye, kaymakamlik, hastane, pazar, acil toplanma alani, AVM, egitim ve saglik kurumlari, tramvay ve
otobiis duraklarinin dagilimi nasildir? Engelliler buralara en kolay ve giivenli sekilde nasil ulasabilir?

o Atakumda engellilerin sahile, acil durum toplanma alanlarina ve kamu binalarina ulagimi i¢in “engelsiz koridorlar”
olusturulabilir mi? Olusturulabilirse hangi sokaklar tercih edilmelidir?

o Atakumda engelliler giinliik aktivitelerini rahatlikla gerceklestirebilmekte midir?

o Atakum ilgesinde gevresel kosullar ne gibi diizenlemeler yapilarak, engelliler i¢in daha iyi hale getirilebilir?

Veri

Calismanin temel veri kaynaklarini saha ¢aligmalari ve kaynak kisilerle yapilan yar1 yapilandirilmis miilakatlar olusturmaktadir.
Bunun yani sira uydu goriintiileri ve gesitli kuruluslardan temin edilen ikincil veriler aragtirma kapsaminda kullanilmigtir
(Tablo 1).

Tablo 1. Arastirmada Kullanilan Veriler, Kaynaklar: ve Kullanim Amaglari

No Veri Ad1 Veri Kaynag1 Kullanim Amaci

2021 yili Atakum niifus verileri TUIK Sosyoekonomik yapinin agiklanmast
2. | Samsun Meteoroloji istasyonu (4 m) verileri Meteoroloji 10. Bolge Miidiirliigii Atakum, ikliminin agiklanmasi
3 Atakumda yasayan engelli vatandaglarin sayisi ve Atakum Sosyal Yardimlagma ve Dayanisma Konunun aciklanmas:

sorunlari Vakfi

4. | Atakumda yasayan bazi engelli vatandaslarin bilgileri Amisos 55 Engelliler Genglik ve Spor Kuliibii | Konunun agiklanmasi
Cadde ve sokaklarin

5. | Google Earth Uydu Goriintiileri (2021-2022) Google Earth Pro
sayisallagtirilmasi
6. | Google Street Map Goriintiileri Google Earth Engelsiz giizergahlarin belirlenmesi
Yontemler

Arastirma kapsaminda konuyu agiklamak, gorsellestirmek ve planlama onerileri sunabilmek i¢in kullanilan yontem ve
tekniklerden baslicalar: soyledir;

o Caligma kapsaminda ilk olarak Atakumda; niifusun miktar: ve dagilisi, kamu binalari, saglik, egitim ve spor tesisleri, AVM,
pazar, acil toplanma alanlari, camiler, tramvay ve otobiis duraklar1 dikkate alinarak, il¢ede, niifusun ve sosyoekonomik
faaliyetlerin en yogun oldugu kesimi kapsayacak sekilde arastirma sahasi sinirlandirilmistir. Daha sonra belirlenen alan
icinde yaya ve arag trafiginin en yogun oldugu giizergahlar tespit edilmistir.

o Arastirmanin temel veri kaynag: arazi calismalaridir. Arazi ¢aligmalariyla belirlenen giizergahlardaki; yaya gegitleri,
kaldirim genisligi ve nitelikleri, engelli rampalari, sar1 seritler, sesli ikaz sistemleri gibi diizenlemelerin mevcut durumu
ve ozellikleri incelenmistir. Giizergahlar bu donatilarin durumuna gére “iyi, orta ve kétii” olmak tizere ti¢ gruba ayrilarak
haritalanmistir (Tablo 2).

Tablo 2. Secili Giizergahlarda Kaldirimlarin Engellilerin Kullanimi Agisindan Siniflandirilmasinda Kullanilan Olgiitler.

Kategori ~ Ozellikleri

Tyi Kaldirim genisligi 3 m ve iistil, siirekliligi olan, sar1 eritlerin oldugu, rampalar kullanilabilir durumdaki kaldirimlar.
Orta Kaldirim genisligi 2-3 m arasinda, siirekliligi olan, sar1 seritlerin olmadig1, rampalar1 olan kaldirimlar.
Kotii Kaldirim genisligi 2 m'nin altinda, sar1 seritlerin olmadigy, nispeten bozuk, rampalari olmayan ve kullanilamayacak durumdaki kaldirimlar.
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Aragtirma kapsaminda veri toplamak amaciyla Atakumda yasayan, ilgenin cadde ve sokaklarini kullanan engelli vatandaglara
yari yapilandirilmig goriisme formu uygulanmistir. Bu veri toplama tekniginin segilmesinde, katilimcilarin konuyla ilgili
duygu ve diisiincelerini rahatlikla ifade etme imkéanina sahip olmasi, gériigmenin seyrine gére hazirlanan sorulara yeni
sorular ekleme olanagi etkili olmustur. Iki boliimden olusan gériigmenin ilk boliimiinde katilimcilarin; yagi, ikamet yeri, engel
durumu gibi kisisel bilgilerini 6grenmeye; ikinci béliimde ise giinliik hayatta en ¢ok tercih ettikleri giizergahlari, ulagimda
karsilagtiklar zorluklar, sehrin cadde ve sokaklarinda yasadiklar: problemleri ve ¢6ziim 6nerilerini tespit etmeye yonelik
sorular sorulmustur. Katilimcilar amagsal 6rneklem c¢esitlerinden biri olan benzesik 6rneklem teknigi ile secilmistir. Bu
kapsamda 7 engelli vatandas ile goriisme gerceklestirilmistir (Tablo 3). Gorlismelerle elde edilen veriler betimsel analiz ile

degerlendirilmistir. Katilimcilara ulasmada Atakum ‘da faaliyet gosteren engelli kuliip ve derneklerinden destek alinmustir.

Tablo 3. Katilimcilara Ait Baz1 Bilgiler.

Kodu Cinsiyet Yas Tkamet yeri Ikamet siiresi Engel durumu
K1 Erkek 41 Ismet Inénii Bulv. 34y Gorme Engelli
K2 Erkek 56 Tiirk-is 15 yil Bedensel Engelli
K3 Erkek 40 Mimarsinan Mah. 20 yil Gorme Engelli
K4 Kadin 45 Tiirk-is 10 yil Bedensel Engelli
K5 Kadin 35 Tiirk-is 3ay Bedensel Engelli
K6 Erkek 47 Cagaloglu C. 3yl Bedensel Engelli
K7 Kadin 53 Cobanli 15y1 Bedensel Engelli

Atakumda engelli vatandaglarin il¢edeki kamu binalari, pazarlar, saghk kuruluslari, AVM’ler, egitim kurumlari, acil toplanma
alanlari, spor tesisleri, cami, tramvay ve ana toplu tasima duraklarina en kisa yoldan, giivenli ve konforlu ulagabilmelerini
saglayacak “engelsiz giizergahlar’in belirlenmesi hedeflenmistir. Buna yonelik olarak agirlikli cakistirma teknigi (Weighted
Opverlay) ile “en uygun yer analizi” yapilmistir. Bu teknik pek ¢ok Cografya arastirmasinda uygunluk ve afet risk analizleri
yapilirken kullanilmaktadir (Engin & Sengiin, 2016); (Avci, 2016; Tas, 2018). Atakumda yukarida bahsedilen unsurlarin
aragtirma sahasindaki dagilimi 2021 yili Google Earth uydu goriintiileri tizerinden sayisallagtirilmis, lokasyonlar kendi i¢inde

6nem derecelerine gore puanlanarak engelsiz giizergéhlar i¢in en uygun yerler belirlenmistir (Tablo 4).

Tablo 4. En Uygun Yer Analizinde Belirlenen Lokasyonlara Verilen Etki ve Agirlik Degerleri

Parametreler Alt Parametreler Etki Degeri Agirlik Degerleri (%)
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[o)}
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AVM’ler ve Spor Tesisleri 10

Camiler

15
Duraklar1

Hastane ve Aile Sagligi Merkezleri (ASM) 15

Kamu Binalar1 10

Semt Pazarlar 15

Ust Gegitler 10

Ana Yollara Yakinlik 10
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o Yapilan “en uygun yer analizinin” sonuglari, saha ¢alismalariyla desteklenerek betimsel analize tabi tutulmus, Atakumda
glineyden kuzeye dogru inen giizergéhlar; kaldirim genisligi, stirekliligi ve kalitesi, aydinlatma durumu ve konumlarina
gore degerlendirilerek “engelsiz giizergahlar” tespit edilmistir.

«  Arastirmanin yiiriitiilebilmesi i¢in ihtiyag duyulan biitgenin karsilanmasi amaciyla “TUBITAK 2209-A kodlu Universite
Ogrencileri Aragtirma Projeleri Destekleme Programina” bagvurulmus, TUBITAK tarafindan proje desteklenmeye deger
bulunmustur.
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ATAKUM ENGELLI ATLASI

Caligmanin ana konusunu olusturan bu baglik altinda Atakum ilgesinde engelliler i¢in yapilmis diizenlemelerin mevcut durumu
ortaya konulmus, engelli vatandaslarin kullanimina en uygun cadde ve sokaklar yani “engelsiz giizergahlar” tespit edilmistir.

Atakum’da Engelliler I¢in Yapilan Diizenlemelerin Mevcut Durumu

Atakumun cadde ve sokaklarinda engelliler i¢in ne gibi diizenlemelerin yapildiginin, eksikliklerin ve engelli bireylerin buralar
kullanirken karsilastiklar1 problemlerin tespiti aragtirmanin temel amaglarindandir. Buna yonelik olarak arastirma sahasinda segilen
orneklemler tizerinden incelemeler yapilmus, ulagilan sonuglar gorsellestirilerek yorumlanmistir. Atakum il¢esinin arastirma sahasi
olarak belirlenen kisminda yaya ve tasit trafigi agisindan en yogun giizergahlar olan Atatiirk, ismet Inonii Bulvarlari ve Cagaloglu
Caddesi 6rneklem olarak secilmistir. Bu giizergahlarin engelliler icin sahip oldugu alt yapi ele alinmus, kaldirimlar, aragtirmanin
yontem kisminda ayrintili olarak agiklandig tizere; kaldirim genisligi, siirekliligi, kalitesi, sar1 seritler, sesli ikaz sistemleri, engelli
rampalar1 goz 6niine alinarak iyi (yesil), orta (sar1) ve kot (kirmizr) seklinde siiflandirilmistir (Fotograf 1).

Fotograf 1. Atakumda a) iyi (Ismet Inénii Bulv. Mimarsinan Mah.) b) orta (Atatiirk Bulv. Tiirk-is) c) kétii (Cagaloglu Cad. Mimarsinan Mah.)
kaldirimlara 6rnekler.

Aragtirma kapsaminda ele alinan en uzun giizergah, Karadeniz sahil yolunun bir pargasi olan Atatiirk Bulvaridir. Samsun'un
merkez ileleri boyunca (Tekkekdy, Canik, Ilkadim ve Atakum) genellikle kiy1 seridini takip ederek uzanan 29.60 km
uzunlugundaki Atatiirk Bulvarrnin 9.78 knr'lik kismi aragtirma sahasinda yer almaktadir. Bu bulvarin Samsunda toplu tagima
ve bireysel araglar agisindan en ¢ok kullanilan karayolu oldugunu séylemek miimkindiir.

Atatiirk Bulvarrnin ¢aligma alaninda kalan kisminda 9 adet kavsak bulunmakta, bunlarin tamaminda engelliler i¢in sesli
ikaz sistemi yer almaktadir. Yapilan 6l¢iimlere gore, Atatiirk Bulvarrnda bulvarin giineyinde ve kuzeyinde toplam 19.94 km
uzunlugunda kaldirim bulunmaktadir. Belirlenen kriterlere gore bu kaldirim aginin biiyiik béliimii engellilerin kullanimi
acisindan orta kategorisinde yer almaktadir (Tablo 5, Sekil 2).

Tablo 5. Atatiirk Bulvarinda Niteliklerine Gore Kaldirimlarin Uzunlugu

Kaldirim Niteligi Uzunlugu Konumu Yonii
iy 2,56 ki 1l Emniyet Mi.i.dﬁrliigﬁ Gevresi KuzeY- gliney
Korfez Giiney
Orta 13.89 km Denizevleri - Cobanli aras: Kuzey - Giiney
Denizevleri Giiney
Kotit 3.49 km Cobanli-Atakent arasi Kuzey
Atakent-Yenimahalle aras Giiney
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Bilindigi tizere kaldirimlarin bitis noktalarinda engelli araglar1 ve bebek arabalarinin kaldirimlara ¢ikip inebilmesine yarayan
rampalar bulunmaktadir. Saha gozlemlerinde Atatiirk Bulvar: tizerinde toplam 88 noktada bu rampalarin ya hi¢ olmadig1 ya
da kullanilamayacak kadar kéti durumda oldugu belirlenmistir. Bunun yani sira giizergdhin 1.53 km'lik kisminda kaldirim
olmadigy, bazi boliimlerinde ise kaldirimlarin engelliler bir yana saglikli insanlarin bile kullanamayacag: kadar kétii oldugu
gorilmustiir. Atatiirk Bulvari tizerinde karsidan karsiya gegis icin 6 adet st gecit varken, bunlardan sadece 1 tanesinde
(Atakent olimpik yiizme havuzu) asansoér bulunmaktadir (Fotograf 2).

Fotograf 2. Atatiirk Bulvarinda Kullanilamayacak Durumdaki Kaldirim ve Rampalardan Bazilari. a) Atatiirk Bulv. (Mimarsinan Mah.) b)Atatiirk
Bulv. (Yenimahalle) c) Atatiirk Bulv. (Tiirk-is)

Arastirma kapsaminda ele alinan bir diger giizergah Ismet Inonii Bulvari olmustur. OMU Rektérlitk Tramvay duragindan
baslayip, Denizevleri Tramvay duragina kadar uzanan bu bulvar 8.89 km uzunluga sahiptir. Bu giizergah tizerinde; Tekkekéyden
baslaylp OMU Rektérlitk kampiisiine kadar uzanan hafif rayli sistem hatt1 ve duraklarinin, 6zel egitim kurumlarinin, ticari
isletmelerin yer almasi ve yerlesmenin yogun olmasi burayi oldukga islek hale getirmistir. Sahadaki gozlem ve gériismelerde
Ismet In6nii Bulvarrnin kuzeyinde kalan kismin giineyine nazaran daha islek oldugu 6grenilmistir (K4). Genel olarak dogu-
bati istikametinde uzanan Ismet Inonii Bulvarinda toplam 18.43 km’lik kaldirim ag1 bulunmaktadir. Bulvar {izerindeki
kaldirimlarin bityiik boliimiintin engellilerin kullanimi agisindan orta nitelikte oldugu tespit edilmistir (Tablo 6, Sekil 3).

Tablo 6. Ismet Inénii Bulvarinda Niteliklerine Gére Kaldirimlarin Uzunlugu

Kaldirim Niteligi Uzunlugu Konumu
iyi 1.92 ki Denizevleri - "1?'L'1r{<-i§ Kuzey"— giiney
Atakent - Pelitkoy Giiney
Orta 13.49 km Omiirevleri - Rektérlitk Bati Garajt Kuzey-giiney
Mimarsinan-Tirk-is Kuzey
Kotii 3.02 km Atakent-Kurupeit Kuzey
Rektorliik Bat1 Garaji Kuzey-giiney
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Ismet Inonii Bulvari izerinde 8 adet kavsak bulunmakta, bu kavsaklardan 3’iinde sesli ikaz sistemi yer almaktadir.
Bulvar {izerinde 163 noktada engelli rampasi olmadig1 ya da rampalarin kullanilamayacak durumda oldugu
gozlenmistir. Ismet Inéni Bulvarrnin nispeten dar ve islek olmasina bagli olarak kaldirimlar, otomobil, motosiklet,
paylasimli elektrikli araglar park etmek suretiyle isgal edilmekte, engelli rampalarinin 6niine arag park edilmektedir
(Fotograf 3).

il RESTSTS VLT
; [SRu [ [VIVLS
e

T
= i 4 ke }‘ i it

Fotograf 3. a) [smet Inonii Bulv. (Atakum Belediyesi) b)ismet Inonii Bulv. (Cobanli Mah.) ¢) Ismet Inénii Bulv. (Atakent)

Aragtirma kapsaminda goriisiilen engelli vatandaglarin bityiik boliimii ele alinan {i¢ glizergéh icinde en ¢ok tercih ettikleri
giizergahin Ismet Inonii Bulvar1 oldugunu belirtmistir. Tramvay hattinin buradan ge¢mesi, yerlesmelere yakinlik, nispeten
daha iyi aydinlatilmis ve daha giivenli olmas1 bu durum tizerinde etkili olmugtur (K3, K4, K5).

Aragtirma kapsaminda orneklem olarak segilen son giizergah Cagaloglu Caddesi olmustur. Yenimahalleden baslayip,
Denizevlerinde sona eren 5.60 km uzunlugundaki bu giizergah kullanim yogunlugu agisindan diger glizergahlara gore daha
sakindir. Cagaloglu Caddesi toplam 11.95 kmr’lik kaldirim agina sahiptir. Bulgulara gore bu kaldirimlarin 7.62 kmsi yani
biiyiik boliimii orta kategorisinde yer almaktadir (Tablo 7, Sekil 4).

Tablo 7. Cagaloglu Caddesinde niteliklerine gére kaldirimlarmn uzunlugu.

Kaldirim Niteligi Uzunlugu Konumu Yonii

Iyi 1 km Atakent-Omiirevleri Kuzey

Orta 7.62 km Yenimahalle-Omiirevleri Kuzey - Giiney
Denizevleri-Tiirk-i Giiney

Koti 3.33km Tiirk-ig-Cobanli Giiney
Atakent-Yenimahalle Giiney
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Cagaloglu Caddesi tizerindeki 7 kavsaktan hi¢birinde sesli ikaz sistemi olmadig1 gibi 3 tanesinde trafik 15181 da yoktur. Bu
gilizergdhin 220 metresinde kaldirimin olmadigi, 63 noktada ise engelli rampalarinin eksik veya kullanilamayacak durumda
oldugu goriilmiistiir (Fotograf 4).

Fotograf 4. Cagaloglu Bulvarinda Kullanim: Gii¢ Kaldirimlar a-b) Omiirevleri c) Cobanli.

Bulgulara gore; Atakum Ilgesinin cadde ve sokaklarinda engelli vatandaslarin giinliik hayatini zorlagtiran gevresel faktorler
bulunmaktadir. Engelli vatandaslar disariya ¢iktiklarinda en biiytik korkularinin bir yere ¢arpmak veya bir seye takilip
diismek oldugunu, bu korkunun bazen disar1 ¢itkmalarina mani oldugunu belirtmektedir (K 2, 5, 6). Kaldirim yetersizlikleri ve
deformasyonlari, bozulmus engelli rampalary, ikazlar ve aydinlatma konusunda yasanan eksiklikler, kaldirimlari daraltan trafo,
agag, aydinlatma direkleri, standartlara uymayan régar kapaklari ve mazgallar, kaldirimlara ¢ikmis veya engelli rampalarinin
ontine park etmis araglar gibi olumsuzluklar nedeniyle engelli vatandaslarin ilge icinde kimseden yardim almadan dolagmalar1
zorlasmaktadir (K1, 2, 3, 4, 5, 6). Engelli vatandaslar bahsedilen olumsuzluklar nedeniyle karsidan karsiya gecerken veya
kaldirimlara cikip inerken ¢evresinden yardim almak zorunda kaldigini belirtmektedir (K 5).

Aragtirma kapsaminda goriisiilen engelli vatandaslar, kaldirimlarin dar ve bozuk, engelli rampalarinmn kullanilamayacak durumda
olmasina bagh olarak akiilii arabalarinin zarar gorecegi korkusuyla kaldirimlar: kullanamadiklarini, kaldirim yerine yol kenarindan
gitmeyi tercih ettikleri i¢in siiriictilerin tepkisine maruz kaldiklarini, zaman zaman kazalar atlattiklarini ifade etmektedirler (K1, 2).
Engelli bireyler rampalarin 6niine arag park edildigi i¢in sorun yasadiklarini, elektrikli scooterler ve motosikletli kuryeler tarafindan
kaldirimlarin kullanilmasina bagli olarak tehlikeli durumlarin yaganabildigini belirtmektedir (K5). Bu olumsuzluklar sadece engelli
bireylerin degil ilgede yasayan herkesin hayatini zorlastirmaktadir. Aragtirma sahasinda pek ¢ok yerde gorme engelli vatandaglar
icin hazirlanmus sar1 kilavuz seritler tizerinde aydinlatma direklerinin veya yaralanmalara neden olabilecek bagka engellerin oldugu
goriilmustiir. Bu durum engelli vatandaslarin en biiyiik korkusu olan diigme riskini artirmaktadir (K2, 3), (Fotograf 5).

Fotograf 5. a) Atatlirk Bulv. (Mimarsinan Mah.) b) Cagaloglu Bulv. (Tiirk-is) c) Atatiirk Bulv. (Denizevleri).
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Ismet Inénii Bulvarr'nda dogu-bati istikametinde uzanan tramvay hatti Atakum’u ikiye ayirmistir. flcede kiyidan i¢ kesimlere
tramvay duraklarinin oldugu yerlerden ve belirli araliklarla yapilmis tst gegitlerden ulagilabilmektedir. Bu giizergahta asansore
sahip 4 st gecit bulunmaktadir.

Atakumda engelli bireylerin dile getirdigi bir diger sorun ise otoparklardir. Ilcede kamu binalarinda, AVM’lerde ve rekreasyon
alanlarinda engelliler i¢in ayrilmis park alanlarinin oldugu, ancak bu alanlarin yetersiz oldugu ve engelli olmayanlar tarafindan
sikca isgal edildigi belirtilmektedir (K2). Engelli vatandaslarin giines battiktan sonra cadde ve sokaklarda giivenli ve rahat
sekilde dolagabilmeleri i¢in aydinlatma kosullarinin iyi olmas: gerekmektedir. Ancak Atakumda belirlenen giizergahlarda
aydinlatma alt yapisi bulunsa da bu giizergihlara baglanan ara sokaklardan bir kismi ¢ok karanliktir. Engelli bireyler
aydinlatma kosullarinin gelistirilmesi, giivenlik kameralarinin artirilmas: durumunda aksamlar: digarida kendilerini daha
giivende hissedeceklerini belirtmektedir (K5).

Atakumda engelli vatandaslar toplu tasima araglarini kullanirken de birtakim sorunlarla karsilasmaktadir. Katilimcilar toplu
tasima durak ve araglarinda engelliler i¢in yapilan diizenlemelerin yetersiz oldugunu, dolmus soférlerinin zaman zaman
engellileri almak istemedigini, duraklarda sesli ve goriintiilii yonlendirmeler olmadigi i¢in bazen yanlis otobiislere bindiklerini
belirtmektedir (K6).

Atakum icin Onerilen Engelsiz Giizergahlar:

Arastirma sahasinin en ¢ok kullanilan sosyal donatilar1 ve kamu binalar1 sayisallastirilarak, Agirlikli Cakistirma yontemi ile
en uygun yer analizi yapilmistir. Caligma alani i¢indeki; acil durum toplanma alanlari, okullar ve tiniversite, AVM ve spor
tesisleri, camiler, ekspres otobiis ve tramvay duraklari, hastane ve ASM’ler, kamu binalari, semt pazarlari, iist gegitler ve ana
yollara yakinlik parametreleri analizde kullanilmistir (Sekil 5). Bu parametreler sayisallagtirilarak, engelsiz giizergahlar i¢in
en uygun yer analizi yapilmistir.

Ekspres ve
Tramvay Duraklan

Acil Toplanma Alanlan Ana Yollar Camiler
@]

Kamu Binalari

Mesafe (m)
B o- 100 [ ]301-400 "

w ]
[ 101-200 [ 401 - 500 s:

[ ]201-300 [l 501-600+ O 3 6

Sekil 5. Belirlenen Parametrelerin Analiz i¢in Siniflandirilmasi

Calismanin yontem kisminda belirtildigi tizere parametrelere etki ve agirlik degerleri atandiktan sonra uygunluk analizi
gergeklestirilmistir. Analizden elde edilen bulgular, saha calismalari ve Google Street Map uygulamasindan faydalanilarak, caligma
sahasinda kuzey-giiney istikametinde Cagaloglu Caddesi, Ismet Inénii ve Atatiirk bulvarlarini dikine keserek sahile inen, 8 ana 8

P IGGE 2022; 47: 187-209




Bagc1 & Karakaya / Atakum (Samsun) Engelli Atlast

ara olmak tizere 16 adet engelsiz giizergih belirlenmistir. Analiz dogrultusunda belirlenen ana glizergahlar secilirken; aragtirma
sahasinin giineyinden kuzeyine dogru, kesintiye ugramadan, miimkiin oldugunca diiz bir sekilde inen yollar se¢ilmistir. Bunun
yani sira; kaldirimlarin iyi durumda olmasi, aydinlatma, tramvay, otobiis duraklarina yakinlik, trafik isiklar1 ve sesli ikazlarin
oldugu yaya gegitleri gibi kriterler goz oniine alinmistir. Ara giizergahlar ise ana giizergéhlar arasinda kalan, {ist gegitlere denk
gelen gevresel kosullar bakimindan en iyi durumdaki sokaklara gore belirlenmistir (Sekil 6, Fotograf 6).
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Sekil 6. Engelsiz Guizergahlarin Tespiti i¢in Yapilan Uygunluk Analizi ve Belirlenen Engelsiz Giizergahlar.
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Fotograf 6. a) Ana Giizergah (Tiirk-is), b) Ara Giizergah (Tiirk-is, Omiirevleri arast).
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Ana ve ara giizergahlar; engelli vatandaglarin gtivenligi ve konforu i¢in yukarida bahsedilen kriterler ve sosyal donatilara
yakinliga gore yapilan uygunluk analizi dogrultusunda belirlenmistir. Ancak ara giizergahlarda daha fazla olmak tizere
belirlenen giizergahlarda; kaldirim genisligi, sar1 seritler, rampalar, aydinlatma gibi konularda 6nemli eksiklikler bulunmaktadur.
Ozellikle “Toplu Konutlar” diye adlandirilan 14 numaral ara giizergahda énemli diizenlemeler yapilmasi gerekmektedir.
Belirlenen engelsiz giizergdhlardaki eksikliklerin neler oldugu ve nerelerde oldugu arastirma kapsaminda tespit edilmistir.
Engelsiz giizergahlarin iyilestirilebilmesi i¢in Atakum Belediyesi basta olmak iizere ilgili mecralarla bu bilgiler paylasilacaktir.

SONUC VE ONERILER

Her insanin bagina gelebilecek olaylardan biri olan engellilik, giinliik hayati zorlastirmaktadir. Mekénsal planlamalar yapilirken
engelli bireylerin dikkate alindigi, gevresel kosullarin onlara gore diizenlendigi yasam alanlarinda engelli bireyler topluma
karigabilmektedir. Engellilerin; ¢alisma hayatina katilmas: tilke ekonomisine katki saglamakta, giinliik islerini kendi basina
halledebilmeleri 6zgiivenlerini artirarak dezavantajlarini nispeten unutturabilmektedir. Aksi takdirde i¢e kapanan engelli

bireylerin hayat1 zorlagmakta, saglik durumlari kotiiye gitmektedir.

Atakum engelli bireylerin de yasadig1 yogun niifuslu, sosyal hayatin canli oldugu bir ilgedir. Atakumda yasayan engellilerin
kent hayatinda karsilastiklar: giicliikleri azaltma, sosyal hayata daha iyi adapte olmalarini saglama diisiincesi arastirmanin
¢ikis noktast olmustur. Aragtirma kapsaminda, érneklem olarak segilen Atatiirk, Ismet Inénii Bulvarlar1 ve Cagaloglu
Caddesi tizerinden Atakum’un en islek glizergahlarindaki mevcut engelli alt yapisi, eksiklikler ve yasanan sorunlar ortaya
konulmustur. Bu giizergéhlardaki kaldirimlar belirlenen kriterlere gore iyi, orta ve kotii seklinde siniflandirilmistir. Bunun
yani sira ilcede glineyden kuzeye, yani yerlesim alanlarindan sahile inen cadde ve sokaklardan en uygun olanlary; kamu
binalari, sosyal donatilar ve acil toplanma alanlar1 géz 6niine alinarak yapilan uygunluk analizine ve diger ¢evresel kosullarin
degerlendirilmesiyle ulagilan sonuglara gore “engelsiz giizergah” olarak tespit edilmistir. Aragtirma kapsaminda ulasilan

bulgular 6zetle soyledir:

«  Orneklem olarak secilen Atatiirk Bulvari iizerinde 19.94 km uzunlugunda kaldirim ag1 bulunmaktadir. Bu kaldirimlardan
2.56 kmsi iyi; 13.89 kmsi orta; 3.49 kmysi ise kotl niteliktedir. Bu giizergah tizerinde 88 adet kaldirim rampasinin
kullanilamayacak durumda oldugu belirlenmistir. Atatiirk Bulvar tizerindeki 9 kavsagin tamaminda trafik 1giklarinin
ve sesli ikaz sisteminin oldugu tespit edilmistir. Atatiirk Bulvari tizerinde yer alan 6 tist gecitten sadece birinde asansor

bulunmaktadir. Bu durum engelliler agisindan sorun teskil etmektedir.

« Toplam uzunlugu 8.89 km olan Ismet inénii Bulvar1 18.43 km uzunlugunda kaldirim agina sahiptir. Bu kaldirimlarin
1.92 kmsi iyi; 13.49 kmsi orta; 3.02 kmsi ise kotil niteliktedir. Bu giizergah tizerindeki 163 kaldirim rampasinin
kullanilamayacak durumda oldugu goriilmiistiir. ismet Inénii Bulvari iizerindeki 8 kavsaktan sadece 3‘inde sesli ikaz
sistemi bulunmaktadir. Bu giizergahtan hafif rayli sistem hattinin gegmesine bagli olarak bulvar boyunca karsidan karsiya
sadece tramvay duraklari ve {ist gecitlerden gegilebilmektedir. Ismet Inénii Bulvar1 iizerinde 4 adet {ist gegit bulunmaktadur.
Bunlarin hepsinde asansér mevcuttur. Ancak zaman zaman yasanan arizalar engelliler i¢in bityiik sorun olusturmaktadir.
Mamatoglu (2015) tarafindan engellilerin sehir hayatinda karsilasgtig1 zorluklarin ele alindig1 ¢alisgamada da engellilerin

en onemli sikayetlerinin bu konularda oldugu goriilmektedir.

o Segilen giizergahlardan en giineyde olan1 Cagaloglu Caddesidir. 5.60 km uzunlugundaki caddede yer alan 11.59 km’lik
kaldirim agmin 1 knsi iyi; 7.62 km’si orta; 3.33 km’si ise kotii niteliktedir. Kaldirim agindaki rampalardan 63 tanesi
kullanilamayacak durumdadir. Cagaloglu Caddesindeki 7 kavsagin hicbirinde sesli ikaz sistemi bulunmamaktadir.

o  Saha calismalar1 kapsaminda segilen giizergahlar bagta olmak tizere, Atakum’un cadde ve sokaklarinda engelliler icin

problem teskil edecek durumlar tespit edilmistir. Bunlar1 agagidaki maddelerle 6zetlemek miimkiindiir.
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o  Kaldirim agimin olmadig: veya kesintiye ugradig alanlar.

o Engelli araglariin gecemeyecegi kadar dar kaldirimlar.

o  Standart dis1 ve bozuk rogar kapaklari, mazgallar.

«  Sari seritlerin yetersiz olmasi.

o Sar seritler {izerinde yer alan aydinlatma diregi, trafik tabelasi, agac gibi engeller.

o  Kaldirimlara park edilmis arabalar, paylasimli elektrikli araglar, kaldirimlar: kullanan kurye motorlar.
o  Kaldirimlar tizerindeki ¢ukurlar, su birikintileri.

o Kaldirimlara inis ve ¢ikislarda kullanilan rampalarin standart dist veya bozulmus olmast.

«  Engelli araglar1 i¢in ayrilmis park alanlarinin yetersizligi ve bagka araglar tarafindan isgal edilmesi.
o Aydinlatma alt yapis1 ve giivenlik kameralarinin yetersizligi.

o  Elektrikli engelli araglar1 i¢in garj noktasi eksikligi

o Asansorii olmayan veya arizali iist gegitler.

Atakumda tespit edilen problemler sadece engelli vatandaslari degil ilcenin cadde ve sokaklarini kullanan herkesi etkilemektedir.
Ancak engelli bireylerin bu zorluklar1 agmasi ¢ok daha zor olmaktadir. Yukarida bahsedilen eksikler ve lokasyonlari, ilgili
mercilere sunulmak iizere kayit altina alinmistir. Bu sorunlarin ¢éziilebilmesi i¢in aragtirmanin bulgular: bir rapor ve sunum
haline donustiriilerek, Atakum Belediyesi basta olmak tizere ilgili kurumlara sunulacaktir.

Dogu-bati dogrultusunda gelismis olan Atakum ilgesinde, kuzey-giiney istikametinde, rekreasyon alanlari, kafe, restoran
ve AVM’lerin bulundugu sahil seridine uzanan onlarca sokak bulunmaktadir. Aragtirma kapsaminda bu sokaklarin
konumu ve nitelikleri degerlendirilerek engellilerin kullanimina en uygun olanlar1 se¢ilmis, bu cadde ve sokaklar “engelsiz
glizergah” olarak adlandirilmistir. Bu giizergéhlarin se¢iminde saha galismalarinin yani sira, ilcedeki sosyal donatilar, kamu
binalar1 ve acil toplanma alanlarinin konumu g6z 6ntine alarak uygunluk analizi gerceklestirilmistir. Analiz sonuglarina
dayanarak; nispeten genis yol ve kaldirimlara sahip, iyi aydinlatilmis, islek caddelerden gecen 8 adet “ana engelsiz giizergah”;
bu glizergahlarin arasinda kalan sokaklar icerisinde en uygun kosullara sahip, iist gegitlere ve diger donatilara en yakin
konumdaki sokaklardan ise 8 adet “ara engelsiz giizergdh” belirlenmistir. Saha ¢alismasiyla bu giizergihlarda yapilabilecek
iyilestirmeler tespit edilmistir. Bu sokaklarin gerekli diizenlemeler yapildiktan sonra engelsiz giizergahlar seklinde ilge
sakinlerine tanitilmasi gerekmektedir.

Caligmanin, Atakum ilcesinde yagayan engelli vatandaslarin giinliik hayatlarini kolaylastirip, rehberlik edecegi, engelli
vatandaslarin sosyal hayata ve iilke ekonomisine katkisinin artmasina, sehrin cadde ve sokaklarinin engelliler 6zelinde herkes
i¢in daha giivenli ve konforlu hale gelmesine katk: sunacag: timit edilmektedir. Calismanin konusu ve yéntemi bakimindan
farkli yerlesim birimlerindeki engelli alt yapilarinin iyilestirilebilmesine yonelik yeni ¢alismalara ilham kaynag: olabilecegi
distiniilmektedir.

KATKI BELIRTME VE TESEKKUR

2209-A kodlu projeler kapsaminda aragtirmaya destek veren TUBITAK’a, giinlilk hayatta kargilagtiklar1 zorluklar1 ve
diistincelerini bizlerle paylasarak caligmaya katk: sunan kaynak kisilere tesekkiirti borg biliriz.
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4,5, 6). Disabled citizens state that they cannot use the sidewalks because the sidewalks are narrow and the ramps are broken,
and when they prefer to go from the side of the road with their battery-powered chairs, they have experienced accidents (K1,
2). One of the problems of disabled people in Atakum is parking lots. It is stated that the parking lots reserved for the disabled
in public buildings, shopping malls, and recreation areas are insufficient and occupied (K2). All of the sample routes have
lighting infrastructure. However, some of the side streets connecting to these routes are very dark. Disabled people state that
if lighting and security cameras are increased, they will feel safer at night (K5). Disabled citizens state that the regulations at
public transportation stops and vehicles are insufficient, that the minibus drivers do not want to take the disabled, and that
they sometimes get on the wrong buses because there are no audio and visual directions at the stops (K6).

Within the scope of the research, it is aimed to determine the most comfortable routes for disabled citizens living in Atakum.
For this purpose, “suitability analysis” was made with the Weighted Owerlay technique, based on the most used social facilities
and public buildings of the district. In addition to the analysis results, 16 “barrier-free” routes were determined by using
field studies and Google Street Map images. 8 of them are named as main route and 8 of them as intermediate route. While
choosing the main routes; Criteria such as good sidewalks, lighting, proximity to trams and bus stops, traffic lights and
pedestrian crossings with audible warnings were taken into consideration. Intermediate routes are determined according
to the streets in the best condition in terms of environmental conditions, which are between the main routes and coincide
with the overpasses. On the routes determined, including more on intermediate routes; It has been determined that there are

important deficiencies in issues such as pavement width, yellow stripes, ramps, lighting.

CONCLUSION

In settlements, the spatial planning of which is made taking into account disabled individuals, integration of disabled people
into society and working life is possible. This situation contributes to the country’s economy and increases the self-confidence
of the disabled. The idea of reducing the difficulties faced by the disabled people living in Atakum in their daily life has
been the starting point of this research. Today, studies on the adaptation of disabled people to city life are carried out (Cakur,
2015; Mamatoglu, 2015; Yasak 2021; Altinok and Kars, 2010). However, Atakum has not been the subject of such a study yet,

although it has come to the fore with its social facilities. Within the scope of the research, the existing disabled infrastructure,
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INTRODUCTION

Congenital or acquired conditions that can lead to life restrictions such as loss of physical and mental abilities, hyperactivity,
and attention deficit are called disabilities (Kiigiikali, 2015; Tinar, 2020). The perspective on disability, which is a social reality,
differs regarding geography. In some societies, disabled individuals aroused negative feelings such as sadness and fear, and
even they were seen as a threat and punished (Seyyar, 2015; Sen, 2018). In Turkey, on the other hand, under the influence of
Islamic beliefs and culture, the general opinion is to help the disabled and give them a priority.

The risk of having an accident in daily life for disabled people is higher than for other individuals. The fact that they feel
uneasy and dependent on others because of the difficulties they may encounter from the moment they leave the house and
this situation can reduce their quality of life by putting the disabled into a home-centered routine (Sat & Géver, 2017; Celik,
2014). In irregular and crowded settlements, it becomes difficult for the disabled to continue their social life without assistance
(Duman et al. 2015). Difficulties encountered while using equipment such as stairs, elevators, and pedestrian crossings cause
the fact that many disabled people live introvertedly at home (Altinok & Kars, 2010). Environmental conditions in cities are
need to be improved so that people with disabilities can integrate into society. All public institutions, especially municipalities,
have a duty in this regard (Cakir, 2015). With the concept of smart city that emerged towards the end of the 20th century,
accessibility to social facilities has become the focus of city planning (Deniz, 2018, p.3). In addition, legal frameworks and
academic studies aimed at creating barrier-free and accessible cities are increasing day by day (Metin, 2017; Sezer et al., 2018;
Yasak, 2020, 2021; Mamatoglu, 2015).

While 15% of the world’s population is disabled; This rate is 13% in Turkey (Haciosmanoglu et al., 2019). In Atakum, which
is the subject of the research, 1593 disabled citizens live, and 8.55 % of the population consists of individuals over the age of
65 (TUIK, 2022). Social responsibility projects and academic studies are needed for the integration of these individuals into
social life. This idea was the starting point of the study. Within the scope of the research, it was aimed to determine the current
situation in terms of disabled people on the three main routes selected in the Atakum district and to determine the “barrier-
free routes” that can provide easy and safe access to important locations in the district.

Location and Boundaries of the Research Area

Atakum is one of the central districts of Samsun, located in the Central Black Sea Region. The study area, which covers 14.89
km?® of Atakum, contains 81.36% of the district’s population. The research area is limited to the Kiirtiin River from the east
and OMU Rectorate Campus from the west. In the north-south direction, the part of the district up to 2 km inland from the
coast is included in the study area.

PURPOSE, DATA AND METHODS

The main purpose of the research is to determine the status of the infrastructure prepared for the disabled on the busiest
routes of Atakum, and to offer suggestions for solving problems and eliminating deficiencies. In addition, it is aimed to ensure
safe and easy access for the disabled to public buildings, social facilities, and recreation areas in the district. “There are some
difficulties for the disabled in Atakum’s avenues and streets. These difficulties can be minimized with various planning”
sentence constitutes the hypothesis of the research.

The main data sources of the research; are field studies and semi-structured interviews with resource persons. In addition,
Google Earth, Google Street Map images, and secondary data obtained from Atakum Sosyal Yardimlasma ve Dayanigma Vakfi
and Amisos 55 Engelliler Genglik ve Spor Kuliibii were used.

Within the scope of the study, the research area was limited and sample routes were selected by taking the population, social
facilities, and transportation routes into account. On the designated routes; The current status of regulations such as pedestrian
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crossings, pavements, disabled ramps, yellow stripes, and audible warnings has been examined. The routes were mapped
according to these reinforcements by dividing them into three groups “good, medium, and bad”. Interviews were conducted
with 7 disabled citizens who use the streets and avenues of the district, and the difficulties they encountered in the streets and
their solutions were determined.

%

It is aimed to determine “ barrier-free routes” “ that will enable disabled citizens living in Atakum to reach public institution,
bazaar, health, educational institutions, shopping malls, emergency assembly areas, sports facilities, mosques, trams, and
public transportation stops in the shortest way and comfortably. For this purpose, “ suitability analysis” was conducted using
the Weighted Overlay technique. This technique has been used in many researches while conducting suitability and disaster
risk analyses (Engin & Sengiin, 2016); (Avci, 2016; Tas, 2018). The distribution of the determining elements in the field was
digitized on the satellite images of 2021, the locations were scored according to their importance and analysed. The results of

the analysis were supported by field studies and “barrier-free routes” were determined.

FINDINGS

Within the scope of the research, Atatiirk, Ismet Inénii Boulevards, and Cagaloglu Streets, which are the busiest routes in
terms of pedestrian and vehicle traffic in Atakum, were selected as samples and their infrastructures for the disabled were
evaluated. These routes have been classified as “good, medium, and bad” considering the pavement width, continuity, quality;
disabled ramps, yellow lines, audible warning systems, and lighting conditions.

o The 19.94 km pavement network on Atatiirk Boulevard, which is the first sample of the study; 2.56 km is good; 13.89 km
is medium; 3.49 km of it is of bad quality. In addition, it has been observed that there is no pavement in 1.53 km of the
route, and the pavements in some parts are too bad to be used. It has been determined that the pavement ramp is missing
or broken at 88 points on this route. It has been determined that all 9 intersections on Atatiirk Boulevard have traffic lights
and audible warning systems. Having an elevator in only one of the 6 overpasses in this sample is an important problem
for the disabled.

o+  Ismet Inénii Boulevard with a length of 8.89 km, which is the second sample of the research, has a pavement network of
18.43 km. 1.92 km of this network is good; 13.49 km is medium; 3.02 km of it is of bad quality. The light rail system line,
commercial enterprises, and settlements on this route have made this place very busy. Here, due to the light rail system
line, only tram stops and overpasses can be passed to the opposite side. Accordingly, it was learned that the north of Ismet
Inénii Boulevard is busier than the south (K4). All of the 4 overpasses on this route have elevators. There is an audible
warning system in 3 of the 8 intersections on Ismet Inénii Boulevard. Disabled ramps at 163 points on the boulevard
are missing or unusable. Since Ismet Inonii Boulevard is relatively narrow and busy, the pavements; It is occupied by
cars, motorcycles, and shared electric vehicles. Most of the disabled citizens stated that the most preferred route among
the sample routes is Ismet Inonii Boulevard. Tram line, settlements, lighting, and security are the main reasons for this
situation (K3, 4, 5).

o The third sample selected within the scope of the research is Cagaloglu Street. This route, which is 5.60 km long, is quieter
than the others. 1 km of the 11.95 km pavement network on the street is good; 7.62 km is medium; 3.33 km of it is of
bad quality. There is no audible warning system at any of the 7 intersections on the street. In addition, there are no traffic
lights at 3 intersections. It has been observed that there is no pavement at 220 meters of this route, and disabled ramps at
63 points are missing or broken.

According to the findings; In the research area, there are environmental factors that complicate the daily life of disabled
citizens. Disabled people state that their biggest fear is hitting something or tripping over something when they go out (K2,
5, 6). Inadequate pavement and deformations, broken ramps, deficiencies in warning and lighting, elements such as trees and
poles that narrow the pavement, and vehicles parked in front of the ramps increase the risk of crashing and falling (K1, 2, 3,
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deficiencies and problems experienced in Atakum were revealed through the sample routes. These routes are classified as
good, medium and bad according to the determined criteria.

In the field studies, the following situations that will pose a problem for the disabled in Atakum’s avenues and streets, especially
the sample routes, have been determined.

o Broken sidewalks where the sidewalk network is interrupted or too narrow for disabled vehicles to pass.
o Non-standard manhole covers and gratings.

o The inadequacy of the yellow lanes, obstacles such as lighting poles, traffic signs, and trees on the lanes.
o Car, shared electric vehicles and courier motorcycles occupy the sidewalks.

o Missing or broken ramps used for landing and exiting the pavements.

« Inadequacy and occupation of parking spaces reserved for disabled vehicles.

o Insufficient lighting infrastructure and security cameras.

o Lack of charging points for disabled electric vehicles, overpasses without elevators. Elimination of these deficiencies will
increase the quality of life of the disabled people living in Atakum.

Based on the suitability analysis and field studies with the weighted overlay technique; 8 “main barrier-free routes” through
wide paved, well-lit, busy streets; Among the streets between these routes, 8 “intermediate barrier-free routes” were determined
from the streets with the most suitable conditions. Improvements that can be made on these routes have been identified. It is
hoped that the study will guide the disabled citizens living in Atakum in their daily lives and contribute to making the streets
and streets of the city safer and more comfortable for everyone, especially for the disabled.
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