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Oz

Enerji ve diger kaynaklarin 6nem kazanmasi, bu kaynaklara ulasabilme,
kaynaklarin deniz yolu ile kolay tasinmasi ve enerji yollarinin giivenligini saglama
istegi denizcilik alaninda miicadeleye ve liman arayislarina neden olmustur. Bu
dogrultuda diinyanin en biiyiik ikinci ekonomisi olan Cin’in “Tek Kusak Tek Yol”
projesi ¢ergevesinde enerji ihtiyact ve bu ihtiyacini karsilamadaki giivenlik arayist
karada oldugu kadar denizde de zorunlu hale gelmis ve Cin, giivenligini denizlerde
“Inci Dizisi Stratejisi” kapsaminda “Son Inci” Gwadar Limani ile saglamay1
hedeflemistir. Gwadar Limani, jeo-politik ve jeo-ekonomik konumundan dolay1
bolge devletleri arasinda rekabeti de artiran bir faktér olmustur. Clinki stratejik
konumdaki yol ve limanlara sahip bdlgesel bir gii¢ kiiresel giic olmaya adaydir.
Bu liman projesi ile kendini ¢evrelenmis hisseden Hindistan ise Cabahar Limani
projesine yatirim yapmistir. Cin ve Pakistan i¢in jeo-ekonomik ve jeo-stratejik
avantajlar sunan Gwadar Limani, cografi sartlar nedeniyle Cabahar’dan daha
avantajli durumdadir. Bunun yaninda, terdr tehdidi ve finansman sorunu gibi
engeller ve zorluklar asilabildigi dl¢iide Gwadar Limani’nin basarili bir proje
olabilecegi ongoriilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Cin, Pakistan, Hindistan, Gwadar Limani, Cabahar
Limani

Abstract

The importance of energy and other resources, access to these resources,
easy transportation of resources by sea and the desire to ensure the safety of energy
routes have led to a struggle in the field of maritime and the search for ports. In
this direction, within the framework of the “One Belt One Road” project of China,
which is the second largest economy in the world, the energy needs and the search
for security in meeting this need have become obligatory at sea as well as on land.
China aimed to ensure its security at sea with the “Last Pearl” Gwadar Port within the
scope of the “Pearl Sequence Strategy”. Due to its geo-political and geo-economic
location, Gwadar Port has also been a factor that increases the competition between
the states of the region. Because a regional power with strategically located roads
and ports is a candidate to become a global power. Feeling surrounded by this port
project, India invested in the Chabahar Port project. Gwadar Port, which offers geo-
economic and geo-strategic advantages for China and Pakistan, is more advantageous
than Chabahar due to geographical conditions. In addition, it is foreseen that Gwadar
Port will be a successful project to the extent that obstacles and difficulties such as
terrorist threat and financing problem can be overcome.

Keywords: China, Pakistan, India, Gwadar Port, Chabahar Port
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Giris

Tarihin her doneminde denizcilik O6nemini korumustur. Ge¢miste denizlerde miicadele
veren denizci devletler gibi giintimiizde de bir¢ok devletin denizlerde miicadelesinin devam ettigi
goriilmektedir. Denizcilik alaninda gelisme ve genisleme faaliyetleri ¢ergevesinde devletler arasinda
ekonomik ve siyasi miicadele de artmistir. Deniz yolunun kara yoluna gore daha kolay ve ucuz olmasi
deniz yollarint cazip hale getirmistir. Bu anlamda limanlar ayrica 6nem kazanmistir. Limanlar, bir
iilkenin deniz ile kara baglantisin1 saglamakla birlikte gelisimini de hizlandirmaktadir. Bu ¢ergevede
gli¢lii devletler kendi iilkeleri disinda deniz ticaret yollarini kontrol altina alma istegi ile liman sahibi
olma yarigina dahi girmektedirler.

Son yillarda biiyiime hizini artiran Cin, tarihi ipek Yolu’nu yeniden canlandirma girisimlerinde
bulunmustur. Denizlerde de etkisini artirma gabasi gdsteren Cin, Modern ipek Yolu projesi kapsamina
“Deniz Ipek Yolu” projesini de ekleyerek 2013 yilinda devlet politikasi olarak benimsenen ipek Yolu
ve Deniz Ipek Yolu projesini “Tek Kusak Tek Yol” projesi olarak adlandirmistir (Durdular, 2016: 5.79).
Orta Asya’da onemli konumda olan ancak geri planda kalmis devletler ve limanlart 2000°1i yillarin
basindan itibaren 6zellikle Cin’in “Tek Kusak Tek Yol” projesi kapsaminda dikkat cekmeye baslamistir.
Cin’in enerji ihtiyaci ve bu ihtiyacini karsilamadaki giivenlik arayisi karada oldugu kadar denizde de
zorunlu hale gelmis ve bu giivenlik arayis1 limanlar, askeri isler, ulagim yollar1 ve alt yap1 ¢galismalariyla
saglanmaya calisilmistir. Denizlerde “Inci Dizisi Stratejisi” kapsaminda Giiney Cin Denizi, Hint
Okyanusu ve Arap Denizi, Cin i¢in olduk¢a dnem arz etmektedir. Gwadar Limani da bu stratejinin
onemli bilesenlerinden birini olusturmaktadir.

Giiney Asya jeopolitiginin temelini olusturan etmenler arasinda Cin-Pakistan iliskileri dikkat
¢ekmektedir. Pakistan ile Hindistan arasindaki anlagsmazlik Pakistan-Cin iliskilerinin gelismesinde
onemli rol oynamistir. Ayn1 zamanda Cin (Sincan Uygur Ozerk Bélgesi) ile Pakistan’in sinir olmasi,
Hindistan’in Pakistan ve Cin ile anlagmazligi, Pakistan’in Bati’dan uzak olmasi iki devlet arasindaki
isbirliginde etkili olmustur (Linowski ve Lukas, 2021: s.1).

Her gecen donem enerji ve diger kaynaklarin dnem kazanmasi, Orta Dogu, Akdeniz ve
Afrika’ya ulasabilme, enerji kaynaklarinin deniz yolu ile kolay tasinmasi, enerji yollarinin giivenligini
saglamaarayislari Cin ile Hindistan arasindaki rekabeti artirarak sinirlarinin 6tesinde liman arayislarina
itmistir (Kaplan, 2011: s.14). Iste bu baglamda Gwadar Liman1 &n plana ¢ikmaktadir. Pakistan’in
glineybati sahilinde Belucistan bolgesinde yer alan ve Arap Denizi kiyisinda olan liman, Giiney Asya
bolgesinin jeo-politik ve jeo-ekonomik sorunsalini ortaya koymaktadir.

1.Gwadar Limam

Diinyada oldugu gibi Asya Devletleri arasindaki rekabette de okyanusa acilan her liman
onem tasimaktadir. Dolayisiyla giiclii devletlerin, c¢ikarlari ve bolgede etkinliklerini artirma
cabalar1 dogrultusunda okyanusa acilmaya elverisli konumdaki limanlar1 sekillendirilmekte oldugu
goriilmektedir. Boyle bir konumda limana sahip olmak isteyen giig¢lerin, ekonomik firsatlar kazanmaya
calisirken diger taraftan da hem bolge devletleri ile hem de bdlge dist giiclerle kars1 karsiya gelmeleri
kaginilmaz hale gelmektedir. “Tek Kusak Tek Yol” Projesi ¢er¢evesinde karada oldugu gibi denizde de
hakimiyet kurmaya caba gosteren Cin, Pakistan’in Gwadar Limani’na yaptig1 yatirim ile bu hedefini
gergeklestirmeye ¢aligmaktadir.

Beluci dilinde “rlizgar kapis1” anlamina gelen Belucistan Eyaletindeki Gwadar Limani, Makran
Sahili’nin en u¢ kisminda 640 km’lik sahil seridine sahip Pakistan’in dogal derin su liman1 6zelligini
tasimaktadir. Karagi’ye 533 km ve Iran’a 120 km uzaklikta 64.000 metrekarelik alana sahip liman
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(Gwadarport, 2021), diinya petrol trafiginin %17’sinin gegtigi Hiirmiiz Bogazi’'na 405 deniz mili
uzaklig1 ile Basra Korfezi’ni gozetleme noktasinda énemli konumdadir (bkz. Sekil 1). Bu nedenle
Gwadar Limani, diinya petrol trafiginin izlenmesi bakimindan 6nem tasimaktadir (Sakhuja, 2007:
s.213).

Sekil 1.
Gwadar Limani’ndan bat1 Cin’e giden stratejik kargo yolu.

Gwadar
Limam
Pakistan

Kaynak: Resim China Dialogue Ocean web sayfasindan alinip Tiirk¢elestirilmistir.

Cekic¢ goriinimiindeki (bkz. Sekil 2) ve stratejik 6neme sahip Gwadar Limani, gegmiste
de Afrika ve Arap yarimadasindan Orta Asya’ya yapilan kéle, fildisi ve baharat ticaretinde
onemli rol iistlenmistir (Nicolini, 1998).

Tarihin farkli donemlerinde farkli devletler tarafindan fethedilen Gwadar, ge¢misi
Biiyiik Iskender dénemine kadar gitmekle birlikte 1891 yilinda Ingiliz, 1947-1958 yillari
arasinda da Umman egemenliginde kalmistir. 1958 yilinda Umman’a {i¢ milyon sterlin
O0denmesiyle Pakistan’a birakilmistir. 1960’11 yillarda Pakistan Cumhurbaskant Muhammed
Eylip Han doneminde Gwadar’1n stratejik 6nemi fark edilmis, Karaci’ye alternatif olabilecek
ve Pakistan’1 bolgede O6nemli gii¢ haline getirecek iis merkezi yaratma diislincesi hakim
olmustur. Ancak Pakistan’in i¢inde bulundugu durum ve sosyo-ekonomik kosullar limanin
gelistirilmesine izin vermemistir. 1977 yilinda ise ayr1 bélge olarak ilan edilmistir (District
Development Profile, 2011: s.3; Kaplan, 2011: 5.26,69).

Gwadar’in O0nemini kavrayan sadece Pakistan olmamigstir. Ruslar da yakindan
ilgilenmistir. Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi (SSCB), Afganistan’1 isgal (1979-1989)
ile Makran sahiline ve Gwadar’a ulasma firsati1 elde ederek hem sicak denizlere inme hem
de Orta Asya’nin 6nemli yeralt1 zenginliklerini kolayca ihra¢ edebilme hayaline yaklagmisti.
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Hatta Ziilfikar Ali Butto’nun liman insasi i¢in SSCB’yle anlasma yapmaya hazir oldugu
bilinmektedir. Iddialara gére Butto’nun 6liimii ile liman insas1 konusu iliskilendirilmektedir.
Ancak Afganistan isgalinin sona ermesi ile bu hayaller de ger¢ceklesmemistir (Kaplan, 2011:
5.69; Mollazehi, 2016). Isgal sonras1 dogunun iki giicii Cin ve Hindistan bolgede etkinlik
kazanma miicadelesine girismistir.

Sekil 2.
Cekic goriintimiindeki Gwadar Limani1 bolgesi.

Kaynak: https://commons. wikimedia.org/wiki/File: Pakistan Balochistan province _Gwadar IMG 7931.jpg

Gecmis yillarda Gwadar Liman1’nin Iran tarafindan da insa edilmesi giindeme gelmisti.
Iran Sahi, Basra Kérfezi’nin kontroliinii saglamak amaciyla Iran’a yakinligindan dolayi
Gwadar’da, Iran donanmasi i¢in bir iis kurulmasini saglayacak liman insa edilmesini istemistir.

Gwadar Limani’nin gelistirilmesi yoniinde Pakistan da oldukc¢a caba gostermistir.
Limanin gelistirilmesi amaciyla Benazir hiikiimeti 1995 yilinda bir Umman firmasini
gorevlendirmis, Navaz Serif hiikiimeti ise bu firma ile yapilan anlasmay1 iptal etmistir. Ardindan,
Gwadar Limani’nin isletilmesi i¢in Amerika Birlesik Devletleri (ABD) menseli “Forbes and
Company” sirketinden yardim istemistir. Limanin isletilmesine yardim i¢in limanin ABD
donanmasinin kullanimina agik olmasi teklifi dahi yeterli olmamis, 1998’de Cagai ekonomik
yaptirimlarindan dolay1 yardim istegine olumsuz yanit gelmistir (Sakhuja, 2007: s.213-214).
2000’11 yillarin basina kadar gelistirilemeyen liman, 2002 yilinda Cin tarafindan yapilan 200
milyon dolar yatirimla derin deniz limani olarak insa edilmeye baslanmistir. Singapur Liman
Otoritesi tarafindan 2007 yilinda yapimi baslayan ve 350 Cinli miihendisin ¢alistig1 limanin
yapim isi 2013y1linda Cin devletine ait China Overseas Ports Holding sirketine devredilmistir

104 Van YYU Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi - Yil: 2022 - Say1: 55



Yesim DEMIR

(Jaffrelot, 2011; South China Morning Post, 2014). Boylece Cin, bu liman araciligiyla ABD’nin
Korfezdeki ¢ikarlarini etkileyecek konumdaki Makran sahilini de kontrol etme firsati elde
etmistir (Majumbar, 2007: s.45).

Gwadar Liman1 ayn1 zamanda hem Cin’in 6zel ekonomik bdlgesi olan Kasgar sehrini
denize baglamakta hem de Cin’i, Orta Dogu ve Afrika’ya baglayacak “Deniz Ipek Yolu”nun
onemliayagini teskil etmektedir. Gelecek vadeden 50 bin dwt tonajli 2-3 gemi yanastiracak alana
sahip limanin, 2045 yilina kadar 150 gemi ve 400 milyon ton kargo tasimas1 hedeflenmektedir
(Ebrahim, 2021). Ayrica 90 bin niifusa sahip balik¢1 kasabasi olan Gwadar’da insa edilen
limanin, Kartaca, Semerkant, Dubai ve Singapur gibi gelecekte dnemli limanlar arasinda
olacagi ongoriilmektedir (Kaplan, 2011: s.69).

Cin’i, Orta Dogu petrollerine ve Afrika’ya ulastiracak liman, Cin-Pakistan Ekonomik
Koridorunun (CPEC) ana noktas1 olmakla birlikte ayn1 zamanda Cin’in petrol ve gaz ihtiyacinin
artmasi ve bu baglamda enerji giivenligini saglamas1 bakimindan 6nem tasimaktadir. Dolayisiyla
bu limanin aktif hale getirilmesi ile CPEC’in basariya ulagmasi hedeflenmektedir. Ancak
liman insas1 tamamlansa dahi hinterlandinda olan bdlgelerin ulagim alt yapisi tamamlanmadigi
siirece limandan ¢ok fazla verim alinmasi miimkiin goériilmemektedir (Ebrahim, 2021).

Bolgesel rekabete yol agan Gwadar Limani ile ilgili gelismeler ilk zamanlardan itibaren
Hindistan tarafindan endise ile izlenmektedir. Cin ile Pakistan’in Gwadar Liman1 projesindeki
isbirligi Hindistan’1 oldukca rahatsiz etmistir. Cin’in “Incisi Dizi Stratejisi” nin batidaki son
noktasi olan liman araciligiyla Cin donanmasinin Hindistan, Japonya ve diger iilkelerin enerji
nakliyesiniizleme avantaji elde edecegi (Malik, 2014:5.16), Cin ve Pakistan’in Arap Denizi’nde
avantajli hale gelecegi, Cin’in bagka bolgelerde yer alan limanlari ile birlikte bélgede daha da
giiclenecegi endisesi hakim olmustur. Hindistan da bu yiizden Gwadar’a kars1 iran’da bulunan
Cabahar Limant’nin insasi i¢in 2014 yilinda girisimde bulunmustur (Chowdhury, 2013).

Endiselerin bir baska boyutu da gilivenlik bakimindan olmustur. Pakistan Deniz
Kuvvetleri Komutanliginin, Gwadar Limani’na gelebilecek tehdide karsi sabit ve hareketli
(Hatf, Shaheen ve Ghauri) fiize sistemi kurmus olmasi1 tehdit algis1 yaratmistir. Her ne kadar
Gwadar’1n sivil liman olarak insa edildigi vurgusu yapilmigsa da kurulan fiize sistemi ve Cin’in
Coco Adasi ile Bengal Korfezi’ndeki faaliyetleri géz 6niine alindiginda hem Hindistan’in hem
de diger devletlerin projeye siiphe ile yaklagmasina neden olmustur (Sakhuja, 2007: s.215-
216).

2.Gwadar Limanr’nin Cin icin Onemi

Doksanl1 yillarin ortasindan baglayarak enerji ithal etmeye ve deniz ticareti yapmaya
bagimli hale gelen Cin, ticaretinin ¢ogunlugunu deniz yolu ile saglamis ve bu nedenle
ihtiyaclar1 dogrultusunda strateji belirlemeye yonelmistir. Deniz ticaretinden 6nemli gelir elde
eden Cin, ticari mallarinin yaklasik %90’1n1, petrol ve gaz ithalatinin ise %95’ini deniz yolu
ile gergeklestirmektedir (Shambaugh, 2013: s.289; Sakhuja, 2007: 5.216).

Diinyanin 6nemli {iretici ve ihracatg iilkesi olan Cin, elverisli ulasim yollarina sahiptir.
Ihtiya¢ duydugu Orta Dogu petrolii i¢in iki giizergah kullanmaktadir: Basra Korfezi ve Malakka
Bogazi. Ancak, 16. yy’dan beri giivensiz ve korkunun hakim oldugu giizergdh Malakka
Bogazi ve Hint Okyanusu’nu kullanmak zorunda kalmasi Cin ac¢isindan giivenlik sorunu teskil
etmektedir (Kaplan, 2011: s.58). Bu nedenle kitadaki liman ve diger giizergahlarla yakindan
ilgili olan Cin, Asya kitasinda bolgesel giiclinii genisletmeye ¢aba gostermistir. Bu baglamda
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Pakistan ile iyi iliskileri 6nem kazanmaya baslamistir. Ciinkili Pakistan, “Tek Yol Tek Kusak”
projesi kapsaminda Orta Dogu’nun enerji zenginligini ve Avrupa pazarini Orta Asya’ya
ulastirmada stratejik konumda yer almaktadir. Ayni1 zamanda Hint Okyanusu’na, Orta Dogu’ya
ve Afrika’ya acilan kara baglantisi olma yoniinde 6nem tasimaktadir. Dolayisiyla 2001 yilinda
ABD’nin, Korfez bolgesindeki ¢ikarlar1 dogrultusunda Pakistan {izerinde yeniden etkisini
artirma girisimleri dahi Cin-Pakistan iliskilerini etkilememistir (Majumdar, 2007: s.45).

Pakistan’in 6nemli liman1 Gwadar’in sunabilecegi imkanlar Cin i¢in 6nemli avantajlar
saglamaktadir. Cin’in, Kasgar ve Tianjin gibi sehirlerine ayn1 mesafede olan Gwadar Limani
Cin’in Afrika ve Avrupa ile baglantisini kolaylastirmakta (Linowski ve Lukas, 2021: s.1), Orta
Dogu gaz ve petroliinii Sincan bolgesi lizerinden Cin’in tamamina baglayabilecek ana hatlardan
biridir. Bu liman sayesinde Cin, alternatif kara ve deniz yollar1 agarak Malakka Bogazi’na
ve Hint Okyanusu’na olan bagimliligin1 azaltmaya, diger taraftan da Hint Okyanusu’ndaki
varligin1 “Inci Dizisi Stratejisi” ile genisletmeye calismaktadir (Bhalla, 2007: 5.258).

1960’larin sonunda yapilan Cin’in, Pakistan ve Giliney Asya’ya kara erisimini saglayan
Karakurum otoyolundan sonra bu liman projesi denizde hakimiyet agisindan onemli bir
adim olmustur (Lawrence ve Prabhakar, 2007: s.238). Diinyanin en kalabalik 5. iilkesi olan
Pakistan’in (TUIK, 2021) 2017 yilinda Cin’in destegi ile Sanghay Orgiitiine iiye olmas1 ve 2018
yilinda ABD’nin, Pakistan’a giivenlik yardimini kesmesi sonucunda (Euronews, 2018) Cin,
Gwadar’da askeri varligin1 genisleterek bdlgede etkinligini artirmaya baslamistir (Linowski
ve Lukas, 2021: s.4). Hatta Cin’in bu girisimlerine bakildiginda dis ticaretinin Gwadar’dan
yonlendirildigi goriilmektedir.

Deniz Ipek Yolu’nun énemli bir asamas1 olarak degerlendirilen Gwadar Limani icin
Cin’in dnemli miktarda finansal yatirimi1 hem limanin altyapisini gelistirmis hem de Pakistan’in
siyasi olarak desteklenmesine imkan vermistir (Lawrence ve Prabhakar, 2007: s.237). Bunun
yaninda Cin’in, enerji giivenligi stratejisini Giiney Asya Bolgesel Isbirligi Teskilat1 (SAARC)
tiyesi Pakistan ile isbirligine giderek belirlemesi olduk¢a dnemli bir girisim olmustur. Cin’in
bolgesel organizasyonlarda etkin olan devletlerle iliskili olmasi ve Hindistan’a komsu
devletlerde deniz isleri kurmasi (Banglades-Citagong, Myanmar-Coco Adalari, Sri Lanka-
Hambantota, Maldivler-Marao, Pakistan-Gwadar) Hindistan’in niifuz alanini daraltmistir
(Huchet, 2010: s.100). Ayrica Gwadar Limani iizerinden Arap Denizi’ne agilma firsati elde
eden Cin, ABD-Hindistan yakinlasmasindan rahatsizlik duymaktadir. Cin, Islami tehditle ilgili
endiseleri olmasina ragmen Hindistan’1n ¢evrelenmesi icin Pakistan’in Islami hassasiyetlerine
duyarli olmaya calismistir (Laruelle vd., 2010: s.5). Cin sadece Pakistan’la degil yer alt1
zenginlikleri icin ¢esitli yollar insa ederek Afganistan’a da ulagmay1 hedeflemistir (Singh,
2010: s.89).

Sonug olarak enerji yollarinin giivenligi i¢in Cin’in Gwadar’a yoneldigi goriilmektedir.
Ciinkii ABD, yillardan beri Cin’in denizasir1 ticaretine yogunlagmistir. Bu nedenle Cin, 2000
yilindan itibaren limanlar insa etmeye yonelmis ve denizlerdeki giiciinii artirmistir. Su da
unutulmamalidir ki eger ABD Hindistan ile Cin’in ihracatin1 ger¢eklestirdigi diinyanin énemli
bogazlarindan biri olan Malakka’ya olas1 bir miidahalede bulunursa Cin’e ekonomik ve askeri
kayiplar verdirebilir (NetEase, 2021).

3. Gwadar Liman1’nin Pakistan icin Onemi
Cin ve Pakistan i¢in jeo-ekonomik ve jeo-stratejik avantajlar sunan Gwadar Limani1’nin
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ingast konusunda oldukgaistekli olan Pakistan limanin, sanayi ve ticaret merkezi olan Karagi’den
sonra en Onemli deniz ticaret merkezi olacagin1 6ngdérmektedir. Pakistan’in, Hindistan ile
1999 yilinda yaptig1 Kargil Savasi’ndan aldigi ders, denizalti ve savas gemilerini kolaylikla
yanastirabilecegi Karagi’den daha avantajli derin su olma 6zelligi tastyan Gwadar Limani’n1
insa etmede etken olmustur. Pakistan’a onemli kazanglar saglayacak liman, Korfez iilkeleri,
Orta Asya, Cin, Afganistan ve Arap Denizi arasinda ticari canlili1 saglayacak baglantiy1
kurarak boru hatlar1 ile petrol taginmasinda stratejik konumda yer almaktadir (Lawrence ve
Prabhakar, 2007: s.237-238).

Gwadar Liman1 projesi, Cin gibi Pakistan’da da olumlu beklentilere neden olmustur:
Pakistan’1t Orta Asya ve Orta Dogu’ya baglayarak 6nemli ekonomik firsatlar yaratmak; i¢
politika ve ayrilik¢1 sorunlara ¢6ziim bulmada etkili olmak. Ancak Mayis 2019°da Belucistan
bolgesindeki ayrilik¢ilarin Cinli ¢alisanlarin otellerine saldirmast sonucu 5 kisinin 6lmesi
glivenlik sorununun ve ayrilik¢1 hareketlerin hala devam ettigini gdstermistir. Buna karsin
Cin’in Pakistan’daki varligi askeri ve istihbarat isbirligi sayesinde Pakistan’a i¢ ¢atismalarda
otoriteyi saglayabilme avantaj1 yaratmistir (Linowski ve Lukas, 2021: s.3).

Liman projesi, avantajlar ve olumlu beklentiler yaninda baz1 endiseleri de beraberinde
getirmis ve muhalefet, Cinlilerin ililkede sanayi kollarini ele ge¢irdigi yoniinde yonetimi
elestirmistir (Times of India, 2021). Liman insasi, baz1 bolgelerin gelisimine katki saglamig
olsa da limanin bulundugu balik¢t kasabasinin yerel halkini ¢gok memnun etmemistir. Egitim
kurumlarinin yetersizligi, elektrik, su vb. temel ihtiyaclarin karsilanmamasi, projenin bitme
siiresinin uzamasi, yerli halkin istthdamdaki yetersizligi ve ayrica ihmal edildiklerini diiglinen
ve ¢cogunlugu balik¢ilikla gecinen Gwadar halkinin, limanin insasinda alinan giivenlik 6nlemleri
nedeniyle denize erigimleri engellenmesi bu memnuniyetsizliklere 6rnek olarak gosterilebilir
(Ebrahim, 2021). Ayrica, yerel halk, Gwadar’a gelen Cinli balik¢ilarin avlanmalar1 sonucu
balik stoklarmin tiikkendigi gerekgesiyle protesto gosterileri yapmistir (Notezai ve Rehman,
2021). Tiim bu tepkilere karsi Imran Han yonetimi tarafindan CPEC kapsaminda, islerin hizl
bir sekilde ve glivenli yiiriitiilebilmesi i¢in yasa ¢ikarilmistir (Times of India, 2021).

Cin ve Pakistan’in isbirligi ile yiiriitilen Gwadar Limani projesi, komsu ilkeler
Hindistan ile Iran icin ayni heyecan: yaratmamistir. Rekabete yol agan liman ve denizcilik
faaliyetleri karsisinda Hindistan ve iran, Cabahar Liman Projesini ortaya atmislardir.

4. Cabahar-Gwadar Rekabeti

Okyanusa ve diinyaya rahat acilabilecek limana sahip olmak ve ekonomik firsatlar elde
edebilmek her devletin hedefidir. Tabii bu hedefe ulasmak isteyen devletler arasinda rekabet
de kaginilmaz olmaktadir. Bu duruma o6rnek olarak Gwadar Limani ile Cabahar Limanlarinin
rekabeti gosterilebilir. Gliney Asya’nin Cabahar ile Gwadar Limanlari, Asya’y1 Afrika ve Orta
Dogu’ya baglamas1 bakimindan dnem tagimaktadir (Sushil, 2019). Iran i¢in askeri ve ekonomik
acidan stratejik dneme sahip Cabahar Limani projesi aslinda Sah Doneminde baslamis fakat
Islam Devriminin ardindan bu proje ertelenmistir. Ancak son yillarda iran’in i¢cinde bulundugu
zorlu siyasi ve ekonomik sorunlar liman projesinin yeniden aktif hale getirilmesini zorunlu
hale getirmis, Kuzey-Giiney ulasim koridorunu (Avrupa-Rusya-iran-Hindistan) birbirine
baglayacak liman i¢in altyap1 siireci baslamistir.

Iran’in Sistan-Belucistan Eyaletinde bulunan Arap Denizi’nin kuzeyindeki Cabahar
Limani, iran’in diger limanlarindan farkli olarak Hiirmiiz Bogaz1 disinda Hindistan’a direk
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ulasim yoluiizerinde ve uluslararasi deniz erisimine a¢ik noktada bulunmaktadir (Chabaharport,
2021; ayrica bkz. Sekil 3). Iran-Afganistan sinirinda bulunan Milak kasabasina kadar uzanan
liman gilizergdh1 Afganistan’in Nimruz Eyaletinde Hindistan tarafindan insa edilen Zaranj-
Delaram otoyoluna baglanmaktadir. Boylece Hindistan, Orta Asya’nin zengin kaynaklarina
ulasabilmek amaciyla insa ettigi ulagim koridoru ile Afganistan’la arasindaki ge¢isi engelleyen
durumuyani Pakistan ve Cin’in Afganistan’aulasim tekelini ortadan kaldirmay1 hedeflemektedir
(Padukone, 2014: s.119).

1947 yilindan beri Hindistan ile Pakistan arasinda devam eden anlagsmazlik ve son yillarda
da Cin’in deniz yollarina odaklanmas1 Hindistan’1, Cabahar Liman projesiyle Cin ve Pakistan
ile rekabet cergevesinde Afganistan’a ve Orta Asya’ya ulasarak bolge liderligi miicadelesi
vermeye yonlendirmistir. Gwadar Limani projesinin basladigi ilk yillarda kusatilmislik hissine
kapilan Hindistan, 2005 yilinda Hindistan’1n giineybatisinda yer alan ve stratejik dneme sahip
Karwar’da 8 milyar dolar yatirimla “Deniz Kusu” projesi kapsaminda deniz {issii kurmustur
(Defense Industry Daily, 2013).

Hindistan’1n ticari amagla yola ¢ikti§1 Cabahar Liman projesi, jeopolitik degisimler ve
CPEC gibi Hindistan’1n Asya ve Orta Dogu ile baglantisini kesebilecek durumlara karsi tedbir
almaya ¢alismasi sonucunda stratejik dnemini artirmigtir. Orta Asya piyasasinda dnemli etkisi
olmasi beklenen ve 2016 yilinda giindeme gelen Cabahar Limani projesi ile Hindistan’in,
Cin ve Rusya gibi devletlere rakip olabilecegi hatta liman ve demiryolu ag1 ile Afganistan’a
baglanabilirse hedefine ulasabilecegi beklentisi hakim olmustur.

Hindistan’1n, Orta Asya’ya agilmasini saglayan yiik tagimaciliginda en kisa yol Pakistan
olsa da aralarinda siiregelen catisma nedeniyle Cabahar 6n plana ¢cikmistir. iran acisindan da
son derece 0nemli olan liman, ABD yaptirimlart nedeniyle kars1 karsiya kaldigi ekonomik
sikintilar1 agabilmesi i¢in ayrica dnem tasimaktadir.

Sekil 3.

Gwadar ve Cabahar Limanlarinin stratejik konumlari.iki liman arasindaki uzaklik 76 deniz mili olarak haritada gosterilmistir.

\‘/ . Turkmenistan

Cabahar ve
Gwadar
Limanlarn
arasindaki
uzakhk

Kaynak: Kashmir Life Dergisinin 15.8.2021 tarihli “Why Chabahar Stares at Irrelevance as Taliban Take Over
Kabul?” adli yazidan uyarlanarak Tiirkcelestirilmistir.

108 Van YYU Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi - Yil: 2022 - Say1: 55



Yesim DEMIR

Hindistan, kiiresel ve bdlgesel baglantilarin1 kolaylastiracak ozellige sahip liman
projesi ile Gwadar Limani’ndaki faaliyetleri de yakindan izleyebilme firsati elde etmistir
(Defense Industry Daily, 2013). Ciinkii Hindistan’1n petrol ihracatinin yaklasik %60’ 1n1 Hint
Okyanusu’ndan gergeklestirmesi nedeniyle Hint Okyanusu’nu goézlemleyecek konumdaki
Gwadar endiseye yol agmaktadir. Hindistan ile Pakistan arasindaki anlagsmazlik dikkate
alindiginda Cabahar Limani’nin Pakistan’1 ¢evreleme anlamina gelmedigi, Cin’in Gwadar
Limani’ndaki varligin1 dengeleyebilmek amaci tasidigi yoniinde goriisler s6z konusudur
(Padukone, 2014:s. 163).

2024 yilinda hedefe ulagilmasi beklenen liman araciligiyla Orta Asya Devletlerinden
ve Afganistan’dan gelen ticari Urilinlerin diinya pazarlarina bu limandan gonderilmesi
amaclanmaktadir (Chabaharport, 2021). Hem Hindistan hem de Cin, yatirim yaptiklar1 limanlar
araciligiyla son zamanlarda giindemde olan Afganistan’in ve Orta Asya Devletleri’nin sahip
oldugu yeralti zenginliklerine dogrudan ulasabilmeyi amaglamaktadirlar. Tiim bdlge icin
firsatlar yaratabilecek olan iki limana sahip olacak gii¢ler bolgede de iistiinliik saglayacaktir.
Ancak Afganistan’in i¢inde bulundugu istikrarsizligin ve liman projesine sahip iilkeler ile
Afganistan arasindakiiligkilerin limanlarin faaliyetlerinde belirleyici olabilecegi goriilmektedir.
Halihazirda Afganistan’daki belirsiz durum Cabahar’in gelisimine engel teskil etmektedir.
Aslinda Afganistan’in istikrara kavusmasi sadece teror acisindan degil, hangi liman olursa
olsun enerji yollarinin giivenligi agisindanoldukca 6nem tagimaktadir.

(Cabahar ve Gwadar birbirine rakip olabilir mi, olursa hangisi daha avantajli
durumdadir ona bakmak gerekmektedir. Siire¢ icinde goriilebilecek durum eldeki verilerle
degerlendirildiginde cografi kosullar nedeniyle Cabahar’in, Gwadar kadar avantajli olmadig:
ortaya ¢ikmaktadir (Padukone, 2014: s. 174).

Iki liman arasindaki avantaj ve dezavantajlar:
- Cin ile Pakistan’in sinir komsusu olmasi, sinir komsulugu olmayan Hindistan ile Iran’a gére
avantaj yaratmaktadir.
- Cin’in “Inci Dizisi Stratejisi” ile yaptig1 liman insaatlari ydniinden tecriibe sahibi o lmas1
onemli avantaj saglamaktadir.
- Hem Gwadar’in hem de Cabahar’in, Belucistan bodlgesindeki ayrilik¢i gli¢lerin terdr
saldirisina ugramasi giivenlik konusunda endise yaratsa da Gwadar’in Cabahar’dan daha
avantajli durumda oldugu goriilmektedir.
- Cabahar Limani, demiryolu altyapisinin yetersizliginden dolayi Afganistan’a yapilacak
tasimada yetersiz kalmakta ve Pakistan iizerinden tasima yapilmasi daha kolay hale gelmektedir.
Dolayisiyla Gawadar Liman1 avantaj olarak 6n plana ¢ikmaktadir (Tehran Times, 2018).
- 1979 yilindan beri sistematik olarak yaptirimlara maruz kalan Iran, 2018 yilinda uygulanan
ABD yaptirimlariile ekonomik sikintii¢ine girmistir. ABD-Hindistan iyiiliskileri dogrultusunda
(Cabahar Liman1 yaptirim listesi disinda birakilmistir. Buna ragmen projenin 6nemli destekgisi
Hindistan’1n petrol alimini durdurmasi liman projesinin gelecegini belirsiz hale getirmistir.
Boylece Cabahar, Afganistan’a agilacak dnemli liman olma 6zelligini kaybetmistir (Aamir,
2020). Dolayisiyla Cin ve projeleri daha gii¢lii duruma gelmistir.

Son yillarda ekonomik ve ticari alanda yiikselise gecen Cin’in, denizlerde de giiciinii
gostermeye baslamasindan rahatsiz olan Hindistan, Japonya, Avustralya ve ABD (Quad
ilkeleri) ile birlikte Hint-Pasifik bolgesinde Cin’e kars1 denge kurma yoniinde isbirliklerini
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giiclendirmislerdir. Cin bu durum karsisinda bos durmayarak Iran ile 25 yilligina yapilan
igbirligi anlagmas1 imzalayarak yakinlagsma yoniinde adimlar atmistir (Katju, 2021).

Hindistan’1n, ABD ile iyi iliskilerinin bozulmasindan duydugu kaygi ile hareket etmesi
sonucunda Iran, ge¢miste Cin’in ilgilendigi ancak Iran’in Hindistan’dan yana tavir aldig:
liman projesi i¢in ABD’nin tehditleri karsisinda tavrint degistirmeyen Cin ile goériismeler
yaparak “Tek Kusak Tek Yol” projesi i¢inde, bolge ekonomisine dnemli katki saglayacak ve
dogu-bati ticaretini gelistirecek Cabahar ile Gwadar Limanlarinin birbirine kara ve demiryolu
ile baglanmasini dnermistir (Kiirdi, 2021). Cin tarafindan da olumlu karsilanan 6neri ile iran
ve Cin arasinda 25 yillik strateji anlagsmasina giden yol a¢ilmistir denilebilir. Bu anlasma ile
Cin dogrudan Cabahar Limani’nda varlik gostermese de zamanla bdlgede etkin gii¢ olarak
Hindistan ile rekabetini artiracagi net olarak goriilmektedir. Cin, yillardan beri ilgilendigi
(Cabahar Limani’na sadece enerji ve Avrasya’ya erisim amacli yaklasmamakta, ayn1 zamanda
Hindistan’1n, Orta Asya ve Afganistan’a erisimini engellemek istemektedir.

Hindistan ve Cin’in liman iizerindeki ilgisi iran i¢in avantajli bir durum yaratmaktadir.
Soyle ki, ekonomik sikintida olan iran, hem ekonomik olarak rahatlama firsat1 elde etmis
olacak hem de tek bir devletin etkisi altinda kalmamis olacaktir. Yani jeopolitik rekabetten
fayda saglayacaktir.

(Cabahar Liman projesi kapsaminda olan ve Afganistan’a erisimi saglayacak Cabahar-
Zahedan Demiryolu insasi i¢in Hindistan’in ekonomik olarak (parasal destek yermeyip)
pasif davranmasi nedeniyle Iran demiryolunu tek basina insa etmeye baslamistir. Bu konuda
akillara ABD’nin yaptirim baskis1 etkili olmus mudur? sorusu gelmektedir. iran, bu projeden
Hindistan’1 ¢ikarip milli fonundan 400 milyon dolar harcayarak projeyi Mart 2022 yilina kadar
tamamlayacagini agiklamistir (Fars News, 2020).

Her iki liman da onemli deniz tagimaciligi rotalar1 iizerinde bulunmaktadir. Bu
baglamda, iki liman projesinin basar1 sansina bakildiginda Gwadar Liman1 projesinin basarili
olma sansinin daha yiiksek oldugu goriilmektedir.

CPEC: Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru

Cin ile Pakistan arasinda 1963 yilinda baslayan ticari iliskiler 2013 yilindan itibaren
CPEC ile gelisme gostermistir (Ministry of Finance, 2014: s. 126). Her iki devletin de “kazan
kazan” hedefi ile yola ¢iktig1, bolgesel istikrara ve ekonomik biitiinlesmeye olanak saglamasi
hedeflenen (China Daily, 2013) koridor, 2019 yilina kadar gelisim gdstermemis bolgedeki
jeopolitik degisimlerin ardindan yeniden canlilik kazanmistir.

CPEC, Gwadar Limani, enerji, ulasim ve ekonomik isbirligini gelistirecek 6zellikte
bir proje 6zelligi tasimaktadir. Cin’inkusak yol projesinin en énemli adimini teskil eden 3000
km’lik bir koridor olan CPEC, Cin ve Pakistan i¢in avantajlar saglayacak 6neme sahiptir. Cin’in
46 milyar dolar (sonrasinda 54 milyar dolara yiikseltilmistir) yatirim yaptig1 sanayi, enerji
ve iletisim altyapist gibi bir¢ok alani i¢inde barindiran bu koridor ile Gwadar Limani’ndan
Kasgar’a petrol ve gaz tasimasi hedeflenen demiryolu, kara ve boru hatti projesinin 2030
yilinda tamamlanmas1 dngoriilmektedir (Linowski ve Lukas, 2021: s. 2; bkz. Sekil 4 ve Tablo

1.
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Sekil 4.
CPEC kapsaminda, 2013-2030 aras1 i¢

in Ulastirma Planlamasi.
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Kaynak: Harita https://cpec.gov.pk/maps adresinden alinip Tiirkcelestirilmistir.

Tablo 1.
CPEC kapsamindaki Gwadar Projeleri

Biten Projeler

Siiren Projeler

Boru Hatt1 Projeleri

Liman ve Serbest Bolge Gelistirme
Akilli Liman Sehri Ana Plani

Pak-Cin Teknik ve Mesleki Enstitiisii

Gwadar Eastbay Otoyolu
Yeni Gwadar Uluslararas1 Havalimani

Tatli su aritma, su temini ve dagitimi
icin gerekli tesisler

Pak-Cin Dostluk Hastanesi

300MW Komir Yakith Elektrik
Projesi

1.2 MGD Tuzdan Arindirma Tesisi

5 MGD Su Aritma Tesisi Gwadar

Dalgakiran insaati

Yanasma alanlarinin ve kanallarin
taranmasi

Bati korfezinde Balik Iskelesi ve
Balik¢1 Teknesi Imalat Sanayii

Gwadar Akilli Cevre Sanitasyon
Sistemi ve Depolama Projesi

Kaynak: https://cpec.gov.pk/gwadar
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Gwadar Limani’n1 Cin’in Kasgar sehrine baglayan ve Cin’in tarihi ipek yolu projesini
tamamlayacak koridora Hindistan tepki gdstermistir. Hindistan, diinyanin en biiyiik yedinci
ekonomisine sahip devlet olarak bdlgesel oldugu kadar kiiresel de bir giictiir. Cin ve Pakistan
ile sinir komsulugu olan Hindistan’in her iki devletle de ge¢misten gelen anlagmazliklar1 s6z
konusudur. Dolayisiyla Cin ile Pakistan’1n ekonomik ve siyasi yakinlagmasi Hindistan agisindan
tehdit olusturmaktadir. Hindistan, CPEC’in, Kesmir’in bir pargasi olan Gilgit-Baltistan
topraklarindan geciyor olmasi olas1 Pakistan saldiris1 karsisinda Cin’in, Hindistan’a karsi
Pakistan’1 destekleyebileceginden endise duymakta ve ayni zamanda hak iddia ettigi Gilgit-
Baltistan topraklarindan gecen koridorun egemenligini ihlal ettigini diisiinmektedir (Aamir,
2020). Bunun yaninda CPEC, Hindistan’1 ekonomik a¢idan dengelemeyi de hedeflediginden
Cin’in yiikselise gegmesini kendi sanayisi i¢in tehdit olarak algilamaktadir. Cin’in, Basra
Korfezi’nden gegen nakliye yollarini kontrol altina alabilecegi gibi Hint Okyanusu’na da
kolaylikla erisim saglayabilecek olmasi nedeniyle Hindistan, Cin’in projelerine ekonomik ve
askeri tehdit olarak yaklagmaktadir.

Cin ve Pakistan’a 6nemli kazanglar saglayacak koridorun bolgesel oldugu kadar
kiiresel etkilerinin de olmasi1 beklenmektedir. Pakistan’in jeopolitik konumu ve ge¢gmisten beri
bolge siyasetine olan etkisi CPEC i¢in 6nemli olmakla birlikte Hindistan’in tepkisi ve son
zamanlarda Afganistan’da yasanan istikrarsizlik koridor i¢in tehdit olusturmaktadir. Gwadar
Limani ve CPEC ile Pakistan’in ekonomik olarak geliserek ticaret merkezi haline gelmesi
ve bolge ekonomisine saglayacagi katkiyr dngoren kusak yol projesinde dnemli devletlerden
biri olan iran’in CPEC konusunda isbirligine yonelmesi (Dawn News, 2016), Rusya ve diger
bolge devletlerininde CPEC’e dahil olma istekleri Hindistan icin rahatsizlik yaratmaktadir
(Hindustan Times, 2016). Pakistan’in ekonomik olarak giiclenmesi dogal olarak askeri
bakimdan da giiglenmesi anlamina gelmektedir. Bu nedenlerden dolayr Hindistan, CPEC’i
engellemek i¢in ayrilik¢1 gruplart kullanmak istemis ve bu is i¢in dis istihbarat kurulusu
Arastirma ve Cozlimleme Kanadina (RAW) 6zel masa kurdurmustur (The News, 2015).

Hindistan, ¢ikarlarin1 korumak amaciyla Gwadar Limani’na karsi denizcilik
faaliyetlerini gelistirmeye ve genisletmeye ¢aba gostermektedir. Bu dogrultuda, 2014 yilinda,
Cin’in “Tek Kusak Tek Yol” projesinin karsisina, Hint Okyanusu kiyisindaki bolgeler ile i¢
bolgeler arasindaki kiiltiirel ve ekonomik baglar1 ortaya koyacak kiiltiirel bir girisim olan
“Mausam Projesini” ¢ikarmistir (Ministry of Culture, Government of India). Bu cer¢evedeki
diger bir girisim de 2017 yilindaki “Asya-Afrika Biliyiime Koridoru” projesi olmustur. Cin’i
dengeleyebilmek amaciyla Hindistan ile Japonya isbirligi yapma konusunda anlasmaya varmis
ancak somut adim atmamislardir (Baruah, 2018: s.24).

CPEC’e yonelik Pakistan i¢ kamuoyundan da bazi tepkiler gelmistir. Konunun giindeme
geldigi donemde Belucistan’daki milliyet¢i partiler disinda genel olarak siyasi anlamda fikir
birligi saglanmissa da son donemde Pakistan yonetiminin CPEC ile ilgili Cin ile yapilan
anlagsmay1 kamuoyundan saklamis olmasi ve bu koridor sayesinde yalnizca bazi bdlgelerin
gelisme gostermesi elestirilere yol agmistir (Aamir, 2020). Cin ile Pakistan arasinda her ne
kadar ekonomik iliskiler temel olsa da gegmisten gelen jeo-stratejik endiseler ve ¢ikarlar ile
enerji ve i¢ giivenlik endiseleri ortaya konulan projelerin gelistirilmesinde etken olmustur
(Mezzera, 2011: s.4).

Nihayetinde CPEC’in, Cin ile iliskisini daha da gelistirecek Pakistan i¢in sosyo-
ekonomik kalkinmada fayda saglayacagi ongoriilmektedir.
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Sonuc¢

Tarih boyunca dnemini koruyan denizcilik alanindaki gelismeler, kiiresel gii¢ olmaya
aday devletlerarasinda ekonomik ve siyasi rekabetin artmasina neden olmustur. Deniz yolunun
kara yoluna gore daha kolay ve ucuz olmasi1 deniz yollarini cazip hale getirmis, limanlar 6nem
kazanmaya baslamistir. Devletler deniz ticaret yollarini kontrol altina alma istegi ile liman
sahibi olma yarisina girmislerdir. Bu ¢ercevede Giliney Asya bolgesinde Cin ile Hindistan
arasinda rekabet alani olan Gwadar Limani (Pakistan) ve Cabahar Limani1 (iran) dikkat
cekmektedir.

Diinyanin en biiylik ikinci ekonomisi olan Cin, Asya, Orta Dogu ve Avrupa ile
yapacag ticaret icin alternatif, giivenli ve maliyeti diislik yollara ihtiya¢ duymus, gegmisten
siiregelen 1yi iliskiler dogrultusunda Pakistan ile bir¢ok projeyi birlikte gerceklestirme yoluna
gitmistir. Pakistan’in derin su liman1 ve Cin’in “Inci Dizisi Stratejisi” kapsaminda son incisi
olan Gwadar, Orta Asya’da deniz ile baglantis1 bulunmayan devletlerin denize kisa yoldan
ulasabilmesini saglayacak onemli bir limandir. Basra Korfezi’ne ve diinyanin ana petrol tasima
kanali Hiirmiiz Bogazi’na yakin mesafede olan Gwadar, karada ulasim konusunda engellerle
karsilasmadan Hint Okyanusu’na direk ulasabilmesi bakimindan avantajlar sagladigindan Cin
i¢in hayati onem tagimaktadir.

Cin’in kusak yol projesinin Gwadar’dan sonra en 6énemli adimini teskil eden diger proje
de CPEC’dir. Cin’in genel olarak ihtiyacini karsilayacak kapasitede ve uzun vadeli bir proje
olan CPEC, enerji ve ulasim alt yapis1 ile Kaggar’t Gwadar’a baglayan en uygun yol olarak
belirlenmistir. Ekonomik biiylimeyi saglamak amaciyla planlanan Gwadar Liman1 ve CPEC
projeleri tamamlanmasi durumunda Cin’in, Avrupa’ya ve Orta Dogu petroliine ulagimini
saglayacak en kisa yol olacagi gibi Hindistan’1 da dengeleyebilecek firsati yaratmis olacaktir.
Diger taraftan Pakistan’1 sosyo-ekonomik olarak kalkindiracak ve i¢ politikada yasanan
ayrilik¢t hareket sorununa ¢oziim getirecegi beklentisi hakimdir. Ancak bu projelerin gegtigi
glizergahta Ozellikle Pakistan’in Belucistan gibi bazi bdlgelerindeki istikrarsizlik limanin
ve koridorun insasini ve gelecegini tehdit etmisse de tamamlanmasi durumunda hem Cin ve
Pakistan i¢cin hem de bolge devletleri i¢in hayati 6nem tasiyacagi dngoriilmektedir.

Cin’in, Giliney Asya’da ve denizlerde insa ettigi limanlarla etkin olmas1 bolgedeki diger
glic Hindistan tarafindan endise ve memnuniyetsizlikle karsilanmistir. Kendini kusatma altinda
hisseden Hindistan, Gwadar Limani’nin ekonomik faaliyetlerinden ¢ok limanin Cin’in askeri
bir iissii konumuna donlismesini varligina tehdit olarak gormiistiir. Bu nedenle Cin-Pakistan
igbirligini dengeleyebilmek ve Afganistan ile Orta Asya pazarlarina erisim saglayabilmek
amaciyla Gwadar Limani’na kars1 Cabahar Limani’nin ingasina yatirim yapmistir.

Hindistan, iran’da bulunan askeri ve ekonomik agidan stratejik dneme sahip Cabahar
Limani ile Orta Asya’nin zengin kaynaklarina ulasabilmeyi diger yandan da Pakistan ve
Cin’in Afganistan’a ulasim tekelini ortadan kaldirmayi1 hedeflemistir. Gwadar Limanindaki
faaliyetleri de yakindan izleyebilecek konuma sahip Cabahar’in, Gwadar Limani ile rekabet
edebilmesi cografi kosullar ve alt yap1 yetersizligi nedeniyle ¢ok miimkiin goriilmemektedir.
Ekonomik etkilesimin arttig1 giiniimiizde bdlgedeki dnemli gelismelerin bir¢cok devletin de
dikkatini ¢cekmekte oldugu goriilmekle birlikte dntimiizdeki 20 yil (2045 yilina kadar) icinde
diger biiyiik giliclerinde rekabeti muhtemel goriinmektedir.

Cin ve Hindistan’in liman insasindaki rekabeti Iran ve Pakistan icin ekonomik
kalkinmada onemli firsatlar yaratmistir. Gwadar, Cabahar ve CPEC projeleri tamamlandigi
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takdirde Orta Asya ile Hazar gazinmi kita disina tahliye edebilecegi veyoksul olan cografya
i¢in sosyo-ekonomik kalkinmay1 saglayabilecegi ongoriilmektedir. Aslinda limanlar iizerinde
rekabet yerine ortaklik miimkiin olsa limanlar Asya, Orta Dogu ve Afrika i¢in dnemli faydalari
olabilecek potansiyele sahiptirler.

Bolge gii¢lerinin jeopolitik ve ekonomik ¢ikarlari nedeniyle projeler ile ilgili planlarda
degisimler olabilmektedir. Teror tehdidi ve finansman sorunu gibi engellerle ve zorluklarla kars1
karsiya olan CPEC ve Gwadar Limani’nda bu sorunlar asilabilirse diger bolge devletlerine de
fayda saglayacak bir proje olacaktir. Ancak limanin tam anlamiyla islerlik kazanabilmesi i¢in
glivenliginin saglanmasi ve limani kullanacak yatirimcilarave tiiccarlara giivence verilmesi
gerekmektedir.
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