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Azerbaycan, biiyiik altyap1 yatirimlari ile kendisini bolgede Dogu-Bati ticareti
icin bir lojistik merkez olarak konumlandirmaktadir. Ayni zamanda Azerbaycan’in
bolgesel bir ticaret merkezi olabilmesi i¢in lilkenin stratejik cografi konumunun etkin
bir sekilde kullanilmasi, transit ve ulasim hizmetlerinin gelistirilmesi ve ilcelerde
lojistik merkezlerin kurulmasi gerekmektedir. Bu amagla, calismada kendine 6zgt bir
gelisim yolu belirleyerek siiper ekonomik giice déntisen Cin’in Bir Kusak Bir Yol (BKBY)
projesi dogrultusunda, Azerbaycan’in tistlendigi konum ve bunun s6z konusu iilkeye
saglayacag1 ekonomik avantajlarin irdelenmesi planlanmistir. Bu dogrultuda, Cin i¢in
hem Gliney Kafkasya’daki transit glizergahlarin merkezinde yerlesmesinden hem de
zengin servetlere sahip olmasindan dolay1 Azerbaycan’in giivenilir iilke konumunda
oldugu kanisina varilmistir.

Ayni zamanda bu 6ngoériilere paralel olarak ¢alismada, Cin agisindan BKBY
kapsaminda biiyiik 6neme haiz olan Azerbaycan’in iki altyapi projesi ekonomik ve
jeostratejik boyutlariyla incelenmis ve bu projelerin yeni lojistik merkezlerin a¢ilmas;,
yabanci yatirimcilarin iilkeye ¢ekilmesi, istihdamin saglanmasi gibi getirileri
detaylandirilmistir.

Anahtar Kelime: BKBY, Cin, Azerbaycan, Bakii-Elet Limani, Bakii-Tiflis-Kars.

THE RELIABLE PARTNER IN OBOR PROJECT: AZERBAIJAN
Abstract

Via its large infrastructure investments, Azerbaijan demonstrates itself as a
logistics centre for the trade route East-West. Simultaneously, for existing a regional
trade centre, it is necessary to utilize the strategic settlement of the state effectively,
develop transit and transportation services, and establish logistics centres in the
districts. For realizing this goal, it is planned to analyse the position assumed by
Azerbaijan within the axis of the OBOR project of China, which has turned into a super
economic power by determining a unique development path, and the economic
advantages it will provide to the aforementioned country. In this regard, it has been
finalized that Azerbaijan is a reliable country for China.

Parallel to these predictions, two infrastructure projects of Azerbaijan are
discussed with their economic and geostrategic dimensions, and the benefits of these
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projects such as opening new logistics centres, attracting foreign investors to the
country, and providing employment are detailed in the article.
Keywords: OBOR, China, Azerbaijan, Baku-Alat Seaport, Baku-Thbilisi-Kars

1. GIRIS

Cin'in BKBY girisimi; bolgesel biitiinlesmeyi tesvik etmek, ticari iliskileri
gelistirmek ve ekonomik kalkinmay1 saglanmak icin kara ve deniz aglarinin
kullanilmasi vasitasiyla Asya’yl, Afrika ve Avrupa ile baglamaya ¢alisan bir stratejidir.
Bu strateji, yiizyillar boyunca Cin’i Avrasya iizerinden Akdeniz’e baglayan antik ticaret
yollar1 ag1 olan Ipek Yolu kavramindan ilham alinarak yeniden giindeme getirilmistir.
Ekonomik Kusak ve Deniz Yolu gibi iki eksenden olusan bu girisim, Cin’in sinirlarinin
¢ok daha dtesinde yer alan bolgelerle baglarini giiclendirmesine olanak yaratmaktadir.
Bu da baslangicta sadece ekonomik fayda saglayacak girisim gibi adindan bahsettiren
bu stratejinin aslinda Cin’in siyasi agilim politikasinin bir parg¢asi oldugunu akillara
getirmistir. Bu cercevede Cinli yetkililer, 2015 yilinda proje ekseninde ekonomik
faaliyetleri cesitlendirmek, iilkeler arasi koordinasyonu gelistirmek ve nihayetinde
Cin’in Giiney Kafkasya'ya yonelik ticari politikalarini tek bir ¢ati altinda uyumlu hale
getirmek icin bolge tlkeleri ile ikili is birliginin daha da gelistirilmesi gerektigi
kanaatine varmistir.

Bu noktada, Giiney Kafkasya’da kilit konumda yer alan ve zengin kaynaklara
sahip olan Azerbaycan’la Cin arasindaki iligkilerin ele alinmasi ve taraflar arasindaki is
birligini sekillendiren bazi projelerin ve Kusak Yol girisiminin Azerbaycan ve Cin
perspektifinden degerlendirilmesi yerinde olacaktir. Ozellikle, Giiney Kafkasya bazinda
Azerbaycan’in vurgulanmasinin nedeni ise bahse konu olan iilkenin daha 6nceden
Hazar gecisli enerji projeleri ekseninde ¢alismalar yapmasi, altyapr olusturmasi ve
kavsak konumunda yerlesmesinden kaynaklanmistir. Bu nedenle Azerbaycan, “Yeni
Ipek Yolu” ile ilgili girisimler icin ekonomik kalkinma potansiyeli baglaminda énem
ihtiva etmektedir.

Bu minvalde, yapilan ¢alismada ilk olarak Azerbaycant BKBY projesine
gotiiren siire¢ ve bunun devaminda Azerbaycan-Cin arasindaki iliskilerin siyasi ve
ekonomik seyri irdelenecektir. Ozellikle, taraflar arasindaki ekonomik is birligini tesvik
eden projelerdense Bakii-Elet Deniz Ticaret Limani1 ve Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu
Hatti (BTK) ve bu projelerin saglayacagi ekonomik ve jeostratejik avantajlar
detaylandirilacaktir. Son olarak, BKBY projesinin getirileri Azerbaycan ve Cin
perspektifinden incelenecektir.

2.AZERBAYCAN’I BKBY PROJESINE GOTUREN SUREC

Azerbaycan hem Giiney Kafkasya’da hem de Orta ve Bat1 Asya’da énemli bir
ekonomik koridor gorevi goren iilkedir ve bu ekonomik gilizergah ise BKBY projesinin
alt ekonomik kiimelerinden birini tegkil etmektedir. Bu nedenle Cin, Azerbaycan ile is
birliginin ¢esitlendirilmesinden yanadir.
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iki iilke arasinda diplomatik iliskiler Cin Halk Cumhuriyeti’nin (CHC) 1991
yilinda Azerbaycan’in bagimsizliini tanimasi tlizerine 1992 yilinda kurulmustur
(https://az.china-embassy.gov.cn). CHC’'nin Azerbaycan Biiyiikelciligi Agustos 1992
tarihinde ac¢ildiktan sonra ilk Biiyiikelgi 1 Aralik 1993 tarihinde atanmistir
(https://beijing.mfa.gov.az). Ekonomik baglamda iliskilerin gelistirilmesi ise
Cumhurbagkani ilham Aliyev dénemine denk gelmistir. Bu minvalde, Cumhurbaskani
Aliyev’in 2005 yilinda Cin’e resmi ziyareti ile taraflar arasinda ekonomik baglarin
gelistirilmesi i¢in ortam olusturulmustur (https://fmprc.gov.cn).

Buradan anlasildig1 iizere taraflar arasindaki iliskileri daha ¢ok siyasi ve
ekonomik c¢erceve belirlemektedir. 1Ikili iliskilerin siyasi boyutu kisaca
degerlendirilecek olursa, taraflar arasinda imzalanmis iki ortak bildirgeye dikkat
cekilmesi gerekmektedir. Bu bildirgelerden ilki 2005, ikincisi ise 2015 yilinda
imzalanmistir. Ortak mutabakata varilan bu bildirgeyle taraflar birbirinin i¢ islerine
miidahile etmemeyi, toprak biitiinliiklerine saygi gostermeyi yinelemistir. Ayrica, Cin,
Azerbaycan’in iilkesel egemenligi ve toprak biitiinliiglint desteklediginin altini ¢izmis
ve Daglik Karabag meselesinde Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi tarafindan soruna
iliskin alinan kararlara uyulmasi ¢agrisinda bulunmustur (https://e-qanun.az). Hatta
tlim bunlara paralel olarak Pekin, askeri ve savunma alanlarinda Bakii ile is birligini de
gelistirmistir. Bu kapsamda, Cin Polonez Firlatma Roket Sistemleri ve Kasirga T-300
sistemlerini Azerbaycan’a ihrac etmis, iki iilke arasinda karsilikli askeri yardim ve daha
derin askeri is birligi icin zemin hazirlayan Cin silahlarinin satin alinmasi konusunda
bir anlasma da imzalanmistir. (https://fpri.org) O halde bir hususun 6zellikle
vurgulanmasi gerekmektedir.

Soyle ki 2020 yilinda gergeklesen Karabag savasinda Cin taraflar arasindaki
sorunun bariscil yolla ¢éziilmesinden yana tutum sergilemis ve bu savas sirasinda daha
¢ok tarafsiz olma yolunu tercih etmistir. Bu kapsamda Cin’in neden béyle bir tutum
sergiledigi sorunsalinin cevaplanmasi énem arz etmektedir. Cin’in Daghk Karabag
ihtilaflarinda yer almamasi, bir taraftan Rusya’nin dahil oldugu bir ihtilafa miidahale
etmekte istekli olmamasindan, diger taraftan da Rusya’yr karsisina almadan
Azerbaycan ile jeostratejik is birligini gelistirmek istemesinden kaynaklanmaktadir.

iki devlet arasindaki ekonomik is birligi ele alindiginda ise bu siirecin yalnizca
BKBY projesi ¢ercevesindeki girisimlerle iliskilendirilmesi dogru degildir. Ciinkii Cin,
son 25 yilda Orta Asya ve Giiney Kafkasya'daki en 6nemli ekonomik faktér haline
gelmis ve bolge iilkelerinin en biiyiik ticari ortaklarindan birine doniismiistiir. Hatta bu
kapsamda Kazakistan'da enerji sektoriinde gii¢lii bir konuma sahip olan Cin, Batili
sirketleri satin alarak bolgedeki Rus etkinligini azaltmaya calismistir. Diinya gaz
liretiminin ylizde 10’'unun yogunlastigt Tirkmenistan’da da benzeri durum
bulunmaktadir. Bunun yani sira Tien Shan Daglari’'nin bat1 yakasindaki Kirgizistan ve
Tacikistan icin de Cin yatirimi hayatta kalmak acisindan biiyiik 6nem arz etmektedir.
(Dirmozer, 2018: 13) Giiney Kafkasya iilkelerinden ise Giircistan, Cin'in Bati ile
ticaretinde merkezi bir konuma yerlesmeye ve dolayisiyla yakin isbirligi gelistirmeye
¢alismaktadir.
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Bu istikamette Azerbaycan hiikiimeti de somut adimlar atmakta ve hiikiimetler
arasi girisimleri 6n plana ¢ikarmaya ¢alismaktadir. Bu cercevede, Aliyev'in Cin’e ilk
resmi ziyareti sirasinda 40 Azerbaycan ve 400 Cin sirketinin temsilcileriyle
Azerbaycan-Cin is forumu diizenlenmistir. Bundan sonra 2015 yilinda Aliyev, Cin’i
ikinci kez ziyaret etmis ve bu gériisme cercevesinde Ipek Yolu Ekonomik Kusagi'nin
kurulmasim1 ortaklasa tesvik etmek icin bir mutabakat zapti imzalanmistir
(https://president.az).

Bu anlasma iktisadi iligkilerin gelistirilmesi i¢in 0Oncelikleri ortaya
koymaktadir. Taraflar arasindaki ekonomik isbirligi girisimleri i¢in gortismeler 2016
yilinda da devam ettirilmis ve 6. Hiikiimetler arasi Ticaret ve Ekonomik Isbirligi
Komisyonu cercevesinde 6zellikle, BTK demiryolu olmak iizere ulasim ve lojistik
sektorlerinde isbirligi meselelerine odaklanilmistir. Cumhurbagkani Aliyev'in Cin’e
ligiincii ziyareti ise BKBY projesine yonelik 2. Uluslararasi isbirligi Forumu vesilesiyle
olmustur. Cumhurbaskan1 Aliyev, “Karsilikli Olarak Politikanin Gii¢lendirilmesi ve
Daha Yakin Bir Ortaklik Olusturulmasi” konulu Forum’un ikinci oturumuna katilarak
bu proje ¢ercevesinde Azerbaycan’da baslatilan altyapi ¢calismalarina deginmis, Elet
(Alat) Deniz Ticaret Limani ve yeni hizmete giren BTK demiryolunun bu girisime
saglayacagi katkilardan bahsetmistir. (https://president.az/az/articles/view/32895)

Bu ziyaretten sonra Azerbaycan’la Cin arasinda ticaret cirosu artmaya
baslamistir. Bu minvalde, Report.az haber ajansi tarafindan hazirlanan haberde
Azerbaycan ve Cin arasindaki ticaret hacmi gegen yillar ekseninde ele alinmis ve 2019
yilinda iki iilkenin ticari cirosunun 2.184.194.000 dolar olarak gergeklestigi, bunun da
2018 y1li gostergelerinden 638.589,17 bin dolar veya 6,62 kat daha fazla oldugu ortaya
cikmistir  (https://report.az/biznes-xeberleri). Azernews'un Azerbaycan Devlet
Gumrik Komitesi'nden elde ettigi bilgilere esasen hazirladigi haberde ise bu
rakamlarin sonraki yillarda daha da arttig1 ve Azerbaycan ile Cin arasindaki ticaret
cirosunun Ocak-Nisan 2021 arasinda 2020 yilinin ayni donemiyle kiyaslandiginda
yuzde 10,2 daha fazla yani, 553,4 milyon dolar1 oldugu go6zlemlenmistir.
(www.azernews.az/business)

Taraflar arasinda ikili ekonomik iliskilerin ivme kazanmasinda Cin’in Giliney
Kafkasya ile ticaretinde Azerbaycann %43’lik bir paya sahip olmasinin
(https://report.az/biznes-xeberleri/azerbaycan-ve-cin-sirketleri) ve bu baglamda
Cin’in gelistirilen altyap1 projelerinin disinda kalmak istememesinin biiyiik rolii vardir.

6neme haiz olan iki altyap1 projesine deginilmesi gerekmektedir.

2.1.Bakii-Elet Deniz Ticaret Limani

Bakii’'niin 70 km. giineyinde Elet kasabasinda bulunan bu limaninin insasina
iliskin kararname Cumhurbaskani Aliyev tarafindan 2007 yilinda imzalanmistir. Liman
projesi, Hollandali Royal Haskoning sirketi tarafindan hazirlanmis ve insaati ise yerel
bir sirket olan Evrascon O]JSC (Euro-Asian Construction Corporation) tarafindan
gerceklestirilmistir. Bu limanin BTK demiryoluna ytlikleme noktas1 gorevi yapmasi
planlanmistir. 3 Kasim 2010 tarihinde Cumhurbaskani Aliyev yeni limanin temelini
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atmis ve projenin ilk etabinda feribot terminali, yiik terminali, konteyner sahasi, erisim
kanaly, altyapi tesisleri ve binalarin insaatina baslanmistir.
(www.bbc.com/azeri/azerbaijan) Bu limanin Azerbaycan’daki ulastirma giivenligi
sorunlarini basaril sekilde ¢6zecegi, Bakii'yii Hazar Havzasi’'nda ¢ok modern ve biiyiik
bir lojistik ve ulastirma merkezi haline getirecegi, Hazar'daki kiy1 devletlerarasinda
isbirligini derinlestirecegi ve Dogu-Bat1 ulasim koridorlari i¢in yeni firsatlar sunacagi
ongorilmistar.

Bu cercevede Bakii sehir limani, Eylil 2014 tarihinde Bakii yeni liman
insaatinin ilk asamasinin bir pargasi olarak ticari nakliyeye kapatilmistir. Bunun
ardindan, Elet Limani'nin asamali gelisim projesi etkinlestirilmis; ilk dénce iki kopriilii
feribot terminali ve daha sonra Mayis 2018 tarihinde ise yeni bir treyler terminali
acilmistir (RoRo) (https://president.az/az/articles/view/28547).

Bu liman icin Elet bolgesinin secilmesi de tesadiifi olmamistir. Kuzey-Giiney
Karayolu Koridoru (M1-M3) ve Dogu-Bati Koridoru (M2) kavsaginda elverisli bir
konuma sahip olan ve her yone mal hareketini kolaylastiran Elet (Tsares, 2021: 65);
Batiy1 (Tiirkiye ve AB), giineyi (iran ve Hindistan) ve kuzeyi (Rusya) birbirine baglayan
karayollar1 ve demiryollarinin Kkesistigi glizergahta yer almaktadir. Ayni zamanda,
burada bir deniz limaninin insa edilmesiyle suyollarinin da ulasim koridoruna
eklenmesi meselesi giindeme gelmistir ki bu da bolgenin genis ihracat potansiyeline
sahip uluslararasi bir tasimacilik merkezi haline gelmesi i¢in zemin olusturmustur.
Buradan anlasildig1 iizere, Elet limani sagladigi stratejik avantajlar nedeniyle
Azerbaycan i¢in 6nem arz etmektedir. Peki, bu limani Cin i¢cin 6nemli kilan nedir?

Ipek Yolu Ekonomik Kusagi'min Orta Dogu-Bati eksenini olusturan Trans-
Hazar Uluslararasi Tasimacilik Rotasi (TITR) i¢in Hazar Denizi kullanilmaktadir. Bu
koridorun potansiyel kullanim yollar1 arasinda, Bat1 Cin’den Kazakistan'a Khorgos sinir
kapisindan giren mallarin Hazar Denizi iizerinden Aktau’dan Bakii'ye sevk edildigi ve
ardindan Bakii-Tiflis-Kars demiryolunu kullanarak Tiirkiye’'ye aktarildig1 bir kuzey
rotas1 secenegi bulunmaktadir. Oradan mallar Karadeniz iizerinden Yunanistan’a
gonderilebilir. Bu noktada, Elet limani BKBY'nin 6nemli bir rotasina déniismiustiir. Bu
sebeple giiniimiize kadar Cin, bu limana yaklasik 2 milyon dolar degerinde ekipman
bagislamis ve toplamda 70 milyon dolarlik hibe ayirmistir (https://reconasia.csis.org).

Buradan da anlasildig: lizere, Elet Deniz Ticareti limani Cin’in BKBY projesi
cercevesinde BTK demiryolu tizerinden tagimacilik yapilmasi i¢in tercih edilmektedir.
Bu eksende, daha sonra Cin icin 6zel 6nem arz eden Bakii-Tiflis-Kars demiryolu
projesinden ve Cin’'in neden bu proje ekseninde yer almak istemesinden de
bahsedilmesi gerekmektedir.

2.1.1.Projenin Jeostratejik ve Ekonomik Onemi

Elet Deniz Ticaret Limani'ni i¢cine alan Elet Serbest Ticaret Bolgesi (ESTB) icin
6zel bir kurumsal ve yasal temel olusturma c¢alismalar1 2018 yilindan itibaren hiz
kazanmistir. Devlet destekli baslatilan bu ¢alismalarin esas hedefi ise ihracata yonelik
tiretimi desteklemek ve yenilikci teknoloji saglayacak yatirimcilar1 Azerbaycan’a
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¢ekmek icin Hazar Denizi bolgesinde bu tiir en biiyiik serbest ekonomik boélgelerden
birini insa etmektir (https://aze.media/the-alat-port-free). Bununla ayni zamanda
tilke ekonomisinin dinamik ve siirdiiriilebilir kalkinmasina katkida bulunulmasi da
planlanmaktadir. Ozellikle Elet projesinin gelistirilmesiyle dért esas ekonomik hedefe
ulasilmasi dnem arz etmektedir. Onlardan ilki, ulastirma ve lojistik sektoriidiir. Ciinkii
bu sekilde bir altyapinin olusturulmasi, diger endiistriyel sektdrlerde ihracatin
saglanmasi i¢in 6énemli bir gereksinimdir. ikinci ana kategori, bu tiir transit akislarin
ekonomik degeri artiracak katma degerli hizmetler teskil etmesidir. Ugiinciisii, bélgesel
ihracat pazari icin mal liretmeye yonelik hafif sanayi sektdriiniin gelistirilmesidir.
Dordiincii ve son kategoriyle ise fosil yakitlarla ilgili alanlar olusacaktir.

ESTB’nin kuzey-giiney ve dogu-bati uluslararasi ulasim koridorlarinin kesisim
noktasindaki konumu ise bu limanin jeostratejik énemini ortaya ¢ikarmaktadir. Bu
liman, Hazar Denizi'nden gecen kargolara verimli ve hizli ge¢is sunarak Baki icin
jeostratejik potansiyel yaratmaktadir. Nitekim Azerbaycan, Elet bolgesinde kuzey-
gliney, dogu-bat1 yonlerinde kara, su ve hava ulasimini kapsayacak genis bir lojistik
zinciri gelistirmeyi amaglamaktadir. Hatta bu eksende Elet projesine paralel olarak iran
ile Azerbaycan arasinda Rest-Astara demiryolunun gelistirilmesi de planlanmaktadir.
Hazar kiyis1 boyunca uzanacak olan bu kuzey-giiney koridorunun ticaret hacmini
yalnizca s6z konusu iki iilke arasinda degil, ayn1 zamanda diger bolgelerde de artirmasi
beklenmektedir.

2.2.Bakii-Tiflis-Kars Demir Yol Projesi

Baku-Tiflis-Kars projesine iliskin goériismelerin 1993 yilinda Ankara’da
Turkiye ile Giircistan temsilcilerinden olusturulan Karma Tasimacilik Komisyonu
toplantisinda basladigi bilinmektedir. Bu eksende, 20-21 Temmuz 2002 tarihinde
Istanbul’da, s6z konusu iilkelerin Ulastirma Bakanlarinin toplantisinda, proje ile ilgili
hazirlik ¢alismalarinin yapilmasini 6ngéren bir protokol imzalanmistir. Azerbaycan
Cumhurbaskan Aliyev, 14 Haziran 2004 tarihinde Giircistan’a yaptigi resmi ziyarette,
Glrcistan eski Cumhurbaskani Mihail Saakasvili ile birlikte diizenledigi basin
toplantisinda, Giircistan iizerinden Tiirkiye ve Azerbaycan’a demiryolu insa etme
projesine destek verdigini dile getirmistir. Bununla da Aliyev, BTK y6niinde demiryolu
baglantisinin kurulmasi konusundaki kararli tavrini ortaya koymustur. Atilan bu
adimlar ¢ergevesinde, Aliyev'in 7 Subat 2007 tarihinde Giircistan’a yaptig1 ¢alisma
ziyareti sirasinda BTK demiryolunun insaatinin baslamasi i¢in bir anlasma
imzalanmistir. (Bilalzade, 2021:14) 30 Ekim 2017 tarihinde ise sadece bu iig¢ tlkeyi
baglamaktan ziyade kitalar1 birbirine baglamak icin tasarlanan Bakii-Tiflis-Kars
demiryolunun agilis téreni gergeklestirilmistir (https://corp.ady.az/infrastruktur).

BTK faaliyete gectikten sonra Cin mallarinin Avrupa’ya ulagiminin
saglanmasinda 6nemli etkene doniismiistiir. Cin’in bu proje ¢ercevesinde etkinligini
arttirmak istemesinin esas nedeni ise Cin’den Avrupa’ya mal teslimi i¢in en kisa
demiryolu yolunun Azerbaycan iizerinden ge¢cen BTK olmasidir. Ayni1 zamanda, BTK
Cin i¢cin en az maliyetli transit rotasidir. Bunun yani sira BTK mevcut altyap: ve
Avrupa’ya yakinlik acisindan diger kitalararasi ulasim koridorlarina goére daha
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avantajli konumdadir. Tim bu olumlu secenekleri géz oniinde bulunduran Cin,
Avrupa’ya kargo teslimat rotalarini ¢esitlendirmek i¢cin BTK demiryolu projesine tam
tesekkilli bir katilimci olarak dahil olmak istemektedir.

2.2.1.Projenin Jeostratejik ve Ekonomik Onemi

Toplam uzunlugu 826 km olan (https://tass.ru/ekonomika) ve Giircii
analizciler tarafindan 21. Yiizyilin projesi olarak nitelendirilen, baslangi¢ta maliyeti 422
milyon dolar olarak belirlenen, (opendemocracy.net) ancak sonradan toplam degeri
1,1 milyar dolardan fazla olan BTK demiryolunun hiz sinirinin 120km/s olmasi, ilk
yillarinda yilda 1 milyon yolcu ve 6,5 milyon ton kargo, 2034 yilina kadar ise 3 milyon
yolcu ve 17 milyon ton kargo tasimasi planlanmistir. Ayn1 zamanda BTK demiryolunun
o6niimiizdeki zaman diliminde Cin ile Avrupa arasinda esas ulasim hattindaki zaman
kaybini 35 giinden 15-17 giine indirmesi 6ngorilmiistiir. (Hajizadeh, 2015:14) Bunun
yani sira 2018 yilindaki tahminlere gére bu demiryolu ile Azerbaycan’dan Kars’a bir
giinde, Istanbul’a ise iki bucuk giinde ulasilabilecektir. Bu kapsamda, ilk asamada
yolcularin Turkiye’'nin Kars kentine kara yoluyla tasinmasi planlanmaktadir ki tabi
bunun i¢in  6ncelikle  teknik  sartlarin  karsilanmasi = gerekmektedir.
(https://ru.rayhaber.com)

Tiim bunlara ek olarak yilda 5 milyon ton yiik tasinmay tistlenen BTK, Dogu-
Bati koridorundaki diger demiryolu giizergahlarina uygun bir alternatif de
sunmaktadir (https://politicon.co). Bu yonde Azerbaycan tarafindan somut adimlar
atilmis ve Aliyev’in Ekim 2022 tarihinde Gilircistan Basbakani Irakli Garibashvili ile
yaptigl miizakerelerin ardindan 2023 yilinda Azerbaycan’in, BTK'nin kapasitesini y1lda
5 milyon tona ¢ikarmak igin ek yatirnmlar yapmay1 planladigi agiklanmistir
(https://tass.ru/ekonomika).

Saglayacag1 bu avantajlarla ilk bakista bolgesel bir proje niteligi tasiyan BTK
demiryolunun aslinda kiiresel oldugu sdylenebilir. Ciinkii bu demiryolu hatti Uzak
Dogu ve Bat1 Avrupa’y1 birbirine baglayan ipek Yolu projesinin kiiciik bir parcasi olsa
da cografi olarak merkezde (hub) yerlestigi i¢in kilit rol oynamaktadir. Bu baglamda,
BTK demiryolu Azerbaycan i¢in politik, ekonomik ve stratejik 6nem arz eden bir proje
olmaktadir. Proje ile birlikte Azerbaycan, okyanuslara ve uluslararasi ulasim agina
erisebilecek, doguya ve batiya kolayca ihracat yapabilecek, dis ticareti ¢esitlendirecek,
petrol dis1 sektoriin ihracatini kolaylastiracak ve transitlerden gelir elde edecektir.
(Bittner ve Ibrahimli, 2018:15) Ayrica proje, Azerbaycan’in bolgedeki siyasi konumunu
giiclendirecek ve Azerbaycan’i transit ulasim merkezi haline getirecektir. Bunun yam
sira yeni tankerler, yiik gemileri satin almak, limanlar1 modernize etmek ve yogun
olarak ¢alismak daha fazla yatirnmcilarin bélgeye cekilmesini gerekecektir ki bu da
diger aktorlerin projeye taraf olmasina ve kiiresel boyut almasina vesile olacaktir.

3. AZERBAYCAN PERSPEKTIFINDEN BKBY PROJESI

Azerbaycan, yeni Ipek Yolu projesi dogrultusunda lojistik kapasitesini
artirmak i¢in daha sistematik ve kapsaml faaliyetlerde bulunmak tizere 2012 yilinda
“Azerbaycan 2020: Gelecege Bakis” Konseptini ve 2016 yilinda “Lojistik ve Ticaretin
Gelistirilmesi i¢in Stratejik Yol Haritasini” onaylamistir. Bu belgeler, lojistik altyapisini
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iyilestirmek icin bir dizi 6nlemin ve planin uygulanmasini 6ngérmektedir (Bilalzade,
2021:11). Bunlara; tilkenin petrol dis1 sektdriiniin gelistirilmesi, lojistik, ulastirma ve
ticaret alaninda 2025 ve sonraki donemi kapsayan altyapinin iyilestirilmesi,
Azerbaycan’in bolgesel bir transit merkezi haline getirilmesi, Elet Limani’nin a¢ilmas;,
0zel ekonomik bélgelerin olusturulmasi, iizerinde demiryolu projelerinin
tamamlanmas1 dahildir. Azerbaycan, bununla BKBY cergevesinde konumunu
saglamlastirmaya c¢alismakta ve Cin'in ortagina doniismek istemektedir. Bunda
asagidakilerin biyiik etkisi vardir:
- Azerbaycan'in bulundugu Hazar havzasinin Rusya, Dogu Asya ve Avrupa’nin
¢ikarlarinin kesistigi yeni bir iktisadi alana doniismesi;
- Rusya veya Avrupa Birligi'nin baslattigi diger ulasim projeleriyle
karsilastirildiginda, bu projenin Azerbaycan i¢in ¢ok daha fazla avantaj arz etmesi;
- Cin’in bu projeye yatirim yapmasinin AB’yi TRACECA ¢ercevesinde adimlar atmaya
tesvik etme ihtimalinin olmasi.

Ozellikle, sonuncu husus incelendigi zaman BKBY projesi ile TRACECA'min
birbirlerini tamamlama se¢enegi dogmaktadir ki bu da bir yandan Cin ile Giineydogu
Asya, diger yandan Avrupa arasindaki ticareti artirabilir. Ayn1 zamanda, Cin yatirimi
Azerbaycan’in stratejik kalkinma planindaki finansman bosluklarini doldurmaya
yardimci olmaktadir. Azerbaycan hiikiimeti i¢in bu proje kapsaminda Cin ile is birligi
mevzubahis iilkenin sadece Dogu-Bati ekseninde bir lojistik merkeze ddéniismesini
saglamakla sinirli olmayacak, ayni zamanda hem teknik destek hem de ek dogrudan
yabanci yatirimlarin da iilke igine c¢ekilmesi i¢in olanaklar yaratacaktir. Bu da
Azerbaycan’in ulasim ve transit licretlerinden fayda elde etmesine, ticari olanaklarini
cesitlendirmesine ve yabanci sermayenin tilke icine ¢ekilmesine olanak saglayabilir. Bu
nedenle, Azerbaycan s6z konusu iilkenin cografi uzaklhigi nedeniyle bolgede siyasi
amaglari giitmedigini diisiindiigtinden burada ekonomik ¢ikarlarinin yani sira siyasi
hedeflerinin olmasi ile bilinen Rusya’nin aksine Cin’e glivenilir bir ortak olarak
bakmaktadir.

4.CIN PERSPEKTIFINDEN BU PROJEDE AZERBAYCAN'IN ONEMI

Cin perspektifinden konu incelendigi zaman Azerbaycan; bir taraftan cografi
bir merkez, diger taraftan da stratejik ortak konumundadir. Ciinkii s6z konusu iilke
Hazar havzasiyla Bati arasinda mevcut olan ulasim altyapisinin (Elet limani, BTK)
sahibidir. Tim bunlara paralel olarak Azerbaycan hiikiimeti i¢in TITR girisimi
cercevesinde Cin ile ¢ok tarafl is birliginin gelistirilmesi 6nem arz etmektedir. Ciinki
basarili is birligi, Azerbaycan’in ulasim ve transit sektoriinden daha fazla kar elde
etmesine, ticari segeneklerinin gesitlendirilmesine ve yabanci sermaye akisinin iilke
icinde oranin artmasina neden olabilir (Babayev ve Ismayilzade, 2020:6).

Ancak, taraflar arasinda win-win (kazan-kazan) stratejisine dayali is birliginin
gerceklestirilmesi icin Cin'in BKBY c¢ercevesinde TITR projesine oncelik vermesi
gerekmektedir. Ciinkii TITR siyasi agidan giivenilir bir rotadir. Ikincisi, Cin’den
Avrupa’ya giden en kisa demiryolu yoludur. Ayrica, Azerbaycan tarafindan daha
onceden Hazar Havzasi'nda gerceklestirilen altyap: projeleri nedeniyle bu alternatif
rota ¢ok fazla finansal destege ihtiyag duymamaktadir. Bu nedenle, Cin’in bu proje
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cercevesinde Azerbaycan hiikiimetiyle daha siki ¢alismalar yapmasi uygun olacaktir.
BKBY rotasina 6ncelik verilmesi, Cin'in Hazar tizerindeki etkisini pekistirecek ve ayni
zamanda Dogu’dan Bati'ya ulasim yollarinin gelistirilmesi kapsaminda Azerbaycan'in
desteginden faydalanmasi s6z konusu olacaktir. Bu baglamda, Azerbaycan’in sinir
komsularindan Giircistan ve Tiirkiye'nin de Cin’in TITR’ye dahil olmasini
desteklediklerini ifade etmesi gbéz Oniinde bulundurulmahdir. Bu dogrultuda
Azerbaycan hiikiimeti icin en biiyilik zorlugun sadece Cin'i BKBY cerc¢evesinde TITR
projesini segmeye tesvik etmek oldugu sdylenebilir. Ek olarak, Azerbaycan’'in BKBY
finansmaninin yani sira her iki tarafa da esit gelir saglayacak o6zel Cin yatirimlarini
kapsayacak mekanizmalar da belirlemesi hususu 6nem arz etmektedir.

Yukarida vurgulanan oneriler dogrultusunda bu stratejinin uygulanmasi
halinde Azerbaycan bir¢ok ortaklik olanaklar1 sunabilmektedir. Clinkii Azerbaycan, Cin
ve Avrupa lilkeleri arasindaki en kisa demiryolu yolunun gectigi rotanin lzerinde
konumlanmaktadir. ikincisi, Azerbaycan, Bakii-Tiflis-Ceyhan (BTC) petrol boru hatti,
TRACECA, INOGATE, TAP dahil AB’nin bdlgesel transit ve enerji projelerinin
merkezinde yer aldigindan Avrupa enerji giivenliginin saglanmasinda siyasi acidan Cin
icin giivenilir bir ortaktir. Uglinciisii, Hazar Denizi'nden Bat'ya mevcut ulasim
altyapisinin (Elet limani, BTK) sahibi olmakla Azerbaycan cografi-stratejik merkezdir.
Dordiinciisii, Azerbaycan ile ister karadan isterse de denizden is birliginin gelistirilmesi
Cin'in bolgedeki konumunu saglamlastiracak ve Hazar iizerindeki etkisini
pekistirecektir.

5.SONUC

COVID-19 salgininin Cin’de patlak vermesi ve diger bolgelere hizla
yayilmasiyla birlikte uluslararasi ticarette durgunluk yasandigi bilinmektedir. Buna
miiteakip, bir¢ok iilkede viriisiin yayginlasmasina engel olunmasi i¢in alinan kisitlayici
tedbirler kapsaminda hava ve deniz yollar1 da islevini yitirmistir. Bu da bircok sektoriin
ciddi sekilde etkilenmesine neden olmustur. Hatta salgin déneminde, uzmanlar
tarafindan bir¢ok Avrupa limaninin ¢alisma kapasitelerinin sadece %20-30’1a sinirh
kaldig1 yoniinde agiklamalar da yapilmistir. Durum bdyle olunca yiiksek hava
tasimaciligi fiyatlari, hava ve deniz tasimaciliginda daha uzun transit stireler nedeniyle
Avrupa ve Cin'i birbirine baglayan demiryollan sirketler icin tek giivenilir ulasim
aracina dontstiirmistiir. Bu da BTK gibi demiryolu projelerinin sagladig1 avantajlarin
artmasina, ¢alisma kapasitelerinin yiikseltilmesine neden olmustur. Durum bdoyle
olunca BKBY cercevesinde Azerbaycan’in stratejik dneminin daha da artmasi sz
konusu olmustur. Her ne kadar salgin dénemi sona ermis olsa da giiniimiiz kosullarinda
bu durumun sonraki zaman aralifinda da devam etmesi giindemde olabilir ve
Azerbaycan’in Cin icin jeopolitik ve jeostratejik degeri artabilir. Bu ayni zamanda petrol
fiyatlarindaki oynama ve salginin iilke ekonomisi ilizerinde artan etkisinden de
kaynaklanmaktadir.

Bu kapsamda, 6zellikle Azerbaycan-Cin iliskilerinin 2015 yilindan bu yana
hizla gelismesi ve demiryollarinin artan stratejik 6nemi dikkate alindiginda,
Azerbaycan-Cin iliskilerinin daha da gelistirilebilecegi dngoriillmektedir. Ancak, bunda
da Cin'in Azerbaycan’a yatinminin arttirilmasi, salgin sonrast ekonominin
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canlandirilmasi ve Azerbaycan'in BKBY’ye daha aktif katiliminin saglanmasi gerekli
olacaktir. Ayrica iliskilerin derinlesmesi, Azerbaycan’in bolgesel bir ulasim merkezi
olarak gelismesine, Cin’in ihracat yollarinin ¢esitlendirilmesine, nakliye maliyetlerinin
azalmasina ve en kisa yoldan Avrupa’ya mal ulastirilmasina katki saglayacaktir.

Bu kapsamda, genel anlamda katilim saglayan iilkelerde mevcut olan jeopolitik
boéliinme ve altyapi projelerinin uygulanmasi zamani ortaya ¢ikan finansal zorluklar
nedeniyle uygulanmasi 6niinde farkli engeller bulunan BKBY projesinin Azerbaycan
baglaminda etkinliginin arttirilmasi i¢in iki iilke arasinda bir ¢alisma platformunun
gelistirilmesi ve hiikiimetler arasi ¢alisma grubunun faaliyetlerini arttirmasi
gerekmektedir. Her iki devlet bu cergevede yapilan calismalar lizerine yogunlasirsa
hem Azerbaycan bu projede istedigi konumda yer alabilir hem de Cin ulasim iletisim
yollarinin ¢cesitlenmesi siirecini istedigi gibi yonlendirebilir. Ciinki bu iki devletin ortak
paydada birlestigi bazi noktalar vardir:

- Heriki devlet birbiriyle ekonomik isbirligine 6nem vermektedir;

- Her iki devlet disa doniik dis ticaret politikasi benimsemistir (Azerbaycan Bati ve
Dogu arasinda iliskilerini dengelemeye ¢alisirken, Cin de kara yollarn ile deniz
acilimi stratejisi arasinda denge olusturmaya ¢alisiyor);

- Heriki devlet ekonomik kalkinmay1 stratejik dncelik olarak gérmektedir.
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