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ABSTRACT

Introduction: People s violation of the traffic rules or their reckless behaviors are evaluated within the concept of fault. However, not all traffic accidents
are caused by a fault. Road conditions, mechanical failures of vehicles, climatic conditions, and lack of traffic signs and signages on the road may also be
the factors causing traffic accidents. Some of these factors may be human-induced, while others are entirely due to natural conditions. There are various
factors in the occurrence of traffic accidents other than faults in expert reports. Among these factors, it was aimed to determine the factors such as road
issues, climatic conditions, lack of traffic signs and signages, and mechanical failures of vehicles.

Methods: The reports sent by the Chief Public Prosecutor s Offices, Criminal Courts, and Civil Courts to the of the Council of Forensic Medicine, Traffic
Specialization Department. 11,162 expert reports, whose opinions were submitted between 01.01.2017 and 31.12.2017, are included in our study. The
data were classified and statistically evaluated.

Results: In these reports, 136 traffic accidents have been identified as they caused by factors other than human factors such as road issues, vehicles’
mechanical failures, climatic conditions, and lack of signs, which are prone to cause traffic accidents. Each accident was separately evaluated accor-
ding to whether the same was caused by road issues, vehicles’ mechanical failures, climatic conditions, and lack of signs. The calculation was made by
proportioning each cause according to the total number of accidents.

Conclusion: 136 cases were evaluated by Road Issues, Vehicles’ Mechanical Failures, Climatic Conditions, and Lack of Signs. Apart from the human
factor, various conclusions have been reached regarding the factors that affect the occurrence of traffic accidents. It has been discussed what measures
can be taken in order to prevent traffic accidents, and which obligations should be assumed by the relevant institutions and organizations for this. This
study will be able to guide the studies to be carried out on the prevention of traffic accidents.

Keywords: Traffic accident, preventive measures, expertise, road safety.

OZET

Amag: Insanlarin kurallara uymama bilinci veya dikkatsizligi kusur kavrami i¢erisinde degerlendirilmektedir. Ancak trafik kazalarimn tamami kusur
kaynakl degildir. Yol durumu, araglarin mekanik arizalary, iklim kosullari, yoldaki trafik isaret ve levha eksikligi gibi sebepler de trafik kazalarina etken
olabilmektedir. Bu etkenlerin bir kismi insan kaynakli olabilirken diger bir kismi ise tamamen tabiat sartlarindan kaynaklanmaktadir. Bilirkisi rapor-
larinda kusur disindaki trafik kazalarinin meydana gelmesinde etken olan yol sorunu, iklim kosullari, trafik isaret ve levha eksikligi, araglarin mekanik
arizalar: gibi etmenlerin tespit edilmesi hedeflenmigtir.

Yontem: Arastrmamiz; Cumhuriyet Bassavciliklari, Ceza Mahkemeleri ve Hukuk Mahkemeleri tarafindan Adli Tip Kurumu Trafik Ihtisas Dairesi’'ne
gonderilen ve dairece 01.01.2017 - 31.12.2017 tarihleri arasinda goriis bildirilen 11.162 bilirkisi raporunu kapsamaktadir. Mahkemeler ve savciliklar
tarafindan Adli Tip Kurumu Trafik Ihtisas Dairesi’'nden talep edilen ve Adli Tip Kurumu Trafik Ihtisas Dairesi tarafindan trafik kazalar hakkinda goriis
bildirilen bilirkigi raporlari incelenmigtir. Elde edilen veriler siniflandirilarak istatistiksel olarak degerlendirilmistir.

Bulgular: Raporlarda trafik kazasinin meydana gelmesinde etken olan, insan faktérii disinda yol, ara¢ mekanik arizalari, iklim kosullari ve isaretleme
eksikligi durumlarindan kaynaklanan 136 trafik kazas: tespit edilmistir. Yoldan, ara¢ mekanik arizalarindan, iklim kosullarindan, isaretleme eksikligi
durumlarindan kaynaklanan kazalar ayri ayri, toplam kaza sayisina gére oranlanarak hesaplama yapilmistir.

Sonug: 136 vaka, yol, ara¢ mekanik arizalari, iklim kosullar: ve isaretleme eksikligi durumlarinca degerlendirilmistiv. Insan faktorii disinda trafik ka-
zalarimin meydana gelmesinde etken olan unsurlarla ilgili trafik kazasi olmadan énce alinabilecek tedbirlerin neler oldugu ilgili kurum ve kuruluslarin
lizerine ne gibi yiikiimliiliiklerin diistiigii ele alinmistir. Bu ¢alisma, ézgiin nitelikte olup, trafik kazalar: onleme konusunda yapilacak olan ¢alismalara
yol gosterebilecektir.

Anahtar Kelimeler: Trafik kazasi, onleyici tedbirler, bilirkisilik, yol giivenligi.

GiRiS tasit, yol ve ¢evre kosullar1 yer almaktadir. Trafik kazalar1 bu etkenlerin
Karayolu trafik kazalar1, ok disiplinli bir yaklagimla ele alinmasi gereken  birbirleri ile etkilesimi neticesi meydana gelir. Trafik kazalarini etkileyen
6nemli bir halk sagligi sorunu olarak ortaya ¢ikmustir (1). Giiniimiizde  unsular incelendiginde ise; insan faktorii trafikte siiriicii, yaya ve yolcu
ulagim i¢in karayolu, havayolu, denizyolu ve demiryolu kullanilmakta ise ~ olarak yer alip, kazaya sebebiyet verme konusunda ana unsur konumun-
de genel olarak ulagim i¢in karayolu tercih edilmektedir. Gelismis tilkeleri ~ dadir.

inceledigimizde; Amerika’da tasimaciligin %27,2’si karayolu, %38,3’ii  Trafik kazalarinin meydana gelmesinde, yol durumunun ve araglardan
demiryolu, %24’ denizyolu, %10,5’1 havayolu, Almanya’da %58,2’si  kaynaklanan mekanik arizalarin etkisi oldukg¢a diigiiktiir. Bu nedenle,
karayolu, %22’si demiryolu, %12’si denizyolu, %7,3’ii havayolu ile  arastirmacilar trafik kazalarinin meydana gelme nedenlerini agiklamada
yapilmakta iken iilkemizde ise esya tasimaciliginin %90 kadar1 ve insan  daha ¢ok sosyal ve insan faktorlerini arastirmaya yonelmektedirler. Trafik
tasimaciliginin %951 karayolu, %4’li demiryolu, %0,8’si denizyolu ve  kazalari ¢evre ozelliklerine ve yol durumuna gére degerlendirildiginde;
%0,2’si havayolu ile yapilmaktadir (2). Ulkemizde, karayolu disindaki  kazalar genellikle, aydinlatmanin, trafik isaret ve levhasinin, trafik lam-
diger ulagim tiirlerine fazla dnem verilmemesi ve karayolunun bu denli ~ basinn, trafik gorevlisinin ve yol serit ¢izgilerinin bulunmadigi, banket
yogun olarak kullanilmasi trafik kazalarinimn artmasina neden olmaktadir.  genisliginin 2 metrenin altinda oldugu yerlerde daha ¢ok meydana gel-
Trafik kazalarini etkileyen unsular arasinda; insan (siiriici, yaya, yolcu), — mektedir (3, 4).
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Meydana gelen trafik kazasinin olusum nedeninin ortaya ¢ikartilmasi, fa-
illerinin bulunup gerekli cezalarin verilebilmesi i¢in olay yeri incelemesi
bilyiik 6nem tasimaktadir. Olay yerinde inceleme yapan ekiplerce, mey-
dana gelen trafik kazasina etken olabilecek insan faktorii disindaki aragtan
meydana gelebilecek teknik aksakliklarin (teker patlamasi, fren arizasi,
vb.), ¢evre faktorlerinin (zeminde meydana gelen gizli buzlanma, yol
iizerinde bulunan miinferit ¢ukur, kasis, tas ve kaya parcasi, kum yigini,
savrulmaya ve kaymaya neden olabilecek sivi, akaryakit, kaygan madde,
mucir vb.) ve yol ve isaretleme eksikligi durumlarinin tespit edilip, bu tes-
pitlerin kaza tespit tutanaginda belirtilmesi gerekmektedir.

Meydana gelen trafik kazalar1 sonucu ¢ogu zaman taraflar kendi aralarin-
da anlasip uzlas1 yoluna giderken bazen bu uzlast saglanamamaktadir Bu
durumda taraflardan biri ya da her ikisi de dava agma haklarin1 kullan-
makta ve agilan bu davalar sonucunda hakimin ceza tayinini belirlemesi-
ni yada tazminata hiikkmetmesini saglamak i¢in meydana gelen kazadaki
kusur durumunun tespit edilmesi bilyiik 6nem arz etmektedir. Bu konuda
da mahkemeler ya da savciliklar resmi veya ozel bilirkisilerden yardim
almaktadirlar.

Bu caligmada, mahkemeler ve savciliklar tarafindan 2017 yilinda Adli
Tip Kurumu Trafik ihtisas Dairesi’ne (ATK TiD) gonderilen bilirkisilik
dosyalar1 hakkinda yazilmis raporlar incelenmistir. Bu yazilan bilirkisi
raporlarinda kusur digindaki trafik kazalarinin meydana gelmesinde etken
olan yol sorunu, iklim kosullari, trafik isaret ve levha eksikligi, araglarin
mekanik arizalari gibi etmenleri tespit edip, bu sorunlarin giderilmesi ko-
nusunda bireylerin, ilgili kurum ve kuruluslarin iizerine ne gibi yiikiimlii-
liiklerin diistiigli ne gibi dnlemlerin alinmasi gerektigi hususunda ¢dziim
iireterek trafik kazalarinin azaltilmasi ve insanlar trafik kazalar konusun-
da bilinglendirmek amaglanmistir. Arastirmada, dosyalarin herhangi bir
ozelligi gozetilmeden belirtilen tarihler arasindaki biitiin rapor igerikleri
irdelenerek, raporlarda; trafik kazasina siiriicii, yolcu ve yaya disinda et-
ken olmus olan yol, ara¢ mekanik arizalari, iklim kosullart ve isaretleme
eksikligi durumlar belirlenmis ve bu trafik kazalarin1 dnlemeye yonelik

¢6zlim dnerileri sunulmustur.

MATERYAL VE METOD

Arastirma; Cumhuriyet Bagsavciliklari, Ceza Mahkemeleri ve Hukuk
Mahkemeleri tarafindan ATK TID (Istanbul)’e gonderilen ve dairece
01.01.2017 - 31.12.2017 tarihleri arasinda goriis bildirilen 11.162 bilir-
kisi raporunu kapsamaktadir. Mahkemeler ve savciliklar tarafindan ATK
TID(istanbul)’den talep edilen ve ATK TiD(istanbul) tarafindan trafik ka-
zalar1 hakkinda goriis bildirilen bilirkisi raporlari incelenmistir. Adli Tip
Kurumu Egitim ve Bilimsel Arastirma Komisyonundan ¢aligma i¢in izin
alinmistir. ATK TID (Istanbul)’e gelen karayollarina ait trafik kazalarina
iliskin dosyalara ATK nin 25.12.2018 tarih 21589509/2018/986 say1l1 izni
ile ulasilmigtir.

Aragstirmada, dosyalarin herhangi bir 6zelligi gozetilmeden belirtilen ta-
rihler arasindaki biitiin rapor igerikleri irdelenerek, raporlarda; trafik ka-
zasina siriicii, yolcu ve yaya diginda etken olmus olan yol, arag mekanik
arizalari, iklim kosullar1 ve isaretleme eksikligi durumlart belirlenmistir.
Bilirkisi raporlari, 6ncelikle meydana gelen trafik kazasmin anlatildigt
olay kismi ile baslar. Daha sonra kazanin gergeklestigi olay mahallinin
ozelliklerinin belirtildigi irdeleme kismi yer alir. Yine kazaya karisan ta-
raflarin beyanlari varsa kazay1 goren taniklarin beyanlari rapor iceriginde
bulunur. Meydana gelen kaza sonucu kazaya karisan taraflarin veya ka-
zanin meydana gelmesine etken olan nedenlerin neler oldugu, uyulmasi
gereken kurallarin ve yapilan kural hatalarinin ayrintili sekilde belirtildigi
gerekge kisminin ardindan kusur oranlarmin belirtildigi sonug kismi yer
almaktadir. Sonug kisminda ise; Ceza Mahkemeleri dosyalari ile Cumhu-
riyet Savciliklar tarafindan gonderilen dosyalarda sadece asli—tali ayrimi
yapilirken, Hukuk Mahkemeleri dosyalarinda 100 puan {izerinden deger-
lendirme yapilmaktadir.
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da adlandirilmaktadir) yontemi nitel arastirma kapsaminda degerlendi-
rilmektedir ve arastirmanin hedeflerine yonelik verilere ulasmada dokii-
manlarin incelenmesi ile yapilmaktadir. Belgesel kanitlar analiz etmek ve
belirli aragtirma sorularmni yanitlamak igin sistematik bir prosediir kulla-
nilmaktadir. Bu yontem, var olan kayit ve belgelerin toplanarak incelen-
mesine dayalidir (5, 6). Nitel arastirmalardaki diger analiz yontemlerine
benzer sekilde, dokiiman analizi, incelenen belgelerdeki verilerin tekrar
tekrar gézden gecirilmesini, incelenmesini ve yorumlanmasini gerektirir.
Dokiiman analizi bagimsiz bir ¢alisma olarak gerceklestirilebildigi gibi
hem nicel hem de nitel bilegenleri iceren karma bir analizi de igerebilmek-
tedir (7). Dosyalar igerisindeki veriler anlamlandirilarak bir siniflandirma-
ya tabi tutulmustur. Her bir veri kendi siniflandirmast iginde kayit altina
alinmugtir. Bu agamadan sonra istatistiksel sonuglara ulagabilmek i¢in elde

edilen veriler analiz edilmistir.

BULGULAR

Raporlarda trafik kazasinin meydana gelmesinde etken olan, insan faktorii
disinda yol, ara¢ mekanik arizalari, iklim kosullar1 ve isaretleme eksik-
ligi durumlarindan kaynaklanan 136 trafik kazasi tespit edilmistir. Yol-
dan, arag mekanik arizalarindan, iklim kosullarindan, isaretleme eksikligi
durumlarindan kaynaklanan kazalar ayri ayri, toplam kaza sayisina gore
oranlanarak hesaplama yapilmistir.

136 adet raporda, trafik kazasinin meydana gelmesinde insan faktoriiniin
disinda yol durumunun, araglarin mekanik arizalarmin, iklim kosullarmin,
yoldaki trafik isaret ve levha eksikligi gibi durumlarin etken oldugu go-
rilmistiir (Tablo 1).

Tablo 1’de; goriis bildirilen 136 tane bilirkisi raporunda, trafik kazasinin
meydana gelmesinde digerlerine gore en fazla etki eden levha eksikligi-
nin, yoldaki sorunla yada ¢aligma ile ilgili arag siiriiciilerini uyarir mahi-
yette gerekli dnlemlerin alinmamasinin, eksik yada hatali isaretleme duru-
munun oldugu goze ¢carpmaktadir. Digerleri-1 olarak adlandirilan her biri
yiizde 1,47 olan dilimde; uzun hiizmeli far, tekerlegin aragtan ayrilmasi,
yola sarkan telefon, elektrik teli, aracin yol iizerinde stop etmesine (dur-
masina), neden olan teknik ariza, trafik sinyalizasyon sistemindeki ariza,
mucur, yol sathindaki gevsek malzeme, yola diisen tas parcasi, tepeden
koparak diisen kaya parcasi, sis yer almaktadir. Digerleri-2 olarak isim-
lendirilen her biri yiizde 0,73 olan dilimde; gizli buzlanma, kamyonun
arkasinda koruma g¢ergevesinin bulunmamasi, traktor ile romork arasin-
da baglantiy1 saglayan ¢eki demirinin kirtlip kopmast, yol tizerinde yere
monteli hareketli bariyerin aracin gegtigi sirada yukari kalkmasi, kalp has-
talig1, silah sesinin arag siiriiciisiiniin etkilenmesine sebebiyet vermesi, alt
gegit yiiksekliginin geg¢idin i¢ kisminda diismesi, kuvvetli riizgar, miinferit
¢dkme, buzlu zeminde lastiklerin mevsim sartlarina uygun olmamasi, arag
kapisinin kendiliginden agilmasi, yol kenarindaki bitkilerin yanmasi sonu-
cu yola niifuz eden is, duman, alev yer almaktadir.

Trafik kazasimnin meydana gelmesinde etken olan aragtan kaynaklanan 41
adet trafik kazasinda %60,97’1ik oranla lastik (teker) patlamasinin ilk sira-
y1 aldig1 tablo 2’de goriilmektedir. Digerleri olarak isimlendirilen her biri
ylizde 2,43 olan dilimde; kamyonun arkasinda koruma g¢ergevesinin bu-
lunmamasi, traktor ile romork arasinda baglantiy1 saglayan, ¢eki demiri-
nin kirihp kopmasi, ara¢ kapisinin kendiliginden agilmasti, buzlu zeminde
lastiklerin mevsim sartlarina uygun olmamasi yer almaktadir.

Tablo 3 incelendiginde; aragtan kaynaklanan toplamda 41 adet trafik ka-
zasinin, %67,5"inin Meskln dis1, %72,5 inin giindiiz vakti, %74,28 sinin
tek yonli-bolinmiis yolda gerceklestigi, bu trafik kazalarmin %59,52 sin-
de aractan kaynaklanan nedenlerin kazanin olusumunda asli derecede et-
ken oldugu goriilmektedir.

Bilirkisi raporunun 9 tanesinde trafik kazasinin meydana gelmesinde, ik-
lim durumunun etkisi tespit edilmistir. Trafik kazalarmm meydana gel-
mesinde etken olmus iklim kosullarindan, zeminde meydana gelen buz-
lanmanin %55,55°lik bir oranla ilk siray1 aldig1 Tablo 4’te goriilmektedir.



Tablo 1: Kazalara Etken Olan Unsurlar
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Etken Tiirii Yiizde ( %)
Levha Eksikligi,

Yoldaki Sorunla Ya da Calisma ile ilgili

Arag Siirticiilerini Uyarir Mahiyette 30,88
Gerekli Onlemlerin Alinmamast,

Eksik Ya da Hatali isaretleme Durumu

Lastik(Teker) Patlamasi 18,38
Yol Uzerinde Bulunan Tas,

Kaya Pargasi,

Buzdolabi,

Tekerlek, 8,08
Kum Yigini,

Yola Dokiilen Donmamis Beton,

Yol igerisine Devrilmis Telefon Diregi

Miinferit Cukur 7,35
Fren Arizasi 441
Yol Uzerindeki Kaygan Madde,

Yola Sizan Yag, 4,41
Su Birikintisi

Buzlanma 3,67
Arag¢ Gegerken Yerinden Cikan Ya da 220
Agik Halde Birakilan Rogar Kapagi

Digerleri-1 1,47
Digerleri-2 0,73

Tablo 2. Trafik Kazalarinin Meydana Gelmesinde Aragtan Kaynaklanan Kusurlar

Etken Tiirii Yiizde ( %)

Lastik ( teker ) patlamasi 60,97

Fren Arizasi 14,63

Tekerlegin Aragtan Ayrilmasi 4,87

Aracin Yol Uzerinde Stop Etmesine ( Durmasina ) 4,87

Neden Olan Teknik Ariza 487

Uzun Hiizmeli Far 2,43

Digerleri

Tablo 3. Aractan Kaynaklanan Kazalarin Istatistigi

Yerlesim Yeri Durumu Giin Durumu Aydinlatma Durumu Yol Ozelligi Kusur Durumu

Meskiin Mahal Meskiin Dis1 Glindiiz Gece Var Yok Bolinmiis iki Yonlii Asli Tali Esit
%32,5 %67,5 %72,5 %217,5 %350 %350 %74.,28 %25,72 %359,52 %35,71 %4.,77

Tablo 4. Trafik Kazalarinin Meydana Gelmesinde Tklim Kosullarinin Etkisi

Etken Tiiri Yiizde ( %)
Buzlanma 55,55
Sis 22,22

Gizli Buzlanma

11,11

Kuvvetli Riizgar

11,11
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Tablo 5. iklim Kosullarindan Kaynaklanan Kazalarin Istatistigi

Yerlesim Yeri Durumu Giin Durumu Aydinlatma Durumu Yol Ozelligi Kusur Durumu
Meskin Mahal Meskin Digt Glindiiz Gece Var Yok Boliinmiis iki Yonlii Asli Tali Esit
%25 %75 %62,5 %37,5 %33,3 %66,7 %87,5 %12,5 %37,5 %50 %]12,5

Tablo 5 incelendiginde; iklim kosullarindan kaynaklanan trafik kazalari-
nin, %75 inin Meskan dis1, %62,5 inin giindiiz vakti, %66,7 sinin aydin-
latmanin bulunmadig1, %87,5"inin tek yonlii-boliinmiis yolda gergeklesti-
8i, bu kazalarin %50 sinde, iklim kosullarindan kaynaklanan nedenlerin
trafik kazasinin olusumunda tali derecede etken oldugu goriilmektedir.
Tablo 6 incelendiginde; trafik kazalarinin meydana gelmesinde etken ol-
mus yol durumundan, miinferit gukurun %41,66’lik bir oranla ilk siray1
aldig1 goriilmektedir. 24 tane bilirkisi raporunda trafik kazasinin meydana
gelmesinde yol durumunun etkisi tespit edilmistir.

Tablo 6. Trafik Kazalarinin Meydana Gelmesinde Yol Durumunun Etkisi

Diger olarak adlandirilan her biri yiizde 4,16’lik olan dilimde; yol iizerin-
de yere monteli hareketli bariyerin aracin gegtigi sirada yukar1 kalkmasi,
alt gecit yiiksekliginin gegidin i¢ kisminda diismesi ve miinferit ¢6kme
yer almaktadir.

Yoldan kaynaklanan trafik kazalarinin, %50 sinin Meskdn dis1, %50 sinin
gece vakti, %70 inin aydinlatmanin bulunmadig1, %60 mn iki yonlii yol-
da gergeklestigi, bu kazalarin %66,7 sinde, yoldan kaynaklanan nedenle-
rin trafik kazasinin olusumunda asli derecede etken oldugu goriilmektedir
(Tablo 7).

Etken Tiiri Yiizde ( %)
Miinferit Cukur 41,66
Yol Uzerindeki Kaygan Madde,
Yola Sizan Yag, 25,00
Su Birikintisi
Arag Gegerken Yerinden Cikan Ya da 12.50
Acik Halde Birakilan Rogar Kapagi ’
Mucur,
. 8,33
Yol Sathindaki Gevsek Malzeme
Digerleri 4,16
Tablo 7. Yoldan Kaynaklanan Kazalarin Istatistigi
Yerlesim Yeri Durumu Giin Durumu Aydinlatma Durumu Yol Ozelligi Kusur Durumu
Meskiin Mahal Meskin Dis1 Giindiiz Gece Var Yok Boliinmiis Iki Yonlii Asli Tali Esit
%350 %350 %350 %350 %30 %70 %40 %60 %66,7 %33,3 %12,5

Goriis bildirilen bilirkisi raporlarinin 17 tanesinde, trafik kazasinin mey-
dana gelmesinde gevresel faktorlerin etkisi tespit edilmistir. Tablo 8 ince-
lendiginde; siiriiciilerin seyir durumlarini bozacak, giivenli siiriis ortamina
etki edecek kum y1gininin, yola dokiilen donmamig betonun, yol igerisine
devrilmis telefon direginin ve daha dnceden yol iizerine diismiis bulunan
tagin, kaya parcasinin, esya tasiyan aragtan diigen buzdolabinin, tekerle-
gin, trafik kazalarinin meydana gelmesinde etken olmus ¢evresel faktorle-
rin en baginda geldigi goriilmektedir.

Tablo 9 incelendiginde; ¢evresel faktorlerden kaynaklanan trafik kazala-
rinin, %55,56 simin Meskan dis1, %75 inin gece vakti, %75 inin aydin-
latmanin bulunmadigi, %68,75"inin iki yonlii yolda gerceklestigi, bu ka-
zalarin %94,45 inde, ¢evresel faktorlerden kaynaklanan nedenlerin trafik
kazasinin olusumunda asli derecede etken oldugu goriilmektedir.
Isaretleme ve levha eksikliginden kaynaklanan 42 adet trafik kazasinin,
%66,7 sinin Meskun dis1, %50'sinin gece vakti, %80 inin aydinlatma-
nin bulunmadigi, %65,51 inin iki yénlii yolda gergeklestigi, bu kazalarin
%51,35"inde, isaretleme ve levha eksikliginden kaynaklanan nedenlerin
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trafik kazasinin olusumunda tali derecede etken oldugu goriilmektedir
(Tablo 10).

Trafik kazasinin meydana gelmesinde, insan unsuru disinda genellikle
yoldaki isaretleme ve levha eksikligi ile aragtan kaynaklanan faktorlerin
etken oldugu Tablo 11°de goriilmektedir.

Tablo 12’den de goriilecegi tizere %98,78 gibi bir oranla insan faktoriiniin
etkili oldugu, bunun yani sira trafik kazalarinin meydana gelmesinde arag
kusurlarinin %0,36, yol kusurlarmnin %0,21 gibi bir oranla etken oldu-
gu goriilmekle, TUIK verilerine gore; 2017 yilinda meydana gelen trafik
kazalarinda insan faktoriiniin %99 gibi bir oranla etkili oldugu, tasitlarin
ise %0,5 oraninda, %0,4 oraninda da yol durumunun kazalarin meydana
gelmesinde etken oldugu goriilmiistiir.

Az da olsa fark bulunmasinin sebebi ise; yapilan ¢alismada insan, arag ve
yol durumunun disinda, kazaya etken olan iklim kosullari, ¢evresel fak-
torler ve isaretleme ve levha eksikligi durumlarinin da arastirmaya dahil
edilmesi olmustur.



Tablo 8. Trafik Kazalarinin Meydana Gelmesinde Cevresel Faktorlerin Etkisi

Evren U et al.

Etken Tiirii

Yiizde ( %)

Yol Uzerinde Bulunan Tas,

Kaya Pargasi,
Buzdolab,
Tekerlek, 64,70
Kum Yigini,
Yola Dékiilen Donmamis Beton,
Yol igerisine Devrilmis Telefon Diregi
Yola Sarkan Telefon,
. . 11,76
Elektrik Teli
Yola Diisen Tas Pargasi, 176
Tepeden Koparak Diisen Kaya Pargasi ’
Silah Sesinin Arag Siiriiciisiiniin Etkilenmesine Sebebiyet Vermesi 5,88
Yol Kenarindaki Bitkilerin Yanmast Sonucu 588
Yola Niifuz Eden Is, Duman, Alev ’
Tablo 9. Cevresel Faktorlerden Kaynaklanan Kazalarin istatistigi
Yerlesim Yeri Durumu Giin Durumu Aydinlatma Durumu Yol Ozelligi Kusur Durumu
Meskin Mahal Meskiin Dis1 Giindiiz Gece Var Yok Boliinmiis iki Yénlii Asli Tali Esit
%44.,44 %55,56 %25 %75 %25 %75 %31,25 %68,75 %94,45 %5,55 %12,5
Tablo 10. isaretleme ve Levha Eksikliginden Kaynaklanan Kazalarin Istatistigi
Yerlesim Yeri Durumu Giin Durumu Aydinlatma Durumu Yol Ozelligi Kusur Durumu
Meskiin Mahal Meskiin Dig1 Gilindiiz Gece Var Yok Bolinmiis iki Yonlii Asli Tali Esit
%33,3 %66,7 %350 %350 %20 %80 %34,49 %65,51 %45,94 %51,35 %2,71

Tablo 11. Trafik Kazasinin Meydana Gelmesine Etki Eden insan Faktorii Disindaki Unsurlar

Etken Tiirii Yiizde ( %)
Isaretleme ve Levha Eksikligi 30,88
Arag 30,14
Yol Durumu 17,64
Cevresel Faktorler 12,50
iklim Kosullari 6,61
Diger 2,20

Tablo 12. Trafik Kazasinin Meydana Gelmesine Etki Eden Unsurlar

Etken Tiirii Yiizde ( %)
insan 98,78
Isaretleme ve Levha Eksikligi 0,37
Arag 0,36
Yol Durumu 0,21
Cevresel Faktorler 0,15
Tklim Kosullari 0,08
Diger 0,02
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TARTISMA VE SONUC

Trafik kazalari genellikle saniyeler hatta bazen milisaniyeler icerisinde
meydana gelen anlik olaylardir. Bir siiriicliniin veya yayanin anlik dikkat-
sizligi, aracta meydana gelen teknik bir ariza ya da yoldan veya gevresel
faktorlerden kaynaklanan etkenler nedeniyle meydana gelebilmektedir.
Trafik kazalarinin meydana gelmesinde her ne kadar insan faktorii 6ne
¢ikmakta ise de zaman zaman araglarin mekanik aksamlarindan veya do-
nammindan kaynakli unsurlar kazanin meydana gelmesinde etken olabil-
mektedir.

Suudi polis kayitlarma gore, 2013 yilinda meydana gelen trafik kazala-
rinim %91°1 insan faktoriinden, %7’si arag¢ faktoriinden ve %2’si de yol
faktorlerinden kaynaklandig belirtilmistir (8). Suudi Arabistan’da yapilan
istatistikler, 2011 yilinda meydana gelen trafik kazalarinin %13’niin las-
tik patlamasindan kaynaklandigini ortaya koymaktadir (9). Avustralya’da
2003 ve 2005 yillar1 arasinda meydana gelen toplam 226.049 adet trafik
kazasinin 1.510 tanesi ara¢ faktoriinden kaynaklandigi ve bunlarm 755
tanesinin lastik arizast oldugu tespit edilmistir (10).

Goriis bildirilen bilirkisi raporlarinda, insan faktorii disinda kazanin mey-
dana gelmesinde etken olan aragtan kaynakli 41 adet kazada; ilk siray1
%60,97’lik oranla lastik(teker) patlamasinin aldig1, Avustrulya’da ve Su-
udi Arabastanda’da yapilan istatikler ile TUIK verilerine gére 2017 yi-
linda trafik kazalarina etki eden arag kusurlarinda %23,81 gibi bir oranla
lastik(teker) patlamasinin one ¢iktig1 goriilmektedir. Her ne kadar yapilan
arastirmada ve TUIK istatistiklerine gore lastik(teker) patlamasi ilk siray1
almakta ise de aradaki yiizdesel farkin sebebi TUIK tarafindan yapilan
istatistiklerde kullanilan trafik kaza verilerinin ¢ok kapsamli olmasindan
ve aragtirmanin sadece 2017 yili igerisinde yazilmis rapor igeriklerini kap-
samasindan kaynaklanmaktadir. Tiirkiye Istatistik Kurumunun verilerine
gore 2008 yilinda tilkemizde kayitlara gegen toplamda 950.120 adet trafik
kazas1 meydana gelmis iken, 2017 yilinda bu rakam 1.202.716’ya yiiksel-
mistir. Kaza sayisindaki artiga paralel olarak 2008 yilinda meydana gelen
trafik kazalar1 sonucunda olenlerin sayisi 4.236 iken 2017 yilinda trafik
kazalarinda 6lenlerin sayis1 7.427ye ulagmustir. 2008 yilinda meydana
gelen bu trafik kazalarin olusumuna %99,3 oraninda insan faktori etki
ederken, %0,3 oraninda tasit, %0,4 oraninda yol faktorii etki etmis, 2017
yilinda meydana gelen kazalara ise %99 oraninda insan, %0,5 oraninda
tasit, %0,4 oraninda ise yoldan kaynaklanan faktorler etki etmistir (11).
Birlesmis Milletler Karayolu Trafik Giivenligi Komisyonunun 1997 yi-
linda yaptig1 aragtirmada; yol ve gevre faktorlerinin, trafik kazalarinin
meydana gelmesinde %28 oraninda etken oldugu ayrica trafik kazalarinda
karayolunun paymin ABD’de %30, Fransa’da %50, Rusya’da ise %70 ol-
dugu belirtilmistir (12).

Bir bdlgenin jeolojik ve topografik dzellikleri, meteorolojik sartlari trafik
kazalar tizerinde etkili olan ¢evre faktoriidiir. Cevre faktorii igerisinde
arazi, yol, hava ve yagis durumu gibi etmenler yer almaktadir. Bu bag-
lamda iklim kosullarindan ve yol durumundan gevre faktorii icerisin-
de bahsedilmektedir. Malezya, yoldan kaynaklanan sebeplerden dolay1
meydana gelen trafik kazalar1 sonucunda dlimlerde diinyada en yiiksek
orana sahiptir. Yogun sekilde yagan yagmurlarin yolu kaygan hale getir-
mesi ve yagmurlu giin sayisinin karayolunu etkilemesi kazalarinim olu-
sumunu arttirmaktadir. Malezya’nin farkli bolgelerinde, meydana gelen
trafik kazalarinin olusumunda yol faktorii ayni etkiye sahip degildir. Bu
farklilik bolgenin yapist ve topografyasmin iklim iizerinde etkisinden
kaynaklanmaktadir (13). ABD’de 1982’den 2011 yilina kadar Fatality
Analysis Reporting System (FARS) veritabani, toplam 1.119.579 6liim-
ciil kaza kaydetmis olup, bunlarin 94.272 tanesinin (%8,4’1) yagisa bagl
oldugu belirtilmistir (14). Fransa’da 1990-2000 déneminde tiim yaralan-
mali trafik kazalarinin %14t yagislt havalarda gergeklesirken %1°i ise
sis, don veya kar/dolu sirasinda gergeklesmistir (15). Ulkemizde Aksaray
ilinde 2000-2003 yillar1 arasinda meydana gelen 1.480 adet trafik kazasi
incelendiginde; bu kazalarm %76,8’sinin maddi hasarli, %23,2’sinin ise
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Olimli veya yaralanmali trafik kazasi oldugu, kazalarin %76,1inin giin-
diiz, %23,9’unun gece meydana geldigi, kazalarin %73,6’siin hafta igi ve
%26,4’1iniin hafta sonu meydana geldigi, yine trafik kazalarimnin %92,2’si-
nin asfalt kaplama yollarda, %80,7’sinin ise kuru yol yiizeylerinde mey-
dana geldigi tespit edilmistir. Meydana gelen kazalarin maddi hasarla so-
nug¢lanmasinda; kaplama cinsinin beton olmast, asfalt olmasina goére 0,45
kat, yol ylizeyinin 1slak, ¢amurlu, karli olmasi kuru olmasina gore 0,58
kat fazla oldugu sonucuna ulagilmistir. Ayrica ilkbaharda meydana gelen
kazalarin, kisin meydana gelen kazalara gore 1,36 kat fazla maddi hasarla
sonuglandigl, ayrica maddi hasarla sonuglanan kazalarin, yazin meydana
gelmesi kiga gore 0,72 kat ve sonbaharda meydana gelmesi kisa gore 1,35
kat daha fazladir. Tlkbaharda meydana gelen maddi hasarla sonuglanan ka-
zalarin yazin meydana gelen maddi hasarla sonuglanan kazalara gore 1,8
kat fazla oldugu, maddi hasarli trafik kazasinin giindiiz meydana gelmesi
geceye gore 1,78 kat daha fazla oldugu tespit edilmistir (16).

New Mexico’da 2010-2011 yillar1 arasinda meydana gelen kazalar in-
celendiginde ise; ¢oklu arag¢ kazalarinda, siiriicti 6limiiniin giin 15181na
kiyasla %112,9 oraninda artt1g1, asfalt yollara oranla asfalt olmayan koy
yollarinda trafik kazas1 ve 6liim olasihigimnin %38,5 oraninda azaldig1, kar
yagisinin oldugunda siiriiciilerin daha dikkatli ve yavas bir sekilde trafikte
seyretmeleri nedeniyle meydana gelen kazalarda siiriiciilerin yaralanma
ve 6liim tehlikesi olasiliginin %46,2 oraninda azaldig1 sonucuna ulasil-
mustir (17). Bu galigmada; goriis bildirilen raporlarda, insan faktorii digin-
da kazanin meydana gelmesinde etken olmus 136 tane kazanin, 9 tanesi
iklim sartlarindan, 24 tanesi yoldan kaynaklanan sorunlardan, 17 tanesi
ise cevresel faktorlerden meydana geldigi goriilmiistiir. Tklim kosullarmin
etken oldugu kazalarin 5 tanesi buzlanma, yolun etken oldugu kazalarin
10 tanesi miinferit gukur, ¢evresel faktorlerin etken oldugu kazalarin 10
tanesi yol tlizerinde bulunan tas, kaya, buzdolabi, tekerlek, kum yigini,
yola dokiilen donmamis beton ve yol igerisine devrilmis telefon diregidir.
2017 yilma ait TUIK verileri incelendiginde; istatistikler hazirlanirken in-
san faktorii diginda sadece tagit ve yol durumuna yer verilmistir. Bu istatis-
tik incelendiginde ise, %0,4’liik oranla yol durumunun kazanin meydana
gelmesine etken oldugu gdriilmiistiir. Etken olan yol kusurlarindan ise yol
sathindaki gevsek malzeme %44,80°1ik bir oranla ilk siray1 almaktadir. Bu
sebeple yapilan ¢alismada; %0,21°1ik oranla yol durumunun, %0,15’1ik
oranla gevresel faktorlerin, %0,08’lik oranla iklim sartlarinin, toplamda
%0,44 gibi kiiiik bir oranla trafik kazalarinin meydana gelmesinde etken
olduklari tespit edilmistir.

Calismamizda goriis bildirilen raporlarda, kazanin meydana gelmesinde
etken olan insan dis1 faktorlerle ilgili dosya igerisinde bir tespit bulun-
muyorsa, trafik kazasi tespit tutanag baz alinarak rapor tanzim edilmekte
olup, tutanagi diizenleyen gorevlilerin olay mahallindeki delilleri yeteri
kadar incelememeleri, siiriiciiniin direksiyon hakimiyetini kaybetmesine
sebep olan esas nedenleri yeteri kadar arastirmayip, siiriiciiniin sevk ve
idare hatasi sonucu direksiyon hakimiyetini kaybetmesiyle kazanin mey-
dana geldiginin tutanakta belirtilmesinden dolayi, elde edilen verilere ula-
silmasi ve degerlendirilmesi konusunda yetersiz kalinmustir. Trafik kaza-
larinda etken olan unsurlardan biri de trafik isaret ve levhalarinin eksikligi
veya yanlis isaretlemelerdir. Uyari levhalarinin uygun mesafeye konulma-
masi, arag siirliciilerinin yeterli mesafeden 6nlem almalarini kisitlayarak
trafik kazalarma sebep olabilmektedir.

Bes Arap Korfezi iilkesinde yapilan arastirmada; 28 sembolik trafik levha-
s19.000 siiriicliye sorulmus olup, 4.774 siiriiniin verdigi cevaplar irdelen-
diginde, giinlilk hayatta karsilasilan trafik levhalarmn yarisinin bilindigi
sonucuna ulagilmistir (18). Yol ¢alismalari sirasinda, uygun mesafeden
arag siiriciilerini uyarir mahiyette gerekli 1g1kl1 ve uyart yon levhalarinin
bulunmamasi, ¢aligma alanina yaklasim sirasinda belirli araliklarla kade-
meli azalan hiz tahdit levhalarinin konulmamasi, ¢alisma alaninin bari-
yerlerle, yon levhalariyla ve dubalarla ayrilmamasi kazalarin meydana
gelmesine neden olur. Meskiin mahal digindaki yollarda, trafik isaret lev-



halarinin, banketin ve yol serit ¢izgilerinin bulunmasinin 6limli kazalart
azalttig1 belirlenmistir (19).

2017 yih TUIK verileri incelendiginde; trafik kazasinin meydana gelme-
sindeki isaretleme eksikligi durumunun irdelenmedigi gorilmiistiir. Bu
¢alisma kapsaminda incelenen goriis bildirilen raporlarda, insan faktori
diginda kazanin meydana gelmesinde etken olmus 136 tane kazanin, 42
tanesinin levha eksikligi, yoldaki sorunla ya da ¢aligma ile ilgili arag stirii-
ciilerini uyarir mahiyette gerekli 6nlemlerin alinmamasi, eksik ya da hatali
isaretleme durumu oldugu tespit edilmistir.

Sonug olarak, goriis bildirilen 11.162 rapor igerigi incelendiginde, top-
lamda 136 tane kazanin meydana gelmesinde insan faktoriiniin diginda
yol durumunun, araglarin mekanik arizalarinin, iklim kosullarinin, yol-
daki trafik isaret ve levha eksikligi gibi durumlarin etken oldugu ve bu
kazalarin meydana gelmesinde %98,78 gibi bir oranla insan faktoriiniin,
%0,37’1ik bir oranla isaretleme ve levha eksikliginin, %0,36’lik bir oranla
tagit faktorliniin, %0,21°1ik bir oranla yol faktoriiniin, %0,15’lik oranla
¢evresel faktorlerin, %0,08°lik bir oranla ise iklim kosullarmnin etken ol-
dugu sonucuna ulagilmistir.

Yapilan arastirma sonucu elde edilen veriler degerlendirildiginde; yol ¢a-
ligmalar1 sirasinda, uygun mesafeden arag siiriiciilerini uyarir mahiyette
gerekli 151kl ve uyart yon levhalar ile ¢caliyma alanina yaklasim sirasinda
belirli araliklarla kademeli azalan hiz tahdit levhalarin1 koymayan, ¢a-
lisma alanini bariyerlerle, yon levhalariyla ve dubalarla trafik alanindan
ayirmayan, araglarinin bakimini zamaninda yapmayan, mevsim sartlari-
na uygun lastik kullanmayan, muayenesi gegmis ve zaman zaman ariza
verdigini bildigi araglarla trafige ¢ikan, yolda meydana gelen miinferit
cukurla, araglarin seyir durumlarini olumsuz etkileyen mucur, yol sathin-
daki gevsek malzeme ile ilgili yolun seyir giivenligini saglayacak sekil-
de zamaninda tedbir almayan, yol {izerinde bulunan tasi, kayay1, hayvan
oliilerini, kaza nedeniyle yada tedbir alinmadan yiiklenen araglardan yola
diisen yiikleri, yola dokiilen yag gibi kayganlastirict maddeleri, kum y1-
gmlarim trafik kazasinin meydana gelmesini onlemek adina temizleme-
yen, yoldan kaldirmayan, kig aylarinda meydana gelen buzlanma ile ilgili
tuzlama galismasi yapmayan insan, dolayli da olsa yine bu kazalarin mey-
dana gelmesinde etken olabilmektedir.

Ulkemizde ve diinyada en ¢ok can kayiplarinin, maddi zararlari olustugu
trafik kazalarmin en onemli sebebi insandir. Bu kazalarin dniine gegil-
mesinde toplumumuzu trafik kurallar1 konusunda bilinglendirmeli, trafik
egitimine ¢ocuk yaslarda okul 6ncesi egitimden itibaren baslanilmasi ge-
rekmektedir. Trafik Giivenligi dersi ilkokul 4. Smmifta simif dgretmenleri
tarafindan verilmekte olup, yeterince etkin ve verimli bir sekilde verile-
medigi kanaatindeyiz. Toplumsal bir biling olusturulabilmesi igin anao-
kulu, ilkokul ve ortaokul ¢aginda zorunlu ders olarak miifredata eklenerek
bu konuda teknik egitim almig uzman Kisiler tarafindan verilmesi gerek-
mektedir. Trafik giivenligini tehlikeye sokabilecek sekilde ilk muayenede
agir kusurlu oldugu tespit edilen ve 30 yasini agmig araglarin, muayeneden
gecis tarihlerini takiben 6. ayda ara bir muayeneye tabi tutulmast, araglar-
dan kaynaklanan kaza sayisini azaltabilecektir.

Havalarin 1sinmaya baglamasiyla, insanlarin trafikte daha ¢ok vakit ge-
¢irmesi buna bagli olarak ara¢ yogunlugundaki artis sebebiyle trafik ka-
zalarinin arttig1 goriilmektedir. Bu nedenle kazalarin arttig1 yaz aylarinda
ozellikle tatil bolgelerine olan ulagim giizergahlarinda trafik denetimleri-
nin arttirilmasi, kazalarm siklikla meydana geldigi kara noktalarin tespit
edilmesi ve bu noktalar ile kig aylarinda sisin hakim oldugu, arag siiriicii-
lerinin goriistiniin kisitlandig1 yollarda yeniden bir hiz sinirt diizenlenmesi
yapilmalidir. Kar yagis1 nedeniyle kapanan yollarin karayollar1 ekiplerin-
ce derhal ulagima agilmasi ve olusabilecek buzlanmalara karsi tuzlama
calismalarini etkin bir sekilde yapmalari gerekmektedir.

Yol kenar bariyer sistemlerinden kaynaklanan kazalarinin 6niine gegebil-
mek i¢in, gelik bariyer ve celik halat uygulamalarinda kullanilan yatay
baglanti elemanlari olan dikmelere (metal ayaklar), kayarak ¢arpan moto-

31

Evren U et al.

siklet siiriilerinin ya da aragtan firlayan yolcularin, 6liim riskini azaltmak
ve ciddi yaralanmalarin1 dnlemek adina bu dikmelerin koruyucu ray, plas-
tik boru ve kauguk gibi, plastik malzemeden yapilmis koruyucu ekipman-
larla kapatilmasi gerekmektedir (20).

Yollarin bakim ve onarimindan sorumlu olan Karayollart Genel Midiir-
lugii ve belediyeler sorumlu olduklart bolgelerde, yollarm denetimini
yapmalari ve yol lizerinde bulunan tag, kaya, hayvan oliilerini, kaza ne-
deniyle yada tedbir alinmadan yiiklenen araglardan yola diisen yiikleri,
yola dokiilen yag gibi kayganlastirict maddeleri, kum yiginlarini trafik
kazasimin meydana gelmesini onlemek adina zamaninda temizlemeli,
yoldan kaldirmalari ve bu islemin uzun siirmesi durumunda da arag sii-
riiciilerini uyarir mahiyette gerekli onlemleri almalar1 gerekmektedir. Yol
yapim ¢aligmalarinda, alt ve iist yapi tasariminda iginin uzmani kisilerin
caligtirilmasina 6zen gosterilmeli, iyi bir kontrol mekanizmasi kurulmast,
boliinmiis yol ¢alismalarinin arttirilmasi, yol yapim asamasinda maliyet
nedeniyle kisitlamaya gidilmemesi kaliteli, dayanikli malzeme se¢imi ya-
pilmasi gerekmektedir.

Trafik egitiminin ¢ocuk yasta baglamasi, ¢ocuk parklarma gocuklarin dik-
katini ¢ekecek tarzda ve renkte ¢ocuk oyun trafik parklarmnin kurulma-
s1, ¢ocuklarin bisikletlerini buradaki trafik isaret ve levhalarina uyararak
kullanmalar1 ebeveynlerinin 6nderliginde yapilmalidir. Okul bahgelerine
anlamlariyla birlikte trafik isaret ve levhalar1 asilarak, ¢ocuklarin her te-
neffiise ¢iktiklarinda géz asinaliklarimi arttirmak amaglanmali ve trafik
dersi miifredata eklenerek gocuklarda trafik bilinci pekistirilmelidir. Okul,
hastane ve aligveris merkezleri gibi yayalarin yogun olarak bulundugu
alanlara yaklasirken hiz azaltici hiz kesiciler konulmali, otopark ¢ikisla-
rinda, kavsak kollarindaki trafik akismnin goriilemedigi alanlarda siiriicii-
lere, diger taraftan gelen araglar gérebilmelerini saglayacak sekilde trafik
giivenlik aynalarinin konulmasi gerekmektedir.

Karayollarinin bazi noktalarinda yer isaretlemeleri zamanla silinmekte,
trafik levhalari ¢alinabilmekte ya da ¢esitli nedenlerle bulundugu yerden
alinmakta, sokiilebilmektedir. Karayollari ve belediyenin ilgili ekiplerince
bu yerler tespit edilerek eksik veya yetersiz olan diisey ve yatay isaretle-
meler kisa siire igerisinde tamamlanmalidir. Trafik isaret ve levhalarinin
goriintirligiinii etkileyecek agag¢ dali gibi unsurlarin tespit edilip gorii-
niirliigiin arttirilmasi, ayrica gece sartlarinda goriiniirliigiinii kisitlayacak
sekilde reflektif ozelligini kaybetmis levhalarin yenisi ile degistirilmesi
gerekmektedir. Kavsaklara ve yaya gegitlerine yaklagan arag siiriiciilerini
kavsaga ve yaya gegidine yaklastiklarini bilgilendirecek sekilde uyari lev-
halarinin ve kavsak noktasina ve yaya gecidine kadar olan yol giizergahin-
da, kademeli sekilde azalan ve belirli araliklarla konulan hiz tahdit levha-
larinin bulunmast ile kaplama tizerinde de hiz kesici 6nlemlerin alinmasi
gereklidir. Yol iizerine birakilmis veya kaplamanin bir kismimi kaplayan
kum yigim, tas, kaya pargasi, yol sathindaki gevsek malzeme, munferit
cukur, su birikintisi, ¢aligma yapan is makinesi ya da meydana gelen kaza
nedeniyle olay mahallinde bulunan arag¢ nedeniyle seyir halinde olan arag
stirliciilerini uyarir mahiyette 1g1klt ve uyar1 yon levhalarinin konulmasi
gereklidir. Calisma yapilacak alanin, arag trafi§ine agik olan kisimdan
etkin bir sekilde ayrilmasi, bu ayirmay1 saglayan uyaric trafik isaret ve
levhalarinin dogru, uygun mesafelere konumlandiriimas: gerekmektedir.
Bu ¢aligmada; insan faktorii diginda trafik kazalarinin meydana gelme-
sinde etken olan unsurlarla ilgili trafik kazasi olmadan 6nce alinabile-
cek tedbirlerin neler oldugu, ilgili kurum ve kuruluslarin iizerine ne gibi
yiiktimliiliiklerin distiigii ayrintili bir sekilde ele alinmistir. Bu ¢aligma,
6zgiin nitelikte olup, trafik kazalar1 6nleme konusunda yapilacak olan ¢a-

ligmalara rehberlik edebilecektir.
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