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Tatarlarca Yiriitilen Rehberlik Hizmetleri

Guidance Services Carried Out by Tatars in The Ottoman Empire in The Notes of 19th Century
British Travelers

Hadi Belge!, Murat Hanilge?
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Avrupa basta olmak lizere, Bati diinyasindan birgok gezgin 19. yiizyilda Osmanli topraklarina gelmis, cesitli gézlem ve analizler
yapmis, bunlari not edip daha sonra kitaplastirmiglardir. Gezginler kimi zaman (lkelerinden uzak codrafyalari ve topluluklari tanima
arzusundaki bir maceraci veya Asya’nin cazip pazarlarinda ¢ikarlarinin pesinde kosan bir tiiccar, bazen ilahi mesaji tim insanliga
ulastirmayi kendisine vazife edinmis bir misyoner, bazen zengin Dodu medeniyetinin bilim ve sanatindan bilgi devsirmeye calisan bir
oryantalist, bazen de (ilkelerini temsil eden diplomat kimligiyle Osmanli topraklarinda bulunmuslardir. Seyyahlarin ilk defa karsilagtiklari
cografyalarin, yabancisi olduklan dillerin ve kiiltiirlerin arasinda gerceklestirdikleri bu son derece zorlu seyahatlerin detaylari merak
konusu olmustur. Bu merak seyahatname okurlarini Anadolu, Mezopotamya, iran, Kafkasya ve Asya'da gizemli ve tehlikeli yolculuklar
yapan gezginlerin aldiklari bireysel ve kurumsal rehberlik hizmetleri hakkinda diisiinmeye de zorlamaktadir. Bu galismada, bazi ingiliz
gezginlerin seyahat notlarindan yola ¢ikilarak Osmanli topraklarinda Tatarlarca yiriitilen rehberlik hizmetleri ele alinmigtir. Bu
baglamda rehberlik hizmetlerinin kurumsal gatisi, isleyigi, ticret politikasi, yol hazirliklari, menzilhanelerde sunulan konaklama, yeme-
icme imkénlari, Tatarlarin kiyafetleri ve karakter tahlillerine yer verilmistir. Bu basliklar altinda, érnedin Osmanli dénemi rehberlik
hizmetlerinde yazili seyahat s6zlesmelerinin yapildidina dair literatiir igin yeni kabul edilebilecek bilgilere de ulasiimistir. Galisma ile
6zelde Osmanli topraklarinda yabanci seyyahlarin yol boyunca aldigi rehberlik hizmetlerinin tanitiimasi; genelde ise Osmanli ulagim,
haberlegsme ve turizm tarihine miitevaz bir katki sunulmasi amaglanmigtir.

Anahtar Kelimeler: ingiliz, Osmanli, seyyah, Tatar, rehber, menzilhane

Abstract

Many travelers from the Western world, especially from Europe, came to the Ottoman lands in the 191 century, made various
observations and analyzes, noted them down and later published them in a book. Travelers are sometimes an adventurer who desires
to know geographies and communities far from their countries or a merchant pursuing his interests in the attractive markets of Asia,
sometimes a missionary who takes it upon himself to convey the divine message to all humanity, and sometimes an orientalist trying
to gather knowledge from the science and art of the rich Eastern civilization, and sometimes they were in the Ottoman lands with the
identity of a diplomat to represent their countries. The details of these extremely difficult journeys that the travelers made between the
geographies they encountered for the first time, the languages and cultures they were unfamiliar with have been a matter of
curiosity. This curiosity also forces the readers of the travelogue to think about the individual and institutional guidance services received
by travelers who make mysterious and dangerous journeys in Anatolia, Mesopotamia, Iran, the Caucasus and Asia. In this study, the
guidance services carried out by Tatars in the Ottoman lands, based on the travel notes of some British travelers, are discussed. In
this context, the institutional framework of the guidance services, its functioning, wage policy, road preparations, accommodation and
food and beverage opportunities offered in the menzilhane, clothing of Tatars and character analyzes were included. Under these
headings, information that can be considered new for the literature, for example, about the written travel contracts in the Ottoman
period guidance services, has also been found. With the study, in particular, the introduction of the guidance services received by
foreign travelers along the way in the Ottoman lands is aimed, in general, making a modest contribution to the history of Ottoman
transportation and communication.
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Girig
Batili gezginlerin Dogu'ya ilgilerinin tarihi oldukga eskiye dayanmaktadir. Bununla birlikte Avrupa’dan Dogu Ulkelerine ve
Osmanli topraklarina gergeklestirilen seyahatlerin sayilari 19. yiizyila kadar sinirli kalmistir (Kartin, 2016: 83-84). Ulagim
imkanlarinin zayifligi, uzaklik, bu tir yolculuklarin maliyetli olmasi, ayni zamanda tehlikeler icermesi, Avrupalilar icin
Osmanlilarin askeri agidan bir tehdit ve dlinya hakimiyeti agisindan bir rakip olarak goriilmesi seyahatlerin sikligini ya da
sayisini sinirlayan nedenler olarak karsimiza gikmaktadir (Celik, 2019: 37). Bu bakimdan, Bat'dan Dogu’ya uzanan bu

zorlu yolculuklari gergeklestirenlerin kayda deger bir kismi niifuzlu kimseler, genis toprak sahibi soylular ya da servet sahibi
ticcarlardir (Ahipasaoglu, 2001: 12).

Varlikli zimreler yaninda, istihbarat elemani, elgi, misyoner ve oryantalist olarak Sark Ulkelerinde dolasan, hatta gorevleri
geregi uzun slreler Asya Ulkelerinde ikamet eden seyyahlar da bulunmaktadir. Resmi sifatlarla Dogu Ulkelerinde bulunan
bu kisilerin dnemli bir kismi, bir taraftan gorevlerini yerine getirirken diger taraftan da kisisel 6grenme meraklarini tatmin
etmekten geri durmamiglardir. (Belge, 2021: 252). Seyyahlarin bu nitelikleri 19. yizyila kadar, Batr’'dan Osmanli ulkesine
ve diger Asya Ulkelerine gergeklestirilen seyahatlerin, doga ve kiiltlr turizminden ¢ok daha farkli amaglar barindirdigini
ortaya koymaktadir. Bu sUregte gergeklesen seyahatler icin gezginler, kendilerini gorev yerlerine ya da varig noktalarina
glvenle tasiyacak kilavuzlarin ihtiyacini her zaman hissetmislerdir (Ahipasaoglu, 2001: 12).

Tanzimat Dénemi’ne kadar, Osmanli tlkesinde Batr'dan gelen cesitli gorevlilerin ve yolcularin kilavuzluk hizmetleri ayni
zamanda Osmanli Devleti'nde posta islerini yiirliten Tatarlar tarafindan karsilanmistir. Bu hizmeti yuriten kurum “ocak”
sayildigindan kendilerine Ocak Tatarlari da denilmistir (Halagoglu, 2002: 181-188 ve Pakalin,1993: 420.). Osmanlilarda
Tatar ve ulak tabirleri ayna anlami karsilayacak sekilde ve birbirlerinin yerine kullaniimistir. Ozel posta hizmeti géren
ulaklara “sa‘?” denilmistir. Farkli milletlere mensup kisiler bu sinifa dahil olsa da bu hizmet ilk zamanlar Tatarlarca
yuritlldiginden, Tatar tabiri zamanla bir etnik mensubiyeti degil milliyeti ne olursa olsun posta-ulak vazifesi yapan
gorevliyi ifade etmistir (Pakalin,1993: 420). Gezginlerin notlarinda yol rehberleri igin Tatardan baska kilavuz, mihmandar,
dragoman, kavas isimleri de gegmistir (Kaya ve Yetgin, 2021: 39). Mihmanhane/caparhane yol boyunca at degistirilen
menzillerin iran’daki isimlerinden birisidir. Mihmandar ise Tatar kavraminin daha gok Farsgadaki kullanimidir (Ferahani,
1342: 3-4). Dragomanlar, hem Bati hem de Dogdu dillerini akici bir sekilde konusabilen, ayni zamanda hem Osmanlilarin
hem de Batililarin kulttirel farkliliklarina ve davranis kurallarina hakim kisiler olup bir gesit elgilik terciimanlari olarak da
one cikmislardir (Demirylrek, 2016: 443). Osmanli diplomasi literatiiriinde kavas tabiri, daha ¢ok elgi, konsolos veya
konsolos vekili gibi yabanci devlet temsilciligi hizmetinde bulunan 6zel polisleri ifade etmektedir. Gorevleri sefirler,
konsoloslar ve maiyetleriyle birlikte seférethéne ve konsoloshéneleri korumak, resmi veya gayri resmi sekilde
ikametgahlarini terk eden diplomatlara ve eslerine himaye amaciyla refakat etmek, dnlerinde gitmek suretiyle onlara yol
acmak, ulkeye geldiklerinde ise bu heyetleri karsilamaktan ibaretti (Canatar, 2002: 66-68). Bu bakimdan dragomanlar ve
kavaslar daha ¢ok diplomatik dizeydeki yolculuklarin kapsaminda disunulmelidir.

Osmanli posta sisteminde Tatarlarin kendilerine verilen gérevleri hizl bigimde yerine getirmelerini kolaylastirmak amaciyla
uygun gdrillen noktalarda postane islevi géren menzilhaneler olusturulmustur. imparatorlugun yénetim merkezinin tagra
birimleriyle haberlesmesi bu birim sayesinde gerceklestiginden orgiitin merkezi istanbul'dur. Klasik donem devlet
orgutlenmesinde her vezirin bir Tatari bulundugu ve vezirlerin posta hizmetlerini gérmek tizere sayilari elli altmigi bulan
Tatar ofislerinin bulundugu bilinmektedir (Halagoglu, 2004: 159; Pakalin,1993: 420).

Osmanli Devletinde rehberlik hizmetleri 19. ylzyilin ikinci yarisina kadar mustakil bir kurumsal yapiya sahip olmadan,
biyuk él¢tide bu ofisler kullanilarak yani ulak sisteminin érgtitsel yapisinin imkéanlarindan yararlanilarak gergeklestirilmistir.
BatI'dan resmi ya da 6zel gorevlerle gelen kisiler Tatar hizmeti veren ofislerle bir sekilde temasa ge¢mislerdir. Bu asamada
bazi yabancilar, bagkent burokrasisinde etkin bir burokratin veya diplomatin araciliini kullanmiglardir (Tuzcu, 2013: 229-
230). Gezginler ve tliccarlar genellikle nifuzlu kisiler olduklarindan; elgiler ise zaten resmi gérevler ile geldiklerinden bu
konuda zorluk yagamamiglardir.

Osmanli sinirlari igerisinde Tatarlar tarafindan yerine getirilen rehberlik hizmetlerinin sohreti Britanya Adasi'na ulagmis ve
ingiliz basininda kendisine yer bulmugtur. ingiliz seyyahlarinin Osmanli ve bazi Dogu Ulkelerinde gergeklestirmis olduklari
seyahatleri anlatan ve Avrupa insanina gizemli Dogu’nun sir perdesini aralama imkani veren notlar, yazi dizisi olarak
gazeteler ve dider sireli yayinlarda yer almis ve bdylece genig bir okur kitlesine hitap etmistir. ingiliz seyyahlarin
deneyimlerinin aktarildii bu yazilarda zaman zaman Asya seyahatlerinde Tatar rehber kullanmanin gerekliligi
vurgulanmistir (The Saturday Magazine, 1841: 121)”.

Tatarlarin saglamis olduklari rehberligin tanimi iginde yer alan hizmetler ile bunlarin karsiliinda édenecek Ucret, ofislerde
gerceklesen goériismeler sonrasinda sa@lanan anlasmalara gore sekillenmistir. Nitekim Amerikan BOARD Misyoner
Teskilati tarafindan goreviendirilerek 1830 yilinin Mayis ayinda istanbul'dan yola gikan Eli Smith ve H.G.O. Dwight ile
ingiltere hilkiimeti adina bazen bilimsel ¢alismalar yapmak bazen de diplomatik-siyasi misyonlarla Hindistan’a génderilen
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ve en son olarak 1834 yilinin Ocak ayinda istanbul'a gelen, James Baillie Fraser, bitiin bu siireglerin takibini yapmamiza
imkan sagdlayan seyahat notlari birakmiglardir.

Yolculuklarina iran veya Kafkasya'dan baslayan gezginler Osmanli topraklarina girdikleri anda bu rehberlik hizmetinden
yararlanmiglardir. Rusya'daki diplomatik gorevlerini tamamladiktan sonra 1817 yilinin Adustos ayinda donus igin
Anadolu'ya gecen Sir Robert Ker Porter ile ingiltere'nin iran elci yardimcili§i gérevini yiiriiten, ayni zamanda bir asker ve
yazar olan, James Edward Aleksander'in Ekim 1826'da Erzurum’dan istanbul’a gitmek iizere takip ettikleri rotada aldiklari
rehberlik hizmetleri konuyu yeterince drneklemektedir.

1. Aragtirmanin Amaci, Yontemi ve Sinirliliklan

Bu calismada, Osmanli topraklarinda Tatarlarca ylritiilen ve bugline kadar mistakil olarak bir ¢alismanin konusu
yapilmayan bireysel ve kurumsal rehberlik hizmetlerinin varligina dikkat gekilmeye galigiimistir. Calismada agirlikli olarak
nitel arastirma yontemlerinden dokiman analizi kullaniimigtir. Arastirmanin baglica dokimanlari 19. ylzyil boyunca
Anadolu'yu dogudan batiya ya da tam tersi istikamette kat eden ingiliz asilli misyoner ve seyyahlarin gezi notlaridir. Ayrica
incelenen dénemde Avrupa'da cikan bazi gazete haberlerinden ve literatiirde yine ingiliz seyyahlari iizerine yapilan
calismalardan yararlaniimistrr. ingiliz seyyahlarinin genellikle Avrupa ile iran ve Hindistan gibi Asya lilkeleri arasinda uzun
yolculuklar yaptiklari gérilmis, ancak galismanin konusu ve mekansal gergevesi geredi buradaki zengin literatlriin
Osmanli topraklari ile olan kismina odaklaniimistir.

2. Seyyahlarin Kilavuz ihtiyaci ve Tatar Rehber Ofisleri

Hindistan gibi biiyiik bir sémiirge kaynagina sahip olan ingiltere 18. yiizyildan itibaren Asya'daki etki alanini genisletmeye
baglamigtir. Hindistan Dogu Sirketi’nin himayesinde gelisen ve genigleyen ekonomik iligkilerin bir sonucu olarak iran,
Kafkasya ve bazi Asya ilkeleri Ingiliz politikacilarinin yani sira tiiccar ve sanayicilerinin daha gok dikkatini gekmistir.
Boylece 19. yizyil bagslarindan itibaren resmi ve ticari amaglarla Britanya Adas’'ndan Asya llkelerine gergeklestirilen
seyahatlerde gdzle gorilir bir artis meydana gelmigtir (Kartin, 2016: 83-86) . Tag kolonisinin merkezi olan Britanya'dan
Hindistan’a ya da tam tersi, Hindistan’dan Britanya’ya gergeklestirilen uzun soluklu, ayni zamanda tehlikelerle dolu olan
bu seyahatlerde gezginler icin en 6nemli husus seyahatin glven icerisinde gergeklesmesidir. Guvenlik kadar dnemli ikinci
bir husus da dil sorunudur (The Saturday Magazine, 1841: 125-126 ). Bu nedenle gezginler, glizergahlari, giizergahlar
lizerindeki uygun konaklama, yeme-igme noktalarini ve buralardaki giivenlik kosullarini bilemediklerinden bir baslarina
detayli seyahat planlar hazirlayamamislar; gegtikleri tlkelerin rehberlik-terciman hizmetlerinden yararlanmaya &deta
mecbur kalmiglardir. Bu biling ile hareket eden seyyahlarin Osmanli topraklarina, bilhassa da istanbul’a geldikleri andan
itibaren yolculuklarina dair belirsizlikleri ortadan kaldiracak girisimlerle glivenli bir seyahat programi olusturmaya calistiklari
anlaslimaktadir.

"

1890 senesinde yurirlige giren ve “Seyyéhine Terciimanlik Edenler Hakkinda Nizdmname”™ adini tagiyan dizenlemeye
kadar istanbul ve diger Osmanli sehirlerinde 6zel rehberlik ve terciimanlik hizmetleri veren kurumlar yoktu (Dustdr 1/6,
1939: 784-785; 1/M, 1335: 188-189). Bu tarihe kadar yabancilar bu hizmet alimini blytik gogunlukla resmi posta hizmetini
yurlten ofisler iizerinden gergeklestirmeye galismiglardir. Bu hizmetin drglittenme boyutunda ilk 6nemli adim, Sultan |.
Abdilhamid’in saltanatinda olusturulan ve idaresi bir ferman esliginde belli esaslara baglanan Tatardn Ocadir'dir
(Halagoglu, 2012: 79). Bu diizenleme, dteden beri islemekte olan posta islerinin kurumsal bir hiiviyete blriinmesinde
onemli bir asamadir. Ocagin yoneticisi olan Tatar Adasi, ayni zamanda butlin Tatar ofislerinin ve posta sisteminin
isleyisinden sorumlu olan yetkiliydi (Pakalin, 1993: 422). Bazen bir referans mektubu, temsil ettigi hiikiimet tarafindan
duzenlenmis bir yetki belgesi ya da baskent birokrasisinde hatiri sayilir bir diplomat veya burokratin araciligi, gezginlerin
bu kurumsal gatidan hizmet alimini kolaylastirabilmistir. Bunun igin ya dogrudan ya da ofis hizmetinde galisan bir ulak
yardimiyla Tatar Agasi'na ulasmak cogu zaman yeterli olmugtur.

ingiltere hiikiimeti tarafindan géreviendirilerek 1834 yilinin Ocak ayinda Istanbul’a gelen seyyah James Baillie Fraser,
boyle bir hizmet alimi gergeklestirmek tizere ilk i olarak Tarabya’da ikamet eden ingiliz blykelgisi ile temas kurmustur.
Ardindan biiyiikelgi yardimiyla zorlu istanbul-Tahran yolculugunun giizergahini ve hazirliklarini planlamaya koyulan
Fraser, aslen isvigre kokenli olup sonradan Mislimanligi kabul etmis ve eski bir yenigeri olan konsolosluk gérevlisi Kavas
Mustafa’nin bu konudaki deneyimlerinden yararlanarak bu yolculukta kendilerine eslik edecek olan Tatar ve slrlclleri
ayarlamistir (Tuzcu, 2013: 229-231).

Fraser; bazen dragoman bazen de tercliman olarak bahsettigi rehberle bulusmaya bir kayikla gitmis, esyalariyla birlikte
karaya ciktiktan sonra tokalastigi rehber, “artik bu tarafa aitsin, bizdensin, geride biraktidin her seyi unutabilirsin. Ama ilk
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isimiz Tatar Aga’ya gidip onunla gériismek ve yolculuk igin hazirlanmak!” seklindeki s6zlerle ona hem gliven telkin etmis
hem de sirecin bundan sonraki kisminin nasil ilerleyecegiyle ilgili kendisini bilgilendirmistir (Fraser, 1834: 73).

iskog gdgmeni bir ailenin Gyesi olan, Yale Universitesinde ilahiyat okuyan, Malta ve Beyrut gibi yerlerde bulunan ve
Arapcay! 6grenen Eli Smith (1801-1857), Harrison Gray Otis Dwight ile Amerikan Board misyonu tarafindan ézel bir
gorevle Dogu Anadolu, Kafkasya ve iran’a gonderilmistir. Smith ve Dwight baslangigta bu uzun ve zorlu yolu bireysel
programlari ile kat etmeyi disinmuslerse de sonradan Tatarlarin rehberligi olmadan boyle bir seyahati gergeklestirmenin
pek mumkin olmadigl kanaatine varmiglardir. Bu iki gezgini farkli seyahat segenekleri aramaya sevk eden neden
kuskusuz onlarin gorev icerikleriyle ilgilidir. Zira, gérevleri misyon merkezinin kendisine hedef kitle olarak belirledigi
Ermeniler ve Nasturiler hakkinda ayrintili raporlar hazirlamaktir (Tuzcu, 2013: 219). Bu yonuyle Smith ve Dwight'in
seyahatleri, cagdaslari olan Avrupall seyyahlarinkinden amag olarak ayrismaktadir. Bahsi gegen misyonerler; Tournefort,
Macdonald Kinneir, Morier ve Ker Porter gibi gezginlerin g6zlemlerinin bir Tatar esliginde ve gok acele bicimde
gerceklestirilmis olan seyahatlerin bir sonucu oldugunu ve bilimsel agidan antik gegmisi olan bu cografya ile ilgili
toplanmasi ve 6grenilmesi gereken bilgilerin ancak ¢ok clzi bir bolimini olusturdugunu distinmekteydiler (Smith ve
Dwight, 1834: XIIl). Ne var ki Osmanli topraklarinda yol almanin kendine mahsus sartlari s6z konusuydu. Gezginler
gergevesi bir nevi bu zorunluluklar altinda cizilen rehber ve seyahat anlasmasindan su cimlelerle bahsederler:

12 Nisan sabahi [zmir'den Istanbul'a harekete hazirdik...Tiim mesafe igin kervan atlari kiralayamazdik ve posta
atlari ve Tatar olmadan birgok rahatsizliga maruz kalirdik. Bu yiizden arkadaslarimizin tavsiyesine uyduk ve bize
bir Tatar ve posta atlari vermesi igin Tatar Adasi ile anlastik... Toplamda dért kisiydik. Tatar ve iki stirticii (postillions)
dahil olmak (izere atlarimizin sayisi ondu. Tatar Mustafa, esyalarimiz yiklendiginde anlasmaya gére (cretinin
yarisini aldi (Smith ve Dwight, 1834 5).

Smith ve Dwight, istanbul'a gelip burada bazi gériismeler yaptiktan sonra, asil gérev yerlerine ulasmak iizere Erzurum’a
gitmek icin yine bir Tatar Agas! ile gérismslerdir. Bu gériismenin icerigi, gezginlerin Tatar rehberlerle yapmis olduklar
alisilmis s6zli anlagsmalar disinda yazili anlagmalarin varligina da isaret etmektedir. Dahasi yolcularin can ve mal
guvenligine dair garanti veren bu mahrli sézlesme, Osmanli tlkesindeki rehberlik hizmetlerinde bir gesit seyahat sigortasi
anlamina gelen uygulamanin varligina kanit olusturmaktadir. Seyyahlarin daha fazla givenlik istegi, Tatar Adasirnin
herkesin huzurunda yazili bir sézlesmeye mihriinii basmasina neden olmustur. Boylece, hikimet adina seyyahlarin
canlarindan ve mallarindan sorumlu olan Aga, buna karsilik 6denen paranin ylzde onunu rehberlik yapacak Tatardan
talep etmistir (Smith ve Dwight, 1834: 22).

Gezginler igin yolculuklarin donls boyutunun bir rehber bulma ve maddi hazirlik anlaminda daha gug oldugu
anlagiimaktadir. Elbette bunun nedeni Osmanli topraklarinin dogusunda kalan sehirlerin higbirinde istanbul'daki kadar
yogun Tatar ofislerinin bulunmayisidir. Hindistan ya da iran gibi iilkelerde uzunca bir zaman kaldiktan sonra déniis
yolculuguna baslayan seyyahlar Osmanli topraklarina ulastiklarinda, burada Dogu vilayetlerinde yer alan baz
menzilhanelerin imkanlarindan yararlanarak kendileri i¢in bir kilavuz ayarlamak yoluna gitmislerdir. Bu noktada seyyahlarin
tercihi Erzurum olmustur. Zira Erzurum, istanbul ile sikga iletisim kurulan hem bir eyalet merkezi hem de Anadolu'da
oteden beri dogu-bati yoniinde isleyen (bilhassa Erzurum-Tokat) islek ticaret yolunun Dogu'daki baslangi¢ noktasi
konumundaydi (Ekin, 2022: 34). Daha sansli olan bazi seyyahlar da, gérev yaptiklari sehre bazi Tatarlarin diplomatik
gérevlerle gelmis olmasini bir firsata gevirip onlarla anlagabilmislerdir. Sir Robert Ker Porter'in Tebriz'den istanbul’a gitmek
lizere 19 Ekim 1819'da baslayan yolculugu béyle bir tesadiifle baglamistir. Porter, iskog asilli ingiliz ressam, gezgin ve
diplomattir. Rusya, ispanya ve iran'da seyahatleri olmustur. Rus Cari Alexander igin tarih ressami olarak calistigi sirada
St. Petersburg'tan 6 Agustos 1817°de yola gikarak, Odesa'ya, daha sonra Karadeniz tzerinden Kafkasya'ya gelmistir.
Giircistan, Azerbaycan, Ermenistan, iran, Irak ve Dogu Anadolu'yu kapsayan ve yaklasik ti¢ yil siirecek olan bir geziye
¢lkmis, sonradan bu deneyimine ait notlarini iki cilt halinde telif etmistir (Hanilge, 2022: 320-324). Porter, bu kitabinda
Tebriz’e gelen Tatarlarla nasil anlagtigindan soyle bahseder:

Abbas Mirza’'nin baskentinde yaklasik bir ay daha kaldiktan sonra istanbul iizerinden eve déniis vaktim geldi. Bu
glizergéhta, bir tarihgi ve antikaci igin gok ilging olan Ermenistan’da birgok yeri ziyaret etme dilegim vardi. Kisa bir
stire sonra durumum netlesti. Sans bana, Padisah’in sadrazamindan Sah'’in basbakanina mektuplar getiren (ig
yenigeriden biri seklinde yiiziinii g6sterdi. Gerekli hizmet igin onunla pazarlik yapmakta hic zaman kaybetmedim.
Ona 1800 kurus édeyecektim. Bu meblag karsiliginda bana atlar, usaklar ve iran sinirindan Osmanli bagkentinin
kapilarina yetecek kadar erzak ve egya verecekti (Porter, 1822: 608).

3. Seyahat Hazirliklan

Bir rehberle yapilan anlagsmadan hemen sonra seyahat boyunca ihtiyag duyulan seylerin hazirlanmasi asamasi baslard.
Bu hazirliklar biyik élctide erzaklar, kendilerini o tlkenin insaniymis gibi goriinmesine yarayacak, dolayisiyla yagmacilarin
saldirilarindan koruyacak yerel kiyafetler ve tabii bu tiirden yolculuklarin baslica unsuru olan atlar ve esyanin gok oldugu
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durumlarda onlari tagiyacak arabalari kullanacak olan sirtictlerin ayarlanmasini igermekteydi (Smith ve Dwigth, 1834: 23
ve Fraser, 1834: 73). Bu sayilan seylerin hazirlanmasi yapilan anlagsma kapsaminda Tatarin sorumlulugundaydi. Bunlarin
disinda gezginlerin varsa 6zel ihtiyaglari, ya kendileri ya da rehberler tarafindan satin alma yoluyla saglanmaya
calisiimaktayd (Fraser, 1834: 73-74).

Yolculugun hazirlik asamasi, bir taraftan da Tatar rehberler ile gezginlerin birbirlerini daha yakindan taniyabilecekleri bir
surecin baglamasi anlamina gelmekteydi. Nitekim Fraser, kisa bir sire i¢in de olsa kader birligi yapacagdi yol arkadaslar
icin ilk tahlillerini bu suregte gerceklestirmistir. Seyahat igin yapilan aligveristen sonra buttn egyalari bir toplanma ve
hareket merkezi gibi kullanilan Tatar Aga’nin evine (ofisi) gétiiren Fraser, burada ilk kez karsilasti§i Aga ve onun
gozetiminde yurttilen hazirliklara dair oldukga detayli betimlemelere ve tahlillere yer vermigtir:

Tatar Ada, ytiz Tiirk’ten ancak birinde gériilen canlilik ve uyanikhida sahip, ¢elimsiz, yasl bir adamd.. Yine de beni
ciddiyetle kargiladi, kahve ve titiin cubugu ikram etti. Titdn tittirmedigimi anlayinca hafifce kaglarini gatti.
Ardindan defterini eline alarak ise baslamadan énce uzun ve heyecanli birkag nefes aldi. Daha sonra birkag sey
istedigimi duyunca, bunlari benim tarif ettigim sekliyle tedarik etmeleri igin, kendi adamlarini génderdi. Gerekli olan
baglica esyalar; bir ¢ift Tatar salvari veya binici pantolonu, Tatar ¢oraplari ve gizmeleri, bir sal ve yolculugun
rahathg igin birkag énemsiz seydi ve gok hizli bir sekilde temin edildiler. Bunlardan ilki, gergekten iri boyutlari ve
parlak kumaslari ile iki takim salvardi ve Ada’nin basinin (izerindeki bir rafta duruyorlardi. Neredeyse iki kat fiyat
Odedigim bu kiyafetlerden birini hemen sahiplendim. Tatar diginda herhangi birinin ata binmek ve inmekte
zorlanacagi sekilde dretilmis olsalar da soguda kargi ¢ok etkili koruma sadlayacadini diigiindiim. Tatar ¢oraplari
ve gizmeler icin de ayni seyi sbyleyebilirim. Kesinlikle soguk havaya direng gdsterecek kadar iyi tasarlanmislar.
Salvarlar konusunda farkli gériisler olabilir. Tecriibelerime dayanarak Fars binicilik tulumlarinin, Tatarlarinkine gére
daha az abartili ve daha kullanigli oldudunu ve bir yolcunun tiim ihtiyaglarina daha iyi cevap verebilecegini
diisintiyorum (Fraser, 1834: 73-74).

Frasera gére kazang ve cikar duygusu, yash Tatar Aga’sinin hal ve hareketlerindeki butiin dogalligi bir anda ortadan
kaldirmistir. Seyyah onun satin alinan her maldan kendisine kar payi ayirdigini; érnegin, bes ata ihtiyag varken ve bunlar
1500 kurusa mal edilebilecekken postane mudirlerine (menzilhane ydneticilerine) verilen hediyelerle birlikte bu is igin 3000
kurusa karsilandigini dile getirmistir. Aradaki farkin Tatar Aga, Dragoman ve Pasa’nin pay! oldugunu 6ne surmustdr
(Fraser, 1834: 75). Buradaki Pasa, ilgili posta-ulak ofisinin bagl oldugu saray gérevlisi olmalidir. Fraser, Tatar Aga'nin
paraya ve maddi seylere olan zaafini aralarinda gecen bagka bir konugmayla érneklemistir:

Heyecana kapilmis yash beyefendi (biitiin Tatarlar centilmendir) usakhigimi yaparak coskusunu ve uyanikhgini
gostermeye basladi. Salvarimin iplerini kendi elleriyle bagladi ve kivrimlarini diizenledi, mahmuzlarimi kullanmakta
1srar etti ve kendini affettirmeye ¢alisti. Bu sirada kilicim (bir Hint kiliciydi) hemen dikkatini ¢ekti. Elinde olsa onu
bir hediye olarak ele gegirirdi. Ama byle olmayinca satin alma segenedini denedi. “Bin kurug (yaklagsik on sterlin)
onu satin alir mi?” [diye] terciimana sordu: “Hayir.” [cevabini alinca] “Iki kati olur mu?” diye sordu. Kilicin bir
arkadagimin hediyesi oldudunu ve onu g6zden ¢ikaramayacagimi ifade ederek hem kendimi hem de onu daha
fazla sikintidan kurtardim. Tirkler oldukga anlayigli bir halktir. Kendisine verilen cevap, konuyla ilgili daha fazla
soru sorulmasina engel oldu (Fraser, 1834: 76).

Seyahatin hazirlik asamasinda Tatar Adasi, Fraser izerinde olumlu bir intiba birakmamis olsa da pratikte bunun fazlaca
ehemmiyeti yoktu. Zira Aga'nin rolu seyahatin anlagma ve planlama boyutuyla sinirli oldugundan, uzun yolculuk boyunca
gezginin asil muhatap olacag! kisi kendilerine kilavuzluk yapacak olan Tatar olacaktl. Tatarlar icin bu tir uzun yolculuklar
aligilagelmis seyler olsa da gezginlerin anlatiminda rehberlerin gerekli malzemelerden, surictu ve atlara ve hatta
kiyafetlerine kadar biyuk bir ciddiyetle hazirlandiklarina sahit olmaktayiz. Fraser'in anlatimlarinda gérilen ve diger
seyyahlarin notlarinda da benzerlerine rastlanan Tatar betimlemelerindeki hayranlik ifadeleri, cetin sartlarda zor bir
meslegi icra eden bu gizemli Osmanli rehberlerinin gezginlerin tizerinde nasil bir etkileyicilige sahip olduklarini anlamak
icin yeterlidir:

Bundan (Tatar) daha glizel gériinen bir adam tasarlamak zor olurdu. Kendisi sanki en ideal Tiirk tipini temsil
ediyordu. Uzun boylu ve yapiliydi. Muhtesem kiyafeti (zerine iyi oturmustu. Surati kusursuz bir yumurta
bicimindeydi ve sakalsizdi. Bir ¢ift zarif biyik, miicevher gibi dislerle donatilmis bigimli bir agzin (st dudadini
Grtmekteydi. Burnu, Yunanlhlarin ve Romalilarin giizelliklerini birlegtiren tiirden bir miikemmellikteydi ve kendi
iclerinde dolgun, karanlik ve uykulu, ancak kolayca uyanan keskin gdzleri vardi. Gayet giiler yiizlii olmasina
ragmen, bir Tiirk’iin olagan adirbagliidindan biraz uzak bir mizah anlayisina sahip oldugunu, ayni zamanda buna
diigkiin oldugunu anlamak zor dedildi (Fraser, 1834: 76).

Gezginin Tatarlarla Ttrkleri ayri irklarin mensubuymus gibi tanimlayan ifadeleri oldukga dikkat gekicidir. Oysa Fraser'in
bu analizleri yaptigi dénemde Tatar tabiri artik bir irki degil bir meslegi tanimlamaktaydi. Zira klasik dénemde yalnizca
Tatarlar tarafindan yuritilen ulak vazifesi zamanla farkli etnik kokenlerden gelenlerce de yapilabilmistir (Pakalin,1993:
420). Avrupa’dan Osmanli tlkesine seyahatlerin yogdunlastigi ve artik yol bilen kilavuzlarin degil, dil bilen rehber-
tercimanlarin ihtiyacinin hissedildigi 19. yizyilin ikinci yarisinda ise rehberlik bagka bir boyuta evrilmistir. Bu stregte
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Tatarlarla birlikte Rum, italyan, Ermeni, ispanyol, Bulgar, Kibrisli, Avusturyali, Giircii, iranli hatta Kiirt ve Levanten rehber
tanimlamalarina yer verilmistir (Kaya ve Yetgin, 2021: 39).

Tatarlarin fiziki 6zellikleri kadar kendilerine mahsus kiyafetleri de seyyahlarin ilgisini gekmis; hatta bazen kisilik &zellikleri
de bu ilgiden nasibini almistir. Bircok seyyahin betimlemelerinde salvarlarindan gorap ve gizmelerine, cepkenlerinden
kullandiklari silah ve silah aksesuarlarina kadar ortak bir Tatar tasvirine rastiamak mimkiindur. At tzerinde iken rahatlik
sunan genis salvarlar ile soguga dayanikli cizmeler, kalin goraplar ve parlak kirmizi renkte uzun kiilah seklindeki sapkalar
birgok seyyahin betimlemelerinde Tatar kiyafetini karakterize eden ortak unsurlardir (Smith ve Dwight, 1834: 23; The
Saturday Magazine, 1841: 125-126). Bunlardan kirmizi bagsliklarinin Tatarin aktif olarak gérevde oldugunu ifade etmesi
bakimindan simgesel bir 6neme sahip oldugunu belirtmek de yarar vardir. Nitekim vazifesinde liyakatsizligi veya ciddi bir
kusuru gorlen gdrevlinin sapkasi elinden alinirdi. Bu durum, Tatarlar kadar yenigeriler icin de gegerliydi (Porter, 1822:
671). Rehberlerin dig gorinusleriyle ilgili tasvirler arasinda Fraser’in anlatimi oldukga detaylidir:

Bir Tatarin elbisesi, gémlek, cepler ve yelegin yani sira, (st kismi viicudu saran alt kismi agagiya dogru uzanan
uzun bir yelekten (ciibbe) olusur. Elbise kivrimlarla topuklu ayakkabilarin bulundugu kisma kadar iner. Kiyafetin bu
bélimi, ézellikle eteklerin cevresi, her zaman farkli renklerdeki ipekle ve zengin bir sekilde islenmistir. Belinin
etrafina, 6nce basit bir kusak, ardindan gesitli parlak renklerde uzun ve ¢ok glizel ipek bir sal baglar. Bunun (izerine
éniinde, genis bir deri kemer bagli ve salin iginde, ayni metalden veya fildigi tuhaf bir sekilde oyulmus kabzasi olan
biiyiik bir ¢ift giimiis topuzlu tabanca ve yatagan sikistirilir. Glimdis islemeli deri ya da kadifeden yapilmis génderi
kutusu, omzuna bir kayis ya da kemerle asilir. Bunlarin (izerine, kirmizi kumagtan veya bazen kadifeden yapilmis,
altin renkli bagcikli ve islemeli ve sahibinin imkanlarina gére az gok dederli olan bazi kiirk tiirleriyle astarlanmis,
zengin bir ceket giyilir ve soduk veya yagmurlu havalarda, tiim viicut gesitli tiirde pelerinlerle (ciibbelerle) gevrilidlir,
en yaygin kullanilani oldugu igin belki de en iyisi yenigeri clibbesidir (Fraser, 1834: 77).

Gezginler ve Tatarlarin olusturdugu kafileye, ihtiyaca gore struculer de dahil olmustur. Bu ihtiyag gezginlerin esyalarinin
ve bazen de postillion olarak bahsedilen ve yUk atlarindan sorumlu kisi olan strtciler yolculugun plan asamasinda Tatar
ofislerinden ya da gerekli oldugunda yolculuk sirasinda menzilhanelerden karsilanabilmekteydi. Ayni zamanda rehberlik
hizmeti de gbren slrlcUlerin sayilari in"am hikmine yazilmaktaydi. Surtcilerin kullandigi atlarda genellikle kiyafetler,
yatak takimlari ve bazi mutfak esyalari tagsinmaktaydi. Ayrica menzilhanelerden kiralanan atlar yalin oldugundan, bunlarin
kosumlanmasinda kullaniimak Uzere eger takimi ve dizginler de yine yik atlaryla tasinan malzemeler arasina ilave
edilmekteydi (Halagoglu, 2004: 159; Alexander, 1827: 231; Smith ve Dwight, 1834: 5, 23; Porter, 1822: 657).

Seyahat hazirliklari, yolculugun baslayacadi ana kadar surer, hareket zamani gergeklesen birkag kiglk diizenlemeyle
birlikte son bulurdu. Cesur ve Urkitlict gorinmek icin eyer yayina tabancalar baglanir, gezginlerin Avrupali elbiseleri
Tirk'iin bol ve rahat clippeleri ile Avrupa sapkasi Dogu sarigiyla dedgistirilir, ayaklar ise Tatarin devasa goraplari ve
Gizmeleri i¢inde korumaya alinirdi (Smith ve Dwight, 1834: 23). Tatar kilavuzlar esliginde gergeklesen uzun yolculuklarin
ilk glin heyecanindan bazi seyahatnamelerde ézel olarak bahsedilmistir. Fraser'in seyahat notlarinda seyahatin baslangici
su ctmlelerle dile getirilmistir:

Bu tiir seyahatlerin baslangicinda her zaman biraz gecikme vardir. Yiiklerin ayarlanmasi gerekir, ayrica biniciler
binecedi hayvanin bakimiyla ilgili kiiglik seylerle oyalanmaya bayilirlar... Her gezgine kendi binicilik aparatinin
ayarlanmasi konusunda kisisel bilgi sahibi olmasini tavsiye ediyorum; giinkii Tiirk seyisleri ingiliz saragligina
tamamen alisik olmadidi igin binicilik kiyafetinin gesitli aletlerini garip amaglara dénistirebilir (Fraser, 1834: 77).

4. Seyahat Glizergahlan

Gezginler, rehberlerle anlastiklarinda artik Tatar kilavuzlarin belirleyecegi programa, bir teslimiyet duygusu icerisinde, tabi
olmay kabul etmis sayilirlardi. Birgogu yol giivenligi icin belirlenen ve yol boyunca giyilecek kiyafetlerden, konaklama
noktalarina ve dinlenme sirelerine kadar pek ¢ok husus Tatar rehberin belirledigi ve kafiledeki herkesin uymak zorunda
kaldigi siki kurallar gercevesinde sekillenmistir. Yolculukta takip edilecek glizergahin belirlenmesi de bu itaatin sinirlari
icerisindedir.

Bati diinyasi ile Dogu ve Giiney Asya'yi birlestiren ve Ortagag'dan beri varli§ini devam ettiren ticaret yollari esasen Kuzey
ve Giiney olma Uizere iki ayrilmistir. ilki Orta Asya, Cin ve Hindistan’a baglanti saglayan Kuzey karayoluydu. Digeri Suriye
ve Halep’e kadar inen buradan catal olusturarak Tebriz ve Bagdat yonlerine ayrilan yollardi (Lybyer, 1987: 142). Kuzey
yolunun i¢inde olmak (izere Osmanli imparatorlugu'nun baskentinden ‘Anadolu'ya uzanan yollar Gg kola ayriimis olup
bunlar sag, sol ve orta kollar olarak gruplandirimistir. Bunlardan sol kol; Uskiidar, Gebze, iznik, Sapanca, Geyve, Hendek,
Ayas, Diizce, Bolu, Hacihamza hattiyla Merzifon’a kadar orta kolu takip edip buradan Karahisar-1 Sarki (Sebinkarahisar),
Bayburt, Tercan, Erzurum ve Kars'a kadar uzanmaktayd: (Halagoglu, 1981: 123). 19. ylizyilda genel olarak dogu-bati
ekseninde yolculuk yapan seyyahlarin en ¢ok kullandiklari yol budur. Anadolu sag kolu, Uskudar-Eskisehir-Aksehir-Konya-
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Adana-Antakya ve Halep'e; orta kolu, Uskiidar-Gebze-iznik-Sapanca-Geyve-Hendek-Ayas-Diizce-Bolu-Hacihamza-
Merzifon-Amasya-Turhal-Tokat-Sivas-Malatya ve Diyarbakir'a gitmektedir (Halagoglu, 1981: 123). Bu ¢ ana glizergahin
yaninda Hindistan gibi ingiliz sémiirgelerinden eve déniis yapmak isteyen gezginlerin bir baska secenegi de Basra
Korfezi'ne gelerek buradan Musul, Diyarbakir, Malatya, Sivas ve Tokat'a ulasmakti (Belge, 2021: 263). Giiney-Kuzey yonlii
isleyen bu yol, Tokat'tan sonra yine Amasya ve Merzifon (izerinde orta ve sol kola baglanirdi. Cesitli kollar ve ¢atallasan
yollariyla birlikte Anadolu, uzun asirlar boyunca Bati ile Dogu arasindaki ulagimin ve ticaretin ana guzergéhi héline
gelmistir (Ekin, 2022: 32).

Bazi gezginler ana ticaret ve ulasim glzergéahlari disinda ve bir Tatarin yardimini almadan da seyahat edebileceklerinin
pekala bilincindeydiler. Deniz yolu bu segenekler arasindaydi. Bu gezginlere gére istanbul'dan Trabzon'a, oradan da
Erzurum’a girmek iyi bir secenek olabilirdi. Ancak mevsimin durumuna gore bogazlarda oldugu gibi Karadeniz'de de etkili
olan kuzey riizgérlari bu tir seyahatlerin gerceklesmesine kimi zaman imkan tanimamigtir. Bir bagka secenek de bir
kervana katilarak ilerlemekti. Fakat Erzurum’a en az otuz bes kirk giin stirecek olan bir kervanin yavas hareketleri de
yoleulugu geredinden fazla uzattidindan bu yontem ¢ogu gezgin tarafindan tercih edilmemistir (Smith ve Dwight, 1834
22).

Degisik nedenlerle Osmanli topraklarinda bulunan Avrupali seyyahlari bir Tatarin rehberliginde yolculuk yapmaya adeta
mecbur kilan baglica nedenler glvenlik ve hizdir. Tatarlarin sunmus olduklari bu hizmetin s6hreti, Anadolu ve Rumeli
sinirlarini asmis, Avrupa basininda kendine yer edinmistir:

Napolyon Bonapart'in Elbe den kagisi vesilesiyle, Istanbul’daki ingiliz Konsolosu, fran'da Tahran’in yaklasik altmig
mil 6tesinde bir yer olan Demavend'deki ingiliz Konsolosuna bilgi vermesi igin bir Tatar tuttu. Adam atina bindi ve
on yedi giinde, daglarin (izerinden, vadiler ve ovalardan gegerek yaklagik 2000 mil kat etmeyi gerektiren bu
yoleulugu tamamladi. Bay Fraser béyle bir rehberle ve béyle bir planla yolculugunu yapti. Bu nedenle onun
anlatisina “Tatar Yolculugu” denilmistir (The Saturday Magazine, 1841: 125).

5. Menzilhaneler ve Ulagim imkanlan

Tatar rehberler ve kendilerine rehberlik ettikleri gezginler, yolculuklarini Osmanli haberlesme ve ulasim sistemlerinin
imkanlarindan yararlanarak gerceklestirmislerdir. Kuskusuz bu sistemin en 6nemli unsuru, ana ve tali yollarda t¢ saatten
yirmi sekiz saate kadar olan mesafelerde tesis edilmis olan menzilhanelerdir. Bu istasyonlar, yakinlik-uzaklik olgtisii
disinda, arazi sartlari, stratejik konumu, imkéanlari ve guvenlik kosullari dikkate alinarak tespit edilmistir. Menzilhaneler
sonralari ordunun sefer esnasinda iagesinin saglanmasi, 6zel haberlesmelerin yuritilmesi, sehirlerarasinda irtibatin
sadlanmasi ve nakliye hizmetleri sunulmasi gibi amaglara hizmet eden lojistik merkezlere doniismiislerdir. Ozellikle askeri
amagla olusturulan menzilhaneler, bu yapilarin sehir diginda olmasini gerektirmistir (Halagoglu, 2004: 159; Pakalin, 1993:
479).

Klasik donem Osmanli posta sisteminde menzillerde buralarin sevk ve idaresini ylriten menzil emininin (sonradan
kiracibasl) yani sira menzil kethiidasl, ahir kethiidasi, seyis, odaci, sUrlctler ve asgilar bulunur, bu gérevliler yaptiklari
ise gore Ucret alirlardi (Cadirci, 1981: 1363). Menziller Tatarlar tarafindan zaman zaman 6zel haberlesmeler icin
kullanilmis olsa da aslinda bu yasakti. Sivil haberlesme genellikle kervanlar tizerinden ydrittulmekteydi (Halagoglu, 2004:
159). Ne var ki menzilhanelerle ilgili bazi kurallar esnekti. Bu esneklik rehberlik hizmetleri igin de gegerliydi. Bu ofislerde
askeriye veya devlet daireleriyle ilgisi olmayan, ancak Tiirk postanelerine badli olarak ¢alisan ve gezginler tarafindan
kiralanan bagka rehberlerin varligi Avrupali gezginler tarafindan pekala bilinmekteydi (The Saturday Magazine, 1841: 125).

Menzilhaneler kurulus felsefesi itibariyle haberlerin ya da istihbari bilgilerin devlet merkezi ile tasra birimleri arasinda hizli
bicimde ulagimini ve dolasimini saglamak (izere disinilmis istasyonlardi ve aslinda bitlin bu kurumlar bu hizmeti
yurlten Tatarlarin gorevlerini daha hizli ve kolay sekilde yerine getirebilmeleri icin olusturuimustu. Dolayisiyla bu 6rgut
yapisini islevsel kilan sey, menziller arasinda adeta mekik dokuyan Tatarlardi. Bu ulaklarin ellerinde gdrevde olduklarini
belirten “ulak hikmii” (sonradan “in‘am hiikmi”) oldugu miiddetge cok genis yetkileri bulunmaktaydi. Ancak sonralari
Tatarlarin kendilerine neredeyse dokunulmazlik saglayan bu imkanlari kotlye kullandiklari, resmi gorevler disinda kisisel
kazanglar saglayacak bazi ek isler yaptiklari, bu tir isler igin menzilhanelerin imkanlarini kullandiklari gértilmiistiir. Ozel
rehberlik hizmetlerini de bu gerceve iginde degerlendirmek mimkinddr. Bu tir suiistimaller 18. ylizyllda menzil tegkilatinin
yeniden dizenlenmesini gerektirmistir. Bu cercevede Tatarlarin yetkileri ve gorevleri yeniden tanimlanmig, menzillerde
ozellestiriime anlamina gelen bazi yeni kurallar benimsenmistir. Buna gére butiin menziller kiraya verilmis, ellerinde in‘am
hikmU bulunmayan gorevli ulaklarin ugrayacagi menzillerde ne kadar at alacagdi ve ne Ucret 6deyecegi onceden
belirlenmigtir. Bu ticret her beygir karsiligi saat bagina 10 akgedir (Halagoglu, 2004: 160).

Menzil teskilatinin islahi gergevesinde alinan kararlarin ve yapilan dizenlemelerin 6rgt agini olusturan kurumlarin
isleyisine pratikte ne derece yansidigini gérebilmek oldukga gugtir. Bununla birlikte tagradaki menzilhanelerin gegirmis
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oldugu degisim ve déniisiim sureci igin, bu kurumlarin éne ¢ikanlari hakkinda arsiv kayitlarindan yola gikilarak yapilan
incelemeler ve seyyahlarin notlarina yansiyan bilgiler 1s1§inda bazi yorumlar yapmak mimkundir (Acikel, 2004: 23; Sak
ve Cetin, 2004; Cetin, 2007).

19. yiizyll baglarinda iran'dan Anadolu’ya gegerek sol kol lizerinden istanbul'a ulasmak isteyen ve neredeyse ayni
menzillerde konaklayip notlar alan ingiliz seyyahlarin gdzlemleri Tatar rehberlerin menzillerden beygir kiralama
konusundaki olanaklar ya da bu konuda karsilasmis olduklari sikintilar hakkinda fikir vermektedir. Bunlardan biri olan
James Morier, 1809 yilinda Erzurum’'dan bati istikametine dogru ilerlemekte iken Karakulak (Otlukbeli) mevkiinde
konakladiklar biylkge bir menzilhanede at kiralanmasi konusunda ciddi bir tartisma yasadiklarini kaydetmistir. Morier'in
kafilesindeki kisiler menzili isleten yetkililere elgilik heyeti olduklarini 6zellikle ifade etmis olmalarina ragmen elgilerin bu
kurumlarin imkanlarindan (icretsiz sekilde yararlanma haklari oldugu hélde atlari parayla kiralamak zorunda kalmislar ve
yirmi at igin 25 kurug 6deme yapmiglardir. Bu menzilhaneyi isletenlerin yemin edip “Ne iran Sahi ne de kendi Sultanimi
umursarim, parayl almadan hayvanlari vermem!” seklindeki sozleri menzilhanelerin isleyisindeki kadim kurallarin 6rguttin
tasradaki kimi subelerinde artik gecerliligini kaybettigini gostermesi bakimindan anlamiidir. Menzil teskilatinin
6zellestiriimis olmasinin bu gibi keyfi uygulamalar igin zemin olusturdugu ok agiktir. Morier ve ekibinin kiralik at bulma
konusunda yasadiklari sikinti bu deneyim ile sinirli degildir. Menzillerdeki beygir sikintisi ve kira dcreti tutarsizhii
Koyulhisar'da at basina vermek zorunda kaldiklari dort kurus ile iyice su yuzine ¢ikmistir. Bu rakam Otlukbeli menzilindeki
kiralama bedelinin neredeyse dort katidir. Ustelik ellerinde, gegtikleri bdlgenin yonetim yetkisini elinde bulunduran
Karahisar miteselliminden alinan buyuruldu ve resmi emirler (bir baska deyisle ulak/in‘am hikmi) oldugunu beyan
etmelerine kargin sonug degismemistir (Hanilge ve Bulut, 2020: 431, 436)

izlenimleriyle konuyu 8rnekleyen ikinci seyyah, Morier'den 17 yil sonra (1826), ayni giizergahi takip ederek ilerleyen James
Edward Alexander'dir. Alexander, Osmanli menzilhanelerinden at kiralamanin sartlarindan bahsederken ayni zamanda
Osmanli haberlesme ve ulasim sistemiyle, Caparhane adiyla benzer bir sistem uygulayan Iran’daki sistemi karsilastiran
ifadelere de yer vermektedir (Halagoglu, 2004: 159). Atlarin kétiliigl ve devlet desteginin istenilen seviyede olamamasi
nedeniyle iran’'daki posta sistemini Osmanli menzil sistemine nazaran yetersiz bulan Alexander, Karakulak menzilhanesine
dogru ilerlerken su tespitleri yapmistir:

Iran’daki posta yéneticileri, devletten gok az bir 6denek aliyorlardi. Bu durum onlarin iyi atlara sahip olma sansini
ellerinden aliyordu. Tiirkiye'de ise her at igin saat bagina otuz para G6deniyordu ve atlar muhtesemdi. Bu atlar iki
menzil arasinda koguyor ve dértnala gidiyordu. Bir Tiirk kurusu kirk para idi, yirmi yedi kurus bir dukaydi ki bu
neredeyse on silin ediyor. Bu yiizden Tiirkiye'de menzilhane sisteminde her bir at igin 6denen para, bir milde bir
peniden biraz daha fazla ediyor (Alexander, 1827: 231; Hanilge, 2019: 85-86).

Kerr Porter Karahisar'dan itibaren bir sonraki istasyona 11 saatte vardiklarini, bunun ingiliz dlgstyle 30 mil oldugunu dile
getirmistir. Bir kara milinin 1.609 km oldugu distinllirse Porter'in kafilesinin 11 saatte yaklasik 48 km yol aldigi
anlasiimaktadir. Osmanli topraklarinda gergeklestirilen seyahatlerde iyi yetistirilmis bakimli atlar, rehberler ve gezginler
icin yolculugun hizli, glivenli ve kesintisiz bi¢imde gerceklestirimesi demekti. 10 saat ve daha Uzeri stren yolculuklarda
sayet atlar yorulmussa vakit kaybetmeden yola devam etmek igin muhakkak bu beygirlerin dinlenmis olanlariyla
degistirilmesi gerekirdi. Bununla birlikte verilen iki 6rnekte oldugu gibi biitin menzilhanelerde, bu olanaklarin kusursuz
bicimde sunuldugu sdylenemez. Bunun igin farkli ¢oziimler dretilmeye ¢alisiimis olsa da bir Tatar i¢in uzun bekleme
sureleri asla hos gérilmediginden menzilhaneler bazen tartismalara sahne olmustur. Porter'in Karahisar'i gegtikten sonra
at degisimi igin durdugu bir menzilhanedeki sahit oldugu tartisma Osmanli postanelerinin aksayan yénleriyle ilgili bir 6rnek
vaka niteligindedir;

Tatarlar ve postacilar atlarimiz hakkinda tartisiyorlardi, higbiri alti kurustan agagi kiralanmiyordu. Ayrica hemen de
temin edilmeyecek, bir siire beklenecekti. Menzilhanedekiler kiralanacak atlar komsu kéylerden almak gibi bir
ayricaliga sahiptirler. Ahmed Ada (Tatar) onlarin sartlarina uymak zorunda kaldi ve istedigimiz sayi on bir
oldugundan, giiniin geri kalani bir Tiirk postanesinde o pisligin ve kargasanin altinda, her an tek kagis yolumuz
olan atlarin gelisini bos yere bekleyerek gegti (Porter, 1822: 693-694).

Osmanli postanelerindeki beygirlerin sayica yeterli olmamasinin, mevcut olanlarin ise bakimsiz ve fiziken zayif durumda
olmalarinin baglica nedeni getin yol sartlari ve Tatarlarin bu ulagim vasitalarini bazen sahsi islerinde, keyfi ve gogu zaman
hor kullanmis olmalaridir. Menzil sisteminin isleyisindeki bozulmalarin esasen 16. ve 17. ylizyila kadar dayandigi tecribeli
Osmanli birokratlarinin tespitleri ile sabittir (Cergi, 2003: 212-215). Hizmetlerde dogal olarak aksamalara neden olan
olumsuzluklarin 19. yluzyilda da devam ettigi ve artik iyice ayyuka ¢iktigi bazi seyyahlarin tespitleriyle dogrulanmigtir
(Smith ve Dwight, 1834: 32).

Kimi gezginler uzun ve zorlu seyahatlerde canlari pahasina kendilerine hizmet eden atlarla duygusal bir bag
gelistirmiglerdir. Iran’da iken béyle bir ati kaybetmis olmanin hiznini yasamis olan Porter, bu aci hatirasindan su
clmlelerle bahseder:
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Beni Kafkas daglarindan iran Alplerinin yarisindan fazlasina kadar sadik bir sekilde tagiyan zavalli Gerkez atim,
Tebriz’'de hayati pahasina islerine son vermigti. Benim hizmetimde son derece zorlandigini, asil uzuviariyla
6niimde soguk ve kaskati durdugunu ve parlak g6ziiniin kapandigini gérdigimde, fazlaca gézyas! déktigimii
kabul ediyorum (Porter, 1822: 608).

6. Menzilhaneler ve Konaklama imkanlari

Osmanli ulagim sisteminde menzilhaneler yalnizca at degisim istasyonlari olarak algilanmamalidir. Sartlari ne olursa olsun
menziller ayni zaman konaklama merkezleri olarak uzun ve yorucu yolculuklar yapan seyyahlara ve kilavuzlarina
dinlenme, konaklama ve yeme-igme hizmeti sunmugtur. Konaklama masraflari, gezginlerin yolculuk baglamadan Tatarlarla
yaptiklari sdzlesmenin ve édemelerin igeriginde ve onun bir geregi oldugundan bunun icin seyyahlar tarafindan ayrica bir
ticret 6denmemistir. Seyyahlarin notlarinda bu tiir anlagmalar yapilirken konaklamanin konforuna ve konak yerlerinde
verilecek hizmetlerin icerigine dair gezginler tarafindan bazi sartlarin ileri stirlildigine dair ibarelere rastlanmamis olmasi
da oldukga ilginctir ve elbette izah edilmelidir. 19. ylizyilin seyahat imkanlari ve rehberlik hizmetleri iginde gezginlere gesitli
konfor segenekleri sunan bugiinki anlamda profesyonel bir turizm rehberligi anlayisi s6z konusu olmadigi gibi, esasen ne
yolcularin ne de Tatarlarin bu konuda pek fazla tercih imkanlari yoktu. Zira sag, orta ya da sol kol giizergahlarinda
gerceklesen seyahatlerdeki konak merkezleri aslinda belliydi ve bunlar ayni zamanda at degisiminin yapildigi her biri bir
Tatar ofisi olarak isleyen menczillerdi. Bu nedenle bu tiir seyahatler, giizergahin igerdigi yol ve konaklama kosullarinin Tatar
tarafindan daha bastan bilindigi ancak gezginlerin bir fikir sahibi olmadigi program cercevesinde baglamistir. Elbette ana
ve tali yollar tizerinde Batr'dan Dogu’ya ya da Kuzey'den Gliney’e dogru siralanan konak merkezlerinin kogullari her yerde
ayni degildi. Bu durum Fraser'in deneyimledigi gibi, seyyahlarin memnuniyetlerine etki eden bir unsur olarak onlarin gezi
notlarina da yansimistir:

Bu postahanelerin ilerleme araglarinin (atlar) 6tesinde sagladigi konaklama imkanlan kiiglik ve yetersizdir. Bazen
sadece bliytik bir kuliibeden olusurlar, daha ¢ok ahir hizmeti verirler ve siiriciiler (Soorajee) veya seyisler igin bir
ikametgah gérevi gériirler. Ancak bir kasaba veya kéyde bulunduklarinda, genellikle postane miidiiriinin evine
baglidirlar ve ahir yaninda kahve odasi gibi bir mekéan igerirler. Bu kahvehane, yolcunun keyifle oturabilecegi veya
uzanip uyuyabilecedi, ahgap platformlu, yikseltilmis bir dairedir (Fraser, 1834: 83-84).

Seyyahlar, menzilhaneler disinda bazen derbentlerde konaklamiglardir. Kirsal alanlarda, drnegin askeri ve ticari yollarin
kavsak mahallerinde veya gegit dzelligi olan noktalarda bu yerlerin emniyetini saglamak iizere kurulmus Derbentler, bir
nevi karakol vazifesi gérmuslerdir (Orhonlu, 1990: 9-10). Ayni zamanda yakalanan eskiyalarin cezalandirildig
derbendlerin bu 6zelligi bazi gezginlerin seyahatnamelerinde yer almistir. Nitekim Amasya ve Turhal arasinda ilerleyen
Smith ve Dwight, gece vakti sigindiklari bir derbendin éniinde civarda faaliyet gésteren haydutlarin daragacinda sallanan
bedenlerini gormuslerdir (Tuzcu, 2013: 227-228). Kurulus amaglari konaklama olmadigi igin Derbendler, gezginlerin
zorunlu haller disinda dinlenmek igin tercih ettikleri bir mekén degildir, ancak ihtiyag hélinde bdlgenin yabancilarina
rehberlik hizmeti vermislerdir (Ge¢misten Giinlimiize Posta, 2007: 108).

Gezginlerin, yorucu yolculuklardan sonra iyi bir uyku cekip yorgunluklarini atabileceklerini umduklari mekanlar olarak
menzilhanelerin genel olarak bu beklentileri karsiladigi sdylenemez. En basta bircok Osmanli postanesinin seyyahlarin en
cok 6nemsedikleri seylerden biri olan temiz mekan ihtiyacina cevap veremedigi anlasiimaktadir. Konak yerlerindeki
yemekler ise gesitleri ve lezzet yonleri kadar servis ve sunum sekilleri ile de seyyahlarin elestirilerine konu olmustur.
Porter'in notlarinda, kahvaltidan aksam yemegine kadar Osmanli menzilhanelerinde sunulan yeme-igme imkanlariyla ilgili
genel bir dederlendirme ile karsilagilimaktadir. Porter menzilhanelerin yeme-igme imkanlari hakkinda sunlari dile
getirmigtir:

Postanedeki hizmete gelince; ekmek, yumurta ve kahve ile yetinmis olmam ve bunlarla sinirlanmis olmamdan
pismanhk duymadim ama Tatarlar bu kadar basit bir diyete ¢ok dfkeliydiler ve ne zaman béyle bir yemek énlerine
¢iksa, sofra onlarin gazabina ugradi. Buralarda vezir, pasa ve bas-asg! riitbesi altinda, ister efendi ister hizmetkar
olsun, madgrur bekgisinden en cimri gukur temizleyicisine kadar konaklayan herkes, pansiyon halkiyla ayni tahtaya
bagdas kurar ve parmaklarini ortadaki biiyik tabaga uzatir. Bu devasa yemek, tepsinin ortasinda, genellikle misafir
sayisi kadar ekmekle désenmis algak, yuvarlak bir masanin (zerinde duruyor. Kahvaltinin diger bilesenleri
genellikle; koyulastinimis siitten iki tabak lor peyniri, biraz bal ve biraz (iziim surubudur. Giin ortasinda kuru veya
taze meyve ve ekmek verilir. Gin batiminda, bir gesit ¢orba ve tatlandiriimig sos ve soganla karistiriimis koyun
veya kegi etinden bir giiveg ve bugday pilavi sunulur. Tabaklar, yuvarlak bir sininin etrafinda oturan ve parmaklari
ya da kasiklariyla yemegde dalmaya hazir kisilerin éniine sirayla servis edlilir (Porter, 1822: 695-696).

Konak yerlerindeki yeme-igme hizmetlerinden duyulan memnuniyet, seyyahin mensup oldugu toplumun yeme igme
aliskanliklarina ve tercihlerine gére degismektedir. Gezginlerin, ana yemegin lezzetinden degil genellikle bir tepside
ortaklaga yenilmesini gerektiren sunum seklinden pek hosnut olmadigi anlagiimaktadir. Batili ve Dogulu toplumlarin yemek
adabinin ve aliskanliklarinin farkligi, gezginlerin damak zevkleri, 6rnegin diyet yapiyor olmalari gibi kisisel durumlari bu
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memnuniyetin derecesini etkilemistir. Bu noktada diyet yapan seyyahlar ana yemegin bir et yemegi olarak kurgulanmig
olmasindan ve yapmayanlar ise hem leziz hem doyurucu et yemeklerini her yerde bulamamis olmalarindan
sikayetlenmiglerdir. Benzer tespitler uzun yolculuklar konusunda olduk¢a deneyimli bir seyyah olan Alexander'in
notlarindan da okunmaktadir.

Tebriz'den ayrildigimizdan beri ne et yedim ne de siit disinda herhangi bir sivi tikettim ki siitii de en son igtigimde
bir hayli fazla igmistim. Yani sadece ekmek ve siite dayali bir diyetle idare ediyordum. Bu rotayi izleyen birkag Ingiliz
acliktan 6ldiiklerinden sikayet ediyorlardi ki bu saninm her seferinde biftek veya koyun pirzolasi yiyemiyor
olduklarindan olsa gerek. Béyle hizli yolculuklarda genellikle hizli sekilde yemek yiyorsaniz, hizli sindirilebilen seyler
tiketmek en iyisi (Alexander, 1827: 233-234; Hanilge, 2019: 90).

Menzilhanelerde geleneksel usuller ve yemeklerle agirlanan gezginlere yapilan ikramlarda dikkate deger bir husus da
hazmi kolaylastiran ézellikleriyle yresel meyvelerin verilmis olmasidir. Bu durumu Porter ve Alexander kadar 1812 yilinin
Agustos ayinda Amasya’'da kahvalti yaparken nefis bir ekmek ve sutin yaninda kendisine erik ve bolca tzim ikram
edildigini ifade eden William Ouseley’in kayitlarindan teyit edebilmekteyiz (Belge, 2020: 780-781).

Batili seyyahlarin yemeklerden daha fazla hassasiyet gosterdikleri, lstelik daha az sartlar ve beklentilerle arzuladiklari bir
baska sey daha vardir: Alkollii ickiler. Bununla birlikte islam dininin icki yasagindan haberdar olan gezginlerin yabancisi
olduklari cografyalarin ve toplumlarin alkollii igki Kiiltiirinii deneyimlemek konusundaki ilgileri dikkate degerdir. Ustelik
ayni tabaktan yemek yemeye itirazi olmalarina karsin ayni testiden sarap igmelerinin bir sakinca olusturmayacagini beyan
edecek kadar bdyle bir ziyafete agiktilar. Ancak s6z konusu olan gezginler misyonerler olunca belirli prensipler
cercevesinde hareket edilmistir. Anadolu’'da seyahat eden iki misyoner Smith ve Dwight'in seyahat deneyimlerinde
yalnizca gezginlerin degil Tatar rehberlerin de gorevleri sirasinda alkol aldiklari anlasiimaktadir. Smith ve Dwight'in
notlarinda bu durum su cimlelerle ifade edilmistir:

Tatarimizin menzilci ile arasi iyi gériiniiyordu ve onlar hana gelenlerin ve gidenlerin éniinde rakilarini (arak)
icerken, bizim kendimize ayni hoggériiyii gbstermememizden kaynaklanan saskinligini ifade etti. Gerekgesini
acikladik ama ayni zamanda yemeklerimizde ortak sarap kullanimina karsi daha az itirazimiz oldugunu belirttik.
Beklentimizin aksine tamami Tirk olan bir kasabada bize sarap ikram edildi. Brendy bu kadar alenen igilirken,
sarap bir pelerin altinda ézenle gizlenerek getirildi. Burasi izmit ile Merzifon arasinda sarap buldugumuz tek yerdi
ve Niksar ile Erzurum arasinda sarap bulmak mimkiin degildi. Ancak hemen hemen her yerde arak (raki)
bulabilirdik. Bunun nedeni, Tiirklerin ikincisini birincisinden ¢ok daha kolay igmeleridir, belki de Kuran'da sarabin
yasaklanmasi acik bir sekilde ifade edilirken damitilmig likbrlerin yasaklanmasinin sadece ima edilmis
olmasindandir (Smith ve Dwight, 1834: 30).

ingiliz seyyahlarin anlatimlarina gére menzilhaneler, yolcularin gubuk ve nargile gibi tiitiin trtinlerini kullandiklari, bazen
de icki icerek yorgunluklarini attiklar dinlenme mekanlariydi. Kimi zaman bdyle bir dinlenceye musiki eslik ederdi.
Cogunlukla dogaglama gergeklesen bu tir programlar, gezginler ve Tatar rehberler basta olmak Uzere kafiledeki herkesin
birbirleriyle daha iyi bir iletisim kurmalarina imkan saglamistir. Porter, Anadolu’daki menzilhanelerden birinde tinisini ilk
kez duydugu kabak kemane esliginde gergeklesen bdyle bir edlenceye sahit olmustur. Son derece ilging buldugu
enstriiman hakkinda bilgiler aktaran Portera gére Tiirkler ve iranlilar igin milli bir galgi kabul edilen kabak kemane,
baslangigta korkung guriltiden baska higbir seye yaramayacak bir enstriiman kanaati uyandirmisti. Lakin kafilesinde yer
alan sUricu tarafindan ustalikla calinan enstrimanin ezgilerine bes ya da alti dakika boyunca bir hayranligin élim
sessizligi eslik etmisti. Miizik bazen ani gelisen vahsi tinilarla, bazen de bir hirilti ya da baginigla cesitlenerek, yiikselerek
ya da algalarak bir tiir haykinga déndstiigunde, yalnizca dinleyiciler degil kendisi de bu melodilerden etkilenmis ve bu
muzik aleti hakkindaki butiin dutnceleri dedismistir (Porter, 1822: 657).

7. Zorlu Yol Sartlar, Tehlikeli Gegitler ve Tatar Rehberler

Bir Tatar rehber ile anlastiktan sonra Osmanli topraklarinda giinler stirecek yolculuklarina gikan Batili gezginler, yolda ya
da konak yerlerinde sahit olduklari olaylarin ya da gozlemlerinin bir sonucu olarak Tatar rehberleri hakkinda birtakim kisilik
analizleri yapmislar ve bunlari da seyahat notlarina ilave etmislerdir. Gezginlerin bu tir analizler yaparken rehberlerin
mesleki yetenekleri ve tutumlari ile kisilik ozelliklerini ayri ayri dederlendirdikleri gorulmektedir. Tatarlarin gorevlerini
yaparken daha fazla kazang¢ igin basvurmus olduklari meslek hileleri, (seyyahlar tarafindan) duristliklerinin
sorgulanmasina neden olmustur. Dahasl, rehberlerin zaman zaman yalana bagvurmalari seyyahlari ciddi anlamda
rahatsiz etmistir. Ornegin Erzurum’a hareket etmek iizere istanbul’da bir Tatar rehber ile anlasan Board misyonerleri Smith
ve Dwight, tutumlarindan zaten stiphelenmis olduklari rehberlerinin aldatmacalarindan Uskiidar'da bir ve Sapanca'da iki
Ermeni'nin daha kafileye katiimasiyla iyice emin olmuslardir. Oysa daha bastan yalnizca kendileri igin kilavuzluk yapmak
lizere 6deme yapmis olmalarina ragmen, Tatar rehber ayni glizergahta iki-i¢ sézlesmeyi birlestirmistir. Misyonerler
“Ttirkiye'de her giin yasanan bir olay olarak”istemeden de olsa kabullenmek durumunda kaldiklari bu gifte anlasma érnegi
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hakkinda “Iyi atlar ya da barinaklar igin aci gekmedigimiz siirece sikdyet etmemeye karar verdik.” diyerek bu durumu
katlanilabilir bulmuglardir (Smith ve Dwight, 1834: 32).

Biitlin bu tespitleri, Tatar rehberlerin tamamini baglayan ortak kisilik 6zellikleri olarak algilamak dogru olmaz. Nitekim biraz
daha fazla kazang igin bazi hilelere ve yalanlara miiracaat ettiklerini iddia ettikleri Tatar rehberlerin bu olumsuz ézellikleri
yaninda gergekte ¢ok givenilir insanlar olduklarini da agik bir dille ifade etmislerdir. Tatarlarin bu konudaki haklarini teslim
eden misyoner gezginler, rehberlerin gercekten évgiye deger bulduklari vasiflarindan sdyle bahsetmislerdir:

...yalan bir Tatarin a§zinda gergekten dodal olsa da diinyada bu kadar giivenilir bir insan grubu yoktur. Sadece
kendilerine taahhiit edilen kagitlara (s6zlesmelere) azami 6zen gbstermezler. Ayni zamanda, soygunculara karsi
tehlikeler haric tutulmak tzere, makbuz veya yikimliliik olmaksizin binlerce dolar bir Tatarin valizinde, bir banka
kasasindaki kadar giivenlidir (Smith ve Dwight, 1834 37-38).

Gezginlere gore Tatarlar, meslekleri ve 6zellikle gorevleri hakkinda konugmayan, konusulmasindan da hazzetmeyen
ketum insanlardir. Bu dzelliklerini ve tutumlarini yolda meslektaslarinin bulundugu menzilhanelerde dahi korumuslardir.
Amerikan misyonerlerin bir menzildeki g6zlemleri Tatarlarin sir saklamaktaki becerilerini ortaya koymaktadir:

Tatarlar ara sira gelir, at degigtirir ve her zamanki gibi nargilelerini tiitt(ir(ir, ama mesleklerinden digerlerine pek az
sey sOyleyerek yollarina devam ederdi. Tatarlar (ilkenin haber tasiyicilaridiriar ve genellikle her kasabadaki siradan
insanlarin heyecanla dinleyip égrendikleri bilgilerin sahibidirler. Ama birbirleriyle karsilagtiklarinda, belki de soracak
ya da anlatacak hicbir seyleri yokmus gibi gériiniirler ve genellikle agizlarindan ¢ikan tek kelime basit bir selamdir
(Smith ve Dwight, 1834: 37-38).

Kisilik 6zellikleri bir tarafa Tatarlar, menzilhanelerin eminleri (sorumlulari) ve bulunduklari yerlerin ahalisi nezdinde biyuk
bir saygiya sahiptirler. Seyyahlarin anlatimlarina gore bu sayginin ve otoritenin alametleri Tatar daha menzilhanenin
kapisindan igeri girer girmez baglamaktadir. Bu konuda Kerr Porter'in tespitleri su sekildedir:

Tatarlardan biri gelir gelmez, postanedeki tiim siradan aylaklar, biiyiik adamin atindan inmesine yardim etmek igin
acele eder. Tatar bu sayginin bilinci iginde gérevii yardimcilarini da yliklerini bosaltmalari igin orada birakarak
menzilhaneye girer. Bu sahne bizim menzilimizde meydana geldi. [Tatar] Ahmed Ada, bu bagiboslari gériir gérmez
artik kendi bélgesinde gibi gériiniiyordu (Porter, 1822: 656).

Seyyahlara gére; Tatarlarin bu derece otoriter ve kaba olmalarinda onlara ceza vermenin gug olmasi gergedi yatmaktadir.
Tatarlarin bazi kisilik ¢zellikleri seyyahlarda rahatsiziik nedeni olsa da gercekte bu rehberler glvenlik s6z konusu
oldugunda kendi yasamlarini tehlikeye atacak kadar gorevierinin hakkini teslim etmislerdir. Bu ugurda canlarindan olan
Tatarlar da yok degildir. Gezginler at sirtinda, ne zaman yagmacilarin saldirisina ugrayacagini bilmeden ve daha 6nce
gormedikleri, isimlerini dahi bilmedikleri daglardan, vadilerden, ormanlardan ve ovalardan gegmek zorunda kalarak Sark
topraklarinda seyahat etmiglerdir (The Saturday Magazine, 1841: 128). Eskiyalarin meskeni haline gelen birkag tehlikeli
gecitten sag salim gegtikten sonra bazi seyyahlar, bir [Tatar] subayin korumasi olmadan herhangi bir Hristiyan Avrupalinin
bu Tiirk bélgelerinden gegmesinin imkansiz oldugunu itiraf etmislerdir. Bu itiraflar ayni zamanda Tatarlarin kaba ve
rahatsiz edici bulunan davraniglarinin hos gortilmesi anlamina gelmektedir (Porter, 1822: 657).

19. yiizyila kadar iran’dan Istanbul’a, Anadolu’nun sol kol giizergahi (izerinden seyahat eden gezginlerin yolculuklarini
emniyetle tamamlamalari igin dikkat etmeleri gereken birkag tehlikeli nokta bulunmaktaydi. Birgogu Osmanli sinirlarinin
iran’'a yakin topraklarinda bulunan bu noktalardan birisi Kars yakinlarindaki Kantepe Gegididir. Bu noktadan gecerken
burada sadece soygun ve cinayet efsaneleri yoktu; tiim yol ayni zamanda bu korkung sGylentileri dogrulayan izlerle
doluydu diyen Porter, yolun dtesinde berisinde adeta haydutlarin marifetlerinin bir belirtisi olarak serpistirilen mezar
kalintilarini bu diisiincesine dayanak olarak gosterir. Gezgin, bu yolda atlariyla tedirgin bir sekilde ilerlerken kendilerine
rehberlik eden Tatarin bu mezarlardan birine uzun uzun baktigini ve duygulandigini fark etmistir. Hizun ile izlenen bu
mezarin Tatarin bir yakinina ait oldugunu sonradan 0grenen Porter, bu sekilde ylUze yakin mezar gordugunu notlari
arasina kaydetmistir. Porter, cok etkilendigi bu eskiyalik efsanelerini dinlerken, bir taraftan da bu tlir olaylarin neden 6niine
gecilemedigi Uizerine dlistinmis ve tespitlerini su satirlarda dile getirmistir:

Birkag ay 6nce, ingiliz elgiliginin Tatarlarindan (veya kuryelerinden) biri ve onun emrinde seyahat eden bir tiiccar,
bu vadide yoldan ¢ikarilip yagmalanmis ve ancak kendilerini nehre atarak kurtulmuslar. Ertesi sabaha kadar
caliliklarin arasinda gizlenmisler, sans eseri (ya da daha dogrusu Tanri), bu sekilde seyahat eden bazi insanlar
tarafindan kesfedildiklerinde bir arabaya alinarak Agkale’ye getirilmisler. Orada yaralari iyilegene kadar yaklasik iki
ay kalmiglar. Bu saldirilarin codu gece gergeklesir. Bu, bazi komsu kéylilerin genel olarak sahnedeki bas aktérler
oldugundan stiphelenmemin bir nedenidir. Ve ikinci bir gbzlemim, eger bir Tatar yagmalanirsa, neredeyse her
zaman hayatini da kaybeder. Bu durum onlarin (gevre Sakinlerinin) suglulugunun dogrulayici bir kaniti gibi g6riindir.
Zira Tatarlar gogu kisiyle ¢ok iyi tanisiyor, belki de hayatta kalabilmek icin bu gegidin yagmacilarinin gergekten kim
oldugunun hikayesini anlatamiyorlar (Porter, 1822: 677).

1208



[ GUSBID ] Giimiighane Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Yil: 2022 / Cilt: 13 / Say: 3

Tatar rehberlerin Erzurum civarindan gegerken kullandiklari glizergahin en zorlu gegidi ise Seytan Deresidir. James
Edward Alexander’in son derece sarp bir cografya olarak tanimladi§i bu yerin tiyleri rperten yapisinin gezginleri oldukga
heyecanlandirdi§i anlasiimaktadir (Hanilge, 2019: 90). Eskiya s6ylenceleriyle birlestiginde séhreti uzak yerlere kadar
ulasan Seytan Deresi yalnizca gezginleri degil rehberleri de dehsete diigtiren bir yer olarak Porter'in notlarinda detayli
bicimde tanimlanmigtir;

Endiseler altinda ve zorlu yol sartlarinin izin verdigi kadariyla hizli bir sekilde ilerlemeye calistik ve iki saat daha
vardi. Bu siirenin sonunda gériinen dehgetin son kismina, yani zikzakla ilerlenen muazzam bir uguruma vardik.
Seytanlar Vadisi olarak adlandirilan tepelerin ortasindan en uygun sekilde gegtik. Kaygan bir yolu olan bu gegit,
atlarimiz igin gok tehlikeliydi. Bu bélgenin asiimasiyla o giin igin tiim tehlikemiz gegmisti. Cikis aninda iki Tatarim
selam verdiler ve bliyik bir zaferle tabancalarini ategslediler (Porter, 1822: 677).

James Morier'in belirttigi tizere gezginlerin Erzurum’dan sonraki duragi olan Askale civarinda ise Kiirt asilli egkiya gruplari
etkili olmustur (Hanilge ve Bulut, 2020: 429). Sol kol giizergahinin bu tehlike arz eden noktalarini Sivas-Tokat arasinda
Camlibel ve Tokat-Amasya arasinda ise GCengel gegitleri izlemistir (Belge, 2021: 263-265). Ayrica gezginleri bu glizergahta
tehdit eden tek sey haydutlar ya da hirsizlar degildir. Asayis olaylarindan daha buyUk bir tehlike olarak algilanan salginlar,
bu glizergahta seyahat eden tlim yolcularda tarifsiz korkulara neden olmustur. Bu meyanda 19. asir baglarinda Amasya
ve Merzifon gibi sehirler, vebanin neden oldugu dehseti seyyahlara derinden hissettirmislerdir (Geng, 2020: 21). Tatar
kilavuzlar, bu tir vakalarin gérildigi durumlarda gezginleri salginin etkisi altindaki sehirlerden uzak tutup giizergahin
emniyetli olan bir sonraki istasyonuna tasima gayreti igerisinde olmuslardir. Merzifon'dan sonra Bolu, Diizce istikametinde
bagkente ilerleyen ingiliz seyyahlarin notlarindan anlagildigi kadariyla giizergahin bu kismi asayis yoniinden Dogu
vilayetlerine gore ¢ok daha emniyetliydi ve rehberler esliginde yol alan gezginlere daha givenli bir seyahat imkani
sunmaktaydi.

Sonug ve Degerlendirme

19. yiizyllda Osmanli imparatorlugu topraklarinda rehberlik hizmetleri Tatarlarca ve menzilhanelerin imkanlari kullanilarak
verilmistir. Menzillerin kiraya verilip, bir nevi 0zellestirimesiyle, Tatarlar 6zel rehberlik hizmetlerini yerine getirmek
konusunda daha serbest hareket etmeye baglamiglardir.

Cagin egilimlerine uygun olarak dlinyayi tanima, 6grenme ve yénetme istegi cercevesinde, Avrupa basininda pek gok sey
yazilip ¢izildiginden Osmanli topraklarindaki seyahatlerde Tatarlarin sunmus oldugu rehberlik hizmetleri Avrupa insani
tarafindan da oldukga iyi bilinmistir. Bu nedenle yabanci tliccarlar, misyonerler ve gezginler Osmanli topraklarina adim
attiklar andan itibaren rehberlik hizmetlerinden yararlanmak iizere Tatarlarla gériismislerdir. istanbul'da bulunan
gezginlerin Tatar Aga ile temas kurarak, Dogu vilayetlerinde olanlarin ise bir nevi Tatar ofisleri gibi ¢alisan menzilhanelerde
gorusmeler yaparak rehberlik hizmeti aldiklari g6zlemlenmektedir. Bu asamada seyahat anlagmalarinin yapildigi ve
bunlarin bazilarinin yazili, miharli senetler seklinde diizenlendigi dikkati gekmistir.

Seyahat hazirliklari, rehberlik hizmetlerinin dnemli bir pargasini olusturmustur. Tatar Aga’nin konagdi hazirlik, toplanma ve
hareket merkezi olarak kullaniimistir. Seyahat igin ihtiyag duyulan malzemelerin belirlenmesinde oldugu gibi, seyahat
guzergahi ve konak yerleri de Tatar'in tercihine birakilmistir. Bu noktada Tatarin seyahat ve yol bilgisine blytk bir saygi
ve guven duyuldugu cok agiktir. Nitekim yolcularin ilerledikleri tlkenin cografyasina, insanina, kiltlirine yabanciliklari ve
dil konusundaki eksiklikleri rehberler esliginde ilerlemeyi adeta zorunlu kilmistir. Bitin bu nedenler kadar dnemli bir bagka
neden de seyyahlarin daha hizl bir seyahat arzulamasi ve Tatarlarin bu konudaki séhretidir.

Seyyahlar, eserlerinde, 6zellikle Osmanli dogu sinirindan giristen itibaren Amasya'ya kadar eskiyalarin yol guvenligine
verdigi zarardan sdz etmiglerdir. Eskiyalarin izlerinin derinden hissedildigi bazi gecit 6zelligi gdsteren yerler birgok
seyyahin notlan 6ne gikariimistir. Omegin, Askale-Otlukbeli arasina konumlanan Seytan Deresi giivenlik zaafinin fazlaca
hissedildigi yerlerden birisidir. Seyyahlarin eskiyalik konusundaki endiselerinden gergekten Amasya psikolojik bir sinirdir
ve Merzifon'dan itibaren gece duraklamalari azalmaktadir ve yolculugun siresi de kisalmaktadir.

Seyyahlarin tanimlamalarinda Tatarlarin gortinimleri ve davraniglari hakkinda 6nemli tasvirlere rastlamak mimkdndr.
Bu tasvirlerde seyyahlar bir dilemma igerisindedir. Bir yandan Tatarlari kiigik ¢ikarlar igin kurnazlik yapan kisiler olarak
suclayan seyyahlar diger yandan da bircok tehlikeden kendilerini koruyan bu insanlarin cesaretinden, glglu fiziki
yapilarindan, gittikleri yerlerde gordikleri saygidan ise dvglyle bahsetmektedirler ve hatta Tatarlarin ufak tefek
kurnazliklarinin gektikleri zahmetle mukayese edildiginde hos gérilecek bir durum oldugunun da altini gizerler. Seyyahlarin
notlarinda Tatarlar farkli 6zellikleriyle adeta farki bir milleti temsil eder gibi betimlenmistir.

Tatarlarin konaklama, yeme-igme ve yolculugun diger kosullarini belilemedeki ayricalikli ve tartismasiz konumu
seyyahlarin anlatilarinda 6nemli bir yer tutmaktadir. Bununla birlikte, gezginlerin konaklama ve yeme-igme konusunda pek
bir secenekleri olmadig, yolculugun bu istirahat kismindan pek de memnun kalmadiklari anlagiimaktadir. Zira, gezginler,
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rahat yataklar ve damak tatlarina uygun yemekleri bulamamaktan sikayetcilerdir. Yine de bireylerin yiyecek bulabilmekten
ve dinlenecek yerler oimasindan da hosnut olduklari anlagiimaktadir.

Seyyah notlarindan anlasildigi kadariyla, modern anlamda posta orgitiinin kurulmasindan evvel Tatarlarca ylr(tilen
posta hizmetlerinin 6rgut yapisi, memurlari ve kiyafetleriyle 6zel bir alan olarak belirdigi anlagiimaktadir. Seyyahlarin
g6zlemlerinde Tatarlar giyimleri, cesaretleri, mesleki bilgileri, deneyimleri, gizemleri, ketumluklari ve dokunulmazliklariyla
one ¢ikariimistir. Seyyahlarin anlatimiyla Osmanli toplumu icinde Tatarlar, bugiinin modern tabiriyle saygin bireyler olarak
tanimlanmistir.

Bu ¢alismada Osmanli Devleti'nde resmi posta islerini yliriten Tatarlarin Osmanli sinirlari igerisinde seyahat eden yabanci
devlet vatandaslarina belirli bir Ucret karsiliginda sundugu rehberlik ve mihmandarlik hizmetleri anlatiimigtir. Calisma
zaman olarak 19. yiizyll, kaynak olarak ingiliz seyyahlari ve yol giizergahi olarak Erzurum-istanbul hattiyla
sinirlandiriimigtir. Bununla birlikte, daha gok seyyah metinleri agida cikarildikga ve Turkgeye kazandirildikga Tatarlar
hakkinda yeni ve daha zengin bilgiler ortaya gikacaktir. Bu anlamda Fransiz seyyahlar basta olmak Uzere Avrupali daha
baska gezginlerin notlarinin incelenmesi konunun ¢ok daha bitlinctil ve kapsamli bigimde ele alinmasina hizmet edecektir.
Bu bakimdan bu ¢alisma Tatarlarca ytrUtilen rehberlik hizmetleri hakkinda bir baslangig olma iddiasindadir, fakat her seyi
sOyleme ve nokta koyma gibi bir iddiaya sahip degildir. Yapilacak yeni ¢alismalar buradaki bulgulari zenginlestirecektir.
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Extended Abstract
Aim and Scope

Many travelers from the Western world, especially from Europe, came to the Ottoman lands in the 19th century, made
various observations and analyzes, noted them down and later published them in a book. Travelers are sometimes an
adventurer who desires to know geographies and communities far from their countries, sometimes a merchant pursuing
his interests in the attractive markets of Asia, sometimes a missionary who takes it upon himself to convey the divine
message to all humanity, and sometimes a scientist or orientalist trying to gather knowledge from the science and art of
the rich Eastern civilization, and sometimes they were in the Ottoman lands with the identity of a diplomat to represent
their countries. The details of these extremely difficult journeys that the travelers made between the geographies they
encountered for the first time, the languages and cultures they were unfamiliar with have been a matter of curiosity.This
curiosity also forces the readers of the travelogue to think about the individual and institutional guidance services received
by travelers who make mysterious and dangerous journeys in Anatolia, Mesopotamia, Iran, the Caucasus and Asia. In this
study, the guidance services carried out by Tatars in the Ottoman lands, based on the travel notes of some British travelers,
are discussed. In this context, the institutional framework of the guidance services, its functioning, wage policy, road
preparations, accommodation and food and beverage opportunities offered in the menzilhane, clothing of Tatars and
character analyzes were included. Thus, in particular, the introduction of the guidance services received by foreign
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travelers along the way in the Ottoman lands is aimed, in general, making a modest contribution to the history of Ottoman
transportation and communication.

Methods

In this study, firstly, a literature review was conducted on the institutions and guides providing guidance services in the
Ottoman Empire. In this context, the studies on the menzilhane and Tatars were examined. However, the travel books
containing the observations of British travelers in the Ottoman lands from the beginning of the 19" century until the
establishment of the Ottoman modern postal organization in 1840 constituted the main source of this study. In this context,
especially travel notes of travelers such as Sir Robert Ker Porter, J. Morier, William Ouseley, J. E. Aleksander, J. B. Fraser,
and American Board missionaries Eli Smith and H.G.O. Dwight referenced because they used the guidance service of the
Tatars for their travels in the Ottoman country. Apart from this, an issue of The Saturday Magazine which published an
article on the subject in 1841 was used.

Findings

In the Ottoman Empire, until the last period, the guidance services were carried out by the Tatars using the facilities of the
menzilhane organization. The travelers preferred to carry out their travels in the Ottoman lands under the guidance of the
Tatars, due to their sensitivity to security and speed issues. Because by using the possibilities of the Menzils, the Tatars
ensured that the journeys were completed quickly and in the shortest possible time by changing horses at certain intervals.
In the 19t century, by allowing menzils to be rented, a kind of privatization of the menzils in the Ottoman Empire happened
and the Tatars started to act more freely in fulfilling the special guidance services. However, privatization brought some
problems with it, and some abuses were experienced in the use of post offices. It also prevented the establishment of a
price standard for the services provided.

Conclusion

Safety is not the only reason travelers agree with Tatar guides for the route. The passengers’ ignorance about the
geography and road conditions of the country they are traveling to, their foreignness to different cultures, and their lack of
language are other important reasons that make it necessary to proceed with the guides. It is possible to come across
important descriptions of the appearance and behavior of the Tatars in the descriptions of the travelers. In these depictions,
the travelers are clearly in a dilemma. On the one hand, travelers who accuse Tatars of being cunning for petty interests,
on the other hand, praise the courage, strong physical structure, and respect they receive wherever they go, of these
people who protect themselves from many dangers, however, they also underline that the petty cunning of the Tatars is
tolerable when compared to the hardship they endured. In the notes of the travelers, Tatars are depicted as representing
a different nation with different characteristics.

The privileged and undisputed position of the Tatars in determining the accommodation, eating-drinking, and other
conditions of the journey has an important place in the narratives of the travelers. However, it is understood that travelers
do not have many options for accommodation, eating drinking, and they are not very satisfied with this resting part of the
journey. Travelers are complaining about not being able to find comfortable beds and food that suits their palate. However,
it is understood that individuals are also satisfied with being able to find food and having places to rest.

As understood from the traveler's notes, it is understood that before the establishment of the postal organization in the
modern sense, the postal services run by the Tatars emerged as a special area with its organizational structure, officers,
and clothes. In the observations of the travelers, Tatars were highlighted with their dress, courage, professional knowledge,
experience, mysteries, secretiveness, and immunity. In the Ottoman society, Tatars were defined as respectable
individuals in today's modern terms, as described by travelers.
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