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EKONOMININ RENKLERI: siJRDﬁRﬁLpBiLiR MAVi EKONOMIi BAGLAMINDA
TURKIYE’NIiN DEGERLENDIRILMESI

Seher SULUK!

Oz

Siirdiiriilebilir kalkinma kavrami ekosistemin ve gevrenin gérmiis oldugu zararlarin ciddi boyutlara ulasmasi sebebiyle
ozellikle 1970’lerden itibaren diinya giindemine oturmustur. Siirdiiriilebilir kalkinmanin temeline dayanan, deniz ve
okyanuslardan ekonomik olarak yararlanmanin yani sira, denizlerin, okyanuslarin ve kiyilarm c¢evresel
siirdiriilebilirliginin saglanmasi gerektigini ifade eden mavi ekonomi 2008 Kiiresel Ekonomik Kriz sonrasi 6ne
stiriilmiis bir kavramdir. Mavi ekonomi, su iirtinleri yetistiriciligi ve balik¢ilik, deniz turizmi, gemi yapimi, deniz yolu
tasimaciligl, deniz enerjisi vb. faaliyetleri kapsamaktadir. Bu g¢aligmada, Tiirkiye’nin mavi ekonomi durumu
degerlendirilmekte olup, ayni zamanda ekonomik faaliyetlerin deniz ve okyanuslarda yol actifi sorunlar
tartisilmaktadir. Ozellikle deniz turizmi ve su iiriinleri yetistiriciligi ve balikgilik Tiirkiye ekonomisi agisindan
potansiyel oldugu goriilmektedir. Ancak ekonomik faaliyetleri gerceklestirirken, denizlere ve cevreye verilen
zararlarin azaltilmasi ve 6nlenmesi i¢in ¢evreye uyumlu politikalarm daha da gelistirilmesi ve uygulanmasi énem arz
etmektedir.
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COLORS OF THE ECONOMY': AN EVALUATION OF TURKEY IN THE CONTEXT
OF THE SUSTAINABLE BLUE ECONOMY

Abstract

The concept of sustainable development has been on the world agenda especially since the 1970s, as the damage to
the ecosystem and the environment has reached serious dimensions. The blue economy is a concept that was
introduced after the 2008 Global Economic Crisis, which is based on sustainable development and states that besides
making use of the seas and oceans economically, environmental sustainability of the seas, oceans and coasts should
be ensured. Blue economy includes activities such as aquaculture and fishing, maritime tourism, shipbuilding,
maritime transport, marine energy etc. In this study, Turkey’s blue economy situation is evaluated and at the same
time, the problems caused by economic activities in the seas and oceans are discussed. It is considered that especially
maritime tourism and aquaculture and fishery are potential activities in terms of Turkish economy. However, while
carrying out economic activities, it is important to further develop and implement environmentally compatible policies
in order to reduce and prevent damage to the seas and the environment.
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Giris

Ozellikle Sanayi Devrimi’nden bu yana makinelesme egilimi ve kapitalizmin 6ziinde bulunan
daha fazla kar elde etme giidiisii ile ekonomik biiyiime hirs1 kiiresel olarak ¢evrenin bozulmasina
yol agmistir. Ayni zamanda sehirlesmenin hizlanmasi, kapitalizmin gliclenmesi, sermayedar
smifinin bliylimesi ve niifus artiginin hizlanmas: ile tiretimi ve tiiketimi artirabilmek icin gevre
sonsuz bir kaynakmis gibi kullanilmistir. Bunun neticesinde ¢evre sorunlar1 glinden giine artmis
ve ciddi boyutlara gelmistir (Ag¢ikalin ve Apaydin, 2021: 121). Tehlikeli boyutlara ulasan ¢evre
sorunlari, kaygilara yol agmasiyla birlikte ¢6ziim arayislarin1 beraberinde getirmis bdylece pek
cok kongre ve zirve yapilmis, antlagsmalar imzalanmistir. Cevre sorunlar1 kiiresel boyutta ilk kez
1972 yilinn Haziran ayinda Isveg’in baskenti Stockholm’de gergeklestirilen Birlesmis Milletler
Insan ve Cevre Konferansi’nda ele almmustir. 1987 yilinda ise ekonomik kalkinmanin
gerceklestirilmesinin yani sira, ¢cevresel ve sosyal siirdiirtilebilirligi de g6z 6niinde bulundurmay1
hedefleyen bir anlayis olan siirdiiriilebilir kalkinma kavrami Brundtland Raporunda ilk kez agik
bir sekilde tanimlanmistir.

Deniz ekosistemlerinin tahrip edilmesi, biyocesitlilik kayb, kirlilik, siirdiiriilemez kiy1 gelisimi,
asir1 avlanma ve yikici balik¢ilik uygulamalar1 da dahil olmak {izere okyanus tizerindeki insan
etkisi derin olmustur (Chen vd., 2020: 1-2). Gittik¢e azalan biyocesitlilik, bozulan ve kirlenen
okyanuslar, denizler, kiyilar ve géller tiim canlilar i¢in bir tehdit unsurudur. Oysaki hem insanlarin
hem de diger canlilarin yasamlarini saglikl bir sekilde siirdiirebilmeleri i¢in temiz ve saglikli bir
okyanus ve ¢evre hayati 6nem tasimaktadir. Bu baglamda, bu ¢aligmanin amaci, siirdiirtilebilir
mavi ekonomi baglamimda Tiirkiye’yi degerlendirmek ve ekonomik faaliyetlerin deniz ve
okyanuslar kapsaminda yol a¢tig1 sorunlar1 tartismaktir. Bu ¢alisma Tiirkiye’nin mavi ekonomi
durumunu ve genel anlamda mavi ekonomi potansiyelinin kontrollii bir sekilde
gergeklestirilmemesi durumunda cevreye, insanlara ve diger canlilara verebilecek zararlari
gosteriyor olmasi bakimindan 6nemlidir. Calismada ilk 6nce kisaca siirdiiriilebilir kalkinma
kavramma deginildikten sonra, son zamanlarda 6nemli hale gelen “ekonominin renkleri”;
kahverengi ekonomi, yesil ekonomi ve mavi ekonomi kavramlari agiklanacaktir. Yapilan literatiir
taramasindan sonra Tiirkiye siirdiiriilebilir mavi ekonomi baglaminda degerlendirilmeye
calisilacaktir. Ardindan deniz ile ilgili ekonomik faaliyetler gergeklestirilirken ortaya ¢ikabilecek
sorunlar tartisilacaktir. Calisma sonug ve Onerilerle tamamlanacaktir.

1. Siirdiiriilebilir Bir Yasam: Yesil Ekonomi ve Mavi Ekonomi Kavramlari

Asir1 niifus artisi, sanayilesme, kentlesme, ekonomik faaliyetler ve teknolojik gelismeler gibi
unsurlarin ¢evre ile ilgili birtakim sorunlara yol agmasi sebebiyle, diinyada 6zellikle 1970’11
yillardan itibaren birtakim ¢ozliim arayislarma girilmistir. Bu baglamda, ekonomik, sosyal ve
cevresel konularin birlikte ele alinmasini kapsayan siirdiiriilebilir kalkinma diinya giindemine
oturmustur. Siirdiirtilebilir kalkinma, ekonomi, toplum ve ¢evre boyutlarinin birlikte ele alinmasi
gerektigini vurgulamakta ve “gelecek nesillerin kendi ihtiyaglarini karsilama yeteneginden odiin

vermeden, bugtiniin ihtiyaglarimin karsilanmas:” anlayisina dayanmaktadir (Ada ve Kilig, 2014:
203; WCED, 1987).

Cevre sorunlar1 yeni bir olgu olmamakla birlikte, gegmisten farki kiiresel dlgekte olmasidir. Ornek
verecek olursak; insanligin kars1 karsiya kaldigi, tiim insanligi ve dogay: tehdit eden en 6nemli
ekolojik krizin goriinen yanlarindan biri iklim degisikligidir. Yasanan ekonomik, sosyal ve
ekolojik krizler, iklim degisikligi gibi ¢evresel ve ekonomik sorunlar sebebiyle yeni ¢6ziim
arayislarina girilmis ve alternatif politikalara dogru ge¢ilmeye baslanmistir. Boylece siirdiirtilebilir
kalkinma cercevesi altinda “yesil ekonomi”, “yesil biiylime”, “diisiik karbonlu ekonomi”,
“stirdiiriilebilir tiretim ve tiiketim”, “mavi ekonomi” ve “mavi bilylime” gibi terimlerin ortaya
cikmasina neden olmustur (Yilmaz, 2018: 80; http://www.surdurulebilirkalkinma.gov.tr;

Destebas1 vd., 2015: 6; Ozalemdar, 2021: 72).
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Birlesmis Milletler Cevre Programi (UNEP) raporuna gore, iklim degisikligi, gida, enerji ve
finansla baglantili yasanan kiiresel krizlerin ¢ogunun “kahverengi bir ekonomiye” yapilan
yatirimimn bir sonucudur (Akinyemi vd., 2017: 129). Kahverengi ekonomi, diisiik enerji
verimliligine, siirdiiriilebilir olmayan enerji kaynaklarina, yiiksek malzeme kullanimina, ekolojik
kaynaklarin siirdiiriilemez kullanimina ve yiiksek derecede iklim riskine dayanmaktadir ve
ekonomik Gretim ve tliketimin gevre tzerindeki olumsuz yan etkilerini dikkate almayan ekonomik
kalkinmay1 ifade etmektedir (UNEP, 2009: 3; The World Bank, 2013). Cevreye duyarh
uygulamalar gelistirmekten uzak olan, bunun yerine ekonomik biiyiimenin biiyiik 6l¢iide gevresel
olarak yikici1 faaliyet bicimlerine, 6zellikle kdmiir, petrol ve gaz gibi fosil yakitlara dayali iretimi
benimseyen, c¢aliganlar i¢in is yagam kalitesini artirmaya yonelik bir hedef belirlemeyen, gevre,
insan ve ekonomi dengesini saglamayan, aksine yalnizca ekonomik ¢iktiya odaklanan geleneksel
“kahverengi ekonomi”den yesil ekonomiye gecilmesinin dnemi anlagilmistir (Kutluay Tutar vd.,
2021: 2902; Matthews, 2022).

Yesil ekonomi terimi, ilk kez Pearce vd. tarafindan 1989 yilinda “Blueprint for a Green Economy”
bashikli c¢alismalarinda ge¢cmesine ragmen, calismanimn igeriginde yesil ekonomi ile ilgili
aciklamada bulunulmamistir. Ancak terimin 2008 yilinda etkisini gosteren kiiresel krizden sonra
UNEP’in baslattig1 Yesil Ekonomi Girisimi ile giindeme gelmeye ve yaygin olarak kullanilmaya
baslandig1 sdylenebilir (Onder, 2018: 198). Yesil ekonomi kavrami, ekonomi ve ekoloji, bilyiime
ve kaynaklarin korunmasi, refah ve ¢evrenin korunmasi arasindaki ¢eligkiye bir ¢oziim ¢agrisinda
bulunur (Renault vd., 2016: 43). UNEP, Uluslararas1 Dogay1 Koruma Birligi (IUCN) ve Birlesmis
Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi (UNCTAD) gibi kuruluglar tarafindan yapilan tanima
gore yesil ekonomi, ¢evresel riskleri ve maliyetleri azaltirken dogal kaynaklarin geri doniistimiinii
iceren siirdiiriilebilir kalkinmaya dayanmaktadir (Choudhary vd., 2021: 1). UNEP, yesil
ekonomiyi, “cevresel riskleri ve ekolojik kitliklari dnemli élgiide azaltirken, insan refahini ve
sosyal esitligi iyilestiren bir ekonomi” olarak tanimlamaktadir (UNEP, 2010).

Mavi ekonomi kavramai ilk kez Gunter Pauli’nin 2010 yilinda yayinladig1 “The Blue Economy: 10
Years, 100 Innovations, 100 Million Jobs” adli kitab1 ile kullanilmaya baslandig1 kabul
edilmektedir. Bu kavram daha sonra 2012 yilinin Haziran aymda Rio de Janeiro’da gerceklestirilen
Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Konferansi’nda (Rio+20) kullanilmis ve o gilinden
beri kavram yaygm bir sekilde kullanilmaya baslanmistir ancak kavramin kokleri 1992 yilinda
diizenlenen Rio Diinya Zirvesi’ne dayandigi soylenebilir (Scholaert vd., 2020: 1; Voyer vd., 2018:
3). Konferans, siirdiiriilebilir kalkinma baglaminda iki temaya odaklanmistir, bunlar: yesil
ekonomi ve kurumsal cercevedir (Mensah, 2019: 7).

Okyanuslar, insan yasami i¢in oldukca oOnemlidir. Diinya yiizeyindeki su kaynaklarinin
(okyanuslar, denizler, nehirler vb.) 6nemi yadsinamaz. Okyanuslar, Diinya yiizeyinin {igte ikisini
kaplar, Diinya oksijeninin yaklasik %50’sini iiretir, biyosferin %95’inden fazlasini olusturur,
Diinya’nin yiizey sicakligini diizenler, insanlara besin saglar ve cesitli ekonomik faaliyetlere ev
sahipligi yapar. Mavi ekonomi, balik¢ilik, gemi yapimi, deniz tasimaciligi, deniz turizmi vb. gibi
okyanuslarla dogrudan ilisgkili olan tiim ekonomik faaliyetleri kapsamaktadir (Kabil vd., 2021: 1).
Her tlrli okyanus faaliyetleri mavi ekonomi olarak kabul edilmektedir. Mavi ekonominin amaci,
denizin kaynaklarini ve ekosistemlerini koruyan siirdiiriilebilir bir sekilde deniz ortamindan
miimkiin oldugunca fazla ekonomik deger yaratmaktir (Bir vd., 2020: 21; WWE, 2015a: 4).

Mavi ekonominin temelinin yesil ekonomi kavramma dayandig: sdylenebilir. Yesil ekonominin
insan refah1 ve sosyal esitligin saglanmasmin yam sira gevresel riskleri ve ekolojik kitliklar1
onemli Olciide azaltma hedefi, mavi ekonominin de benimsedigi hedefler arasindadir (Akdogan,
2019: 44). Dolayisiyla mavi ekonomi, yesil ekonominin denizlere ve okyanuslara uyarlanmasi
oldugu sdylenebilir. Bir tanima gére mavi ekonomi, okyanuslarin ¢evresel stirdiiriilebilirliginden
ve kiy1 alanlarindan 6diin vermeden ekonomik biiyiimeyi, yagami ve sosyal katilimu iyilestirmeyi
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amaglayan bir kavramdir (Delibalta ve Yildiz, 2021; Martinez-Vazquez vd., 2021a: 1). Mavi
ekonomi kavrami, okyanusun sundugu ekonomik potansiyelin en iist seviyeye cikarilmasi ve
korunmas1 gerektigini ifade etmektedir (Roberts ve Ali, 2016: 11). Mavi Ekonomi Merkezi’ne
gore mavi ekonomi, “su anda diinya ¢apinda yaygin olarak kullanilan ve birbiriyle iliskili ii¢ farkl
anlami olan bir terimdir — okyanuslarin ekonomilere genel katkisi, okyanuslarin ¢evresel ve
ekolojik siirdiiriilebilirligini ele alma ihtiyaci ve hem gelismis hem de gelismekte olan iilkeler icin
bir biiyiime firsati olarak ekonomi”dir (https://www.un.org). Diinya Bankasi mavi ekonomiyi,
“okyanus ekosisteminin sagligini korurken ekonomik biiyiime, daha iyi ge¢cim kaynaklar: ve igler
icin okyanus kaynaklarmmin siirdiiriilebilir kullanimi” olarak ifade etmistir. Diinya Bankasi’nin
tanimi, siirdiiriilebilir balik¢iliktan ekosistem sagligina ve kirliligin 6nlenmesine kadar okyanus
stirdiiriilebilirliginin  ¢esitli yonlerini kapsayan genis bir terimdir (Lee vd., 2020). Mavi
ekonominin, insan refahinin ve sosyal esitligin iyilestirilmesi ve c¢evresel risklerin ve ekolojik
kitliklarm azaltilmasi vizyonuna dayandigi ifade edilmektedir (UNEP, 2015: 8). Diinya Dogay1
Koruma Vakfi (WWF) tarafindan hazirlanan “Principles for a Sustainable Blue Economy” adli
raporda, mavi ekonominin ekosistem biitiinliigiine saygi duymasi gerektigini, ayrica dongiisel bir
ekonominin gelismesi uzun vadeli kalkinmaya giden giivenli yollardan biri oldugu ifade edilmistir
(WWEF, 2015b). Mavi buyume ise “okyanuslardan, denizlerden ve kiyilardan gelen akilli,
surdiiriilebilir ve kapsayict ekonomik ve istihdam artist” olarak tanimlanabilir (ECORY'S, Deltares
ve Oceanic Development, 2012: 7).

Birlesmis Milletler liye lilkeleri tarafindan 2015 yilinda Siirdiiriilebilir Kalkinma i¢in 2030
Gilindemi’nde 17 hedef belirlenmistir. Mavi ekonomi kapsamima giren Hedef 14: “su altindaki
yasam” ise bu 17 hedeften biridir. Okyanuslari, denizleri ve deniz kaynaklarmi siirdiiriilebilir
kalkinma i¢in korumak ve siirdiiriilebilir sekilde kullanmak bu hedefin amacini olusturmaktadir
(Toplu Yilmaz, 2021: 907). Surdirdlebilir bir mavi ekonomi, ekonomik biylimeyi, sorumlu retim
ve tiiketimi, sosyal igcermeyi ayrica okyanus ve kiy1 alanlarinin ge¢im kaynaklarmin ve gevresel
stirdiiriilebilirliginin korunmasini ve iyilestirilmesini tesvik etmeyi amaclar (United Nations
Economic Commission for Africa, 2018: 2).

2. Literatir Taramasi

Son yillarda siirdiiriilebilir kalkinma ve mavi ekonomi konularina olan ilgi oldukga artmistir. Bu
boliimde, literatiirde yer alan mavi ekonomi ile ilgili yapilan bazi ¢alismalar Ozetlenmeye
caligilmustir.

Jafrin vd. (2016) calismalarinda Banglades’i mavi ekonomi baglaminda incelemislerdir.
Calismada, stratejilerin etkin bir sekilde uygulanmasi, Banglades’te siirdiiriilebilir ekonomik
kalkinmanin saglanmasinda biiylik rol oynayacagi tespit edilmistir.

Coban ve Olmez (2017) mavi ekonomiyi teorik boyutlartyla ele aldiklar1 ¢aligmalarinda, mavi
ekonomik doniisiimiiniin tesis edilmesinin gerektigini ve politika yapicilarmin, deniz ve
okyanuslarin siirdiiriilebilirligine yonelik tehditleri ortadan kaldirmalari, mavi ve yesil ekonomi
modelleri ile uyumlu politikalar olusturmalar1 gerektigini belirtmislerdir.

Islam vd. (2018) mavi ekonomi agisindan Banglades’i inceledikleri ¢aligmalarinda, deniz tiretimi
ve su uriinleri diretiminin arttig1 ve Banglades’in deniz kaynaklarmn siirdiiriilebilir kullanimi
yoluyla ekonomik biiylimesini hizlandirabilecegi bulunmustur.

Mete ve Usta (2019) Tiirkiye’nin mavi ekonomisinin sundugu avantajlardan ne oOlgiide
yararlanabilecegini degerlendirdikleri caligmalarinda, sadece balik¢ilik ve su tirtinleri sektorlerinin
one ¢ikt1g1, gemi inga ve geri doniislim sektdrlerinde ise paymin yetersiz oldugu, kruvaziyer
turizmi agisindan uygun bir iilke olmasina ragmen potansiyelinden uzak kaldigi sonucuna
varmiglardir.
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Rickels vd. (2019) calismalarinda Baltik, Kuzey Denizi ve Atlantik Okyanusu’ndaki 15 AB kiy1
tilkesi icin siirdirilebilir kalkinma hedeflerinden hedef 14’¢ yonelik ilerlemeyi o6lgmeyi
amaglamiglardir. Calismada zayif ve giicli siirdiriilebilirlik kavramlarint  birbirinden
ayirmiglardir. Elde edilen sonuglara gore, her iki slirdiiriilebilirlik kavrami altinda siirdiiriilebilir
kalkinmay1 hem basaran hem de bagaramayan iilkelerin oldugu tespit edilmistir. Buna gore, en
giiclii gelismeyi saglayan iilke Estonya iken en giiglii diisiisii yasayan iilkeler Irlanda ve Belgika
oldugu bulunmustur.

Wenhai vd. (2019) yaptiklar1 ¢aligsmalarinda mavi ekonominin gelismesi i¢in deniz ekolojik
cevresini korumak amaciyla kiiresel sorumluluk iistlenmek, uluslararasi iletisimi giiclendirmek,
kalkinma basarilarmi1 paylagsmak ve kiiresel mavi ortakliklarin kurulmasini tesvik etmek
gerektigini onermislerdir.

Alharti ve Hanif (2020) calismalarinda uygulanabilir genellestirilmis en kii¢iik kareler teknigi
yardimiyla 1995-2018 dénemine ait verileri kullanarak mavi ekonomi faktorlerinin SAARC
iilkelerinin ekonomik biiyiimesi iizerindeki etkisini incelemislerdir. Elde edilen sonuglara gore,
mavi ekonomi faktorlerinin SAARC ulkelerinin ekonomik biiylimesinde istatistiksel olarak 6nemli
bir rol oynadig1 ve Birlesmis Milletler’in stirdiiriilebilir kalkinma hedefleri icerisinde hedef 14’e
ulagmasina katkida bulundugu tespit edilmistir.

Akay (2020) mavi biiylime stratejisini Tilirkiye’nin kiy1 ve deniz turizmi agisindan degerlendirdigi
calismasinda, Tiirkiye’de mavi biiylime sektdrlerinden deniz turizmi ve su {riinleri yetistiriciligi
faaliyetlerinin yapildigi, mavi enerji, mavi biyoteknoloji ve deniz tabani1 madenciligi alaninda ise
faaliyetlerin sinirli oldugu belirtilmistir.

Toplu Yilmaz (2021) Tiirkiye’de toplam balik¢ilik desteklerinin ve tekne sayisinin balik {iretimi
iizerindeki etkilerini Python programinda analiz ettigi calismasinda, toplam desteklerin avlanmay1
arttirdig1 sonucuna varmistir. Tekne sayisinin ve yakit desteklerinin tek basina avlanmaya etkisinin
ise az oldugu tespit edilmistir.

Yildirim (2022) ¢alismasinda mavi ekonomi agisindan Tiirkiye’yi ABD, Cin, Banglades ve
Yunanistan ile karsilastirarak, Tiirkiye’nin mavi ekonomi alanindaki konumunu incelemistir. Elde
edilen sonuglara gore Tiirkiye’nin gemi insa sanayisi, deniz yolu tasimaciligi, kiy1 turizmi ve
ticaret filosu diinyadaki diger iilkelere kiyasla goreceli olarak iyi durumda ancak Cin’e gore daha
uzak oldugu bulunmustur. Yunanistan’in ticaret filosu agisindan Tiirkiye’ye kiyasla daha iyi bir
durumda oldugu; Banglades’in ise Tiirkiye’ye gore daha fazla biyogesitlilige sahip oldugu tespit
edilmistir.

3. Siirdiiriilebilir Mavi Ekonomi Baglaminda Tiirkiye’nin Degerlendirilmesi

Bu boliimde mavi ekonomi baglaminda Tiirkiye’nin durumu degerlendirilmeye c¢alisilacaktir.
Bununla birlikte, bu ¢alismada sadece ekonomik boyuta degil, ayn1 zamanda sosyal boyutunun ve
cevrenin de dikkate alinmas1 gerektigine vurgu yapilmaktadir.

Mavi ekonomi balik¢ilik ve su tirlinleri yetistiriciligi, deniz turizmi, yenilenebilir okyanus enerjisi
(mavi enerji), kozmetik ve eczacilik i¢in kaynaklarin ¢ikarilmasi, deniz tasimaciligi, gemi yapimi,
derin deniz madenciligi, deniz biyoteknolojisi, aragtirma ve gelistirme ve kiyr gelisimi
faaliyetlerini kapsamaktadir (Sharma ve Sharma, 2020: 721; Toplu Yilmaz, 2021: 909). Mavi
ekonominin bilesenleri olarak nitelendirilebilmesi i¢in faaliyetlerin asagidakileri yapmasi
gerekmektedir (World Bank, 2017):

e Mevcut ve gelecek nesiller igin sosyal ve ekonomik faydalar saglamalidir
e Deniz ekosistemlerin ¢esitliligini, liretkenligini, dayanikliligini, temel islevlerini ve i¢sel
degerini eski haline getirmeli, korumal1 ve stirdiirmelidir
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e Atiklar1 azaltacak ve malzemelerin geri doniisiimiinii tesvik edecek temiz teknolojilere,
yenilenebilir enerjiye ve donglisel malzeme akislarina dayali olmalidir.

3.1. Su Uriinleri Yetistiriciligi ve Bahk¢ilik

Balik¢ilik ve su tirtinleri tiretimi kiiresel olarak ge¢im kaynaklarmin temellerinden biri olmanin
yaninda kiyr ve kirsal ekonomik refahin 6nemli bir itici giiclidiir. Fakat diger yandan, asir1
avlanma, yasadis1 balik¢ilik ve okyanus temelli faaliyetler ile iklim degisikliginin, kaynaklar ve
ekosistemler iizerindeki etkileri hem sektorii riske atmaktadir hem de denizlerdeki balik
popiilasyonlarint tehdit etmektedir. Bundan dolayi, gelecek nesillerin okyanus ve deniz
kaynaklarindan ve ekosistem hizmetlerinden yararlanmaya devam etmesini saglamak ic¢in
balik¢ilik ve su iiriinleri yonetiminin iyilestirilmesi bityilk 6nem arz etmektedir (OECD, 2021).

Su iiriinleri yetistiriciligi kiiresel olarak hizla biiyliyen ve gida {ireten bir sektordiir (Subasinghe,
2009: 2). Tiirkiye’nin su Uriinleri iretimi avcilik ve yetistiricilik ile gerceklesmektedir. Su iirtinler1
yetistiriciligi, dengeli ve saglikli beslenme, sanayi sektdriine hammadde saglamasi, istihdam
yaratmasi, yiiksek ihracat imkani ile doviz girdisi saglamasi, dogal kaynaklarin daha etkin
yonetimi neticesinde biyogesitliligin korunmasmin saglanmasi bakimindan énemlidir (Boran,
2017: 25-26). Tablo 1’de Tirkiye’'nin su iriinleri tretim miktar1 gosterilmektedir. Tabloda
Tirkiye’de 2008-2020 yillar1 arast deniz Ttriinleri ve tathsu {riinleri {iretimlerinde azalig
goriiliirken, yetistiricilik iiretiminin yillar i¢inde devamli arttig1 goriilmektedir.

Tablo 1: Su Uriinleri Uretim Miktar: (ton)

Yillar Deniz Urunleri Yetistiricilik Uretimi Tathsu Uriinleri
2008 453.113 152.186 41.011
2009 425.046 158.729 39.187
2010 445.680 167.141 40.259
2011 477.658 188.790 37.097
2012 396.322 212.410 36.120
2013 339.047 233.394 35.074
2014 266.078 235.133 36.134
2015 397.731 240.334 34.176
2016 301.464 253.395 33.856
2017 322.173 276.502 32.145
2018 283.955 314.537 30.139
2019 431.572 373.356 31.596
2020 331.281 421.411 33.119

Kaynak: TUIK (Erisim tarihi: 18.05.2022).

2020 yilinda bir dnceki yila gore su triinleri tiretimi %6,1 azalmistir. Ayn1 yil su iirtinleri aveiligt
%21,3 azalirken yetistiricilik %12,9 artnustir (TUIK, 2021). 2020 yilinda toplam avcilik
dretiminin %91°1 denizlerden saglanmistir. Deniz baliklar1 aveilifi toplam avciligin %71 ini
olustururken, %29’unu diger deniz {riinleri avciligi olusturmustur. Su triinleri yetistiriciliginde
2020 yilinda iiretim miktar1 olarak 141.459 ton ile Mugla en fazla su firiinleri yetistiriciligi
yapildig illerden biridir. Tiirkiye, su {riinleri dis ticaretinde pozitif durumdadir. 2010 ile 2019
yillar1 arast su iirlinleri thracati artarak devam etmistir. Tiirkiye su lirtinlerini 2020 yilinda en fazla
Norveg ve Fas’tan ithal ederken, en fazla ihracat ise Italya’ya gerceklesmistir (Coteli, 2021). 2008
yilina gore istthdam %27 azalarak, 2018 yilinda 52.937 olmustur. Ayn1 donemde, ¢alisan basina
ortalama deniz balik¢ilig1 %30 azalirken, su triinleri yetistiriciligi %24 artmistir (OECD, 2021).
TUIK’in 2020 y1li verilerine gore, su iiriinleri iiretimi Tiirkiye’de 836.524 tondur. Bunun 373.356
tonu yetistiricilik, 463.168 tonu ise avcilik ile elde edilmektedir. Su iiriinleri iretiminin %55,37’si
avciliktan ve %44,63’0 yetistiricilikten saglanmaktadir. Tiirkiye, Diinya su tirunleri tretiminin
yaklasik olarak %0,47sini iretmektedir. Bu veriler degerlendirildiginde, Tiirkiye i¢in s6z konusu
tiretim kapasitesi diislik oldugu sdylenebilir (Ordu Ticaret Borsasi, 2020: 18).
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2019 yilmin Aralik ayinda meydana gelen ve tiim diinyay1 olumsuz yonde etkileyen COVID-19
pandemisi su {riinleri yetistiriciligi ve balik¢ilik da dahil olmak {izere gida iiretim ve dagitim
sektorlinli de etkilemistir (FAO, 2020: 2). Tiirkiye’de 2020’nin ilk aylarinda hava durumunun
uygun olmasindan dolay1 balik hasadinin planlanan tarihten dnce yapilmasi nedeniyle COVID-
19’un iiretim miktarma etkisini dnlemistir (Coteli, 2020). Su iirtinleri yetistiriciliginde, COVID-
19’un tiretim miktarmna etkisi, onceki yillar goz dniinde bulunduruldugunda artis oraninda azalma
yoniinde olmustur. Su {riinleri yetistiriciligi 2020 yilinda bir 6nceki yila kiyasla %12 artmustir.
Bunun yani sira pandemi siiresince diinyada su tiriinleri ticaretinde gergeklesen sikinti ve iptaller
sebebiyle Tiirkiye’de de 2020 yilinda su iiriinleri ihracatinda daralma yasanmistir (Coteli, 2021).
Su {riinleri yetistiriciligi ve ticari balik¢iligin Akdeniz’in baslica ekonomik faaliyetleri i¢cinde
onemli yeri vardir. Ancak balik rezervlerinin yaklasik %80’1 asir1 avlanma tehdidi altindadir
(WWF, 2022a). Dolayisiyla balik¢ilik ve su {iriinleri yetistiriciliginin siirdiiriilebilirligine ve asir1
avlanma ve habitat tahribatinin 6nlenmesine yonelik politikalarin gelistirilmesi 6nemlidir.

3.2. Deniz Yolu Tasimacilig ve Gemi Insa Sektorii

Deniz tasimaciligi, demir yolu ve kara yolu tasimaciliginin {izerindeki baskiyr hafifletme ve
maliyet etkinligi agisindan alternatif olarak ortaya ¢ikmaktadir (Oztiirk vd., 2017: 62). Tiirkiye
ticaretinin %80°den fazlas1 deniz yoluyla yapilmaktadir. Nakliye, toplam tasimacilikta yolcu
tagimaciliginda %0,3, yiik tasimacilifinda ise %5 civarinda bir pay alabilmektedir (Erdogan ve
Cetin, 2021: 5). Tiirkiye’nin deniz yolu dis ticaret tagimalarinda 2019 yilina goére 2020 yilinda
diismiistiir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2020: 467). Tirkiye, 8.333 km’lik sahil seridi ve
180 limani ile deniz yollarinda yiik tasimaciliinda 6nemli bir yere sahiptir. Akdeniz, Ege ve
Karadeniz bolgelerindeki stratejik konumu ile Tiirkiye, Asya, Avrupa ve Afrika arasinda ticari bir
koprii gorevi yapmaktadir. Marmara Denizi’ndeki limanlarin Tiirkiye’nin deniz tasimaciligi
ticaretinde 6nemli bir rolii bulunmaktadir (Erdogan ve Cetin, 2021: 5). 2013-2020 yillar1 aras1
tasima sekline gore ihracat verileri tablo 2’de verilmistir. Tablodan goriildiigii tizere, tagima yollar1
icinde deniz yollarinin pay1, demir yolu, kara yolu, hava yolu ve diger paylara gore en yiiksek pay1
almaktadir.

Tablo 2: Tasima Sekillerine Gére Ihracat (2013-2020), Bin ABD $

Yil Deniz yolu Demir yolu Kara yolu Hava yolu Diger
2013 88.197.732 994.652 57.804.104 13.200.118 1.284.309
2014 88.900.953 964.170 61.133.176 14.388.661 1.117.902
2015 79.762.173 861.740 51.946.113 17.400.190 1.011.898
2016 80.139.270 673.816 49.537.436 17.908.782 987.696
2017 93.378.625 699.915 50.988.408 17.217.240 2.210.432
2018 108.802.681 753.544 52.222.468 14.127.905 1.262.157
2019 109.114.264 971.021 54.461.860 14.849.231 1.436.347
2020 100.907.927 1.287.765 53.127.588 12.732.561 1.581.914

Kaynak: TUIK (Erisim tarihi: 18.05.2022).

Deniz Ticaret Odasi’nin yayinladig1 “Deniz Ticareti” dergisinde, “mavi ekonomi” olarak ifade
edilen denizciligin Tirkiye’de genel ekonomiye katkisinin yaklasik 18,4 milyar dolar, gayri safi
yurti¢i hasilas igindeki paymnin ise %2,5 civarinda oldugu ifade edilmistir (Deniz Ticaret Odasi,
2021: 32).

COVID-19 pandemisinin baglamasiyla beraber {ilke ekonomilerinin seyahat, ulasim ve tiikketim
aligkanliklari ile birlikte tiretim faaliyetleri ve tedarik zincirleri lizerindeki negatif etkileri kiiresel
deniz ticaretin diismesine de sebep olmustur. Tiirkiye’de deniz tasimaciligi 2019-2020 yillarinda
ozellikle Mayis ayinda COVID-19 pandemisinden etkilenmistir. 2019 yilimin Mayis ayinda dig
ticaret, kabotaj ve transit yiiklerde toplam 41.963.593 ton ellegleme yapilirken 2020 yilinda
37.840.418 ton ellecleme yapilmistir. Mayis ayinda transit yiiklerde %18,24 diislis yasanmis, diger
yiik tiirleriyle birlikte May1s ayinda toplam diisiis %49,39 olarak ger¢eklesmistir (Oguz, 2021).
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Sekil 1°de 2003, 2008 ve 2021 yillarinda Tiirkiye’de faal tersane sayilar1 verilmistir. Sekilde
gorildigl tizere Tiirkiye’de 2003 yilinda faal tersane sayis1 37 iken, 2021 yili itibariyla 84°¢
ulagmustir. Bu tersaneler Marmara ve Bat1 Karadeniz’de yogunlagsmistir. 2008 kiiresel ekonomik
kriz ve 2019 yilinda meydana gelen COVID-19 pandemisi bir¢ok sektorii etkiledigi gibi gemi insa
sektoriinii de negatif etkilemistir. Bakim-onarim faaliyetlerine yonelen Tiirkiye, bakim-onarimi
2013 yilinda 15.755.206 DWT? olarak gerceklesirken, 2014 yili sonu itibariyla yaklasik
20.000.000 DWT’ye, 2015 yilinda ise yaklagik 21.500.000 DWT’ye yiikselmistir. 2019 yilinda
22.500.000 DWT’lik bakim-onarim degerine ulagirken 2020 yil1 sonu itibartyla 21.000.000 DWT
olarak ger¢eklesmistir. Tersanelerin istihdam durumunu ele alacak olursak; 2007 yilinda 33.480
kisi tersanelerde istihdam edilirken, 2013°de 17.000 kisiye gerilemistir. 2017 yilinda 27.189 kisi
istthdam edilirken 2020 yilinin Agustos ayinda 36.021°e yiikselmistir. Yat ve yan sanayi
thracatinin biiytikliigii 2008 yilinda 2,6 milyar ABD dolar1 iken 2009 yilinda ihracat 1,83 milyar
ABD dolarma gerilemistir. Gemi yan sanayinin ihracattaki pay1 2020 yilinda 38,2 milyon ABD
dolar1 olarak gergeklesmistir (Deniz Ticaret Odasi, 2021: 155-159).

Sekil 1: Tiirkiye’'de Faal Tersane Sayilart

100

50

2003 2008 2021

Kaynak: Deniz Ticaret Odasi, 2021: 155.

Deniz tasimaciligi kiiresel ticaret ve ekonomide onemli rol oynamaktadir ancak sera gazi
emisyonlar1, hava kirliligi, deniz alt1 giiriiltiisii, egzotik tiirler ve petrol kirliligi gibi olumsuz
cevresel etkileri de olmaktadir ve bu gibi unsurlar kiiresel 1snmanin yani sira asir1 hava olaylarinin
ve deniz seviyesinin yiikselmesine yol agmaktadir. Ayrica deniz kirliligine sebep olan diger
hususlar; gemilerden birakilan ya da atilan kirli su, ¢6p ve diger ¢esitli atiklardir. Bu baglamda,
gemilerin denizleri ve limanlar1 kirletmesini 6nleme ve kirlilik ile miicadele hususlarinda
politikalarin olusturulmasi, yenilik¢i, akilli ve c¢evresel agidan siirdiriilebilir ¢dziimlerin
uygulanmast Onem arz etmektedir (European Environment Agency, 2021: 12-15;
https://www.eea.europa.eu; Ozdemir, 2012: 382; Abdullahzade, 2009: 695). Temiz bir gevre igin,
denizlerin temiz tutulmas: 6nem tasimaktadir. Bu nedenle denetimlerin eksiksiz bir sekilde
gerceklesmesi gerekmektedir (Yaman ve Caka, 2016: 673). Bununla birlikte, gemi insa, bakim,
onarim ve soklim faaliyetlerinin hem ¢alisana hem de ¢evreye olumsuz etkileri olabilecegi i¢in
ortaya cikabilecek olasi riskler ¢ercevesinde tedbirlerin alinmasina yonelik diizenlemelerin daha
da gelistirilmesi ve etkin bir sekilde uygulanmasi dnemlidir.

3.3. Deniz Turizmi

Deniz ve kiyilarla ilgili tim turizm faaliyetlerini kapsayan deniz turizmi; “bireylerin dinlenme,
eglenme, gezme vb. faaliyetlerini yat, tekne, kruvaziyer vb. araglarin kullanildigi ve bu kapsamda
denizlerin, kyyilarin ve adalarin da dogal turistik arz verisi olarak degerlendirildigi ticari iliskiler
biitiinii ” olarak ifade edilebilir (Martinez Vazquez vd., 2021b: 2; Muslu, 2015: 31). Orams (1999),
deniz turizmini “bir kiginin ikamet ettigi yerden uzak bir yere seyahat etmesini kapsayan ve deniz
cevresinde yaptigi eglence ve dinlenme aktiviteleri” olarak tanimlamistir (Stirme ve Daglioglu,
2019: 378). Kiy1 ve deniz turizmi mavi ekonomi sektorlerinin en bliyligii arasindadir. Tiirkiye nin,

2 DWT (Deadweight tonnage — Tiirkge: Detveyt): Uluslararasi deniz ticaretinde kullanilan bir l¢ii birimidir.
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gerek sahip oldugu doga giizellikleri ve kiiltiirel ¢esitliligi gerekse iklimi, deniz turizmi i¢in tercih
edilen iilkeler arasindadir ve sahip oldugu uzun kiyilari, temiz denizi ve kumsallari, dogal ve tarihi
cekicilikleri ve uygun iklim kosullar1 sayesinde deniz turizmi konusunda elverisli konumdadir.
Tiirkiye’nin deniz kiyisindaki illerinin sahil uzunlugu 8.333 km’dir ve diinya ¢apinda 6zellikle
Akdeniz ve Ege bolgeleri popllerdir (Goksu ve Atik, 2016: 90; Kozan vd., 2014: 117; UNCTAD,
2020: 2). Bununla birlikte, Ege ve Akdeniz koylari, istanbul Bogaz1 ve Adalar yat gezilerinin
yapildig1 6nemli destinasyonlar arasindadir (Akay, 2020: 3054).

Tiirkiye’de 2017 yilinda kruvaziyer gemi sayis1 307, 2018 yilinda 247, 2019 yilinda 344, 2020
yilinda 5 ve 2021 yilinda ise 78 olarak gerceklesmistir. 2017 yilinda kruvaziyer yolcu sayisi
306.485, 2018 yilinda 213.771, 2019 yilinda 300.896, 2020 yilinda 1.824 ve 2021 yilinda ise
45.362 olarak gerceklesmistir (https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr). Tiirkiye’de 2016 yilinda
1.537 Tiirk bayrakli, 608 yabanci bayrakli, 2017 yilinda 1.557 Tiirk bayrakli, 312 yabanci bayrakli,
2018 yilinda 1.571 Tiirk bayrakli, 251 yabanci bayrakli, 2019 yilinda ise 1.819 Tiirk bayrakli, 160
yabanci bayrakli turizm isletme belgeli yat mevcuttur (https://yigm.ktb.gov.tr). Tirk bayraklh
turizm isletme belgeli yatlar 2016-2019 yillar1 aras1 artig gosterirken, yabanci bayrakli turizm
isletme belgeli yatlarda bir azalma goriilmektedir (Akay, 2020: 3057).

Tiirkiye’de turizm gelirlerinin yaklasik %20°si deniz turizmi gelirleri olusturmaktadir. Tiirkiye’nin
deniz turizmi geliri 2002 yilinda 1,9 milyar dolarken, 2014 yilinda 6,8 milyar dolara ulagmistir.
Fakat 2015, 2016 ve 2017 yillarinda gerilemis ve 2017 yilinda 3,2 milyar dolar olarak
gerceklesmistir (Deniz Ticaret Odasi, 2019: 3). Tiirkiye’nin turizm geliri 2018 yilinda 5,9 milyar
ABD dolar1 iken, 2019 yilinda ise 7,2 milyar dolar olarak gergeklesmistir. 2019 yilinda diger
iilkelere gore Tiirkiye 51,2 milyon turist ile Avrupa siralamasinda 4. sirada, diinya siralamasinda
ise 6. sirada yer almistir. Ancak 2019 yilinda ortaya ¢ikan COVID-19 pandemisi kapsaminda
uygulanan tedbir ve kisitlamalar, turizm sektoriinii de etkilemistir. COVID-19 pandemisinden en
cok etkilenen sektorlerden biri olan turizm sektoriinde Tiirkiye’de diisiisler meydana gelmistir.
Tiirkiye’nin genel turizm gelirleri 2020 yilinda bir 6nceki yila gére %65,1 azalmistir. 2020 yilinda
deniz turizm geliri 2,6 milyar dolar olarak gerceklemistir. 2020 yilinda Tiirkiye’ye toplam 15,9
milyon ziyaret¢i gelmistir. Bu ziyaretgilerin 12,7 milyonu yabanci ziyaretci, 3,2 milyonu ise
yurtdis1 ikametli vatandaslardir. Yabanci ziyaret¢i sayisinda bir 6nceki yila gore %71,74, yurtdisi
ikametli vatandaslarin ziyaretci sayisinda ise %51,71 olmak iizere, toplamda %69,2 oraninda
azalma gergeklesmistir (Deniz Ticaret Odasi, 2021: 202-206).

Tiirkiye’de deniz-kum-giines tgliisii en ¢ok tercih edilen ve talebin en fazla oldugu turizm
tiirlerinden biridir. Kiy1 ve deniz turizmi Tiirkiye ekonomisi agisindan 6nemli ve biiyiikk bir
potansiyele sahip olmakla birlikte, cevresel ve sosyal etkileri de olabilmektedir ve eger
stirdiiriilebilir bir sekilde yonetilmezse, ¢evresel bozulmaya, tahribata ve bunun sonucu olarak
okyanus habitatlarmin kaybina yol agabilmektedir. Kiy1 alanlar1 izerindeki insan baskilari, kiyinin
dogal yapisinin bozulmasima ve dogal kaynaklarin tilkkenmesine sebep olabilmektedir (Dinger vd.,
2018; Sharma ve Sharma, 2020: 723). Deniz turizmi Tiirkiye’nin dnemli avantajlari arasindadir ve
istihdam yaratabilme potansiyeline sahiptir. Bundan dolayi, bu sektorde elde edilebilecek paylari
artirmak i¢in dogru stratejilerin izlenmesi, deniz ve kiy1 alanlarinin korunmasi hususu dikkate
alinmasi gerekmektedir.

3.4. Okyanus Bazh Yenilenebilir Enerji (Mavi Enerji)

Son yillarda yenilenemez enerji kaynaklarmin tiikketimi olduk¢a artmistir. Niifusun hizla artmasi
ve gelisen sanayinin enerji ihtiyaci kisitli kaynaklarla kargilanamamakta, enerji iiretimi ve tiiketimi
arasindaki ag¢ik gitgide artmaktadir. Enerji tiiketimi kiiresel olarak, 2030’Iu yillara gelindiginde
1990’1arm sonunda tiiketilen enerjinin iki kat1, 2050’11 y1llarda ise {i¢ kat1 olacag1 ongdriilmektedir
(Giir ve Cicek, 2021: 2). Diger yandan, iilkelerde enerji tiikketen faaliyetlerin yaygmlasmasi ve
zengin iilkelerdeki atiklar iki biiyiik endiseye yol agmaktadir: petrol, gaz ve komiir gibi enerji
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kaynaklarmnin tiikenmesi ve buna bagli olarak CO2 emisyonu ve metan gibi sera gazi
emisyonlarmin hizla artmasindan kaynaklanan kiiresel 1stnma (Shakouri ve Yazdi, 2017: 1). Her
gecen giin enerji ihtiyacinin artmast ve fosil yakitl yenilenemez enerji kaynaklarinin CO2
emisyonunu artirmasi, ¢evresel kaygilara sebep olmus, dolayisiyla alternatif yenilenebilir enerji
kaynaklaria ydnelinmesini zorunlu kilmigtir. Alternatif yenilenebilir enerji kaynaklarindan bir
tanesi de ‘mavi enerji’dir.

Deniz enerjisi gevre, toplum ve ekonomi i¢in bilyiik deger yaratabilir (Andersson, 2013: 6). Deniz
dalga enerjisi, deniz sicaklik gradyent enerjisi, deniz akintilar1 enerjisi (bogazlarda) ve gelgit (med-
cezir) enerjisi deniz kokenli yenilenebilir enerjilerdir (Onal ve Yarbay, 2010: 94). 1991 yilinda
Danimarka Vindeby’de toplam 11 tlrbinden ve toplam kapasitesi 4,95 MW’den olusan diinyanin
ilk agik deniz riizgar ¢iftligi kurulmustur (Drejer vd., 2014: 20). Tiirkiye’de ise agik deniz riizgar
enerjisi Uiretimi ile ilgili ¢alismalar ¢ok yenidir (Argin ve Yerci, 2015: 967). 2019 yilinda Diinya
Bankasi’nin yaymladigi “Going Global: Expanding Offshore Wind to Emerging Markets” baslikli
rapora gore, Tirkiye’de agik deniz riizgar: i¢in en cazip bolgenin riizgar hizlarinin 9m/s’ye
ulagabildigi Ege Denizi’nin kuzeybatisi oldugu belirtilmistir. Rapora gore, bu bolge 6 GW sabit
ve 19 GW yiizer agik deniz riizgar potansiyeline sahiptir. Ege Bolgesi’nin ardindan ise riizgar
hizlarinin 7-8 m/s’ye ulastigi Marmara Denizi ve Karadeniz gelmektedir (World Bank, 2019: 24:
https://temizenerji.org). Tirkiye nin dalga enerjisi potansiyeli, her kiy1 bolgesinde kiigiik dalga
enerji sistemleri kurmak icin uygun olmamakla birlikte dalga enerjisi igin en iyi mevkiler olarak
Istanbul Bogazi’nin kuzeyi, Bat1 Karadeniz bolgesi ve Ege Denizi’nin giineybat1 kiyilari
onerilmektedir (Altas ve Sahin, 2019: 45).

Tirkiye, enerji kaynaklar1 bakimindan biiylik olgiide fosil yakitlar kullanan ve disa bagimli bir
tilkedir (Senoglu vd., 2022). Bu nedenle yenilenebilir enerji potansiyeli yiksek bir tlke olan
Tirkiye, uygun enerji politikalar1 izleyip gereken yatirimlar1 gergeklestirmelidir. Ayrica
Tirkiye’nin mavi enerji potansiyeline sahip olup olmadigi, bolgenin ekosistemini bozmadan,
hangilerinin ve hangi bolgelerin daha uygun oldugunu titiz ve planli bir sekilde degerlendirilip
tespit edilebilir. Bunun i¢in ayrica bu konuda uzmanlarla is birligi i¢erisinde olmanin yani sira
bilimsel arastirmalarin ve ¢calismalarin artmasi dnemlidir.

Yenilenebilir enerji potansiyelini dogru kullanmak 6nemlidir (Kipeli ve Guney, 2019). Zira
yenilenebilir enerji kaynaklarmin kurulumunda uygun olmayan yer se¢imi kararlari, hem canli
tiirlere hem de cevreye olumsuz etkiler yaratabilir. Ornegin yenilenebilir enerji kaynaklarindan
biri olan riizgér tirbinlerinin kuslarin go¢ yollarina kurulmasi halinde kuslarin 6liimiine sebep
oldugu tespit edilmistir. Ayni sekilde baliklarin yasam alanlarina kurulan dalga enerji
kaynaklarinin baliklarin 6 liimlerine yol agabilmektedir (Bostanci ve Erbas, 2019: 264). Bu yiizden
yenilenebilir enerji kaynaklarinin ¢evreyi bozmamasi ve canlilara zarar vermemesi i¢in, uygun yer
secimi ve yenilenebilir enerji secimi hususu 6nemlidir. Bununla birlikte mavi enerji ile ilgili
yapilacak olasi projelerde yerel kiy1 ekolojisi dikkate alinmali, gemicilik, balik¢ilik gibi sektorlerin
nasil etkilenecegi degerlendirilmelidir (WWF, 2022b).

3.5. Mavi Biyoteknoloji

Mavi biyoteknoloji deniz organizmalarina odaklanmakta ve yeni ilaglar, kozmetik iiriinler, yiyecek
ya da besin takviyeleri olusturmak icin deniz {riinlerinin kullanilmasmi kapsamaktadir
(https://www.biomedya.com). Giinlimiizde ise mavi biyoteknoloji hizli bir gelisim siirecindedir ve
akuakiiltiir, biyokimya, genetik, genomik, saglik, kozmetik, ¢cevre, biyoenerji ve benzeri alanlarda
bir noktaya gelmistir (TUDAV, 2018: 28). Kiiresel mavi biyoteknoloji pazarinin 2020 yilinda
COVID-19 pandemisinin ortasinda 3,7 milyar ABD dolar1 olarak tahmin edilmis ve 2025 yilina
kadar ise 6,4 milyar ABD dolarma ulasabilme potansiyeline sahip oldugu tahmin edilmektedir
(https://www.globenewswire.com; Hurst vd., 2016: 9). Tiirkiye’de mavi biyoteknoloji ile ilgili
calismalar ve girisimler yenidir (Mete ve Usta, 2019: 103).
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3.6. Derin Deniz Madenciligi

Gezegenimizin %70’ini kaplayan deniz ve okyanuslar zengin bir petrol, dogal gaz ve mineral
hazinesidir. Ancak uzmanlar, derin deniz madenciligi, ekolojiye telafisi olmayan zararlar
verebilecegi konusunda uyarmaktadir (Sharma ve Sharma, 2020: 722). Tiirkiye’de derin deniz
alanlart ile ilgili aragtirmalar konusunda yeterli bilimsel diizeye gelinmemistir (https://tudav.org).
Ancak yapilan ¢aligmalara gore, bu tiir faaliyetler hem deniz dibi habitatini etkileyecek hem de
sularin kimyasini1 degistirecektir (http:/www.cevreciyiz.com). Greenpeace, “Derin Sorun: Derin
Deniz Madenciliginin Bulanik Diinyas1” adli raporunda, derin deniz madenciliginin, okyanuslarda
kacinilmaz ve onarilmaz zararlara yol acabilecegini, biyogesitlilik kaybina sebep olma riskiyle
kars1 karsiya kalinabilecegini ve gevresel zararlar1 artiracagini ortaya koymaktadir (Greenpeace,
2020: 2). Bununla birlikte, derin denizin heniiz tam olarak tanimadigimiz essiz canlara ev sahipligi
yaptigin1 ve “daha derin denizi inceleme sansimiz olmadan onun harikalarin1 yok edebilecegi”
vurgulanmistir (Greenpeace, 2019: 5).

4. Ekonomik Faaliyetlerin Denizlere Yol A¢tig1 Sorunlar

Denizler, diinya ekonomisine fayda saglayan, ekonomik firsat kaynagi olarak goriilmektedir
(WWEF, 2018: 4; Martinez-Vazquez vd., 2021a: 2). Ancak ekonomik kalkinma faaliyetlerinden
kaynaklanan zararh kirleticilerin, hem deniz ortamima hem de insanlar {izerinde olumsuz etkileri
olabilmektedir. Nitekim hizl1 ve kontrolsiiz mavi biliylime ¢ok sayida ¢evresel sorun ve sosyal
adaletsizlik dogurma riski tagimaktadir. Dolayisiyla meydana gelebilecek toplumsal ve ¢cevresel
zararlar1 minimuma indirmek i¢in insan refahinin ve g¢evresel siirdiiriilebilirligin de 6n planda
tutulmasi gerekmektedir (Bennett vd., 2021: 3-7).

Kontrolsiiz ekonomik biiyiime ekosistemlere zarar vermektedir. insan faaliyetleri ve toprak, su,
gida ve diger kaynaklara yonelik artan talepler, kiy1 ekosistemleri lizerinde daha da baski
olusturarak, okyanus saglhiginda daha once hi¢ goriilmemis oranlarda genel bir diisiise yol
agmaktadir (PEMSEA, 2015: 13). Insanlik tarihinin biiyiik bir bdliimiinde su ekosistemleri, smirs1z
kaynaklar ve bliyiik Olclide atik depolar1 olarak goriilmiistiir. Balik stoklarina yonelik 6l¢iisiiz
erisim ve talep artisginin yani sira asir1 avlanma, ormansizlasma, siirdiiriilemez balikgilik
uygulamalari, tarimsal atik ve plastiklerden kaynakli kirlilik habitat bozulmasma sebep
olmaktadir. Ayrica dar kiyr arayiiziinde ve kiyiya yakin bolgelerdeki plansiz kalkinma gibi
faaliyetler de bu habitatlar1 olumsuz etkilemektedir. Deniz sicakligmin artisi, okyanus asitlenmesi
ve biiyiik okyanus akintilarindaki degisim gibi durumlar deniz yasamini ve habitatlar1 tehdit
etmektedir (World Bank, 2016: 3-5).

OECD tarafindan hazirlanan “2030’da Okyanus Ekonomisi” baslikli raporda, antropojenik karbon
emisyonlarinin zamanla arttigindan, okyanus karbonunun ¢ogunu emerek okyanus asitlenmesine
yol actig1 belirtilmistir. Ayrica deniz sicakliklar1 ve deniz seviyelerinin yilikselmesi ve okyanus
akintilarinin degismesi neticesinde biyocesitlilik ve habitat kaybina, siddetli okyanus hava
olaylarmin sikligina sebep olmaktadir (https://marine.copernicus.eu). Bununla birlikte asir1
avlanma ve yikici1 balik¢ilik uygulamalari, deniz habitatlarin1 bozmaya ve balik¢iligin verimliligini
diistirmeye devam etmektedir. Diger bir endigse kaynagi ise deniz ¢opiidiir. Okyanuslara her yil
yaklasik olarak 8 milyon ton plastik atigin girildigi tahmin edilmektedir. Okyanuslarda biriken
plastikler canlilarin yasamini tehdit etmekte ve biyocesitlilige zarar vermektedir. Okyanus ve
kiyilar ayrica degisen hava kosullari, yasanan asir1 hava olaylari, yiikselen deniz seviyeleri, kiy1
erozyonu, kirlilik ve deniz istilaci tiirlerin yayilmasi tehditleri ile karsi karstyadir (PEMSEA, 2015:
13-14; Delibalta ve Yildiz, 2021). WWF ve Londra Zooloji Dernegi’nin birlikte hazirladigi rapora
gore, 1970 yilindan 2016 yilina kadar izlenen memeli, kus, ¢ift yasamli, siirlingen ve balik
popiilasyonlarmda ortalama %68 azalma kaydedilmistir (WWF, 2020: 4).

Glinlimiizde diinyadaki en biiylik problemlerden biri ¢evresel bozulmadir. Cevresel bozulma,
kirlilik, biyogesitlilik kayb1 ve hayvanlarin neslinin tiilkenmesi, ormansizlasma, ¢ollesme, kiiresel
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1sinma vb. konular1 kapsayan diinya ¢apinda ciddi bir sorundur. Cevresel bozulma, sanayilesme,
kentlesme, asir1 niifus artisi, tikketim talebinin artmasi ve ekonomik faaliyetler vb. gibi sebeplerden
kaynaklanmaktadir (Maurya vd., 2020: 2-3). Hizli niifus artigi, tarimin yogunlagsmasi ve kiy1
bdlgelerinin hizli bir sekilde kentlesmesi vb. nedeniyle okyanus ve deniz kirliligi gibi ¢evresel
bozulmalar da ciddi boyutlara gelmistir. Deniz kirlenmesi, “deniz ekosistemine zarar veren, insan
saghgint bozan, balik¢ilik da ddhil olmak iizere, denizlerdeki faaliyetleri engelleyen, denizin
kullanim kalitesini etkileyen ve degerini azaltan madde veya enerjinin insanlar tarafindan deniz
ortamina dogrudan veya dolayli olarak birakilmasi” olarak ifade edilebilir (United Nations, 2014:
7; https://cevreonline.com). I¢inde bulundugumuz iklim krizi ayrica plastik kirliligi, petrol
kirliligi, atik bosaltimi, yasadist balik¢ilik ve asir1 avlanma, yabanci tiirlerin girisi ve koruma
alanlar1 eksikligi gibi durumlar denizleri tehdit eden sorunlar arasindadir. Hiikiimetlerarasi iklim
Degisikligi Paneli (IPCC), gecen ylizyilda deniz seviyesinin kiiresel 6l¢gekte 10-20 cm yiikseldigini
ve bunun agirhikli olarak kiiresel 1sinmadan kaynaklandigini, bu yiizyilda ise 40-60 cm daha
yiikselecegini belirtmektedir (Greenpeace, 2021). Bu baglamda, okyanus ve deniz kirliligi gibi
cevresel felaketler gbz ardi edilemeyecek kadar ciddi boyutlara gelmistir. Bunun en belirgin
gostergelerinden biri ise 2021 yilinda Marmara Denizi’nde ger¢eklesen miisilaj sorunudur. Miisilaj
sorunu daha 6nce de yasanmistir. Marmara Denizi’nin tasima kapasitesinin ¢ok iizerinde olan
kentsel, endiistriyel ve tarimsal atiklar ile iklim degisikligi, deniz suyunun beklenenden fazla
1sinmasi1 miisilaj olusumunun ana sebepleri arasinda goriilmektedir. Marmara Denizi’nde olusan
yogun miisilajin balik¢ilik, turizm faaliyetleri ve insan saglig1 iizerinde olumsuz etkilere sebep
olmaktadir (Akar, 2022: 237-245). Okyanus ve deniz kirliligi ekosistemi tehdit etmektedir.
Dolayisiyla okyanus ve deniz kirliliginin kontrol altina alinmasi ve onlenmesi biiyiik 6nem
tasimaktadir.

5. Sonug

Yasanan kiiresel ekonomik, sosyal ve ekolojik krizler sebebiyle alternatif ¢oziim arayislarma
girilmis ve siirdiiriilebilir kalkinmanin temeline dayanan yesil ekonomi, yesil bliyiime, mavi
ekonomi ve mavi biliylime gibi kavramlar ortaya c¢ikmustir. Bu gelismelerin yerlesik iktisat
Ogretisinin yetersiz oldugu disilincesinden kaynaklandigi soylenebilir. Nitekim c¢evrenin ve
okyanuslarin bozulmasi, giderek artan kiiresel 1sinma ve siddetlenen iklim krizi, biyogesitliligin
azalmasi ve tiirlerin yok olmasi ayni1 zamanda esitsizligin artmasi1 ve sosyal kapsayiciligm tam
olarak saglanamamasi, yerlesik ekonominin yetersizligini destekler niteliktedir.

Cevre sorunlarmin giderek artmasi ve ciddi boyutlara ulagsmasi tiim canlilar1 tehdit etmektedir. Bu
cergevede ekonomik kalkinmayr gergeklestirirken, toplumun iyilestirilmesi ve ¢evrenin
korunmasini hedefleyen siirdiiriilebilir kalkinma kavrami énemli hale gelmistir. Ancak 6zellikle
1970’11 yillardan itibaren ¢evrenin korunmasina iliskin kiiresel dlcekte atilan adimlar, yapilan pek
cok kongre, zirve ve imzalanan antlagsmalar ile giinlimiiz durum dikkate alindiginda, bu konudaki
cabalarm yetersiz kaldig1 gériilmektedir.

Ug tarafi deniz ile kapli olan, jeostratejik ve cografi konumu ve doga giizellikleri ile Tiirkiye igin
mavi ekonomi Onemli bir gelir kaynagi olmakla birlikte, s6z konusu ekonomik faaliyetler
gerceklestirilirken ¢evrenin goz ardi edilmemesi gerekmektedir. Tiirkiye’de ekonomik biiylime ve
istihdam yaratma gibi katkilar1 agisindan 6zellikle su iirlinleri yetistiriciligi ve balik¢ilik ve deniz
turizmi sektorleri onemli sektorlerdir. Tlrkiye, mavi ekonomi bakimindan 6nemli potansiyele
sahiptir. Ancak mavi ekonomiden fayda saglamak isterken, asir1 avlanma, atik birakilmasi, deniz
ve kiy1 kirlilikleri gibi durumlar denizlere zarar vermektedir. Bu yiizden okyanus ve denizlerdeki
biyogesitlilik korunmali, ¢opler ve atiklar denize atilmamali ve atiklarin geri doniisiimii
saglanmalidir. Mavi ekonomiyi gerceklestirirken g¢evresel ve toplumsal zararlarin en aza
indirilerek gerceklestirilmesi ve buna yonelik ¢oziimler iiretilmesi gerekmektedir. Yapilan
ekonomik faaliyetler neticesinde ¢ikabilecek muhtemel sosyal ve gevresel riskleri gz Oniinde
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bulundurarak, ¢evreye uyumlu ve ¢alisana yonelik politikalarin gelistirilmesi ve etkin bir sekilde
uygulanmast biiyiikk 0nem tasimaktadir. Cevre sorunlart ¢ogunlukla insan kaynakli olarak
karsimiza ¢iktigindan, ¢6ziimii yine insanlarin elindedir. Cevrenin ve doganin korunmasi ile tim
canlilara saglikli ve giivenli bir yasam saglamak ve siirdiirmek i¢in insanlarin da sorumluluk
almas1 gerekmektedir. Ekolojik farkindaligin olusturulmasi ve insanlarin ¢evreye duyarli olmalar1
konusunda daha da bilinglendirilmesi i¢in erken yaslardan itibaren ¢cevre egitimi verilmesi ve ¢evre
etkinliklerinin artirilmasi son derece dnemlidir. Ayrica ¢evre sorunlarmin en aza indirilmesi igin
sorunun bilimsel uygulamalar 1s1¢inda ulusal ve uluslararasi i birligi ¢er¢evesinde ele alinarak,
cevrenin korunmasi, devamliliginin saglanmasi bdylece temiz ve yasanabilir bir c¢evrenin
olusturulmasi i¢in ¢aligmalarin daha da artmasi gerekmektedir.

Okyanus kaynaklarmin korunmasina 6ncelik verilmesi 6nemlidir. Ekonomik biiyiime ve kalkinma
gergeklestirilirken ¢evrenin goz ardi edilmesi uzun vadede felaket sonuglar doguracaktir. Cevreyi
g0z ard1 eden biiyliime ve kalkimma politikalari, daha fazla ¢evresel bozulmalara yol acacak ve bu
cevresel bozulmalar tilke kalkinmasini engellemekle kalmayip, insanlarin ve diger tiim canlilarin
saglhigin1 ve gelecegini tehdit edecektir. Nitekim canlilarin yasamlarmi siirdiirebilmesi i¢in biiyiik
Oonem tastyan denizlere, okyanuslara ve ¢evreye verilen her zarar, ayni zamanda insanlara ve diger
tiim canlilara da zarar vermektedir. Bu ylizden daha fazla ¢evresel felaketlere sebep olmadan hem
simdiki hem de gelecek nesillere siirdiiriilebilir bir yasam birakmak i¢in rotanin c¢evrilmesi
gerekmekte ve uygun, koordineli stratejiler ile politikalar tizerine ¢alisilmalidir.
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