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MAVI EKONOMI: TURKIYE’NIN ABD, CiIN, YUNANISTAN VE BANGLADES iLE
MUKAYESELI ANALIZI

Goérkem YILDIRIM?
0z

Giinlimiizde Birlesmis Milletler onciiliigiinde tiim diinya tilkeleri giindemine giren, dogay: koruyan siirdiiriilebilir
bir ekonomi yaratma istegi Mavi Ekonomi kavraminin ortaya ¢ikmasina sebep olmugtur. Diinyanin dortte tigiine ev sahipligi
yapan deniz ve okyanuslarin siirdiiriilebilirligine ait ekonomik diizen Mavi Ekonomi olarak adlandirilmaktadir. Mavi
Ekonomi balik¢ilik ve su iiriinleri, kiy1 ve yat turizmi, denizyolu tagimaciligi, gemi insa sanayi, derin deniz madenciligi,
biyoteknoloji gibi ¢esitli sektorleri i¢inde barindirmasiyla genis bir yelpazeye sahip bulunmaktadir. Bu g¢alismada belli
kriterlere gore secilmis olan iilkelerle (ABD, Cin, Banglades ve Yunanistan) Tiirkiye kiyaslanarak Mavi Ekonomi alanindaki
konumu analiz edilmeye ¢aligilmigtir. Nitel arastirma tekniklerinden arsiv-dokiiman tarama teknigi kullanilarak elde edilen
veriler, betimsel analiz yardimiyla agiklanmasmi akabinde igerik analizi yapilarak calisma gergeklestirilmistir. Genis bir
cergevede incelenen Mavi Ekonomi’ye ait veriler sonucunda, Tiirkiye’nin gemi insa sanayisi, denizyolu tagimacihigi, kiy1
turizmi ve ticaret filosu diinyadaki diger iilkelere gore géreceli olarak iyi durumda olmasina ragmen Cin gibi bu alanda gii¢lii
olan bir iilkenin verilerine olduk¢a uzak goriilmektedir. Tiirkiye’nin komsusu olan Yunanistan ise diinyadaki ticaret filo
liderligini elinde bulundurmasindan kaynakli Tiirkiye’ye kiyasla daha iyi bir durumda oldugu ifade edilebilir. Banglades,
Hint okyanusuna sinirt olmasindan dolayr Tiirkiye’ye gore daha fazla biyogesitlilige sahip konumdadir. Sonug olarak,
Tiirkiye s6z konusu iilkelerle kiyaslandiginda sektorden sektore degiskenlik gostermesine karsin herhangi bir sektorde diinya
liderligine sahip bulunmaktadir. Bu durum Tiirkiye’nin Mavi Ekonomi alaninda daha fazla yatirim yapmasi gerekliligini
ortaya koymaktadir.
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BLUE ECONOMY: AN ANALYSIS OF TURKEY'S COMPARISON WITH THE UNITED STATES,
CHINA, GREECE AND BANGLADESH
ABSTRACT

Today, the desire to create a sustainable economy that protects nature, which is on the agenda of all countries of the
world under the leadership of the United Nations, has led to the emergence of the concept of a Blue Economy. The economic
order of the sustainability of the seas and oceans, which comprises three quarters of the world, is called the Blue Economy.
The Blue Economy has a wide range of sectors such as fishing and aquaculture, coastal and yacht tourism, maritime
transport, shipbuilding industry, deep-sea mining, biotechnology. In this study, the position of Turkey in the field of Blue
Economy was tried to be analyzed by comparing the countries selected according to certain criteria (USA, China, Bangladesh
and Greece) with Turkey. The data obtained using the archive-document scanning technique, one of the qualitative research
techniques, was explained with descriptive analysis, and then the study was carried out by content analysis. The data for the
blue economy are examined in a wider context, as a result of Turkey's shipbuilding industry, maritime transport, coastal
tourism and trade fleet is in relatively good condition, although compared to other countries in the world such as China, this
area is quite far from the data observed for a strong country. It can be stated that Greece, Turkey's neighbor, is in a better

position compared to Turkey due to the fact that it holds the leadership of the merchant fleet in the world. Bangladesh has
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more biodiversity than Turkey due to its border with the Indian Ocean. As a result, Turkey has world leadership in any sector
despite the fact that it varies from sector to sector compared to the related countries. This situation shows the need for Turkey
to invest more in the field of the Blue Economy.

Key Words: Blue Economy, Sustainable development, Turkey

Jel Codes: Q01, Q25, Q56

GIRIS

Insanlik tarihine bakildiginda, ilk tarimsal yerlesim bolgesi ‘Bereketli Hilal’ olarak
adlandirilan Firat ve Dicle nehirlerinin etrafinda ger¢eklesmistir (Diamond, 2010: 184). Dolayisiyla bu
bolgede ortaya cikan uygarliklarin dogal su olusumlarina yakin yerlesim alanlarinda yasamlarini
stirdiirdiigii ifade edilebilir. Bunun en temel nedeni insanlarin suya olan fizyolojik gereksinimleri ve
tarimin siirdiiriilebilirliginin gerceklesmesi i¢in suya olan ihtiyactir. Ancak zamanla ihtiyaglardaki
cesitlilik ve hayati pragmatik bir yapiya sokma istegi su ve suyun oldugu dogal olusumlardan ¢ok
farkl1 sekillerde yararlanilmasini saglamistir. Ornegin, Nil nehri iizerinde kayiklarla yapilan ticaretin
ilkel tersaneleri ortaya c¢ikarmasi sonucunda tarihsel siiregte askeri alanda, turizm, balik¢ilik
faaliyetlerinde ve ticaret gemilerinin tiretilmesiyle gemicilik sektorii gelismistir. Bunun disinda sanayi
devrimiyle birlikte artan kentlesmenin getirdigi tatil yapma ihtiyaci, kiyr turizminin gelismesini
saglamigtir. Bunlarin yani sira artan Diinya niifusuyla birlikte hava, su ve ses kirliliklerinin yaninda
kiiresel 1sinma, ekosistemdeki bozulmalar, endemik tiirlerin yok olmaya yiiz tutmasi ve yenilenemez
enerji kaynaklarinin tiim diinyada sik¢a kullaniliyor olmasi geri doniilemeyecek sorunlara neden
olmaktadir (Giiner ve Oguz, 2020: 103). Diinyanin biitiinsel dogasin1 bozan ve okyanus tabanli
faaliyetlerini stirdiiren diger bir mavi ekonomi sektorii derin deniz madenciligidir. Biiyiik sirketler
tarafindan gergeklestirilen bu alan ekolojik tahribata yol acgarak gezegenin yok olusuna katkida
bulunmaktadir (Greenpeace, 9 Aralik 2020). Dogal su olusumlari sadece bu tii¢ alanla sinirh
kalmayarak; eglence alaninda su sporlarini, ticaret alaninda mavi lojistigi, suyun olmadig1 yerlerde
icilebilir su aritmanin yontemlerini ve tibbi-kozmetik alanlarini gelistirmek igin biyoteknolojinin
kullanilmasina katki saglamaktadir. Okyanuslar, denizler, nehirler, akarsular, goéller gibi dogada var
olan ve icinde tath ve ya tuzlu suyun oldugu dogal olusumlar, so6zii edilen alanlarin var olmasim
saglamaktadir. Tiim bu alanlarin ekonomik yansimalarini gosteren kiimiilatif kavrama ‘Mavi Ekonomi’
denilmektedir. Gunter Pauli (2010) tarafindan The Blue Economy kitabinda ilk kez kullanilarak iktisat
literatiire kazandirtlmistir (Toplu Yilmaz, 2021: 907). Mavi Ekonomi kavrami 2008 Kiiresel Kriz
sonrast tim diinyada yarattigt yikim sonucu gelistirilmeye baslanmigtir. Uluslararasi ekonomik
sistemde durgunluk ve iiretimdeki etkinligin azalmast sonucu yeni alanlar gelistirilmek istenmistir.
Ancak bu yapilirken okyanuslari, denizleri yok etmeden, ekosistemlerini koruyarak, biyogesitliligi
muhafaza etmeye calisarak ve yenilenebilir-siirdiiriilebilir bir diizlemde ekonomik diizeni olusturmak
birincil amag olarak goriilmiistiir (Coban ve Olmez, 2016: 155). Bu dogrultuda séz konusu amaglar

gergeklestirmek i¢in Birlesmis Milletler tarafindan Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri kiiresel bir
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¢Ozlim olarak ortaya ¢ikarilmistir (Lee, Noh and Kim, 2020: 1). Mavi Ekonomi, kalkinma hedeflerini
gerceklestirirken uluslararasi toplum bu kavramin ekonomik yapisin1 3 sekilde gérmektedir. Bunlar;
kiiresel su kriziyle basa cikan ekonomi, yenilik¢i kalkinma ekonomisi ve deniz ekonomisinin
gelisimidir (Wenhai vd., 2019: 261). Mavi Ekonomi bu ii¢ farkli kavram iizerinden agiklanirken,
ekosistemin ve biyocesitliligin korunmasi, su kalitesinin iyilestirilmesi, diinyanin ihtiyact olan
oksijenin %80’ini karsilamas1 ve gelecekte artacak olan diinya niifusuyla beraber yiiksek degerli
besinleri igermesiyle insan yasamini kokiinden etkileyebilecek 6geler barindirmasi mavi ekonominin
ciddiyetle incelenmesi ve arastirilmasini zorunlu kilmaktadir (AA, 2021). Bu baglamda hem
Tiirkiye’yi hem de farkli 6zellikler barindiran gesitli iilkelerin bu alandaki konumlarinin ne sekilde
seyrettiginin goriilmesi ve elde edilen bulgular sonucunda oOneriler getirilmesi ¢alismanin amacini
olusturmaktadir.

Diinya’nin dortte ticiinii olusturan tatli ve tuzlu su alanlar1 birgok sektoriin olugmasini ve
gelismesini saglamistir. Bu sektorlerin her {ilke icin farkli gelisim siiregleri ve gelismislik diizeyleri
bulunmaktadir. Bu gelismislik diizeyleri iilkelerin genel ekonomik yapilarina da farkli sekillerde
yansimigtir. Bu noktada Mavi Ekonomi sadece ¢evresel siirdiiriilebilirlik 6zelinde degil, bir tilkenin
ekonomik olarak da gelismesinde 6ncii rol tistelenebilmektedir (Fabinyi vd., 2021: 128).

Bu calismada secilmis olan iilkelerin (ABD, Yunanistan, Cin ve Banglades) Mavi Ekonomi’ye
ait verileri Tirkiye ile mukayeseli olarak analiz edilmeye ¢alisilmistir. Bu baglamda Tiirkiye nin s6z
konusu alanda, diger iilkelerle olan mukayeseli analizi ile suan ki konumunu ortaya koymak ve elde
edilecek sonuglara gore Mavi Ekonominin, tilke ekonomileri i¢in ne derece 6nemli oldugunu ve bu
dogrultuda Tiirkiye icin ¢esitli onerilerde bulunulmasi amaglanmaktadir.

Bu amagla ¢alismanin birinci boliimiinde literatiir taramas1 yapilmustir. ikinci boliimde makale
analizinin metodolojisinin ne oldugundan ve verilerin nasil elde edildiginden bahsedilmektedir.
Ucgiincii béliim, elde edilmis olan verilerin iilkeler arasindaki analizi gerceklesmistir. Son béliim olan
dordiincii boliim ise, sonug ve oneriler kismindan olugmaktadir.

1.LITERATUR OZETi

Ulke ekonomilerindeki resesyon ve depresyon dongiisiinii doniistirmek icin doganin
kullandigr  ekosistemin reel ekonomiye kazandirilmasiyla mavi ekonomi yaratilmasinin
gerceklesecegini belirtmektedir (Pauli, 2010: 14).

Hint okyanusundaki iilkelerin mavi ekonomi kapsaminda var olan mevcut sektorleri ve bu
kapsamda yeni ¢ikacak sektorleri yakalamak igin isbirligi i¢inde hareket etmesi gerekliligi
savunulmaktadir. Bu amagla karsilikli bilgi akist mevcut bélgenin kalkinmasina katkida bulunacaktir
(Llewellyn, English and Barnwell, 2016: 52).

Politika yapicilarinin deniz ve okyanuslarn siirdiiriilebilirligini saglamak i¢in mavi ve yesil
ekonomi modelleri ile uyumlu politikalar gelistirmesi gerekliligi {izerinde durulmus olup mavi

ekonominin éneminden bahsetmektedirler (Coban ve Olmez, 2016: 155).
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Insan saglig1 ve refahinin artmasi igin gerekli olan siirdiiriilebilirligin okyanus ekonomisinin
yenilenebilir ve yapict yapisinin kullanilmasi gerektiginden bahsedilmistir (Spalding, 2016: 18).

Mavi Ekonomi modelinin gergeklesmesi i¢in belirlenen bolgelerin 6zelliklerine gore ve
hedeflerine duyarli bir sekilde baglamsallastirilmasi gerekliligi ele alinmistir (Voyer, vd., 2018: 28).

Mavi  Ekonominin  onemli bir kavram oldugunu ve okyanuslarin-denizlerin
stirdiiriilebilirliginin gergeklesmesi iginde Kritik bir konumda oldugunu belirtmislerdir (Keen, Schwarz
and Wini-Simeon, 2018: 333).

Afrika kitasindaki tilkelerin Mavi Ekonomi iizerindeki politik yaklagimlari incelendigi ¢alisma
sonucu siyasetin tartismali alanlari olan ¢evre, miilkiyet, varlik gibi alanlarin sulu uzantist olarak Mavi
Ekonomiyi Afrika kitasi igin agiklamaktadir (Childs and Hicks, 2019: 335-336).

Caligmada Mavi Ekonomi baglaminda ortakliklarin kurulmasi gerektigi, yeni pazarlar ve yeni
bliylime yatirimlari ortaya ¢ikarmasi, s6z konusu alanin ekonomide itici gii¢ olmasi i¢in ¢aba
gosterilmesi gerekliligi ve kiiresel bir Mavi Ekonomiye ulasilmasi ig¢in uluslararasi iletisimin
giiclendirilmesi  gerekliligi ile yapilan c¢aligmalar iilkeler tarafindan paylasimi saglanmasin
savunmaktadir (Wenhai, vd., 2019: 12).

Siirdiiriilebilir ve adil bir Mavi ekonominin ortaya ¢ikmasi igin sistematik politikalar ve cesur
eylemlerin hizli bir sekilde ger¢eklesmesi gerektiginden bahsedilmistir (Bennet, vd., 2019: 991).

Giliner ve Oguz (2020: 111-112) calismasinda, ekonomik biiylime ve kalkinmanin
saglanmasinda bir yontem olarak deniz ve okyanus temelli mavi Ekonominin benimsenebilecegini dile
getirmistir.

Tirkiye’nin Mavi Biiylime potansiyelinin oldugunu bu dogrultuda bilim insanlarinin ve
politikacilarin isbirligi yapmasiyla bu potansiyelin agiga ¢ikabilecegi lizerinde durmustur (Akay, 2020:
3058).

Mavi Ekonominin onemli sektorlerinden olan su iriinleri yetistiriciliginin verimliliginin
artmasinda ve iilkenin refah diizeyini arttirmasinda, devlet kurumlariin yerel kurum ve topluluklarla
birlikte ¢alismasinin 6nemini vurgulamiglardir (Campbell, vd., 2021: 3).

Tverdostup vd. (2022: 14)’nin yapmis oldugu calismada, Finlandiya ve Estonya iilkeleri
0zelinde incelenen Mavi Ekonominin, gergeklestirilecek isbirlikleriyle ekonomik kalkinmayi ve
ekonomik siirdiirtilebilirligi saglamada etkili bir sistem oldugu vurgulanmustir.

Kanada ornegi tizerinden yapilan bir ¢alismada, su iirlinleri yetistiriciligi 6zelinde {i¢ mavi
biiylime stratejisi oldugu vurgulanmustir. Bu stratejilerin sirasiyla giiclii ve bagimsiz bilim, etkili halk
katilimi1 ve etkili devlet diizenleyici mekanizmalari oldugu yazarlar tarafindan ifade edilmistir (Wiber
vd., 2021: 3).

2.METODOLOJI

Bu caligmanin amaci, Tiirkiye’yi belli kriterlere gore belirlenmis iilkelerle (ABD, Banglades,
Yunanistan ve Cin) Mavi Ekonomi baglaminda mukayeseli analiz ederek Tiirkiye’nin bu alandaki

durumunun agiklanmaya ¢aligilmasidir. Bahsedilen iilke kriterleri ise;
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ABD: Diinya’nin en biiylik ekonomisi olmasi, diinyanin en biiyiik iki okyanusunun (Atlas
okyanusu ve Biiyiik okyanus) arasina yer alan bir iilke olmasi ve BM’in Siirdiiriilebilir Kalkinma
Hedefleri’nin kararinin verildigi iilke olarak ev sahipligi yapmasiin yani sira uyguladigi mavi
ekonomi politikalariyla,

Cin: Diinyanin en biiyiik ikinci ekonomisi olmasi ve gelecek yillarda ABD’yi gececegi
beklentisi, Biiyiik okyanusa sinir1 olmasi ve Asya kitasinda yer almasi, diinyanin geri kalan tilkelerine
gore siki bir merkezi hiikiimet olmasi, diinyanin en hacimli konteynir limanlarinin ilk 20’sinde 9 tane
limani1 bulunmasiyla ve Mavi Ekonominin pek ¢ok sektériinde liderligi bulunmasiyla (Duchatel and
Duplaix, 2018; 17),

Yunanistan: Tirkiye’nin komsusu olmasi ile birlikte yapilacak olan kiyaslama igin daha
saglikli bilgiler verecegi, secilen diger iilkelerin aksine bir deniz olan Akdeniz’e sinir1 olmasi, Avrupa
Birligi i¢indeki en biiyiik ticaret gemi filosuna sahip olmasi,

Banglades: Hint okyanusuna sinir1 olmasi, gelismemis bir iilke olmasiyla Tiirkiye ile
kiyaslanmasi diger iilkelere gore farkli bir perspektif kazandiracagi goriisii ve diinyanin en yiiksek
niifus yogunluguna sahip iilkesi olmasi, diinya su iirlinleri yetistiriciliginde besinci sirada yer almasi,
iilkelere gore siralandiginda balikeilikla ugrasan kisi sayisinda besinci olmasi ve 2013 yilindan sonra
gemi inga sektoriinde patlama yasayarak gilinlimiiziin onemli iilkelerinden birine doniismeye
baslamasiyla iilke secimleri gerceklesmistir.

Bu kapsamda ¢alismada, nitel arastirma teknigi kullanilmistir. Nitel arastirma teknigi igindeki
arsiv-dokiiman tarama teknigi, gecmise doniik tiim yazili ve sozlii kayitlarin taranarak elde edilmesiyle
olusan veri sepetlerini ifade etmektedir (Yildirim ve Simsek, 2008: 8; Altunisik vd., 2005: 65). Veriler
ulusal-uluslararasi kurum ve kuruluslardan elde edilmistir. Ayrica verilerin 2008 yilinda gergeklesen
kiiresel kriz sonrasindaki yillar1 kapsamasinin nedeni, Mavi Ekonomi sektdrlerinin gelisim siirecini
engelleyebilecek diinya ¢apinda bir krizin gergeklesmemesiyle iilkelerin belli sektorlerdeki gelisiminin
ne sekilde seyrettiginin goriilmesi daha saglikli analiz imkami sunmaktadir. Elde edilen veriler
betimsel analizle agiklandiktan sonra igerik analizi yapilip, ¢alisma sahibi elde ettigi verileri
yorumlayarak gesitli oneriler getirmistir. Kullanilan analiz yontemlerinden betimsel analiz, elde edilen
verilerin sekil ve tablolara doniistiiriilmesiyle, bu tablo ve sekillerin genel yapisini 6zelliklede Kritik
noktalarini analiz edip agiklamak i¢in kullanilan bir analiz yontemidir. Betimsel analiz, ¢aligma
igerisinde agiklandiktan sonra igerik analizi olarak adlandirilan ve arastirmacinin elde ettigi veriler
1s18inda kendi goriislerini yansittigi asama igin kullanilmaktadir. Sonu¢ kisminda ifade edilen
arastirmacinin goriisleri ve onerileriyle birlikte ¢calisma sonlandirilmigtir.

3.BULGULAR

Giines sistemi icerisinde olan diinya gezegeninin etrafindaki uydulardan elde edilen gorsellere
bakildiginda deniz ve okyanuslarin, gezegen ylizeyinin dortte {igiinii kapladig1 goriilmektedir. Bu
kadar biiyilik bir alan1 kapsayan deniz ve okyanuslarin doganin ve sosyal diizenin siirdiiriilebilirligi

bakimindan son derece elzem bir konumda oldugu sdylenebilir. Bu dogrultuda deniz ve okyanuslar
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oksijen gereksiniminin ii¢te birini saglamasi, tiim {ilkelerin sorunlarindan biri olan kiiresel 1stnmanin
onlenmesi, karbondioksit salinimin 6nemli bir boliimiinii ortadan kaldirmasi ve dongiisel ekonomi
icinde 6nemli bir unsur olmasiyla s6z konusu dogal olusumlar diinyanin siirdiiriilebilirligi acisindan
etkin bir rol iistlenmektedir (Coban ve Olmez, 2016: 158).

Mavi ekonomi kavrami, deniz ve okyanus kaynakli ekolojik diizeni ve kiiresel iklim
diizenleyicisi olarak diinyanin siirdiiriilebilirligini saglamasinin yaninda pek ¢ok sektdrii pozitif veya
negatif bir seklide etkilemektedir (Gliner ve Oguz, 2020: 102). Bu sektorler turizm, balike¢ilik, enerji
gibi ana sektorlerinin yaninda diger alt sektorleri de etkilemektedir. Daha genis bir perspektiften
bakilacak olunursa, Diinya Bankasi’nin alt kurumlarindan biri olan Uluslararasi Imar ve Kalkinma

Bankasi’nin 2017 raporuna gére Mavi Ekonomi Bilesenleri su sekilde olugsmaktadir;

Sekil 1. Mavi Ekonomi Bilesenleri

Deniz kaynaklarinin
toplanmasi ve
ticareti (Balikgilik
ve Balikgilik ile ilgili
ikincil Faaliyetler,
Deniz urunleri, Su
Alt Kaltird ve
Deniz

Tukenmeyen dogal
kaynaklarin
kullanimi (dalga,
ruzgar, gelgit
enerjisi, Kiyi 6tesi
yenilebilir eneriji
Uretimi)

Ekonomik
aktivitelere ve
cevreye dolayl

katki (Habitat
koruma ve

yenileme, Turlerin

ve habitatin
korunmasi, Mavi

kullanimi (Denizdibi
madenciligi, Petrol

Okyanuslar
gergevesinde ve
icinde ticaret
(Gemicilik ve gemi
yapimi, Denizyolu
tagimaciligl, Liman
ve ilgili
sektorleri, Turizm ve

Biyoteknolojisi) karbon) dinlenme)

Kaynak: World Bank, 2017: 7-8, Erisim Tarihi: 28.03.2022

Sekil 1’den yola g¢ikarak Mavi Ekonomi igerisinde yer alan sektorler; eglence alanlarindan
saglik sektoriine, enerjiden gida sektoriine kadar pek ¢ok sektorii icermesiyle bir iilkenin siirdiiriilebilir
bir biiylimeye sahip olmasi i¢in 6nemli bir kavram olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu Dbolimiin devaminda, Mavi eckonomi baglaminda olusan sektorlerin  baslangigta
Tiirkiye’deki verileri betimsel bir analiz yapilarak agiklanmigtir. Devaminda elde edilmis olan veriler,
calismada konu edilen diger iilke verileriyle kiyaslanarak igerik analizi gerceklestirilmistir.

3.1. Tiirkiye’de Mavi Ekonomi Istatistikleri

Akdeniz, Karadeniz, Ege (Adalar) denizi ve son olarak Marmara denizi olmak tizere 4 farkli
denizle cevrili olan Tiirkiye Mavi Ekonomi’nin ¢esitli sektorlerini biinyesinde barindirmaktadir. S6z
konusu sektorler sirasiyla su tirtinleri ve balik¢ilik, kiy1 ve yat turizmi, lojistik ve ticaret, gemi iiretim
endiistrisi ve son olarak derin deniz madenciligini kapsamaktadir.

3.1.1. Su Uriinleri ve Balikcihk
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Baraj gollerde, dogal gollerde, akarsularda ve diger su kaynaklar1 ile denizlerde
gerceklestirilen su iirlinleri yetistiriciligi, Tiirkiye’de ¢cogunlukla bu dogal su olusumlarina kiyist olan
illerde yapilmaktadir. Bu dogrultuda denizlerdeki yetistiriciligin %91,5’u Ege Denizi ve Akdeniz’e
kiyis1 olan illerde (Mugla (%40,7), izmir (%34), Mersin (%6,5), Aydin (%6,4), Antalya (%1,9))
gergeklesmektedir. Denizlerde yetistiriciligin yapildigr diger iller ise Karadeniz’de bulunan Sinop,
Samsun, Ordu ve Trabzon’da gerceklesmektedir. Igsularda yetistiricilik yapilan iller ise denizlerde
yapilan illere gore farklilagmaktadir. S6z konusu iller Ege, Akdeniz ve Karadeniz bolgelerinin diginda
Giineydogu, Dogu Anadolu ve i¢ Anadolu bolgelerinde de yapildigi goriilmektedir. Igsularda yapilan
su iriinleri yetistiriciliginin yapildig1 baslica iller Mugla (%17,2), Elaz1g (%17,9), Sanlhurfa (%5,5),
Artvin(%4,9) ve Tokat (%4,5)’tir (TEPGE, 2021: 7-8).

Sekil 2: Tiirkiye’de Su Uriinleri Yetistiriciligi Miktar1 (Ton)
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Kaynak: TUIK, Su Uriinleri Istatistikleri, 2021. Erisim Tarihi: 17.04.2022

Tiirkiye’nin istatistik kurumu olan TUIK ’ten elde edilen veriler incelendiginde 2008 yilinda
Deniz iirlinlerinden elde edilen su iirlinleri miktarin1 yiizdesel bir diizlemde ele aldigimizda %70
oranina ulasilmaktadir. Uretim tesislerinde yapilan su iiriinleri yetistiriciliginde ise bu oran %23’e
denk gelirken Tatlisu triinlerinde ise %7’ye karsilik gelmektedir. 2020 yilinda ise s6z konusu oranlar
deniz tirlinleri i¢in %42’ye diiserken yetistiricilik oran1 %53 gibi bir orana yiikselerek Tiirkiye’nin bu
alanda gelistigini goriilmektedir. 2008-2020 yillar1 arasinda deniz tiriinlerinden elde edilen miktarlarda
konjonktiirel dalgalanmalar g6zlenirken tathisu {driinlerinde ise giiniimiize dogru azalma
yasanmaktadir. Bu noktada su {irlinlerinin yetistiriciligine bakildiginda yildan yila bir artis yasanirken
asil dikkat buyurulmasi gereken yillar ise 2016-2020 arasindadir. Bu yillar arasinda su {irtinleri
yetistiriciligi 6nceki yillara nazaran daha hizli artis gdstermistir.

Tablo 1. Tiirkiye’nin Su Uriinler ihracat: ve ithalati

YILLAR IHRACAT ITHALAT
MIKTAR(TON) DEGER(TL) MIKTAR(TON)  DEGER(TL)

2009 54.354 494.899.926 72.686 163.633.104

2010 55.109 471.459.989 80.726 200.395.897

2011 66.738 664.333.252 65.698 290.826.203
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2012 74.006 744.907.572 65.384 317.626.975
2013 101.063 1.083.243.678 67.530 359.490.196
2014 115.381 1.481.211.383 77.551 435.691.472
2015 121.053 1.879.701.163 110.761 685.467.749
2016 145.469 2.398.269.090 82.074 548.878.092
2017 156.681 3.128.112.446 100.444 841.383.610
2018 177.500 4.578.607.932 98.315 898.860.692
2019 200.226 5.818.776.189 90.684 1.076.277.706
2020 201.157 7.518.399.091 85.267 1.101.954.770

Kaynak: Balikgilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigii, (2021). Su Uriinleri istatistikleri, Erigim Tarihi: 06.04.2022.

Deniz ve igsularda ¢ikan giivenli ve saglikli gidalar tiim diinya tarafindan tercih edilmektedir.
Bu dogrultuda Tiirkiye’nin kiyilarinda ve denizlerinde yasayan 5000 bitki ve hayvan tiirii gerekli olan
ithtiyacinin bir kismin1 karsilamaktadir. Tiirkiye’nin denizlerindeki balik tiirlerinin sayisina bakilacak
olunursa; Akdeniz’de 388, Ege Denizi’'nde 389, Marmara Denizi'nde 249 ve Karadeniz’de
151°dir(Cevreonline, Erigim Tarihi: 19.04.2022). Cesitliligin bu kadar ¢ok olmas1 Tiirkiye’nin sadece
kendisi i¢in degil, yabanci iilkelere de ticaretinin yapilmasina yol agmaktadir. Bazi balik ve su
iriinlerinin Tiirkiye’deki denizlerde ve tatlisularda olmamasi bu iiriinlerin ithalatin1 saglamaktadir.
Balikcilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigii’nden elde edilen verilere bakilacak olunursa, 2009 yilinda
toplam ihracatin degeri 494.899.926 TL iken 2020 yilinda bu rakam 7.518.399.091 TL’ye
yiikselmistir. 2009-2020 yillarina genis bir agidan bakildiginda ise bu degerin siirekli bir sekilde arttig
goriilmektedir. Asil dikkat edilmesi gereken nokta ise 2016’dan sonraki yillarin, dnceki yillara nazaran
cok daha hizli bir artis gdstermesidir. Ithalat degerlerine bakildiginda ise 2016 yil1 haricinde birbirine
yakin hizlarda bir artis yasanmistir. Ithalatin 2016-2020 yillar1 arasindaki ihracat degerlerindeki artis
hizindan bir hayli uzak oldugu goze ¢arpmaktadir. Bu noktada Tiirkiye nin ekonomik problemlerinden
biri olan dis ticaret agiginin, su triinleri dis ticaretinde yasanmadigini hatta s6z konusu yillarda fazla
verdigi goriilecektir. Ozellikle ihracat artiglarinin bir yansimasi olarak balik yemi fabrikalari, balik
ciftlikleri, isleme ve paketleme tesislerinin sayisinda bir artis yasanmistir. 2017 yili rakamlarina
bakildiginda 1.881 i¢ ve 427 deniz su liriinleri yetistiriciligi tesisi bu artisla paralel bir sekilde artarak
10.500 kisiye istihdam saglamistir(Eurofish International Organisation, 2017).

2020 yili 6zelinde su iiriinleri ihracatinda ve ithalatinda baslica iilkeler ise sunlar; ithalatta
sirastyla ilk bes iilke Fas, Norveg, ispanya, izlanda ve Seyseller’dir. ihracatta ise Italya, Hollanda,
Rusya, Yunanistan ve Almanya’dir (TEPGE, 2021: 11-12; TUIK, 2021).

3.1.2. Kiy1 ve Deniz Turizmi

Deniz ve kiyr turizmi iki ana bilesenden olusmaktadir. Bunlardan ilki deniz turizmi
tesisleriyken (limanlar, rihtim, iskele, ¢cekek yerleri) diger bilesen ise deniz turizm araglarindan (yat ve
gemi isletmeleri, konaklama isletmeleri, dalis isletmeleri vb.) olusmaktadir. Bir Akdeniz iilkesi olan
Tiirkiye’nin turizm sektoriinde tesisleri ve araglar1 bulunmaktadir. S6z konusu bu unsurlar, Mavi

Ekonomi baglaminda yasanacak olan gelismeler i¢in dnemlidir. Bu gelismelerin bir gostergesi olarak
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turizm gider ve gelirlerinin durumunu gelen turist sayisiyla baglantili bir sekilde incelemek daha
saglikli bir analiz sunacaktir.

Tablo 2. Tiirkiye’de Turizm Geliri ve Ortalama Harcamalar

YILLAR Gelen Ziyaretci Cikan Kisi Basina Turizm Turizm Geliri
Sayisi Ziyaretci Sayisi Diisen Gelirlerinin (1000 USD)
Ortalama GSYIH icindeki
Harcama Pay1
(USD)

2008 31137774 30979 979 820 33 25 415 067
2009 31759 816 32 006 149 783 3,9 25064 482
2010 32 997 308 33027943 755 3,2 24 930997
2011 36 769 039 36 151 328 778 3,4 28 115 692
2012 37 715 225 36463921 795 3,3 29 007 003
2013 39860771 39226 226 824 3,4 32 308 991
2014 41 627 246 41 415 070 828 3,7 34 305 903
2015 41114 069 41617 530 756 3,7 31464777
2016 30906 680 31 365 330 705 2,6 22 107 440
2017 37 969 824 38 620 346 681 3,1 26 283 656
2018 46 112 592 45 628 673 647 3,8 29512 929
2019 51747 798 51 860 042 666 4,6 34 520 332
2020 15971 201 15 826 266 762 4,7 12 059 320
2021 30038 391 29357 463 834 - 24 482 332

Kaynak: T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, Turizm Geliri ve Gideri, 2021. Erigim Tarihi: 26.04.2022.

Tablo 2’deki turizm gelir ve gider tablosuna bakildiginda gelen ziyaret¢i sayisi ve giden
ziyaretci sayilar1 birbirine yakin seyretmektedir. 2016 yilinda Tiirkiye’de yasanan darbe girisimi ve
2020 yilinda kendisini hissettiren covid-19 salgini gelen turist sayisinda bir kirilma yaratmistir. 2014
yilina kadar stirekli ar1g gosteren turizm gelirleri ziyaretci sayisiyla paralel ilerlemistir. Ancak 2014 ile
2019 wyillarima bakildiginda yaklasik olarak 10 milyondan daha fazla ziyaretgiyi kabul eden
Tiirkiye’nin ayn1 degerde turizm gelirine sahip olmasi {ilkenin dis iilkelere gore uygun tatil
destinasyonuna doniismesini saglamistir. Yabanci ziyaretgiler bu tutumunu ortalama harcamalarda da
sergilemektedir. 2017°de dip yapan ortalama harcamalar 2021 yilinda en yiiksek degerlerden biri olan
834 USD’dir. 2019 yili harig siirekli azalis gdsteren turizm gelirinin GSYIH igindeki pay, turizmin
reel ekonomi i¢inde tekrardan canlanmasi gerekliligini gostermektedir. Cilinkii mavi ekonomi igindeki
deniz ve kiy1 turizmi bir iilkenin gelismesi i¢in 6nemli unsurlardan biridir (Giiner ve Oguz, 2020:
108).

Tiirkiye’ye 2021 yilinda gelen yabanci ziyaretcileri milletlerine gore siraladigimizda Rusya
4.656.962 kisiyle birinci olurken, Rusya’y1 sirasiyla Almanya, Ukrayna, Bulgaristan ve Iran takip
etmistir (TUIK, 2021. Erisim Tarihi: 22.04.2022). Rusya, Ukrayna ve Ingiliz vatandaslarinin agirlikl
olarak kiy1 seridinde de tatil yaptiklar1 belirlenmistir (NTV, 2020). Diger iilke vatandaslarinin
Tiirkiye’deki kiy1 seridi tatil destinasyonlarina (Mugla (Marmaris, Bodrum, Fethiye), Antalya, Aydin
(Kusadasi) vd.) olan talebinin zayif olmasi bu alanda gelisim sergilenmesini zorunlu kilmaktadir.

3.1.3. Tiirkiye’de Denizyolu Tasimacihigi ve Ulastirma
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Gilinlimiizde tiim Diinya’y1 etkisi altina alan Kiiresellesme olgusu, iilkeler arasindaki dogal ve
ya beseri sinirlar1 yikmay1 amag edinmistir. Bu dogrultuda farkl: {ilke menseili tirtinleri farkl: tilkelerde
gormekteyiz. S6z konusu iriinlerin bulundugu iilkeye getirilmesi gesitli tasimacilik yontemleriyle
gergeklesmektedir. Tirkiye’nin dis ticaret tasima yontemlerini yiizdesel bir sekilde incelenecek
olursa,

Tablo 3. 2010-2020 Yollar itibariyle Tiirkiye’nin D1 Ticaret Tasimalari Miktar Yiizdesi (%)

YILLAR  DENIiZYOLU DEMIRYOLU KARAYOLU HAVAYOLU DIGER
2010 85,6 0,8 12,5 0,3 0,8
2011 85,8 0,8 11,8 0,4 1,2
2012 87,0 0,6 10,6 0,4 1,4
2013 86,4 0,5 11,4 0,4 1,3
2014 86,2 0,4 11,2 0,5 1,7
2015 87,7 0,5 10,7 0,4 0,7
2016 88,0 0,5 10,8 0,3 0,4
2017 88,5 0,4 10,3 0,3 0,5
2018 88,7 0,4 10,3 0,4 0,2
2019 88,6 0,4 10,3 0,4 0,3
2020 88,8 0,6 9,4 0,2 1,1

Kaynak: Deniz Ticaret Odas1, TUIK. Toplam yuvarlamadan dolay1 %100'i vermeyebilir

Tablo 3 incelendiginde ilk goze ¢arpan nokta, yapilan dis ticaretin tagimaciliginin ¢ok biiytik
bir kisminin denizyoluyla gerceklestigidir. Diger tasima yontemleri yiizdesel biiyiikliige gore
siralanacak olunursa; karayolu, demiryolu, havayolu ve diger tagima yoOntemleri olarak yazabiliriz.
Uzerinde durulmasi gereken bir diger nokta ise demiryolu ve havayolu tagimacilig1 yillara gore yakin
oranlarda degisiklige gitmigken karayolu tasimaciligi azalma egilimi gostermektedir. Bu azalmanin
karsilig1 olarak denizyolu tasimaciliginda bir artis yasanmistir.

Tiirkiye’nin dis ticaret tasima yontemlerinin yiizdesel karsiliginin gosterildigi Tablo 5, tek
basina denizyolu tasimaciliginin diger tasimacilik yontemlerine gore yapilacak olan analiz i¢in yeterli
veriyi kargilayamamaktadir. Bu noktada 2020 y1l1 6zelinde elde edilmis toplam dis ticaret miktar1 (%)
ile yapilan toplam dis ticaret degerinin (%) incelenmesiyle Tiirkiye’deki denizyolu tasimaciligt saglikl
bir sekilde analize konu olacaktir.

Sekil 3. 2020 Yili Toplam Dis Ticaret Miktar1 Ton(%) Sekil 4: 2020 Yili Toplam Dis Ticaret
Degeri(%)



437 | G.Yildirm / fsletme Ekonomi ve Yénetim Arastirmalari Dergisi 2 (2022) 427 -451

H denizyolu .
H denizyolu
m karayolu M karayolu
| |
havayolu u havayolu
demiryolu demiryolu
sabit ulagim sabit ulagim
sistemi sistemleri

Kaynak: Deniz Ticaret Odasi, Erisim tarihi: 27.04.2022. TUIK, Erisim Tarihi: 21.04.2022. (Toplam yuvarlamadan
dolay1 %100'i vermeyebilir).

Sekil 3’de farkli tasima yontemlerinin miktar bazindaki oranlar1 ve Sekil 4’de ise tasima
yontemlerinin deger bazindaki oranlart verilmistir. Denizyolu tagimaciligr miktarindaki oran %88,8
iken bu tasinan toplam iriinlerin parasal degerinin oransal karsiligi ise %58,2 olarak
gerceklesmektedir. Bu baglamda miktar-deger karsilastirmasinda bir azalis goériilmektedir. Karayolu
tagimaciliginda ise bu durumun tersini yansitan bir tablo ortaya ¢ikmaktadir. Karayolu tasimaciliginda
2020 yilinda yapilan dig ticaret miktar oran1 %9,4’li gosterirken bunun parasal degeri ise tagimacilik
yontemleri icerinde %25,6’dir. Boylelikle miktara bagl olarak karayolu tagimaciliginda oransal olarak
daha karli bir durum s6z konusu olmaktadir. Ancak dikkat edilmesi gereken husus ise deniz
tagitlarinin biiyiik tonajli bir tasima kapasitesine sahip olmasidir. Bu durum isletmeler ve tagimacilik
faaliyetini gerceklestiren firmalar igin biiyiik 6l¢ekli bir yapiy1 temsil etmesiyle maliyeti azaltici iken
iireticiler i¢in etkinligi arttiriciligiyla 6ne ¢ikarak sik¢a tercih edilen bir ydontem olmasi saglanmstir.

Mavi ekonominin temel amaglarindan biri siirdiiriilebilir bir diinya yaratmak istegidir. Bu
noktada yukarida bahsedilen tagima yontemlerinden dogaya en az zarar vereni tercih etmek bu amaci
gerceklestirmek yolunda bir adim atilmasim saglayacaktir. Bunun i¢cin CO2 Emisyonu verilerinden
yararlanilabilir.

Sekil 5. Ulastirma Sektoriinde Karbondioksit Emisyonu
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Kaynak:

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi (Tiirkiye Lojistik Master Plan1 Danigmanlik Hizmeti). Erisim Tarihi: 27.04.2022.

Dogaya zararli bir gaz olan karbondioksit salinimi, mavi ekonominin ¢ikig amacina ter diisen
bir durumdur. Sekil 5’te de goriildigii gibi bu zararli gazin %91,5 gibi pasta dilimin neredeyse
tamamini kapsamasiyla karayolu tasimaciligi dogaya en c¢ok zarar veren yontem olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Denizyolu tasimaciligl %1,5 gibi oldukga kabul edilebilir bir oranda olmastyla ticaret ve
seyahat icin daha dogru bir yontem olmaktadir. Boylelikle denizyolu tasimaciliginin yayginlagsmasinda
Mavi Ekonominin varlig: siirdiiriilebilir bir yapiya doniisiimiinde 6nemlidir.

3.1.4. Tiirkiye’deki Gemi Inga Endiistrisi ve Ticaret Filosu

Denizyolu tasimaciligi, genis ve yiiksek tonajlarda yilikleme kapasitesi, kaza yapma
olasiliginin diigiikk olmasi ve giivenirliliginin yaninda sagladigi diisiik birim maliyeti onu biiyiik
miktarlarda ve uzun yollarda en uygun tasimacilik yontemi yapmaktadir (Saatcioglu ve Saygili, 2013:
20). Denizyolu tasimaciligimin gerceklesmesi igin bir iilkenin iginde belli miktarda ticaret filosuna
ihtiyac1 vardir. Bu noktada Tiirkiye’ nin ticaret filosunu 2011-2020 yillar1 arasindaki degisimi Tablo
4’da goriilmektedir.

Tablo 4. Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yillara Gére Adet Bazinda Gelisimi - 150GT ve Uzeri Gemiler

YILLAR TOPLAM
2011 7.092.628
2012 7.496.462
2013 7.049.491
2014 6.892.605
2015 6.574.504
2016 6.486.068
2017 6.522.307
2018 6.373.888
2019 6.105.350
2020 5.818.931

Kaynak: Tiirkiye Gemi, inga Sanayicileri Birligi, Gemi Inga, Bakim-Onarim Sektdrii 2019-2020 Yillart Istatiksel
Verileri, 2020. Erisim Tarihi: 04.04.2022.

2011 yilindan itibaren Tiirk deniz ticaret filosu incelendiginde her gecen yilda bir miktar
azalmalar yasandig1 goriilmektedir. Bu durum ilerleyen yillarda Tiirkiye’nin diinya ticaret filolarinda
bulundugu mevcut konumunu kaybetmesi anlamina gelmektedir. Mavi ekonominin amaglarina

uymayan bir sekilde ilerleme egiliminde olan bu sayisal veriler ticaret filosunun gelistirilmesi
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gerekliligini gbzler Oniine sermektedir. Bu noktada azalmaya baslayan ticaret gemilerinin
Tiirkiye’deki gemi insas1 sektdriiniin ne sekilde seyrettigini gézlemlemek yararli olacaktir.

Sekil 6. Tiirkiye’de Teslim Edilen Gemi ve Yatlar (DWT)
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Kaynak: Tiirkiye Gemi, Insa Sanayicileri Birligi, Gemi Insa, Bakim-Onarim Sektorii 2019-2020 Yillar Istatiksel Verileri,

2020. Erisim Tarihi: 04.04.2022

Sekil 6’te goriildiigi gibi 2017-2020 yillar1 arasindaki teslim edilen gemi ve yatlarin istikrarli
bir gelisim sergilemedigi aksine yildan yila dalgalanmalar yasandigi goriilmektedir. Bu veriden yola
¢ikarak ticaret filosundaki istikrarli azalmanin sebebine ulagilamamaktadir.

Tirkiye’deki faal tersane sayisina bakmak gemi ve yat insa sektoriindeki geligsimin ne
boyutlarda degistigini gozlemlemek i¢in bu ¢aligmada onemli bir veri olacaktir. Bu noktada 2003-
2008-2021 yillarindaki faal tersane sayilarini incelemek gerekmektedir. 2003 yilinda 37 olan faal
tersane sayist 2008 yilinda 58’e ¢ikmistir. 2021 yilinda ise 84 rakamina ulasan faal tersane sayisi bu
konuda Tiirkiye’nin gelisim sergiledigini gosteren bir unsur olarak goriilebilmektedir (Deniz Ticaret
Odasi, 2021: 155). Bu artisin bir gostergesi olarak da Diinya gemi siparis adedinde Tiirkiye 2020
yilinda 38 adet ile 6. Sirada yer almistir (GISBIR, 2020; 20).

Sekil 7. 2019 ve 2020 Yillarindaki Sektdrel Thracatin Aylara Gore Dagilimi
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Kaynak: Gemi, Yat ve Hizmetleri Thracatgilar Birligi, 2020. 2019-2020 Faaliyet Raporu. Erigim Tarihi: 27.04.2022.

Sekil 7°de 2019-2020 yillarinda Tiirkiye’de gemi insa sektdriindeki aylik ihracat degerleri
grafik yardimiyla gosterilmistir. 2019 ile 2020 yillar1 karsilastirildiginda Subat, Nisan ve Eyliil
aylarinda ihracatin yoneliminde paradoksal bir degisim goriilmektedir. S6z konusu aylardaki yiizdesel
degisim sirastyla %94,90, %-74,69 ve %331,52 olarak hesaplamigtir. 2019 yilindaki sektorel ihracat
degeri 1.042.314 iken 2020 yilinda ise bu deger 1,375,006’ya ¢ikmustir. Yiizdesel degisim orani ise
31,92 olarak gergeklesmistir. Gemi insa sektoriinde en yiiksek ihracat degerine sahip ilk 5 iilke
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siralanacak olursa; Norveg, Marshall Adalari, Rusya, Malta ve Liikksemburg’tur (Gemi, Yat ve
Hizmetleri Thracatgilar Birligi, 2022).

3.1.5. Tiirkiye’ de Derin Deniz Madenciligi

Derin deniz madenciligi nispeten yeni bir sektdr olmaktadir. Bu madencilik tiirii denizin
diplerinde bulunan hidrokarbon (petrol-dogalgaz) ve bakir, nikel, kobalt gibi metallerin ¢ikarilmasi
sonucu ortaya g¢ikarilmig bir kavramdir. Kritik enerji ve hammadde kaynaklarini iginde bulunduran bu
sektor, gelismis tilkeler i¢in jeopolitik ve ekonomik sebeplerden kaynakli daha ¢ok tercih edilmektedir.

Goreceli olarak yeni bir alan olan derin deniz madenciligi, haliyle Tirkiye iginde yeni bir
alandir. Bu 6zelliginden dolay1 s6z konusu alanda politika iiretmek i¢in yapilmasi gereken ilk kosul
bilim iiretmektir. Bu dogrultuda 2017 yilinda TUDAV 1 6nderliginde 1.U. Su Bilimleri Fakiiltesi’ne
ait Gokceada Deniz Arastirmalar1 Biriminde ilk bilimsel toplant1 diizenlenmistir. Toplantida paylasilan
caligmalar “I. Tiirkiye Derin Deniz Ekosistemi Calistayr Bildiriler Kitab1” yayinlanarak bilimsel
calismalara katkida bulunmaktadir (TUDAV, Erisim Tarihi: 21.04.2022).

3.2. Mavi Ekonomi Baglaminda Tiirkiye’yi ABD, Banglades, Cin ve Yunanistan ile
Tiirkiye’nin Mukayeseli Analizi

3.2.1. Balikcilik ve Su Uriinleri

Sanayi devriminin ortaya ¢ikmasindan sonra hizla gelisen diinya niifusu, yeterli ve dengeli bir
beslenme ig¢in Uretilen gida miktarimin yetersiz olmasina neden olacagi goriisii su {rlnleri iginde
gecerli olmaktadir. Bu goriisle paralel olarak Birlesmis Milletler’in hazirlamis oldugu raporda, diinya
niifusunun 2050 yilinda 12-13 milyara ulasacag beklentisi bugiinkii gida iiretiminin 2 katina ¢ikmasi
gerekliligini dogurmaktadir. Ayrica bu rapor insanlarin protein ihtiyacinin %20’sini baliklardan
karsiladigini da agiklamaktadir (FAO, 2014). Dogal balik stoklarinin azalmasi, gida degerinin yiiksek
olmasi, iilke ekonomisine katkis1 ve dis ticaret hacminin yiliksek olmasiyla su iiriinleri yetistiriciliginin
onemi bir kez daha ortaya ¢ikmaktadir (ISUB, 2014). Bu dogrultuda balik ve su iiriinlerinin hem
bugiinkii hem de gelecekteki gereksinimleri karsilamak adina bugiinden gelistirilmesi ve Onem
verilmesi elzemdir.

Sekil 8. Su Uriinleri Uretiminin 2009-2019 Yillar1 Arasindaki Gelisimi (ABD Dolar1 —Milyar)
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Kaynak: Organisation for Economic Co-operation and Development (2021). Su Uriinleri Uretimi. Erisim Tarihi:
06.04.2022., FAO, (2019). Fishery and Aquaculture Statistics. Erisim Tarihi: 06.04.2022

Bu ¢alismada belli kriterlere gore seg¢ilmis olan {ilkelerin 2009-2019 yillar1 arasindaki su
triinleri tiretimindeki gelisimi gosterilmektedir. S6z konusu tilkelerde iiretilen su triinlerinin miktari
ABD dolar1 cinsinden yansitilmistir. Buna gore Cin’in diger {ilkelere gore pozitif ayristigi gozle
goriiliir bir gercektir. ABD, Tiirkiye ve Yunanistan ise birbirlerine yakin su dirlinleri iiretimi
yapmaktadirlar. Bu iilkelerden ayrilan diger bir iilke ise Banglades’tir. ABD, Tiirkiye ve

Yunanistan’in istikrarsiz su iriinleri liretiminin aksine siirekli artis gdsteren bir Banglades vardir.
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Banglades’in 2010 yilindaki tretiminin parasal degeri 2.839.905 ABD Dolar1 iken 2019 yilinda
6.049.670 olarak gerceklesmistir. Su {iriinleri iiretiminin aksine su {iriinleri avciliginda ise farkliliklar
mevcuttur. Cin su {iriinleri iiretiminde oldugu gibi avcilikta da Diinya’nin zirvesinde yer almaktadir.
Bu alanda asil dikkat ¢ekici olan ise ABD’nin Diinya siralamasinda 6. sirada yer almasidir. ABD’nin
su {riinleri yetistiriciliginde 2019 yilindaki degeri 1.27 milyarken su iirlinleri avciliginda ise 4.80
milyar dolardir. Tki okyanusun arasinda kalmanim verdigi avantaji burada kullandigim1 gérmekteyiz.
FAO’nun yapmis oldugu siralamada Banglades 13. iken Tiirkiye 41. sirada bulunmaktadir. Bahse
konu olan listede 63 iilke bulunurken bu genis liste igerisine giremeyen {lkelerden biri ise
Yunanistan’dir. Listede yer alan 4 iilkenin verileri ise Sekil 7 yardimiyla goriilebilmektedir.
Sekil 9. Su Uriinleri Aveiliginin 2010-2019 Yillar1 Arasindaki Gelisimi (ABD Dolar1 —Milyar)
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Kaynak: Food and Agriculture Organization (FAO), (2019). Fishery and Aquaculture Statistics. Erisim Tarihi: 06.04.2022

Sekil 9°da bakildiginda filkeler kendi su iiriinleri avcilik degerlerine yillar bazinda yakin
degerlerle hareket ettigi goriilmektedir. S6z konusu iilkeler bu alanda kendilerini gelistirecek
yaklagimlar sergilememektedir. Ancak gelecek projeksiyonuna uyumlu bir sekilde su {iriinleri
tretiminde bir gelisim sergilendigi Sekil 8’de goriilmektedir.

Su {irlinleri ihracat-ithalat verileri bizlere mavi ekonominin 6nemli sektorlerinden olan
balikeilik ve su iiriinleri sektoriinde, iilkelerin ekonomilerine ne derece katki yaptigini gostermek adina
onemli veriler sunmaktadir. Tablo 5’de ¢alismaya konu olan {ilkelere ait veriler goriilmektedir.

Tablo 5. Su Uriinleri D1s Ticaret Gostergeleri

ULKELER ITHALAT IHRACAT

. 2017 2018 2019 2017 2018 2019
CIN H.C. 10.679.437 14.345506 17.935.553 20.524.313 21.663.314  20.074.881
ABD 21.670.884 23.766.062 23.316.681 6.088.538 5.989.772 5.638.761
TURKIYE 445.350 451.595 500.880 857.688 972.150 1.042.641
BANGLADES 90.060 117.391 156.270  496.565 446.875 468.667
YUNANISTAN 684.172 772.895 768.835 768.983 812.008 764.967

Kaynak: Food and Agriculture Organization (FAO), (2019). Fishery and Aquaculture Statistics. Erisim Tarihi: 06.04.2022

ithalat ve ihracat rakamlar1 incelendiginde Cin, Tiirkiye ve Banglades’in dis ticaret fazlasi
verdigi goriilecektir. Yunanistan ve ABD ise dis ticaret agig1 vermektedir. Ancak Yunanistan’in 2019

yilinda, bu sektorde dis ticaret fazlas1 vererek diger yillara gore konjonktiirel bir degisim yasadigi



442 | G.Y1ldirim / fsletme Ekonomi ve Yonetim Arastirmalari Dergisi 2 (2022) 427 -451

sOylenebilir.  Bunun yani sira Yunanistan’in ithalat ve ihracat rakamlar1 birbirine yakin
seyretmektedir. Bu durum Yunanistan’mn gelisime agik bir iilke konumuna sokmaktadir. Su
iiriinlerinde liderligi elinde bulunduran Cin ise ihracat rakamlarma bu gelismeyi yansitmaktadir.
Dikkat ¢eken bir husus ise ABD su iriinleri avciliginda diinyada altinciliga sahip olmasina ragmen
rekor diizeye su iirlinleri ihracat1 yapmaktadir.

3.2.2. Kiy1 ve Deniz Turizmi

Turizmin gelisimi 20.yy’in ilk yarisina kadar yasanan diinya savaglarindan sonra
gerceklesmistir. Bu gelisme sonrasinda ve bilgi-ulastirma teknolojilerinde yasanan gelismeler sonucu
diinyada énemli bir sektoér olmaya baslamistir. Ulkelerin dis ticaretlerine katki saglamasinin yani sira
doviz girdisi ve istthdam olanaklari sunmasiyla da 6nemli bir alani1 temsil etmektedir (Crouch and
Ritchie, 1999: 138) . Tiim bu ekonomik katkilarinin yaninda tek bir habitat i¢inde hareket etmeyen
turizm sektorii, birgok sektorle de entegre sekilde ¢alismaktadir. Bu denli iilke ekonomilerine katkida
bulunan bir sektorden vazgegmek kolay degildir. Bu dogrultuda mavi ekonominin temel amaci olan
deniz ve okyanuslarin siirdiirtilebilirliginin saglanmasi igin iilkeler gesitli politikalar uygulayarak bu
amaci1 gergeklestirmek i¢in adim atmalidir.

Bu ¢aligmadaki iilkelerin turizm verileri asagidaki tablo 6 ve 7°da gosterilmektedir. Ulkelere
gelen turist sayisi, turistik amagla iilkeden c¢ikan vatandaslarin sayisi, gelen turistlerin kullandiklar

ulagim araglari, turizm harcamalar1 ve turizmde istidam edilenlerin sayisi turizm verilerini

olusturmaktadir.
Tablo 6: Yurt-Igine Gelen Ziyaretgiler (2017-2019)
ULKELER YURT-iCINE GELENLER
2017 2018 2019
BANGLADES 237.000 267.000 313.000
CiINH.C. 60.700.000 62.900.000 67.500.000
YUNANISTAN 30.161.000 33.072.000 34.005.000
TURKIYE 37.970.000 46.113.000 51.747.000
ABD 75.800.000 79.200.000 78.700.000

Kaynak: United Nations World Tourism Organization, Temel Turizm Istatistikleri. Erisim Tarihi: 21.04.2022.

Tablo 7’de verileri yansitilmis olan iilkelerin 2017-2019 yillar1 arasinda iilkelerine gelen
turistlerin sayis1 gosterilmektedir. Bu {ilkelerden Cin, ABD ve Tirkiye diinyada ilk 10’da yer
almaktadir. Banglades disindaki tilkelerin belli bir turizm ekosistemi olusturdugu rakamlarla
goriilmektedir. Ancak turizmin {ilke ekonomisine olan katkisi iilkeye gelen turistlerin yapacaklar
harcamalara, baska bir ifadeyle iilkelerin turizm gelirlerine baglidir. Bu noktada iilkelere gelen
turistlerin harcamalarinin degerlerini incelemek daha saglikli bir analiz imkan1 saglayacaktir.

Tablo 7: Ulkeye Gelen Turistlerin 2017-2019 Yillar1 Arasinda Yapti§1 Harcamalar (Milyon Dolar)

ULKELER ULKEYE GELEN TURISTLERIN YAPTIGI HARCAMALAR
2017 2018 2019
BANGLADES 348 357 391

CiN H.C. 38.559 40.386 35.832
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YUNANISTAN 19.139 21.594 33.003
TURKIYE 31.993 36.751 42.350
ABD 231.123 237.726 233.461

Kaynak: United Nations World Tourism Organization, Temel Turizm Istatistikleri. Erisim Tarihi: 21.04.2022

Tablo 8 incelendiginde ilk gbze ¢arpan husus ABD’de yapilan harcamalarin yiiksek olusudur.
Bu alanda Diinya liderliginde elinde bulunduran ABD (Emitt, 2021), iilkesine gelen her bir turistten
yaklasik olarak 2.970 ABD Dolar turizm geliri elde etmektedir. Ulkesine gelen her bir turistten elde
ettigi geliri ABD Dolar cinsinden agiklayacak olursak sirasiyla; Banglades 1.240 Dolar (sadece bir
gece kalan turistlerden elde edilen veri olmasindan kaynakli kisi basina harcamalar yiiksek
cikmaktadir), Tiirkiye 800 Dolar, Yunanistan 680 Dolar ve nihayet son olarak Cin 530 Dolar ile
turistlerden en diisiik gelir elde eden iilke konumunda bulunmaktadir.

Tablo 10. Denizyolu Tasimaciligi ile Ulkeye Gelen Turistlerin Sayisi (Bin)

ULKELER

2017 2018 2019
BANGLADES - - -
CiN H.C. 4.612 4.659 4.229
YUNANISTAN 973 935 1.004
TURKIYE 838 1.040 1.456
ABD 582 561 837

Kaynak: United Nations World Tourism Organization, Temel Turizm Istatistikleri. Erisim Tarihi: 21.04.2022.

Tablo 10°’da yer alan iilkelere, s6z konusu yillarda denizyolu tasimaciliginda kullanilan
araclarla gelen turistlerin sayis1 nicel bir sekilde tablolagtirilmistir. Buna goére agik ara farkla Cin’e
gelen turist sayisinin fazla oldugu goriilmektedir. Ayrica dikkat edilmesi gereken bir diger unsur ise
Tirkiye’nin disinda istikrarlt bir artis yasayan iilkenin bulunmamasidir. Diger iilkeler yillara bagh
olarak inisli-cikishh bir seyir izledigin rakamlarca goriilmektedir. Ornegin, Yunanistan’da 2018
yilindaki 38.000 kisi bir onceki yila gére daha az bu ulastirma yontemini kullanmigtir. 2019 yilinda ise
onceki yillara gore ciddi bir artis yasanmustir.

3.2.3. Denizyolu Tasimacilig1 ve Ticaret Filosu

Denizyolu tagimaciligi, kiiresellesen giiniimiizde uluslararasi ¢apta c¢alisan firmalarla ve birgok
sektorle dogrudan ve ya dolayli yollarla etkilesim ig¢indedir. Ayrica firmalarin rekabet edilebilirligi
icin gerekli olan diisiik maliyetler i¢inde onemli bir lojistik kullanim ydntemidir (Bozkurt, Pelit ve
Irmak, 2018). Bunun sonucu olarak denizyolu tasimaciligi ile yapilan ticarette filolarin tasimis oldugu
mal miktarinda siirekli artis goriilmektedir.

Sekil 10. Diinya Capinda Yiiklenen Mallar (Milyar ton)
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Kaynak: United Nations Conference on Trade and Development, (2021). E-Handbook of Statistics. Erisim Tarihi:
20.04.2022.

2009-2020 yillarm kapsayan Sekil 10°de denizyolu ile yapilan tasimacilikta yillara gore
taginan mallarin agirliklart gosterilmistir. 2019 yilina kadar artan bir hizla devam ederken 2020 yilinda
taginan mallarin toplam agirliklarinda azalma yasanmustir.  Bunun nedeni ise Covid-19 salginin,
operasyonlar1 kesintiye ugratip, tedarik zincirinde baskilara neden olmasidir. Bunun sonucu olarak,
deniz ticareti hacmi 2020°de yiizde 3,8 azalarak toplam 10,6 milyar tona geriledi (UNCTAD, 2021).

Diinyadaki denizyolu tagimaciliginin yillara gore gelisimi Sekil 10°de agiklanmustir. Pek tabi
her tilkenin farkli ticaret filo saylarinda olmasi onlar1 bu alanda farkli gelisim diizeylerine ve toplam
Diinya denizyolu tagimaciligi i¢inde farkli agirliklara sahip olunmasim saglamaktadir. Bu dogrultuda
Ulastirma ve Altyapr Bakanligi’nin ticaret filolarinda ilk 30°da yer alan iilkeleri agikladig1 raporda
calisgmamiza konu ettigimiz tlkeler 6zelinde ilgi ¢ekici rakamlar vardir. Tablo 9’da bu rakamlar ve
siralama acgiklanmaktadir.

Tablo 9. Ulkelerin Ticaret Filolar1 ve Diinya’daki Siralamas1 (Milyon DWT)

ULKELER MILYON DWT SIRALAMASI
CiN 270 2
ABD 60 7
TURKIYE 29 15
YUNANISTAN 380 1
BANGLADES 7> -

Kaynak: T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi. Diinya Deniz Ticaret Filosu Ilk 30 Ulke (Milyon Dwt). Erisim
Tarihi: 02.05.2022.

Tablo 9’da goriildigi gibi ¢galigmamiza konu olan iilkelerden ilk 10°da {i¢ iilke bulunurken, ilk
15°te dort iilke bulunmaktadir. Veriler incelendiginde en dikkat cekici iilkenin Yunanistan oldugu
goriilecektir. Mavi ekonominin diger sektorlerinde geri planda kalan Yunanistan bu alanda Diinya
liderligini elinde bulundurmaktadir. Akdeniz’in gébeginde yer almasinin verdigi avantajin yaninda
cok sayida adaya ev sahipligi yapmas1 ve gemicilik tarihi bu {ilkeyi yiiksek tonajli gemilere sahip bir
ticaret filosu saglamistir. Cin ve ABD’nin yiiksek dis ticaret hacmi bu alanda ilk siralarda gériilmesine
yardimc1 olmaktadir. Banglades’in ise ticaret filosunun zayif oldugu ve gelistirilmesi gerektigi
rakamlarca goriilebilmektedir.

S6z konusu iilkelerin deniz tasimacilifi sektorlerinin durumuna gore kiiresel denizcilik

aglarina ne kadar iyi baglandiklarini incelemek bu sektordeki durumlar i¢in daha kapsamli bilgiler
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sunacaktir. World Bank’in hazirladigi lineer gonderi baglanti endeksi iizerinden bu konuya dair
bilgiler alinarak analizimize dahil edilmistir. Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi
(UNCTAD) tarafindan deniz tagimaciligi sektoriiniin bes bilesenine dayali olarak hesaplanan bu
endex; gemi sayisi, konteyner tasima kapasitesi, maksimum gemi boyutu, hizmet sayis1 ve konteyner
kullanan sirket sayisi gibi bilegenlerden hareketle olusturulmaktadir (World Bank, 2022). Tablo 10’de
2017-2020 yillart arasinda 2004 yili maksimum deger=100 alinarak hesaplanan endeks degerleri
goriilmektedir.

Tablo 10. Lineer Gonderi Baglanti Endeksi (2004'teki maksimum deger = 100)

ULKELER 2017 2018 2019 2020
BANGLADES 11.3 13.2 12.2 13.8

CIN 148.7 153.4 158.6 162.4
YUNANISTAN 485 58.6 60.0 60.3
TURKIYE 56.7 55.6 57.7 60.8
ABD 85.7 92.0 95.6 103.9

Kaynak: World Bank, (2022). Erigsim Tarihi: 20.04.2022.

Tablo 10°da goriildiigii gibi 5 llkede de her gecen yil bir dnceki yila gére endeks degerlerini
arttirmaktadir (Banglades’in 2019 yili hari¢). Cin acik ara fark atarak bu endekste giiglii bir
pozisyonda olmasina karsin Banglades’in son derece zayif bir konumda oldugu goriilmektedir.
Yunanistan ve Tiirkiye ise gelisme kaydetmelerine karsilik yavas artis oranlarina bulunmaktadir.

3.2.4. Gemi insa Endiistrisi

Gemi ingaat1 sanayisi pek ¢ok alana ve gelismeye duyarlidir. Baslica yasanabilecek gelismeler
diinya ticaret hacmindeki degisim, diinya ekonomisinin biiyiimesi, uluslararasi parite oranlari, sosyo-
ekonomik ve politik iliskiler olarak ifade edilebilir (Barlas, 2010; 5). Bu tiir gelismeler dénemsel
olarak degisse de 2020 yili itibariyle agik ara farkla hem adet olarak hem de tonaj olarak Cin bu alanda
lider gelmektedir. Oyle ki diinya siparis defterine bakildiginda Cin’e siparis edilen gemi sayis1 1259
adet iken ikinci sirada olan Japonya’da bu say1 438 adettir. Altinci sirada bulunan Tiirkiye’nin 38 adet
ve onuncu sirada bulunan ABD’nin ise 27 adet siparisi bulunmaktadir (GISBIR, 2020; 20). OECD’in
2021 yilinda hazirlamis oldugu raporda ise Banglades’in 2020 gemi siparis sayist 121 adettir (OECD
Science, Technology and Industry Papers, 2021; 11). Banglades’in 2020 yili itibariyle elde etmis
oldugu siparis adedi 121 adet iken 2008 yilinda bu rakam 0°di. 2013 yilina kadar degisken bir diinya
payima sahip olan Banglades’in s6z konusu yildan sonra patlama yasayarak diinya pazari iginde
kendini gostermeye baslamustir (Siddique, Sheikh and Islam, 2019: 71). Bu gelisimin en biiyiik
nedenlerinden biri saglamis oldugu diisiik maliyetli isgiiclidiir. Ortalama saatlik isgilicii maliyeleri
incelendiginde Cin’de bu rakam 7 USD iken ABD’de 25 USD olmaktadir. Banglades’te ¢ok diisiik bir
tutar olan 1 USD diizeyindedir (Parveen and Kabir, 2021; 20). Bugiin sirketlerin en biiyiik derdi olan
rekabet edilebilir bir dlgek ekonomisine ge¢cmenin yolu, isgiicii maliyetlerini azaltmak oldugundan

Banglades’e olan yatirimlarm artmasi sasirilmamasi gereken bir durumdur. Board of Investment
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(Bol)’nin Banglades'te gemi insasinda yabanci yatirimcilar i¢in karsilastirmali faydalar1 vurgulamasi
bu ¢ikarimin dogrulugunu kanitlar niteliktedir (Hasan, Rahaman, Alamgir and Akimoto, 2017; 220).

Bu c¢alismanin diger bir iilkesi olan Yunanistan, yasanan kiiresel krizlerin etkisini hala
hissetmektedir. Bu durum uzun bir siiredir devam etmesi gemi ingaati sanayisine de yansimistir.
Yasanan kriz Avrupa standartlarinin ¢ok disinda bir issizlik diizeyini de beraberinde getirmistir. Bu
sektordeki yiiksek issizlik oranini ortadan kaldirmak i¢in hiikiimet yogun ¢aba gdstermis olsa da
sendikalarin ve isgilerin protestolar1 nedeniyle geri adim atmak zorunda kalmustir. Ayrica pozitif
digsalliklara ve diislik isgiicline sahip diger diinya iilkelerinin de bu sektorde s6z sahibi olmaya
baslamasiyla Yunanistan’in gelisimi durgunlasip daha sonra durma noktasina gelmistir (Vlachos and
Lazopulos, 1998: 125). Ancak Yunanistan bulundugu cografi konum, denizcilik tarihi ve navigasyon
teknigini bilmesiyle giiclii bir denizcilik gelenegine sahiptir. Bu bakimdan gemi inga endiistrisini
tekrardan ayaga kaldirmasi, bu sektdre yeni girecek olan iilkelere gore avantajlar saglayacaktir
(Lee,Wan, Shi and Li, 2014: 371).

3.2.5. Derin Deniz Madenciligi

Derin deniz madenciligi son yillarda kendini gostermeye baslayan bir sektor olmasindan
kaynakli iilkelerin yeni yatirim yapmaya basladigi bir alandir. Ilk modern derin deniz madenciligi,
2005 yilinda Papua Yeni Gine agiklarinda deniz ve okyanus tabaninda (derin deniz tabani) Solwara
projesinin baslatilmasiyla gerceklesmistir (Ehsani ve Sivrikaya, 2018; 401). 2005 gibi ¢cok uzak
olmayan bir tarihte gerceklesen bu calisma aslinda diinyanin gittikge artan metal talebi, metal
fiyatlarindaki yiikselmeler, karasal madencilikteki metalik maden yataklarinda gittikce diisen tenor
degerleri, derin deniz madenciligine konu olacak metalik madenlerin yiiksek tenorlere sahip oluslar
ve nadir toprak elementlerine olan ihtiyag artiglart derin deniz madenciligine dogru bir egilime neden
olmustur (Atar, 2005; 23). Bu ¢alismaya konu olan {ilkelerden Cin ve ABD bu alanda belli bir yol
almasina karsin gelismekte olan iilke sinifinda yer alan Yunanistan ve Banglades yeni olan bu alanda
yeterli ¢aligmalar yapmamaktadir. Tiirkiye ise makalede bahsedildigi gibi gerekli olan sismik
arastirma gemisi ve sondaj gemilerini tedarik ederek bu alanda gelisim sergileme niyetinde oldugunu
gostermektedir.

SONUC

Mavi Ekonomi, deniz ve okyanus tabanl faaliyetlerin sosyal ve ¢evresel sekilde kendini belli
eden ticari faaliyetler, iiriinler, hizmetler ve yatirimlar kiimesi i¢in kullanilan bir kavramdir. Mavi
Ekonominin asil ortaya ¢ikma amaci ise denizde ve okyanuslarda siirdiiriilebilir bir ekosistem yaratma
istegidir. Bu amaci gergeklestirmek igin iilkeler, deniz ve okyanuslar iizerinden faaliyetlerini siirdiiren
sektorleri bu kapsamda baskalastirma ¢abasina igine girmektedir. Bu dogrultuda dogaya en az zarar
veren tasimacilik yontemi olarak denizyolu tagimacilig1 gelmektedir. Bu tasimacilik yontemi her gegen
yil artan yiik kapasitesiyle dikkat ¢cekmektedir. Bu calismada DWT {izerinden tablo haline getirilmis
veriler neticesinde Tiirkiye; ABD, Cin ve Yunanistan’in gerisinde kalan bir ticaret filosuna sahiptir.

Pek tabi bu durum Tiirkiye’nin ¢evreye daha duyarli bir yaklasim sergilemesi icin ticaret filosuna



447 | G.Y1ldirim / fsletme Ekonomi ve Yonetim Arastirmalari Dergisi 2 (2022) 427 -451

agirlik vermesi gerekmektedir. Ayrica lineer gonderi baglant1 endeksine bakildiginda diinyanin en
biiyiik iki ekonomisinin gerisinde kalan Tiirkiye’nin, hem cevreye zarar vermeden hem de ekonomik
gelisiminin gergeklesmesi i¢in bu alanda hiikiimet destekli bir gelisim siireci saglamalidir. Hussain,
Failler, Al Karim and Khurshed Alam (2017: 11)’in ¢alismasinda hiikiimetlerin yonetim yapisinin,
kiy1 bolgelerinde yasayan milyonlarca insanin hayatini ve ge¢imini degistirmek ve gelistirmek i¢in
onemli bir unsur olarak goriilmesi bu ¢aligma ile benzerlik tasimaktadir.

Diinyanin karsilagtigi tek sorun dogaya verilen zararlar degildir. Her yil artan bir hizda
ilerleyen diinya niifusu, beraberinde gida sikintis1 yagsanmasina neden olmaktadir. Bu noktada yiiksek
degerli gidalardan olan su iriinleri yetistiriciligi ve avciligi bu noktada onem kazanmaktadir. Bu
alanda diinya lideri olan Cin’in 2009 yilinda yaklasik olarak 70 Milyar USD degerinde su {iriinleri
yetistiriciligi yaparken 2019 yilinda bu rakami ikiye katlayarak 140 Milyar USD degerine ulasmustir.
Cin su triinleri aveiliginda da diinya zirvesinde yer almaktadir. Diger bir okyanus iilkesi olan ABD ise
su driinleri yetistiriciliginde Tiirkiye ile yakin degerlerde olsa da su iiriinleri avciliginda Tiirkiye’ye
ortalama 4 Milyar USD kendi lehine fark yaratmigtir. ABD su {irlinleri aveiliginda Tiirkiye’ye gore
daha fazla balik inislerine sahip olsa da dis ticaret acig1 vermesine engel olamamaktadir. Bagginar
(2004: 8)’1n ¢alismasinda yaptig1 analize gore Cin’in bu sektorde lokomotif oldugunu ama Tiirkiye’nin
su potansiyeline yonelik c¢aligmalarinin giderek arttigini, su iriinleri yetistiriciligimizin gelismesi
acisindan olumlu gelismeler olmasina ragmen yeterli olmadigini vurgulamasi bu caligmada
Tirkiye’nin diger iilkelerle yapilan kiyaslanmasiyla elde edilen analiz Bag¢mar (2004:8)’mn
calismastyla paralellik tasimaktadir. Bir diger Mavi Ekonomi sektorlerinden kiy1 turizminde ise
Banglades disindaki iilkelerin 30 milyondan fazla ziyaret¢i agirladig: verilerle gosterilmistir. Ama kiy1
turizmin ekonomiye olan katkisi turistlerin yapacaklari harcamalara bagli ger¢eklesmektedir. Bahar ve
Bozkurt (2010: 264)’un turizm ve ekonomik biiylime arasindaki iliskiye dair yapmis oldugu ¢alismada
turist harcamalarinin turizm potansiyeline sahip yerlerin gelismesine ve bolgelerarasi gelismislik
farklarinin giderilmesinde yardimci olmasiyla kisi bagimna harcamalarda goriilen fark tlkelerin
gelismislik diizeyleriyle benzerlikler tasidigi bu ¢alismayla da analiz edilmistir. 2019 yilinda tlkelere
gelen her bir turistin yaptig1 kisi bagina harcamalarda Cin (530 USD) ve Yunanistan’1 (680 USD)
gecen Tiirkiye (800 USD) ABD’nin (2970 USD) bir hayli gerisinde turizm geliri elde etmektedir.
ABD’ye yakin bir turizm geliri elde etme amacinda olmasi gereken Tiirkiye’nin, yurtici isletmeleri
tesvik edecek politikalarin yani sira isletmelere yurtdigi pazarlama yontemlerinin tanitilmasi ve bu
alanda desteklenmesi gerekliligi elde edilen verilerle goriillmektedir.

Ticaret filolarinin gelisimi ve denizyolu tagimacilifin yayginlagsmasi igin iilkelerin gemi insa
sanayisi 6nemli bir unsur olarak gorilmektedir. Cin, Mavi Ekonominin pek ¢ok sektdriinde oldugu
gibi bu alanda da Diinya’nin zirvesinde yer almaktadir. 2020 yilinda Cin’e verilen siparislerin adedi
1259 olmugstur. Tiirkiye her gegen yil artan faal tersane sayisiyla bu sektérde onemli gelismeler
kaydederek 2020 yilinda 38 adet ile bu sektdrde 6.sirada yer almistir. Diinya’nin en biyiik

donanmasina ve en biiyiik 7. ticaret filosuna sahip olmasina ragmen ABD, 2020 yil1 siparislerinde 27
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adet ile 10. sirada yer alarak Tiirkiye nin gerisinde kalmistir. Ayrica Tirkiye disinda diger gelismekte
olan iilkelerden Banglades ve Yunanistan’in yasadigi ekonomik zorluklar Tirkiye’yi s6z konusu
sektorde one ¢ikarmaktadir.

Tiirkiye, bulundugu lokasyon itibariyle 6nemli gecis noktalarina ev sahipligi yapmasinin yani
sira Mavi Ekonominin bazi sektorlerinde 6nemli bir konumda olusu gelisiminin devamlilig1 agisindan
onemlidir. Tim bunlarin yaninda Mavi Ekonominin yeni gelisen sektorlerinden olan derin deniz
madenciligi, Tiirkiye’nin diinyada 6nemli bir pozisyonda olmasi i¢in bir firsat yaratmaktadir. Yiiksek
teknoloji ve yiiksek maliyetlerle siirdiiriilen bu alan igin bilimsel konferanslar ile enerji ve tabi
kaynaklar bakanliginca yapilacak olan politikalarin yogunlastirilmasi gerekliligini dogurmaktadir.
Toparlanacak olunursa, gelecek projeksiyonuna baglh olarak refah, siirdiiriilebilirlik, iklim degistirici
Onlemler, ekosistem ve biyogesitliligin korunmasi, temiz su kaynaklarinin elde edilmesi, yenilenebilir
enerji kaynaklarina olan kullanimin artmasi i¢in deniz ve okyanus tabanli ele alinan devletin, halkin ve
bilimin etkilesim iginde ¢alistig1 bir mekanizmanin olusturulmasi gerekmektedir.

Bu calisma sinirh sayida tlkeyi icermesi, genis ¢apli bir analize ihtiya¢ duyulmasina yol
acmaktadir. Bu baglamda iilkeler 6zelinden c¢ikilip, kitalar arasi bir karsilagtirma yapilarak bolgesel
isbirliklerini giiglendirecek politikalar ortaya atilabilir. Ote yandan ¢aligmamiza konu olmayan diger
Mavi Ekonomi sektorleri de, yapilmasi planlanan caligmalara eklenerek detayli analiz imkanlari
sunmasi potansiyel mavi ekonomi ¢alismalarina 6neri niteligi tasiyacagi diistiniilmektedir.
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