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Oz

Karadeniz yar1 kapali bir deniz olarak kabul edilir. Karadeniz’in kapalilik halini igsuyollarindan diger
denizlere erisim bir nebze olsun azaltmaktadir. Icsuyollarindan Hazar Denizi’ne, Beyaz Deniz’e, Baltik
Denizi’ne, Kuzey Denizi’ne erismek miimkiindiir. Rusya Federasyonu Kirim’1 iggal ve ilhak ettikten sonra
Ker¢ Bogazi, Azak Denizi, Don-Volga Kanali glizergahini bilyiik 6l¢iide kapatmigtir. Arastirmanin amaci
i¢csuyollarinin Karadeniz bélgesinin baris, giivelik ve refahina etkisini belirlemektir. Tuna-Main-Ren ve Don-
Volga Kanali 6nemli i¢suyollarindandir. Tki igsuyolu boyunca baris ve refah farkinin nedenini belirlemek
onemlidir. Arastirmanin verileri haritalardan, andlasmalardan, fotograflardan, videolardan, istatistiklerden,
haberlerden ve dava dosyalarindan toplanmistir. Erisilen tiim verilerin gegerligi ve giivenirligi tarafsiz
degerlendirilmigtir, iki uzman arastirmacinin tavsiye ve elestirileri dikkate alinmistir. Yakin tarihli bazi
istatistikler ~yaymlanmadigindan arastirmaya dahil edilememistir. Calisma 2021 yili sonunda
tamamlandigindan Rusya Federasyonu’nun Ukrayna’y1 iggalinin igsuyollarina erisime tesiri arastirmanin
kapsami digindadir. Igsuyollari nakliyesi, karayollari nakliyesi, demiryollari nakliyesi, denizyollar nakliyesi
arasinda etkilesim oldugu goriilmiistiir. Nakliye yollarinin agikligi ya da kapaliligi barisin ve refahin ya da
savasin ve sefaletin 6nemli bir gostergesidir. Rusya Federasyonu Kirim’1 iggal ve ilhak ettikten sonra Azak
Denizi ve Don-Volga Kanali’n1 Ukrayna ve Hazar Denizi iilkelerine kapatmistir. Isgal ve ilhak Azak Denizi
ve Don-Volga Kanali’nda nakliyeyi aksatmistir. Nakliyenin aksamasi Don-Volga Kanali boyunca ve
Karadeniz’de baris ve refahi ciddi olarak etkilemistir.

Anahtar Kelimeler: i¢suyollari, Karadeniz, Azak Denizi, Don-Volga Kanali, Tuna-Main-Ren Kanali

NAVIGATION IN INLAND WATERWAYS THAT CONNECT BLACK SEA TO THE OTHER
SEAS, AND OBSTRUCTION OF ACCESS TO THE AZOV SEA

Abstract

The Black Sea is considered a semi-closed sea. Access to other seas from inland waterways reduces the
closure of the Black Sea somewhat. It is possible to access the Caspian Sea, the White Sea, the Baltic Sea
and the North Sea from inland waterways. After invading and annexing the Russian Federation Crimea, the
Kerch Strait, Azov Sea, Don-Volga Channel largely closed the route. The purpose of the research is to
determine the influence of inland waterways on the peace, security, and welfare of the Black Sea region. The
Tuna-Main-Ren Canal and the Don-Volga Canal are important inland waterways. It is important to identify
the causes of the discrepancy in achieving peace and prosperity along the two inland waterways. Data of the
research has been collected from maps, agreements, photos, video records, statistics, news, cases. Validity
and reliability of all reached data has been neutrally evaluated, the criticism and recommendations of two
expert researchers has been taken into consideration. Since some recent statistics were not published, they
could not be included in the research. Since the study was completed at the end of 2021, the influence of the
Russian Federation’s invasion of Ukraine on access to the inland waterways is beyond the scope of the
research. It has been observed that there is an interaction between the inland waterways transport, the
highways transport, railways transport and sea transport. The openness or closure of transport routes is an
important indicator for peace and welfare or war and poverty. Russian Federation has invaded and annexed
Crimea and subsequently it partly has blocked Azov Sea and the Don-Volga Canal to Ukraine and Caspian
Sea countries. The invasion and the annexation disrupted transportations in Azov Sea and Don-Volga Canal.
As a result, these events seriously affected peace and welfare along Don-Volga Canal and in the Black Sea
region.

Keywords: Inland waterways, Black Sea, Azov Sea, Don-Volga Canal, Tuna-Main-Ren Canal

* Dog. Dr., Karabiik Universitesi, alibasaran3@gmail.com, ORCID: 0000-0002-1870-2495

Cite as/ Atif: Bagaran, A. (2022). Karadeniz’i Diger Denizlere Baglayan Igsuyollarinda Seyir ve Azak Denizi’ne
Erisimin Engellenmesi. Baris Arasturmalart ve Catisma Céziimleri Dergisi, 10 (2), 149-188.
Received/Gelis: 25.6.2022 | Accepted/Kabul: 2.8.2022
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Giris

Karadeniz dort bir yonden dokiilen nehirlerin haznesidir. Karadeniz’e kuzeyden ve
batidan dokiilen nehirlerde binlerce yildir yiik ve yolcu nakli yapilagelmektedir.
Karadeniz’in kuzeyi ve batisindaki nehirlerden fevkalade genis ve zengin alana erisilir.
Karadeniz’e kuzeyden dokiilen Don Nehri baglantilariyla, igsulardan Hazar Denizi’ne,
Beyaz Denize ve Baltik Denizi’ne erisilir. Karadeniz’e batidan dokiilen Tuna Nehri
baglantilariyla, i¢sulardan Kuzey Denizi’ne erisilir. Karadeniz’in giineyinden,

Tiirkiye’den dokiilen nehirler seyriisefere uygun degildir.

Igsular ile kastedilene agiklik getirmekte yarar vardir. 1958 Cenevre Karasulari ve
Bitisik Bolge Sozlesmesi (mad. 5/1) ve B.M. Deniz Hukuku S6zlesmesi (mad. 8/1)
igsulari, karasularinin basladigi esas ¢izginin (hattin) berisinde kalan sular olarak
belirtmektedir. Igsularm hukuki rejiminin dayanagi kiy1 devletinin, eger igsular iki
devlet smirini olusturuyorsa kiy1 devletlerinin egemenliginin kabuliidiir. Ornegin Tuna
Nehri Bulgaristan ile Romanya’nin sinirinda akar. Dolayisiyla, kiy1 devletinin ya da
devletlerinin i¢sulardaki egemenliginin ilke olarak tam oldugu kabul edilmektedir.

Bununla birlikte uygulamada degisik durumlar gézlenmektedir.

Igsulara yabanci devlet gemilerinin serbestge giris-cikis haklari olup olmadig
karmagiktir. Zaman gectikge i¢sulara ve dzellikle limanlara giris-¢cikisin serbestligi
taninmaktadir. ! Karadeniz’e dokiilen Tuna Nehri’nde, Don Nehri’nde?, Dinyeper
Nehri’nde ve Don-Volga Kanali’nda Karadeniz’e kiyi iilkelerin ticaret, seyahat

gemilerinin seyriisefer serbestisi dnemlidir.

Igsuyolu ile uluslararasi igsuyolu arasindaki farka agiklik getirmek gerekmektedir.
Igsuyolu ile bir devletin miinhasir egemenligindeki seyriisefer yapilan i¢sulardan her
biri akarsu, kanal, gél vd. ya da akarsu, kanal ve gollerin olusturdugu bir sistem ifade

edilir. Uluslararast igsuyolu ise bir devletin miinhasir egemenliginde olmayan

! Hiiseyin Pazarci, Uluslararas: Hukuk (Turhan Kitabevi, 2003)., s. 255-257.
2 Don Nehri Tiirk tarihinde Ten olarak gegmektedir. Bkz. Belge Ozeti : Azak beyine hiikiim: Kirim
Han1 Mehmed Giray mektup gonderip Azak Kalesi’nin Ten Nehri cihetinde iki yiiz elli kulag yeri harab
olup tamire muhtag¢ oldugunu bildirmekle tamir etmesi. Yer Bilgisi : 39 — 302 Dosya Ek : Belge Tarihi
: H-08-12-987 https://katalog.devletarsivleri.gov.tr Erisim: 29 Agustos 2022.
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icsuyoludur. Tuna Nehri bir uluslararasi i¢suyoludur. Tuna Nehri yatagi AB
ilkelerinden gegtiginden AB Tuna Nehri i¢inde gegerli seyriisefere iliskin teknik
diizenlemeleri igeren 2006/87 sayili AB yonergesi® 1 Ocak 2009 tarihinde yiiriirliige
girmistir. Yonergeyle AB smirlari igerisindeki tiim nehirlerde yiik ve yolcu tasiyan
gemilerin serbest dolasimi giivenceye alinmistir. Yonerge i¢suyolu tasimaciligini
kapsayan AB giivenlik sertifikalarinin verilmesi konusunda Ren Nehri’ni de kapsayan
yeknesak bir sistem ongérmistiir. Evvelki AB giivenlik sertifikasi sisteminin Ren
Nehri’nde gegerli olmamasi sebebiyle igsuyolu nakliyesinde serbest dolasim sekteye
ugruyordu. Yeni yonerge ile bu sorun ortadan kalkarken, ayni zamanda, uluslararasi
icsuyolu nakliyesi komisyonlari tarafindan 2008 yil1 sonunda alinan kararlar ile yeni
giivenlik sertifikasi sistemi Ren ve Tuna nehirlerinin AB sinirlar1 disinda kalan

kisimlarinda da gegerli olmasi dngériilmiistiir.*

1. Karadeniz Ulkeleri i¢sularinda Nakliyat

lantih i¢susuyollarinda Yogunluk

CanliHarita  Kesfetv  BizeKatln v G6z0m yollan v

Kazakistan

Ozbekistan

Tirkmeni:

o s Gocip Nl Kok Stae

Kayhak: hftpé://wwW.marinetraffic.com/tr/ais/home/centerx:35.9/cehtery:50.9/zoom:"E;'W

Karadeniz’e kuzeyden ve batidan dokiilen nehirler seyriisefere dogal olarak uygundur.
Bu nehirlerdeki tagkinlar, aliivyon birikmesi, mansaba c¢amur birikmesi vb.

durumlarda seyriisefer i¢in miidahale gereklidir. Don Nehri ve Tuna Nehri kanallarla

8 Yonerge metni icin bkz. eur-

lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2006:389:0001:0260:EN:PDF Erigim: 01 Aralik
2021.
4 Deniz Ticaret Odas1 19 Ocak 2009 242 AB Ocak Ay Biilteni Sirkiiler No: 29/2009, s. 3.
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diger nehirlere, gollere seyriisefer i¢cin baglanmistir. https://www.marinetraffic.com
adresinde Karadeniz’e dokiilen nehirlerde, seyriisefer halindeki gemiler canli
goriintiilenmektedir. 5 Haziran 2021 13:00 itibariyle Karadeniz’in kuzeyinde Don-
Volga Kanali’'na baglantili ig¢sularda yogun gemi trafigi goriintiilenmistir.
Ukrayana’nin i¢suyu hiikmiindeki Dinyeper Nehri'nde de yogun gemi trafigi
goriintiilenmisken Moldova-Ukrayna smirin1  olusturan Dinyester Nehri’nde
seyriisefer gorlintiillenmemistir. Karadeniz’in batisinda Tuna Nehri’nde yogun
seyriisefer gorilintiillenmistir. Rusya Federasyonu istatistikleri ile

https://www.marinetraffic.com goriintiileri uyumludur.

Tablo 1: Nakliye Tiirlerinin Toplama Orani, %
Yil  Demiryolu Karayolu Boru hatti Denizyolu lic¢sular Havayolu

RF 2019 459 4,9 47,3 0,6 1,2 0,1
Azerbaycan 2018 4,8 18,1 71,2 4,9 - 1,0
Ermenistan 2018 16,7 19,4 63,9 - - 0,0
Bulgaristanl) 2018 10,4 74,2 1,9 13,5
Macaristan 2019 18,2 62,8 15,2 - 3,6 0,1
Almanyal) 2018 24,6 62,7 3.4 9,3

Moldova?2) 2018 16,4 65,0 18,5 - 0,0 0,0
Romanyal) 2018 154 68,9 1,3 14,4 .

ABD3) 2018 34,2 40,2 19,4 6,3

Ukrayna 2018 56,2 12,8 29,9 0,5 0,5 0,1
Japonya 2017 5,2 50,9 43,7 0,3

Kaynak: ®ezepanbhas citysk6a rocyapcTsentoii cratnetiku (POCCTAT), s. 91.

Karadeniz’in batisindaki iki iilkenin, Bulgaristan ve Romanya’nin ig¢sularinda
nakliyenin payr Onemlidir. Tablo 1’de goriildiigli lizere Bulgaristan ic¢sularinda
nakliyenin pay1 2018 itibariyle %13,5, Romanya’nin i¢sularinda nakliyenin pay1
%14,4’tiir. Karadeniz’in giineyindeki iilkemiz ig¢sularinda nakliyenin pay1 ¢ok
kiigiiktiir. Bunun iki temel nedeni vardir. ilki 1950 yilina kadar iilkemizde demiryolu
ve denizyoluna agirlik veren politikalar benimsendiginden 1950’de yiik nakliyesinde
miktar (ton) olarak demiryolu %55,1, denizyolu %27,8 pay alirken, karayolunun pay1
%17,1 idi. Aym1 donemde yolcu seyahatinde dagilim %49,9 karayolu, %42,2
demiryolu, %7,5 denizyolu ve %0,6 havayolu seklindeydi. 1950 yilindan sonra en
pahali nakliye tiirii olan karayolunu destekleyen politikalar her hiikiimet doneminde
devam ederek Tiirkiye’de nakliye karayolu agirlikli hale getirilmistir. Boylece 2007
itibariyle yurti¢inde yiikte %92, yolcuda %95 karayolu pay1 ile dengesiz, pahali ve
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sagliksiz bir yapiya doniigmiistiir. Tonaj bazinda dis ticaret tasimalarimizin %87,4’1
en ucuz nakliye tiiri olan denizyolu ile yapilmasina karsin, kabotaj tasimalart %3,6
gibi ¢ok diisiik oranda kalmustir.® Igsularda nakliyenin paymin diisiik olmasinin bir
diger nedeni Tirkiye akarsulari ve gollerinde seyriisefer Avrupa ve Rusya’ya gore
genelde pek miisait degildir. Bazi dogal gollerde ve baraj gollerinde yiik ve yolcu
nakliyati olsa da Anadolu’nun iginden Karadeniz kiyisina akan nehirlerde nakliye
2021 sonu itibariyle miimkiin degildir. Ulkemizde Van Gélii nakliyeye uygundur. Van
Golii’nde 1946 yili agustos ay1 sonunda yiik ve yolcu seferleri baslamistir. Tahran
seferleri dahil 1971°den itibaren vagonlar Van Golii'nlin  kars1 tarafina
gecirilmektedir.” Karadeniz ve Marmara Denizi’ni Sakarya Nehri, Sapanca Golii ve
[zmit Koérfezi’yle baglama projeleri yiizyillardir vardir. Tiirkiye’de icsularda
nakliyenin diisiik olmasinin bagka bir nedeni de 815 numarali 19 Nisan 1926 tarihli
Tiirkiye sahillerinde nakliyati bahriye (kabotaj) ve limanlarla karasulari dahlinde
icray1 san’at ve ticaret hakkinda kanun gosterilebilir. Bu kanunun ikinci maddesi
hiikmii yabanci tebaalilar1 i¢gsulardan diglamaktadir:

“Nehirler ve goller ve Marmara havzasiyla bogazlarda bilumum karasulariyla

karasularma dahil bulunan korfez, liman koy ve sairede vapur, romorkér istimbot,

motorbot, mavna, salapurya, sandal, kayit velhasil makine, yelken, kiirek ile

miiteharrik merakibi kebire ve sagire ile tarak, prizman, maguna, algarina, sat ve her

nevi nakliye ve su dubalar1 limyo, sefaini tahlisiye ve emsali ile samandira, sal gibi

sabit ve sabih vesait bulundurmak ve bunlarla seyriisefer ve nakliyat icra etmek

suretleriyle ticaret hakk: Tiirkiye tebaasina miinhasirdir.”
Halbuki iilke menfaatlerini gozeterek yabanci tebaalilara Tiirkiye igsuyollar
kullandirarak hem nakliye ucuzlatilabilir hem de gelir temin edilebilir. Bdylece
Tirkiye’de iiretilen mallarin dis piyasalara erisimi ve rekabetciligi arttirilabilir. Ayni
durum RF igsuyollar1 i¢in de gegerlidir. RF igsuyollart Tiirkiye tebaalilara
kullandirilirsa RF’nin gelirleri artacak ve RF’nin ihrag iirlinleri daha hizli ve daha ucuz

dis pazarlara erisecektir.

5 Komisyon, “Dokuzuncu Kalkinma Plan1 Denizyolu Ulasimi Ozel Ihtisas Komisyonu Raporu”
(Ankara, 2007)., s. 1.

® https://youtu.be/fb46raTiOkc “Van Gélii'nde yolcu tasimaciliginin hikayesi” Erisim: 18 Ekim 2021.

" https://youtu.be/T_AQLWXYVKs Erigsim: 19 Ekim 2021.
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Teknolojik gelismeler ve degisen ekonomik kosullar denizyolu tagimaciligini yapisal
degisikliklere zorlamistir. Armatorler ve gemi insaatgilart yiik ellegleme, limanda kalis
ve bos seyir silireleri daha az olan gemi tasarimlarina yonelmislerdir. Bdylece
denizlerde giivenli ve ekonomik tagimacilik yapmaya uygun Ro-Ro, konteyner gibi
gemilerle, igsuyollarinda ITBS denen itmeli ve ¢ekmeli romorkor-mavna sistemi hizla

yayginlasmaya baglamigtir.®

Tablo 2: RF’de i¢suyollarinda Nakliye!

2005 2010 2015 2017 2018 2019
Elleglenen yiik — genel toplam, milyon ton 134,2 102,4 121,4 118,55 116,2 108,2

Krayniy sever bolgesinde ve ona muadil belli
mevsimlerde nakliye yapilan yerlerdeki toplamz) 11,8 18,1 170 17,4 18,0 184

ayrimi;
kuru yiik 85 145 135 140 149 154
dokme yiik 2,3 2,0 1,7 1,6 15 1,7
salda orman yiikii 1,0 1,6 1,8 1,8 15 1,4
Uluslararasi nakledilen yiikler? 293 17,0 27,1 29,7 299 295

ayrumi;
Thracat 213 156 234 26,1 269 256
Ithalat 1,4 0,7 1,2 0,7 0,5 14
yabanci limanlar arasi 6,5 0,5 2,0 2.7 2,3 2,3
Transit 0,1 0,2 0,4 0,1 0,2 0,2
Yiik nakli — toplam, milyar tonexm 87,2 540 636 672 661 659
Uluslararasi olan toplami? 438 223 343 359 334 341

Uluslararasi ayrimt:

ihracat 31,8 204 283 299 279 276
Ithalat 2,4 0,4 1,5 0,9 0,7 15
yabanci1 limanlar arasi 9,6 1,1 3,3 4.6 4.2 4.4
transit 0,1 0,4 1,3 0,5 0,7 0,7

2019 yilinda igsularda elleclenen kap yiikii 0,3 milyon ton, elle¢lenen torba yiikii 0,03 milyon ton
nakliye. Uluslararasi standartlara gore biiriit 10 ton ve daha fazla kaplarin toplam nakledilen yiiklere
oran1 %0,2.

D 2015°ten itibaren denizde ve nehirde seyredenler dahil.
22010’dan itibaren her tiirlii iktisadi faaliyetler dahil.

Kaynak: ®enepanbHas ciyxba rocyaapcrsennoii cratuctuku (POCCTAT), s. 71.

Tablo 2°de 2005 ila 2019 yillar1 arasinda RF i¢suyollarindaki nakliye gosterilmistir.
Buna gore yilar itibariyle elleclenen yiikte diislis goriilmektedir. Diislisiin nedeni
RF’nin i¢ iktisadi durumu, kovid salgini ve RF’ nin Kirim’1 isgal ve ilhaki sonras1t AB

ve ABD’nin RF’ye uyguladig1 miieyyideler olabilir.

8 Komisyon, “Dokuzuncu Kalkinma Plan1 Denizyolu Ulasimi Ozel ihtisas Komisyonu Raporu.”, s. 2.
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RF’de igsuyollarinin uzunlugu 2019 yili itibariyle 102.000 km’dir. Ancak bu
igsuyollarmin sadece 50.000 km’sinde seyriisefer i¢in su derinligi, genisligi,
altgecitlerin yiiksekligi, gabari gilivenlidir, her mevsim daima uygundur. 2019’da
nakledilen yiikler 5674 milyar ton km yol almistir. Igsuyollarindan nakledilen yiikler
toplam 66 milyar ton km yol almistir. 2019°da yolcular toplamda 635,2 milyar km
seyahat etmis, yolcular igsuyollarinda ise 0,6 milyar km seyahat etmistir. 2019°da 7

kaza 3 6lii ve 2 yarali ile en giivenli seyahat i¢suyollarinda ger¢eklesmistir.®

Volga (Idil ) Karadeniz’i Hazar Denizi’ne, Beyaz Denize ve Baltik Denizi’ne
baglayan en miithim nehirdir. Asag1 Volga’da, Don-Volga kanaliyla Karadeniz ile
Hazar Denizi aras1 seyriisefere miisait hale getirilmistir. Yukar1 Volga’da,
Moskova’nin kuzeyinde Volga’ya dogrudan ya da dolayli baglantili kanallar, nehirler,
goller oldukca karmagiklasir. Yukar: Volga’dan karisik baglantilarla Beyaz Denize ve
Baltik Denizi’ne seyriisefer miimkiindiir. Asagi Volga’da Karadeniz ile Hazar
Denizi’ni baglayan Don-Volga Kanalin1 bir baslik altinda yukar1 Volga’ya baglanan

kanallar1 ayr1 bir baslikta degerlendirmek daha anlamlidir.
1.1. Karadeniz’i Hazar Denizi’ne Baglayan Don-Volga Kanah

Volga (til) ile Don (Ten) Nehri arasina insan eliyle kanal agilarak'! ?’Karadeniz’den
Hazar Denizi’ne ulasmak miimkiin hale getirilmistir. > Volga ile Don’u birlestiren
dolayisiyla Karadeniz ile Hazar arasinda erisimi saglayan kanal 1 Haziran 1952’den

itibaren kullanilmaktadir.}* Don-Volga Kanal1 insas1 ve isletmeye agilmasi sirasinda

® C.M. Oxnamuuxos Komnerun, U.B. Axumosa, and H.I'. Bargacapsnu, eds., Tpancnopm 6 Poccuu
2020 (Moskova: ®enepanbhas ciyx0a rocynapcreentoit craructuku (POCCTAT), 2020)., s. 29, 33,
36, 82.

10 Volga’nin diger adi Etil ya da idil’dir. Etil eski Tiirkce’de irmak manasma gelir. “Kipgak illerinde
akan bir 1rmagin adidir. Bulgar Denizi’ne dokiiliir; bir kolu Rus diyarina gider.”
https://www.tdk.gov.tr/divanu-lugatit-turk-veri-tabani/ Erisim: 18 Ekim 2021. “Gerek Bulgar ve gerek
Hazarlar Volga nehrine “Etil” diyorlardi (Bu kelime Cuvagca irmak anlamindadur). ...” V. V. Barthold,
Orta Asya Tiirk Tarihi Hakkinda Dersler, ed. KAzim Yasar Kopraman ve Ismail Aka, (Ankara: Tiirk
Tarih Kurumu, 2019), s. 20.

111562°de Volga (itil) ile Don arasina kanal agilmasi fikri vardi. Bkz. Halil inalcik, “Osmanli-Rus
Rekabetinin Mensei ve Don-Volga Kanali Tesebbiisii (1569),” Belleten 12, no. 46 (1948): 349-402,, s.
366.

2 Don ile Volga (Idil) arasina ve Tuna’ya kanal agmay1 Osmanli yonetimi de ele almistir. Bkz. Erdogan
Keles, “Sultan Abdiilmecid Doneminde (1839-1861) Tuna-Karadeniz Arasinda Kanal Ag¢ma
Tesebbiisii,” Canakkale Aragtirmalar: Tirk Yilligi 16, no. 25 (October 29, 2018): 167-207.

13 https://youtu.be/aFOnKHqPUZs Erisim: 03 Temmuz 2021.

14 https:/lyoutu.be/908gdIBY -as Erisim: 24 Temmuz 2021.
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Azak Denizi, SSCB’nin bir i¢ deniziydi. Hazar Denizi ¢evresinde ise bagimsiz devlet
olarak sadece SSCB ve Iran (1952°deki adiyla Iran Sahansahi Devleti- aLaiali <l 5
) vardi. SSCB sonrast Azak Denizi, RF ve Ukrayna’nin i¢ denizi olmus, Hazar
Denizi’ne kiyidas bagimsiz devlet sayisi 5’e ¢ikmistir. Don-Volga Kanali 1952°de,
SSCB doneminde tiim SSCB cumhuriyetlerinin katkilartyla agilmistir. Hazar
Denizi’ne sahildar Azerbaycan, Tiirkmenistan, iran ve Kazakistan’in Karadeniz’e
erisimi ancak VVolga-Don Kanali ve Azak Denizi giizergahi ile miimkiindiir. Bu halde
zikredilen devletlerin belirtilen giizergahtan zararsiz gec¢is haklar1 var midir sorusu
cevaplandiriimalidir.*® Bu nedenle Volga-Don Kanali ve Azak Denizi’nin statiisii

anilan devletleri etkilemektedir.'®

Kroki 1: Don-Volga Kanah
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Kaynak: Bykier «Bonro-JloHckoi cynoxomHblii kaHam», u3gadHoro B 2012 r. x 60-netuio ero
otkpbIiTus dan aktaran 3anenyxun, B.B. s. 1845.%

15 Burada zararsiz gegis hakki dedigimiz hak karasulari dedigimiz bolgeye iliskindir. Tlke olarak i¢sular
devletin (bazen i¢suya birden fazla iilke kiyidas ise kiyidas devletlerin) tam egemen oldugu bir alandir.
Toprak= igsuyolu. Karasular1 iki konuda kiyidas devletin yetkisinin kisitlandig1 bir alandir. Statii
tartismas1 buradan kaynaklanir. Ustelik karasular iilkenin ulusal hava sahasim da belirler. Bu bakimdan
da ¢ok Onemlidir. Ancak Tuna Nehri 6rneginde oldugu gibi seyriisefer serbestisi taninmasi
devletin/devletlerin mutlak/miinhasir egemenligini sinirlar.

16 Osmanl devleti Karadeniz gevresindeki tiim topraklarda hiikkmetmeye basladiktan sonra zamanla
Karadeniz’den Akdeniz iilkeleri menseyli yabanci gemicileri ¢ikarmig, Rusya tiiccarlarinin gemilerinin
seyriiseferine miisaade etmemistir. Bu durum Rusya’nin Karadeniz’de ticaret gemilerinin seyriiseferi
icin yiizyillarca Osmanli ile miicadelesine neden olmustur. 2021 sonu itibariyle Hazar Denizi
cevresindeki iilkelerin gemilerinin Karadeniz’e erisememesi anilan ilkeleri bu engeli agmak i¢in RF ile
miicadeleye siiriikleyebilir. Hazar Denizi iilkelerinin Karadeniz’e erisiminin kisitlanmasi hem RF hem
de Hazar Denizi’ne kiyz iilkelerin yararina degildir sonucuna erisebiliriz.

17 B.B. 3anenyxun, “Oxonomudeckue Acnektsl Coznanusa Lumnsnackoro Boxoxpanumuma Y Bosro-
Houckoro Cynoxonnoro Kanana,” in Cogpemennoe Ixonoeuueckoe Cocmosinue Ilpupoonot Cpeovr U
Hayuno-Ilpaxmuueckue Acnexmul  Payuonanvnoeo Ilpupooononvsoeanus I Meswcoynapoonas
Hayuno-Ilpaxmuuecxas Unmepnem-Kongpepenyus, 2017, 1842-49., s. 1845.
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1952’de agilan Don-Volga seyriisefer kanalindan bagska SSCB doneminde Don-Volga
sulama kanal1 insaatina baslanmis ancak yarim kalmistir.!® Vladimir Putin 26 Nisan
2007°de Volga ile Don nehirlerini baglayacak ikinci bir kanalin agilmasinm

1% Don-Volga 2 ya da Avrasya kanali olarak sunulan oneri

Onermistir.
projelendirilmemistir.?® Bir diger dneri Hazar Denizi-Basra Korfezi arasina kanal
acarak Hint Okyanusuna erisilmesidir.?! Bu &nerinin projelendirilmesi, ger¢eklesmesi
bugiin itibariyle siyasi, iktisadi, teknik, maliyet, ekolojik, cografi, topografik zorluklar

nedeniyle miimkiin goriinmemektedir.

1.2. Azak Denizi’ni Baltik Denizi’ne Baglayan I¢suyolu (Volga-Baltik
Icsuyolu)

Karadeniz’den Ker¢ Bogazi, Azak Denizi, Don-Volga Kanali giizergahindan Moskova
baglantili dogal gdl ve nehirlere eklenen suni kanallarla Beyaz Deniz’e, Finlandiya
Korfezi’ne, Baltik Denizi’'ne ulasilmaktadir. Azak Denizi’ni Baltik Denizi’ne
baglayan i¢suyolu sistemini akarsular, goller ve kanallar olusturmaktadir. Uluslararasi
hukuka gore uluslararasi suyolu ve igsuyolu farkini agiklamak gerekir. Rusya
Federasyonu ve Ukrayna’nmin da 21 Mayis 1997°de lehte oy kullandig1?? “Birlesmis
Milletler Uluslararast Su Yollarinin Ulasim Disi1 Kullanimi Hukukuna liskin
So6zlesmenin 2’nci maddesinde suyolu tanimlanmastir: “(a) “Suyolu” fiziksel iligkileri
nedeniyle tek bir biitiin olusturan ve normal olarak ortak bir noktaya akarak sona eren
yeriistii ve yeralt1 sular1 sistemidir.” ?® Bir suyolu tamamen bir devletin iilkesi
siirlarindan tagmiyorsa o devletin igsuyudur. Bir suyolu devletin sinirlart disina

tagiyorsa uluslararast suyolu kapsamina girebilir. Anilan sézlesmenin 2’nci

18 https://youtu.be/wl1qjjv8dyg?t=75 Erisim: 04 Agustos 2021.

19 https://rg.ru/2007/04/27/poslanie.html Erisim: 24 Temmuz 2021.

20 https://youtu.be/4yw-VsS3kzk Erisim: 04 Agustos 2021.

2L http://www.stoletie.ru/rossiya_i_mir/vmesto_sueca_iz_kaspija__ v_indijskij_okean_180.htm Erigim:
06 Agustos 2021.

22 Alistair Rieu-Clarke, Ruby Moynihan, and Bjorn-Oliver Magsig, UN Watercourses Convention
User’s Guide (IHP-HELP Centre for Water Law, Policy and Science | Dundee, UK, 2012)., s. 37.

2 Dolunay Ozbek Dalyan, “Birlesmis Milletler Uluslararast Su Yollarmin Ulasim Dis1 Kullanimi
Hukukuna iliskin Sézlesme,” Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Mecmuast 55, no. 4 (2011): 363—
80., s. 364.
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maddesinde uluslararasi suyolu tanimlanmistir: “(b) “Uluslararasi su yolu” parcalari

ayr1 devletler icinde yer alan su yoludur;”?*

Azak Denizi’nin uluslararast hukuktaki statiisii nedir yani igsu mu ig¢suyolu mu
uluslararasi suyolu mu uluslararasi deniz mi agik deniz mi i¢ deniz mi kapali deniz mi
yart kapali deniz mi vd. Azak Denizi’nin hukuki statiisiiniin yakin tarihine
baktigimizda Azak Denizi’nin SSCB’nin i¢suyu olarak kabul edildigi goriiliir. Azak
Denizi SSCB sonrast Ukrayna ve RF arasinda kaldigindan, sinir olusturdugundan
adeta uluslararasi nitelik kazanmistir. Asagida 3’{lincii baglik altinda agiklanacagi lizere
Ukrayna ve RF Azak Denizi’ni uluslararast su olarak degil igsular1 olarak
degerlendirip andlasma imzalamislardir.?® Bu andlasma ile Ukrayna ve RF nin, Azak
Denizi’ni igsu olarak kabul etmesi sonrasi diger devletlerin gemilerinin Azak
Denizi’ne tamamen serbest giris-¢ikisi agik degildir. Hiiseyin Pazarci’ya gore temayiil

icsulara giris-¢ikisin agik denizlerin serbestliginin uzantis1 oldugu yoniindedir.?®

Harita 1: Azak Denizi’ni Baltik Denizi’ne Baglayan I¢suyolu
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Kaynak: Mamaes 10.A., Ko3nosckuit C.B., Slctpe6oB A.A., s. 62.

2 Dalyan., s. 364.

25 Sinir olusturan yerler uluslararasilagir. Smir devletler ad hoc diizenleme ile bu konuyu aralarinda
diizenler. Azak Denizi’nde yetki alanlari paylagimi gereklidir. Igsulari belirlenirken diiz ya da normal
esas hat yontemi kullanilir. Igsularin dis smirmdan baslayarak 12 mile kadar karasularina dahil
edilebilir, (1982 BMDHS). Karasularindan sonrasi agik denizdir. A¢ik denizde MEB ve KS
belirlenmelidir. Azak Denizi’nin tiimiiniin i¢su kabul edilmesiyle yukaridaki ¢6ziim, sablon islemez
hale gelir.

%6 Pazarci, Uluslararas: Hukuk., s. 257.
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Harita 2: Mariinski Sistemi, Tihvinski Sistemi, Visnevoltski Sistemi
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Kaynak: https://anashina.com/istoriya-mariinskoj-vodnoj-sistemy-i-muzej-vodnye-puti-severa-v-
vytegre/ Erigsim: 27 Temmuz 2021.

1.3. Karadeniz’den Tuna ve Ren Nehri i¢suyoluyla Kuzey Denizi’ne

Gecis

Karadeniz’e kuzeyden ve batidan dokiilen nehirlerde binlerce yildir nakliyat yapila
gelmektedir. Karadeniz’e dokiilen Tuna Nehri’nde seyriisefer ylizyillar boyunca siyasi
ve teknik nedenlerle mahalli diizeyde kalmistir. Tuna Nehri 19’uncu yiizyilin ortasinda
uluslararasi seyriisefere agilmistir. 1815 Viyana Kongresi’nde (Madde 108’den 117’ye
kadar), sinir agan nehirlerin seyriisefere miisait boliimlerinde ticari seyriiseferin serbest
oldugu hitkkme baglanmistir. 1856 Paris Andlasmasiyla Tuna Nehri’ne sahili bulunan
4 devletin, Osmanli Devleti, Avusturya Imparatorlugu, Bavyera Kralligi ve
Viirtenberg Kralliklarinin, miisterek komisyon halinde Tuna Nehri’nde seyriiseferi
serbesti esasina gore diizenlemesi kararlastirilmustir. Sulina’dan énce Ishake1’ya, sonra
Braila’ya kadarki Asag1 Tuna bdlgesi i¢in Tuna Avrupa Komisyonu, geri kalan kisim
icin ise Tuna Uluslararasi Komisyonu kurulmustur. Komisyonun nehir agzinda,
Sulina’ya yigilan kumlari alip, 24 ayak (7,31m) derinlige eristirip Tuna Nehri’ni deniz

gemilerine agmasini miiteakiben mal ve yolcu nakli artmis, Tuna Nehri 6nemli bir yol
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haline gelmistir.?’ 1948°de toplanan?® Belgrad Konferansi’nda Tuna Nehri iizerinde
seyriiseferin tiim tilkelerin vatandaslarina, ticari gemilerine ve mallarina serbest ve
acik olacagi ilkesi kabul edilmistir. Tuna Komisyonu’nun yetkileri tiim Tuna Nehri’ni

kapsayacak sekilde genisletilmistir. Halen bu sézlesme hiikiimleri gegerlidir.?°

Karadeniz’den Kuzey Denizi’ne erisim 1992°de saglanmistir. 1992°de agilan Main-
Tuna Kanaliyla Ren-Main-Tuna baglantisi sayesinde Karadeniz ile Kuzey Denizi
arasinda nakliyat baglamistir. 1993°teki 51°inci Tuna Komisyonu toplantisinda Tuna
Nehrine kiy1 tiim tlkelerin, SSCB’nin dagitilmasi sonrasi yeni bagimsiz devletler
dahil, Tuna Komisyonu g¢aligmalarina katilmasi kararlagtirilmistir. Tiirkiye 1993°te
baslayan Diplomatik Konferans hazirlik toplantilarina katilmak ve Tuna Komisyonu
liyesi olmak i¢in resmi girisimlerde bulunmustur. Tuna Komisyonu’nun genisleme
calismalarinin ilk asamada nehre kiy1 iilkeler Almanya, Hirvatistan ve Moldova’nin
kabuliiyle sonuclanmasi, diger tilkelerin tiyeliklerinin Belgrad’da toplanacak yeni bir
uluslararasi konferansta 11 komisyon iiyesinin alacagi kararla miimkiin olabileceginin
ortaya ¢ikmasi iizerine Tiirkiye, tam {iiyelik talebini sakli tutarak, gozlemci tiyelik
basvurusunda bulunmustur. AB Komisyonu 1995’ten itibaren Tuna Komisyonu’'na
gozlemci sifatiyla Tuna Komisyonu'nun ¢alismalarint izlemeye baslamistir.
Tiirkiye’nin gozlemci iiyelik miiracaati 2 Nisan 2001°de kabul edilmis; bdylece
Tiirkiye oy hakki olmaksizin toplantilari izleme hakki edinmistir.° 2021 itibariyle
Tuna Komisyonu iiyeleri Avusturya, Bulgaristan, Hirvatistan, Almanya, Macaristan,
Moldova, Romanya, RF, Sirbistan, Slovakya ve Ukrayna’dir. Tiirkiye, Fransa ve

Avrupa Topluluklar1 Tuna Komisyonu iiyeligi icin miiracaat etmistir.

Tiirkiye nin Tuna Komisyonu’nda yer almasi sadece seyriisefer i¢in degil hifzissthha
icin de yararli olacaktir. Tuna Nehri, Karadeniz’e dokiildiigiinden Tuna’nin

Karadeniz’i kirletmemesi tiim Karadeniz’e kiy1 {ilkeler bilhassa Tirkiye i¢in

21 Ender Arat, “Tuna Nehri’nde Seyriisefer ve Tiirkiye,” Uluslararasi Ekonomik Sorunlar Dergisi, no.
6 (2002).

28 Nazif Kuyucuklu, “Tuna Suyolu ve ‘Tuna Komisyonu,” Istanbul Universitesi Siyasal Bilgiler
Faliiltesi Dergisi, no. 8 (July 1994): 51-60.

2 Arat, “Tuna Nehri’nde Seyriisefer ve Tiirkiye.”

% Arat.

31 https://www.danubecommission.org/dc/en/danube-commission/ Erisim: 20 Eyliil 2021.
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onemlidir. Ciinkii Tuna Nehri sular1 Istanbul Bogazi’na, Marmara Denizi’ne
erismektedir ki bunun en belirgin 6rnegi 24 Subat 1954’te Tuna Nehri’'nden gelen
buzlarin Istanbul Bogazi’nin girisini kaplamasidir. 32 Tiirkiye’nin Karadeniz
kiyilarinda ve Marmara Denizi’nde goriilen kirliligin, deniz salyasinin bir kaynagi da
Tuna Nehri’ne saliverilen kirleticilerdir. Marmara’ya gelen toplam kirlilik yiikiiniin
~%350’sinin Karadeniz kaynakli oldugu bilinmektedir.3®* Marmara Denizi’nin kirliligi

13

meselesinin ¢éziimii TBMM’ye kadar erigsmistir: “... Marmara’y1 temizlemek igin

ayni zamanda Orta Avrupa ve diger gerek Tuna, Dinyester, Dinyeper’e atiklarini veren
iilkelerle de goriismek gerekir diye dikkatlerinize sunmak istedim Sayimn Bakanim.”3*
Karadeniz’de ve Marmara Denizi’nde kirliligin nedeni ve ¢Oziimii uluslararasi

niteliktedir.3®

Harita 3: Tuna Komisyonun Yetki Kesimi

........

Kaynak:
https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentecportal/map/maps.html?corridor=9&layer=8,9

32 https:/iwww.milliyet.com.tr/galeri/istanbul-bogazinin-dondugu-yil-43890/1 Erisim: 20 Eyliil 2021.
3 Mustafa Evren Ersahin izzet Oztiirk, Ebru Diilekgiirgen, “Marmara Denizi’nin Ekolojisi: Deniz
Salyas1 Olusumu, Etkilesimleri ve Coziim Onerileri,” ed. izzet Oztiirk and Muzaffer Seker (Ankara:
Tiirkiye Bilimler Akademisi, 2021), 11-47., s. 39.

3 Tutanak Dergisi, “Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi kiiresel iklim degisikliginin etkilerinin en aza
indirilmesi, kuraklikla miicadele ve su kaynaklarmin verimli kullanilmasi i¢in alinmasi gereken
tedbirlerin belirlenmesi amaciyla kurulan meclis arastirmasi komisyonu, Dénem 27, Yasama yili 4,
22’nci toplant1 29 Haziran 2021, s. 17.

% Karadenizde kirlilik ile ilgili bkz. Karadeniz Ekonomik Isbirligi Parlamenter Asamblesi, “Karadeniz
Bolgesinde Deniz Ortaminin  Durumu”, Doc.: GA36/EC35/REP/10/tr, Raportdr: Konstantinos
TSIARAS  (Yunanistan), https://pabsec.org/depo/documents/reports-and-recommendations/tr-rep-
xwsvgwg7ys.pdf Erisim: 27 Aralik 2021.
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Tuna Nehri, Almanya’nin giineyinde Karaormanlar bolgesinde Brege ve Brigach dag
irmaklarinin 678m yiikseklikteki Donaueschingen’de birlesmesiyle meydana gelir.
Donaueschingen’den Karadeniz’e dokiildiigii Sulina limanina kadar uzunlugu 2.779
km’dir. Tuna Nehri cografi bakimdan iice ayrilir: Kaynagindan Gonyii’ye kadar
Yukar1 Tuna (988 km), Gonyli’den Turnu Severin’e kadar Orta Tuna (860 km) ve
buradan nehir agz1 Sulina’ya kadar Asagi Tuna (931 km). Tuna Nehri kaynagindan
denize dokiildiigii noktaya kadar 10 iilkenin topraklarin1 kat etmektedir.*® Tuna Nehri
3 deniz girisimi (The Three Seas Initiative *” )’nin ortasindadir. Ren-Main-Tuna
icsuyolu Kita Avrupasi boyunca ana dogu-bati baglantisin1 saglamaktadir. Haritada
goriildiigii tizere Tuna Nehri’nin iki ana kolu vardir. Bir kol Strasburg ve Giiney
Almanya’yt Orta Avrupa sechirleri Viyana, Bratislava ve Budapeste’ye baglar,
ardindan Tuna Romanya’nin baskenti Biikres’ten gecerek Karadeniz’deki Kostence
limanina ulagir. Ikinci kol Frankfurt’tan Slovakya/Ukrayna smirinda akar, Miinih,
Prag, Zilina ve Kosice’yi birbirine baglar.®® Anilan bu yol boyunca, 10 iilke Tuna
Nehri’ni kirletmekte sonugta kirli Tuna Nehri sulart Marmara Denizi’ne erismekte,
deniz salyasi vb. kirlilikler gériilmektedir. Tiirkiye Tuna Komisyonu iiyesi olamasa da
Tuna Nehri’nin kirlilikten korunmasi projelerine bilimsel ya da mali destek vermesi

Tiirkiye’ nin yararmadir.

Karadeniz’e dokiilen nehirler civarinda tarihte farkli toplumlar, milletler yasamuistir,
2021 itibariyle de farkli milletler yasamaktadir. Tarihte ve 2021 itibariyle Tiirkler
Karadeniz’e dokiilen nehirler toplumlarina tesir etmistir. 2021 itibariyle
Karadeniz’den Tuna Nehri, Main Nehri ve Ren Nehri iizerinden Kuzey Denizi’ne ¢ok
sayida devletin *® egemenligindeki dogal ve suni i¢suyollarindan, farkli dillerin
konusuldugu iilkelerden gecilerek ¢ikilir. Karadeniz’den Hazar Denizi’ne, Beyaz

Deniz’e ve Baltik Denizi’'ne sadece RF’nin egemenligindeki dogal ve suni

% Arat, “Tuna Nehri’nde Seyriisefer ve Tiirkiye.”

ST1F 11547 Version 2 Updated April 26,2021 https://sgp.fas.org/crs/row/IF 11547 .pdf Erisim: 08 Aralik
2021.

3 https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/rhine-danube_en Erigim: 20 Eyliil 2021.

39 Tuna Nehri Karadeniz’e dokiiliinceye kadar Almanya, Avusturya, Slovakya, Macaristan, Hirvatistan,
Yugoslavya, Bulgaristan, Romanya, Moldova ve Ukrayna olmak iizere 10 devlet topraklarindan akar.
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icsuyollarindan Rus¢a konusularak erisilir. Tuna Nehri’nin ana mecrasi ve kollari
boyunca farkli milletlerin yasadigi, farkli dillerin konusuldugu gibi Volga Nehri ve
Don Nehri ana yatagi ve kollar1 boyunca da farkli milletler yagsamakta ve farkl diller
konusulmaktadir. RF ¢ok milletli, ¢cok dilli, cok dinli bir federasyondur. Volga (idil)
ve Don nehirlerinin aktig1 topraklar kiyilarinda Tiirk koklii, Tiirk¢e konusan kavimler
yasamaktadir. Tiirklerin tesiri Tuna Nehri’nin gectigi milletlerin olusumuna nispeten
daha az iken Tiirklerin Ruslugun olusumuna tesiri daha fazladir. Ruslugun olusumuna
Turkliigiin tesirine dair Avrasyacilarin iddialar1 dikkate degerdir. Avrasyacilar
Ruslugu, Dogu-Slav ve Tatar-Mogol halklarinin ve geleneklerinin karisimi olarak
gormiislerdir. *° Tuna Nehri milletlerine de Tiirkliigiin tesiri vardir. Bulgarlar ve

Macarlarin kokeninde Tiirkliik vardir, Moldova’da Gagavuz Tiirkleri yagamaktadir.

Don-Volga i¢suyolu ile Tuna i¢suyolunu kullanim ac¢isindan karsilastirdigimizda
https://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=7838f60820214d968a
118f85d48efd93 adresindeki verilere gore Don-Volga igsuyolunun daha fazla
kullanildig1 goriiliiyor. Don-Volga i¢csuyolu genelde mal nakli i¢in kullanilmaktadir.
Nakledilen mallar genelde agikta taginan kereste, kum, kdmiir veya kaplarda taginan
petrol vd. mallardir. Tuna-Main-Ren i¢suyolunda ise daha degerli mallar, kapali
nakledilmektedir. Tuna Nehri genellikle yilin 300 giinii kullanilabilmektedir. Don-
Volga Kanal1 baglantist da tiim y1l boyunca kullanilamaz. Tuna Nehri’nin 2.415 km’si
lizerinde seyriisefer yapilmaktadir. ! Isleyen en biiyiik mavnalar 80 metre
uzunlugundadir. Bir rémorkériin ¢cekebildigi mavna sayis1 12’yi bulur.*? Tuna-Main-
Ren ig¢suyolu sadece nakliye ve seyahat i¢in kullanilmamaktadir. Tuna-Main-Ren
igsuyolunun basindan sonuna turistik seyahat hizmeti sunan turlar diizenlenirken®
Karadeniz-Beyaz Deniz arasinda ise fasilasiz turistik seyahat sunan turlara

rastlanmamustir. St. Petersburg-Moskova turlar1 vardir.*

40 Ali Basaran, “D1s Siyasi, Iktisadi Iliskiler Etkilesimi Cercevesinde Yeltsin Dénemi Rusya-Tiirkiye
[ligkileri” (Ankara: Ankara Universitesi SBE Yayinlanmamis Doktora Tezi, 2013)., s. 24. V. R.
Rozen’in goriisii Rus kiiltiiriiniin Dogu ve Bati toplumlar1 arasinda yiizyillarca siiren ekilesimin sonucu
olugtugudur. Vera Tolz, “European, National, and (Anti-) Imperial: The Formation of Academic
Oriental Studies in Late Tsarist and Early Soviet Russia,” Kritika 9, no. 1 (2008), s. 72.

41 Arat, “Tuna Nehri’nde Seyriisefer ve Tiirkiye.”

42 http://gezenolta.blogspot.com/2011/12/tuna-nehri.html Erisim: 06 Haziran 2021.

“3 hitps://youtu.be/xY7QxudTjpl?t=362 Erisim: 03 Agustos 2021.

4 hitps://youtu.be/ezT94S4JUw4 Erisim: 03 Agustos 2021.
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EKkran goriintiisii 2: Tuna Nehri Limanlari

471 Ports on the Danube and its tributaries
iz de ken

1 Bu harita Google Haritalanm ile
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Kaynak htt’bs://\’/v’\u/vi\/\).‘dxénlji‘)eéb‘rnmision.orq/dc/en/danube-naviqation/danube-ports-map/

Tablo 3: Navluna Gére Tuna Limanlari, milyon ton

Liman 2017 2016 2015
Izmail 6157,0 5327,0 4521,0
Reni 1125,0

Galats 4406,0 4466,0 43180 164
Braila 779,0 849,0 2217,0
Tulyeceva 1476,0 1559,0 2550,0
Curcu 786,0 1012,0

Kelerasi 1058,0 1130,0

Lom* 3216,0 3216,0

Ruse* 37970 37970 ..
Smederevo 2436,0 2466,0 18130
Novi Sad 841,0 13250 980,0
Pangevo 524,0 1040,0 651,0
Dunauyvaros 842 962,0 1341,0
Budapeste 1434 1367,0 1118,0
Bratislava 1602,0 14830 13620
Viyena 11290 1068,0 970,0
Lints 4249,0 39950 38140
Regensburg  1256,0 13490 1579,0

*2016 yil1 istatistigi Tuna Komisyonu Bilgilendirme Sekretaryasinin “Tuna Navlun Pazar1 Gozlemi —

2016 sonuglart” (P V.5 (2017-1).

Kaynak: Jlynaiickas Komwmccus Ilpunoxenne 1 k Ne JIK 24/1-2019 Crarucruka JlyHaiickoro
Cynoxonctsa, B 2016-2017 rr. (Bepcus, Hos10ps 2018 T.)
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2. Icsuyollar1 ile Demir Ipek Yolu, Karadeniz’de Trenfery ve

Karadeniz Cevresinde Demiryollar1 Arasindaki Baglanti

Karadeniz cevresindeki iilkeler demiryollari ile birbirine baglidirlar. Demir Ipek Yolu
Karadeniz iilkelerinin demiryolu baginin 6nemini arttirmistir. Cin’den hareket eden
Hazar Denizi’ni trenfery ile asan KEIT iilkeleri Azerbaycan, Giircistan, Tiirkiye ve
Bulgaristan’dan gegen Demir Ipek Yolu’nun Karadeniz iilkelerinin refahina 6nemli
katki saglamasi beklenmektedir. Demir ipek Yolu ile Istanbul’a gelen yiiklerden bir
kisminin Karadeniz limanlarina Novorossiysk, Odessa ve Kostence’ye eristirilmesi
planlanmistir. Cin ile Avrupa arasinda hem yiik treni sefer sayis1 hem de nakledilen
yiikiin agirhigr artmaktadir. 2021 yilinin ilk 9 ayinda Cin ile Avrupa arasinda 11.343
sefer gergeklesmis, 1.903 milyon yirmilik konteynira tekabiil eden yiik nakledilmistir.
2021 yilmin ilk 9 ayinda 6nceki yilin ilk 9 ayina gore sefer sayis1 %29 nakledilen yiik
ise %37 artmustir. *® Tiirkiye, Avrupa ile Cin tren yollar1 giizergahi iizerinde
bulunmaktadir. Bakii-Tiflis-Kars yolu acildiktan sonra orta koridor islemeye
baglamistir. 19 Kasim 2021 itibariyle Bakii-Tiflis-Kars demiryolu hattinda 1.262
seferde 26.414 konteynirda toplam 1.419.686 ton yiik nakledilmistir.*® Bir diger
onemli demiryolu hattinin yakin zamanda insas1 ve uluslararasi sisteme baglantisi igin
anlagmaya varilmistir. Ermenistan bagbakani “Briiksel’de, Azerbaycan devlet bagkani
ile goriisme sirasinda Yerask, Culfa, Ordubad, Megri, Horadiz demiryolunun insasina
iligkin andlagsmay1 onayladiklarini, s6z konusu demiryolunun iilkelerin egemenligi
altinda uluslararas1 olarak kabul goérmiis sinir ve giimriik kurallar1 ¢ercevesinde
faaliyet gosterecegini belirtmistir. Pasinyan, “Ermenistan bu demiryolu araciligiyla
Iran’a, Rusya’ya, Azerbaycan’a, Nahcivan’a erisim elde edecek. ...  ifadesini
kullanmistir.*” Karadeniz’e Ermenistan iizerinden de baglanti saglanirsa hem refaha

hem de bariga biiyiik katki saglanacaktir.

4 https://www.globaltimes.cn/page/202111/1238116.shtml Erisim: 08 Aralik 2021.

46 https://www.uab.gov.tr/haberler/ulastirma-bakani-karaismailoglu-kars-lojistik-merkezi-aktif-bir-
sekilde-calismaya-basladi Erigim: 08 Aralik 2021.

a7 https://tr.sputniknews.com/20211216/ermenistan-ve-azerbaycan-nahcivan-uzerinden-demiryolu-
insa-edecek-1051826063.html Erigim: 21 Aralik 2021. Ayrica bkz. https://www.aa.com.tr/tr/dunya/ab-
azerbaycan-ve-ermenistan-demir-yolu-hatlari-konusunda-anlasti/2447622 Erigim: 21 Aralik 2021.

Cilt 10. No 2. 2022



KARADENIZ’I DIGER DENIZLERE BAGLAYAN ICSUYOLLARINDA SEYIR VE AZAK DENIZi’NE
ERISIMIN ENGELLENMESI

Karadeniz yiizeyinden tren vagonlarini nakleden gemiler vardir. Samsun limanindan
sanayi rthtiminda 1.520-1.435 mm hat agikligindaki rayla, 1.520 mm hat agikligina
sahip gare hatlar ile boji aktarma istasyonuyla, demiryolu vagon ferry rampasiyla

demiryolu nakliyeciligi (kargo, konteyner, dokme yiik) hizmetleri verilmektedir.*®

Karadeniz’in dogu ile bat1 istikametinde Ro-Ro seyriiseferi yapilmaktadir. Dogu-Bat1
giizergah1 Glircistan’in Batum ve Poti limanlarma bagta Tiirkistan olmak iizere
Kafkasya’dan gelen trenlerin nakliyesiyle agilmistir. Batum-Ilciyevski ve Poti-Burgaz
arasinda dilizenli tren tasiyan Ro-Ro’lar bulunmaktadir. Ayni sekilde Poti ve
Batum’dan Novorossiysk’e oradan da Bulgaristan’in Burgaz limanina seferler
yapilmaktadir. Sovyetler Birligi doneminde baslayan dogu-bati istikametindeki Ro-Ro

ile nakliye 2021 sonu itibariyle devam etmektedir.*°

Harita 4: Karadeniz Cevresindeki Demiryolu Hatlar

OpenRailwayMap (Toke v +

@ Altyapr
Hz limitleri
Sinyalizasyon
Electrification (beta)

Harita stil sein: ! ! KCrpasans 166

Kitabe:
Track type
61 Hat referansy

Track usage

= Subehatti

Kaynak: https://www.openrailwaymap.org

48 https://www.samsunport.com.tr/tr/hizmetlerimiz/demiryolu-tasima-hizmetleri Erisim: 22 Eyliil 2021.
4% Ersan Basar, Sercan FErol, and Hatice Yilmaz, “Karadeniz Limanlarinda Ro-Ro Tasimaciligi ve
Gelisimi,” ODU Journal of Social Sciences Research 5, no. 12 (December 1, 2015): 71-82, s. 77.
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Harita 5: Demir ipek Yolu Giizergahi
GIN HALK CUMHURIYETI ~AVRUPA (GEKYA) TRENI (XIAN- PRAG)

7

=7 2 AW
z o e i Gin (XFan -Khorgos) 3.200km
* Kazakistan (Aftinkol-Aktau) 3.157km
(Baki/

o ARGIANISTAN

= b

el
PAKISTAN 7

Giizergah : Cin H.C. — Kazakistan-Azerbaycan-Giircistan-Turkiye-Bulgaristan-Sirbistan-Macaristan-Slovakya-Cekya
Kaynak: https://rayhaber.com/wp-content/uploads/2019/11/%C3%87%C4%BON-HALK-
CUMHUR%C4%B0YET%C4%B0-AVRUPA-%C3%87EKYA-TREN%C4%B0-X%C4%B0AN-
PRAG-1.jpg?ssl=1 Erisim: 21 Eyliil 2021.

Harita 6: Demir ipek Yolu ile Gelen Yiiklerin Karadeniz Limanlarina Dagitimi

-

Kaynak: https://arkasnews.com/arkas-lojistik-cin-turkiye-demir-ipek-yolundan-avrupaya-marmaray-
baglantisi-ile-servis-baslatti/
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Harita 7: Karadeniz’den Gecen Trenfery ve Cevresinden Ge¢cen Demiryollari

1y Coutrol Point (BCP)

@ atiy (Nodo)
@ D
8 g
\v A
Kaynak: Yilmaz Uygun and Jahanzeb Ahsan, “Analyzing the Railway Network of the Belt and Road
Initiative,” Cogent Business and Management 8, no. 1 (2021), s. 7.5

Harita 8: Karadeniz’den Baltlb Denizi’ne Demi
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Kaynak:  https://www.railfreight.com/corridors/2021/02/18/black-sea-to-baltic-how-
being-realised/

%0 Yilmaz Uygun and Jahanzeb Ahsan, “Analyzing the Railway Network of the Belt and Road
Initiative,” Cogent Business and Management 8, no. 1 (2021).
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Cin’den hareket eden trenlerin yiiklerinin Kazakistan, Azerbaycan ve Giircistan’dan
gectikten sonra Karadeniz’i gemiyle gecip Ukrayna limanlarinda tekrar trene yiiklenip
Gdansk limanina kadar eristirilmesine dair niyet mektubu imzalanmistir.>* Demir Ipek
Yolundan gelen yiiklerin Poti, Batum, Samsun, Karasu, Istanbul limanlarindan
Ukrayna’nin  Yujniy, Odessa, Cernomorsk limanlarina Karadeniz {iizerinden
eristirilmesi anilan limanlardan demiryoluyla Gdansk limanima nakli dnerilmistir.>2
Gerek Tristan Reed ve Alexandr Trubetskoy gerek Yilmaz Uygun ve Jahanzeb Ahsan,
gerek Nikos Papatolios®, gerekse Majorie van Leijen®* ¢alismalarinda Karadeniz ve
cevresinin uluslararasi ticaretin ve nakliyenin ana giizergahlarindan birisi olacagini
yansitmistir. Bu ihtimali golgeleyen Karadeniz cevresinde c¢oziillemeyen siyasi
sorunlardir. Don-Volga Kanali’'nda seyriisefere de tesir eden Kirim’in isgal ve

ilhakiyla baglantili Azak Denizi’ne erisim sorunu irdelemek yararli olacaktir.
3. Azak Denizi’ne Erisim Sorunu

Karadeniz’den Hazar Denizi’ne, Beyaz Deniz’e ve Baltik Denizi’ne gegis, Azak
Denizi’ne dokiilen Don Nehri ve Hazar Denizi’ne dokiilen Volga (itil) Nehri iizerinden
miimkiindiir. 2021 sonu itibariyle Azak Denizi’ne erisim ve Azak Denizi’nin statiisii

de facto ve de jure karmasikti.

Karadeniz ve Azak Denizi Tiirklerin, Osmanlilarin yagam alani olmustu. Osmanlilar
Azak Denizi’ne, Balik Denizi adini vermisti. Azak Denizi SSCB’nin 1991°de feshine
kadar tek bir devletin SSCB’nin igusuyu statiisiindeydi. SSCB’nin feshi sonrasi iki
devlet, Ukrayna ve RF, Azak Denizi’nin sahildar devletleri olarak belirmistir. 28 Ocak

2003’te Ukrayna ve RF smirlarin belirlenmesi andlagsmasmi imzalamustir, % %6

51 https://www.railfreight.com/corridors/2020/12/15/poland-ukraine-set-up-black-sea-to-baltic-
intermodal-corridor/ Erisim: 08 Aralik 2021.

52 https://www.youtube.com/watch?v=Vt763ELM4{fU Erisim: 07 Aralik 2021.

53 https://www.railfreight.com/corridors/2020/12/15/poland-ukraine-set-up-black-sea-to-baltic-
intermodal-corridor/ ve https://www.railfreight.com/corridors/2021/02/18/black-sea-to-baltic-how-far-
is-it-from-being-realised/ Erigim: 08 Aralik 2021.

% https://www.railfreight.com/beltandroad/2021/01/04/one-step-closer-to-multimodal-route-turkey-
ukraine-poland/ Erisim: 08 Aralik 2021.

% QOlesia Gorbun, “The Status of The Kerch Strait” (Mykolas Romeis University, 2018). s. 35.

% QOlena Sokolova, “Legal Status of The Sea of Azov: Recent Developments” (Mykolas Romeris
University Faculty of Law Institute of International and European Union Law, 2019). s. 19.

57 Habibe Ozdal, “Rus Dis Politikasinda Ukrayna (1991-2014)” (Ankara Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Uluslararasi {liskiler Anabilim Dali, 2015).
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“Ukrayna ve Rusya Federasyonu Arasindaki Azak Denizi ve Ker¢ Bogazi’nin
Miisterek Kullanimima Dair” 24 Aralik 2003’te imzalanan andlagsmada Azak
Denizi’nin iki devletin ortak icsuyu statiisii dermeyan edilmistir. ®® Andlasmay:
Ukrayna ve RF meclisleri 20 Nisan 2004’te onaylamistir. Ayni giin, 20 Nisan 2004 ’te,
Ukrayna ve RF “Devlet Sinir1 ve Azak Denizi ile Ker¢ Bogazi’nin Kullanilmas1”
andlasmasini imzalamistir.>® 23 Nisan 2004’te Yalta’da RF Devlet Baskan1 Vladimir
Putin ve Ukrayna Devlet Bagkani Leonid Ku¢ma, “Rusya-Ukrayna Devlet Siniri
Andlasmas1 ve Azak Denizi ve Ker¢ Bogazi’nin Kullaniminda Isbirligi

Andlasmasi”nin onay mektuplarmi alip vermislerdir.®°

Uciincii kisiler igin 24 Aralik 2003 tarihli andlasmanin etkisi nedir sorusuyla kars
karsiya kaliyoruz. Uluslararasit hukukta ilke olarak andlasmalarin {igiincii kisiler
bakimindan ne hak ne miikellefiyet dogurmadigi (pacta tertiis nec nocent nec prosunt)
kabul edilir.%! 1969 Viyana Andlagmalar Hukuku Sézlesmesinde anilan ilke kabul
edilmistir. Bir andlagsmanin {igiincii kisiler bakimindan etkisi yalnizca igilincii
kisinin/kisilerin rizastyla miimkiindiir. Bu halde {igiincii kisilerin 24 Aralik 2003 tarihli
andlagmaya razi1 gelip gelmedikleri nasil bilinecektir. Ugiincii devletler Ukrayna ve RF
arasindaki andlagmaya razi geldiklerini ya da gelmediklerini alenen bildirmedilerse

durum ne olacaktir?

Evvela iki devletin, Ukrayna ve RF’nin, Azak Denizi’nin statiisiinii belirlemeye ya da
degistirmeye haklar1 var midir sorusuna cevap aramak gerekir. Haklar1 varsa haklar

sinirsiz mudir sorusu cevaplandirilmalidir. Bundan sonra RF ve Ukrayna arasinda

%8 Andlasma metni icin bkz. http://www.ecolex.org/server2neu.php/libcat/docs/TRE/Full/Other/TRE-
149547.doc ve http://www kremlin.ru/supplement/1795/print Erisim: 18 Kasim 2021.

% Niyazi G. Atay, “Azak-Ker¢ Su Alani’min Ekonomik Degeri,” Ekoavrasya, no. 19 (2012): 26-28. s.
27-28.

80 http://kremlin.ru/events/president/news/30810 Erisim: 03 Agustos 2022.

61 Sinir olugturan andlasmalar sonraki devlet/devletleri baglar. Bu 6nemli bir kuraldir. Devletlerin
andlagmalara ardildig1 (halefiyeti) konusunda durum budur. Ikili andlagmalarla ilgili devletler spesifik
diizenlemeler yapabilir. Buna engel yoktur. Bogazin ulusal, uluslararasi olmasini belirleyen ilk durum
bagladig1 deniz alanlaridir. KS-KS- KS/MEB; ikincisi ad hoc andlasma konusu mu (Istanbul-Canakkale
Bogazi gibi). Burada gegis tiirii 6nem tasir. Karasularini birbirine baglayan bogazlarda zararsiz gegis
hakki dogarken ligiincii devletler igin; acik denizi bagliyorsa transit gegis hakk: dogar. Deniz mi g6l mii
ayirimi denizyetki alanlar1 bakimindan 6nem tagir. Deniz dersek igsulari, karasulari, MEB, KS haklari
dogar. (Hazar 6rnegi).

BARIS ARASTIRMALARI VE CATISMA COZUMLERI DERGISI
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akdedilen 24 Aralik 2003 tarihli andlasmanin i¢iincii devletler bakimindan hukuki
etkisi irdelenmelidir. Azak Denizi ve Ker¢ Bogazi’na SSCB’den bagka devlet kiyidas
degilken Azak Denizi ve Ker¢ Bogazi’nin uluslararasi statiisii farkliyken SSCB
dagitildiktan sonra Azak Denizi ve Ker¢ Bogazi kiyisinda iki bagimsiz devlet
belirdiginden statii farklidir. Ker¢ Bogazi SSCB’nin dagitilmasindan once ulusal
bogazlara 6rneklik teskil ederken, SSCB’nin dagitilmasi sonrasi iki kiyidas devletin
ortaya ¢ikmasiyla bu ozelligini yitirmistir.%? Ina¢ ve Yazici ulusal ve uluslararasi
bogaz ayrimini bir andlasmaya konu olmalari ya da olmamalari durumuyla
aciklamistir: ... bir bogaz her bakimdan “ulusal bogaz’ olma 6zelligi gosterse de eger
bir anlagmanin konusunu olusturuyorsa, uluslararast hukuk kurallarinin uygulandigi
‘uluslararas1 bogaz’ niteligi kazanmaktadir.” ® Alexander Skaridov ise bogazin

niteligine gore ulusal ya da uluslararasi ayirimina tabi tutulabilecegini iddia etmistir.®*

Ker¢ Bogazi’nin uluslararasi bogaz, Azak Denizi’nin ise uluslararasi deniz statiisii
uluslararas1 toplumun lehinedir. Ozellikle de erisimi engelleme temayiilii gdsterilmesi
durumunda nitekim 2021 sonu itibariyle RF gosteriyordu, uluslararas1 hukuk kisileri
acisindan uluslararasi statiiniin kabiilii daha elverislidir. RF’nin Kirim’1 isgal ve ilhaki
ve Ker¢ Bogazi’nin iki yakasini kopriiyle baglamasi, erisimi engellemesi nedeniyle

Ukrayna i¢in de Azak Denizi’ne uluslararasi statii taninmasi daha uygun hale gelmistir.

Azak Denizi dogal olarak baska bir denize baglanmasa da Don-Volga kanaliyla Hazar
Denizi’ne, Beyaz Deniz’e ve Baltik Denizi’ne baglidir. Bu halde anilan denizlere
Hazar kiyisi iilkelerinden gegisinin smirlandirilmasi Hazar Denizi’ne kiy1 iilke
halklarinin refahlarinin kisitlanmasina neden olacak, RF ise gegis ticretlerinden ve
Olcek ekonomisinden, nakliyenin ucuzlamasi ve hizlanmasindan istifade

edemeyecektir.

62 Anil Camyamag, “Uluslararasi Hukukta Kopriiler: Sinirlar ve Diger Hususlar,” Hacettepe Hukuk
Fakiiltesi Dergisi 7, no. 1 (2017): 233-310., s. 265.

8 Hijsamettin Ina¢ and Betiil Yazici, “Uluslararasi Hukuk Acisindan Korfu Bogazi Davasi ve
Sonuglar,” Akademik Bakis Uluslararasi Hakemli Sosyal Bilimler Dergisi, no. 70 (2019): 148-65., s.
153.

6 Alexander Skaridov, “International Legal Aspects of Navigation in Kerchensky Strait,” in The
Proceedings of the Symposium on the Straits Used for International Navigation, 16-17 Nov. 2002, ed.
Bayram Oztiirk and Resat Ozkan (Istanbul, 2002), 42-52., s. 45-46.
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Hazar Denizi’nin statiisii uzun yillar kiyi iilkeler arasinda miizakere konusu olmustur.
Hazar Denizi’nin statiisiiniin akibeti ile Azak Denizi, Don-Volga Kanali-Hazar Denizi
arasinda baglant1 kurulmustur. 1998’de RF’nin Hazar’in i¢ deniz statiisiinde
degerlendirilmesine karsi c¢iktigi iddia etmistir. Hazar, 1982 BMDHS nin Kisim
10’daki “i¢ deniz” tanimi kapsamina alinirsa Don-Volga Kanali’nin uluslararasi
suyolu haline gelecegi, Hazar’a kiy1 devletlerin kanaldan gec¢is hakki dogacag: iddia
edilmistir. RF’nin, kanalin suni olmasi gerekg¢esiyle uluslararast hukuk kapsami

disinda oldugunu iddia ettigi belirtilmistir.®°

12 Agustos 2018’de imzalanan “Hazar Denizi’nin Hukuki Statiisiine Iliskin
Sozlesme”de Hazar Denizi’'nden acik denize gecise iliskin hiikiimler yer almistir.
Sozlesmenin 3’ilincli maddesinin 10’uncu fikrasinda Hazar Denizi’nden diger
denizlere ve okyanuslara uluslararasi ticaret ve iktisadi gelismeyi ilerletmek
maksadiyla serbest gegis hakki oldugu hikkmii yer almistir. S6zlesmenin 10’uncu
maddesi 4’lincii fikrasinda tekrar serbest gecis hakkina deginildikten sonra asagidaki
ifade yer almistir:

Bu tiir erisime iligkin sartlar ve prosediirler, ilgili Taraflar ile transit Taraflar
arasindaki ikili anlagmalarla veya bu tiir anlagmalarin olmamasi durumunda, transit
Tarafin ulusal mevzuati temelinde belirlenecektir.

Transit Taraflar, kendi topraklari lizerinde tam egemenliklerini kullanirken, Taraflarin
bu fikrada Ongoriilen hak ve kolayliklarinin hicbir sekilde transit Tarafin mesru
menfaatlerini ihlal etmemesini saglamak icin gerekli tiim dnlemleri alma hakkina
sahip olacaklardir.”

24 Aralik 2003 tarihinde imzalanan ve Ukrayna ve Rusya parlamentolar1 tarafindan
onaylanan “Ukrayna ve Rusya Federasyonu Arasindaki Azak Denizi ve Kerg
Bogazi’nin Miisterek Kullanimina Dair” sézlesmede RF ve Ukrayna Azak Denizi’nin
statiisiinii igsu olarak tayin etmistir. Igsular devletlerin miinhasir egemenligindeki
alanlardandir. RF ve Ukrayna’nin Azak Denizi’ni i¢su olarak kabul etmeleri Azak
Denizi’ni RF ve Ukrayna devletlerinin iilkesine dahil eder ve ‘rescommunis’ten yani

milletlerarasi toplumun biitlin {iyelerine ait oldugu kabul edilen alanlardan ayirir. Bu

8 Colakoglu Selguk, “Uluslararast Hukukta Hazar’in Statiisii Sorunu,” Ankara Universitesi SBF
Dergisi 53, no. 1 (1998): 107-22., s. 110-111.
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sebeple, Azak Denizi’nin statiisii ya da herhangi bir denizde simirlarin belirlenmesi,
ornegin Adalar Denizi’nde (Ege’de) biitiin devletleri ilgilendiren bir husustur. Ciinkii
sinir belirlenmesi uluslararast toplumun haklar1 aleyhine diger iilkelere, RF ve
Ukrayna’ya, miinhasir haklar saglayabilir. Bu nedenle Ker¢ Bogazi ve Azak
Denizi’nin statiisii ya da Azak Denizi’nde smirlarin belirlenmesi milletlerarasi
hukukun genel Kkurallarina miitenasip olmalidir. iki veya daha fazla devletin,
ornegimizde Ukrayna ve RF’nin, deniz ve hava iilkelerinin dis siirlarin1 belirlemek
amaciyla akdettikleri bir andlasmanin hiikiimlerinin, 6rnegimizde Ker¢ Bogazi ve
Azak Denizi’nin statiisiiniin belirlenmesinin, tglincli kigilere karsi ileri siiriiliip
stiriilemeyecegi, andlasmanin objektif durum kaynak ve sonuca istinaden lgiincii
kisilerce tanimasina gerek kalmadan herkese kars1 (erga omnes) hukuki etki dogurup
dogurmayacagi ®© konusu onemlidir. Hiiseyin Pazarci’ya gore andlasma genel
uluslararasi toplumun yani rescomunites’in lehineyse erga omnes hukuki etkisi kabul
edilebilir.®” Ilke olarak iigiincii taraf devletin andlasmaya rizas1, andlasmay1 tanimasi
ya da akdedilen andlasmaya itiraz etmemis olmasi gerekmektedir. Azak Denizi 6rnegi
oldukga karmagiktir. Ciinkii Ukrayna imzaladig1 andlasma sonrasi Azak Denizi’nin
uluslararasi su statiisiinde olmasina ¢abalamistir. Bu noktada uluslararasi su ile i¢su

statiisii ayirimini hatirlamak gerekir.

icsular, karada ya da kara ile karasular1 arasinda kalan sulardir.®® Karadaki géller,
kanallar, nehirler, vd. igsular olarak ifade edilir. Ukrayna ile RF’nin imzaladigi
andlagsmanin 1’inci maddesinin ilk climlesinde Azak Denizi ve Ker¢ Bogazi’nin RF ve
Ukrayna’nin i¢suyu®® oldugu kabul edilmistir. Andlasmanim 2’nci maddesinin 1’inci
fikrasinda iki taraf gemilerinin, savas gemileri dahil, Ker¢ Bogazi’ndan ge¢melerine
ve varis limanlarina girmelerine izin verilmistir. Andlasmanin 2’nci maddesinin 2’nci
fikrasinda “Ugiincii iilke bayraklarimi tasiyan ticaret gemileri, bir Rusya veya Ukrayna
limanina gidiyor veya doniiyorlarsa Azak Denizi’ne girebilir ve Ker¢ Bogazi’ndan
gegebilirler.” ifadesi yazilidir. Bu madde Hiiseyin Pazarci’nin daha Once ifade

ettigimiz igsulara girig-¢ikisin serbestligi yoniindeki temayiiliin zaman gectikge arttig1

% Bkz. Pazarci, Uluslararasi Hukuk., s. 90.

67 Pazarci., s. 90.

88 Pazarci. s. 255.

89 . . MCTOPMYECKHM ABJIAKOTCS BHYTPEHHUMH BOJIAMH ...”
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tespitini kismen teyit etmektedir. Ancak iki y1l sonra Haziran 2006’da Ukrayna tarafi
Azak Denizi’nin igsu degil uluslararasi su olarak kabulii igin s6zlesmede degisiklikler
yapilmasini istemistir.”® * > Ahde vefa ilkesi geregi Ukrayna imzaladig andlasmay1

inkar edemez.

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesinin (BMDHS) 122°nci maddesindeki
kapali ya da yar1 kapali deniz tanim1 Azak Denizi ile uyusmaktadir:

“Iki veya daha fazla devlet tarafindan cevrili ve diger bir denize veya okyanusa dar

bir gecitle bagli bulunan veyahut da biitiiniiyle veya biiyiik bir boliimii ile, iki veya

daha ¢ok devletin karasularindan ve miinhasir ekonomik bélgelerinden olusan bir

korfez, bir deniz havzasi veya bir deniz.”
Kapal1 ya da yar1 kapali denizlerden istifade ve sorumluluk BMDHS nin 123’iincii
maddesine gore sahildar devletlerin isbirligine baglidir. Azak Denizi’nin 2021 yili
sonu itibariyle ® de facto durumu yani isbirliginin fiilen miimkiin olamamasi

durumunda ne olmas1 gerektigi cevapsiz kalmaktadir.

Karadeniz’den, Azak Denizi’ne oradan da Hazar Denizi’ne, Beyaz Denize ve Baltik
Denizi’ne gecis RF’nin Kirim’1 isgal ve ilhakiyla sorunlu bir hal almistir.”* RF’nin
Kirim’1 neden isgal ve ilhak ettigi ya da edebildigi sorusuna farkli cevaplar
verilmektedir. Sait Yilmaz RF’nin dis ticaretinin 6nemli kismimin Karadeniz’den
gectigini, Sivastopol deniz iissiine muadil RF kiyisinin Karadeniz’de olmadigindan
RF’nin mecburen Kirim’1 isgal ve ilhak ettigini belirtmistir. Ayrica Bati’nin, ABD ve
AB’nin Ukrayna’y1r RF’den ayirip NATO’ya ve AB’ye katma projesi dolayisiyla

RF’nin Kirim’1 isgal ve ilhak ettigini iddia etmistir.”

70 https://old.qha.com.ua/tr/siyaset/azak-denizin-hukuki-statusu-kesinlestirilmis-degildir/29837/
Erigim: 18 Kasim 2021.

"t Azak Denizi ve Ker¢ Bogazinin statiisii hakkinda bkz. Olesia Gorbun, “The Status Of The Kerch
Strait” (Mykolas Romeis University, 2018).

2 https://gha.com.tr/haberler/ukrayna-deniz-kuvvetleri-komutani-rusya-azak-denizi-ve-karadeniz-in-
kendi-ic-denizleri-olmadigini-anlamali/336121/ Erigim: 29 Aralik 2021.

8 Makale hazirh@i 2021 yili sonunda bittiginden RF’nin Ukrayna’y1 isgali dahil edilmemistir.

" https://gha.com.tr/kirim/rusya-karadeniz-ve-azak-denizi-ndeki-seyir-serbestisini-engellemeye-
devam-ediyor/335883/ Erisim: 10 Kasim 2021.

75 https://youtu.be/WIMugUzIxMM Erigim: 01 Ocak 2022.
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Sait Yilmaz RF yoneticilerinin Kirim’1 igsgal ve ilhak motivasyonunda RF devleti ve
toplumunun fizyolojik ve giivenlik ihtiyaclarma dikkat ¢ekmistir. "® Kanaatimce
RF’nin cesaretinin bir diger nedeni Ukrayna ordusunun 1994 sonrasinda, niikleer
silahlardan arindiktan sonra, RF’ye agir zarar veremeyecek duruma gelmesiydi. 16
Kasim 1994°te Clinton yonetiminin yonlendirmesiyle Ukrayna niikleer silahsiz devlet
olmay1 onaylamistir. Bu onay sonrasi 5 Aralik 1994’te Budapeste Memorandumuyla
RF, ABD, Biiyiik Britanya Birlesik Krallig1 ve Kuzey Irlanda, Ukrayna’nin toprak
blitlinliigiinli, bagimsizligin1 garanti etmistir. Ukrayna’nin bu garantiyi talep etmesi
nedensiz degildi ¢linkii RF Yiiksek Sovyeti 21 Mayis 1992°de Kirim’in Ukrayna’ya
1954’te katilmasi kararini reddetmisti. Ukrayna’nin niikleer silahsizlanmay1 kabul
etmesi Ukrayna’yr RF’ye karsi korunmasizlagtirmig, RF’yi cesaretlendirmistir. RF
Budapeste Memorandumundaki garantisini tevil, inkar yoluna gitmistir. RF Disisleri
Bakan1 Sergey Lavrov, 26 Ocak 2016 tarihinde, Moskova’da diizenlenen bir basin
toplantisinda Ukraynali muhabirinin sorusunu cevaplarken, Ukrayna’nin niikleer
silahlardan armmmay1 kabulii karsiliginda iilkeye giivenlik garantisi veren Budapeste
Memorandumu hakkinda, “Rusya Budapeste Memorandumunu ihlal etmedi.
Budapeste Memorandumunda tek bir yiikiimliiliikk var, o da Ukrayna’ya karsi niikleer
silah kullanmamak. Ukrayna’y1 niikleer silahla kimse tehdit etmiyor” demistir.”” Putin
Budapeste Memorandumu taahhiitlerine uygun hareket ettiklerini, Medvedev ise hig

kimseye hicbir garanti vermediklerini sylemistir.”

Budapeste Memorandumunun BM’ye kaydettirilen adi “Memorandum on security
assurances in connection with Ukraine’s accession to the Treaty on the Non-
Proliferation of Nuclear Weapons. Budapest, 5 December 1994” seklindedir.

Andlagsmanin BM’de kayitli niishasinin bir ve ikinci maddeleri aynen agagidadir.

6 Maslow’un ihtiyaglar hiyerarsisi kurammin uluslararas: iliskilere yansimasi i¢in bkz. Ali Basaran,
“Tiirkiye-Rusya Federasyonu Iiliskilerinde Karadeniz Ekonomik Isbirligi Teskilati, Karadeniz Ve
Karadeniz Ulkeleri,” in 100. Yilinda Tiirkiye Rusya Iliskileri ve Karadeniz (Moskova Antlasmast ndan
Giiniimiize), ed. Mehmet Okur, Yiiksel Kiigiiker, and Ahmet Nazif Unalmis (Ankara: Karadeniz Teknik
Universitesi Karadeniz Arastirmalar1 Enstitiisii, 2021), 197-236., s. 198-204.

T https://old.gha.com.ua/tr/siyaset/budapeste-memorandumu-nda-lavrov-un-da-imzasi-var/142361/
Erisim: 03 Ocak 2022.

8 Ali Bagaran, “Annexation of Crimea by Russian Federation, United States and European Union’s
Economic Sanctions Against Russian Federation, 2014-2018,” Asya Studies 4, no. 11 (2020): 91-106.,
s. 95.
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Ekran goriintiisii 3: Budapeste Memorandumunun 1 ve 2°nci maddesi

1.  The Russian Federation, the United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland, and the United States of America reaffirm their commitmeat to
Ukraine, in accordance with the principles of the CSCE Final Act, to respect

the independence and sovereignty and the existing borders of Ukraine.

2. The Russian Federation, the United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland, and the United States of America reaffirm their obligation to refrain
from the threat or use of force against the territorial integrity or political

independence of Ukraine, and that none of their weapons will ever be used

169

Volume 3007, I-52241

against Ukraine except in self-defense or otherwise in accordance with the

Charter of the United Nations.
Kaynak: https://treaties.un.org/doc/Publication/UNTS/Volume%203007/Part/volume-3007-1-52241

Lavrov’un iddia ettiginin aksine RF Ukrayna’nin toprak biitlinliigli ve bagimsizligina
kars1 kuvvet kullanmayacaginin ya da kuvvet kullanma tehdidinde bulunmayacaginin
garantisini vermistir. Bu andlasmaya gére ABD ve Birlesik Kralligin ylikiimliligi
nedir sorusunun cevabi belirsizlesiyor. ABD ve Birlesik Krallik, Ukrayna’ya karsi
kuvvet kullanmayacaklarini taahhiit etmisler ve kuvvet kullanmamigladir. Ancak
RF’nin kuvvet kullanmasina kars1t ABD ve Birlesik Kralligin andlasmaya gore bir
sorumlulugu var midir sorusunun cevabi andlagsmanin yorumuna gore degisecektir.
Aslinda Budapeste Memorandumunun uluslararast hukuk agisindan degeri kanaatimce

bir tekrardan ibarettir. Ciinkii zaten uluslararasi hukuka gére ABD, Birlesik Krallik ve
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RF, BM andlasmasinin 2’nci maddesi 4’iincii fikrasinda ’® BM iiyeleri kuvvet
kullanmayacaklarini, kuvvet kullanma tehdidinde bulunmayacaklarimi kabul
etmislerdir. Bunun tekrar1 BM andlagsmasina itimatsizlik, hiirmetsizlik olarak da
algilanabilir. Budapeste Memorandumu ABD, Birlesik Krallik ve RF’nin Ukrayna’ya
miisterek garanti verdigi seklinde yorumlanirsa anlam kazanacaktir, ¢linkii BM
andlagmasi zaten kuvvet kullanmay1 yasaklamistir. RF hem BM andlagsmasinin 2’nci
maddesi 4’iincii fikrasin1 hem de Budapeste Memorandumu hiikiimlerini alenen ihlal
etmistir. Bu halde BM andlasmasiyla olusturulan diizeni sorgulamak ihtiyaci
dogmaktadir. Ciinkii BM diizenini biiyiik l¢iide ABD, Biiyiik Britanya Imparatorlugu
ve SSCB 1945°te bicimlendirmislerdir.

RF yoneticilerinin Kirim’t iggal ve ilhakinin motivasyonun tespiti Onemlidir.
Maslow’un motivasyon kurami, ihtiyaglar hiyerarsisi kurami RF yoneticilerinin
giidiistinti agiklar. RF yoneticilerinin motivasyonu soylece siralanabilir; Karadeniz’in
yataginda Giircistan ile Kirim arasina uzatilacak dogalgaz boru hattinin RF’ye rakip
olmasimi engellemek, Sivastopol deniz iissiine ihtiyag, Kirim ve Kirim’a miinhasir
ekonomik bolgenin balik, dogal gaz, petrol, vd. kaynaklarindan yararlanmak. RF
yoneticilerinin motivasyonunu arttiran baska bir husus Ukrayna’nin kendini
savunacak kabiliyetten yoksunluguydu. Yukarida belirttigimiz lizere Ukrayna’nin
niikleer silahlardan arindiktan sonra RF’yi caydirabilecek, korkutabilecek baskaca bir

silaha sahip olamayis1 RF yoneticilerini cesaretlendirmistir.

9“4 Tiim {iyeler, uluslararasi iliskilerinde gerek herhangi bir baska devletin toprak biitiinliigiine ya da
siyasal bagimsizligina karsi, gerek Birlesmis Milletler’in amaglar1 ile bagdasmayacak herhangi bir
bicimde kuvvet kullanma tehdidine ya da kuvvet kullanilmasina bagvurmaktan kagimirlar.”
https://turkey.un.org/tr/download/6930/33499 Erisim: 03 Ocak 2022.
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Harita 9: Kirim ve Cevresinde Petrol ve Gaz
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Kaynak: https://geographyofrussia.com/wp-content/uploads/2015/01/253_1-640x461.webp

Harita 10: Azak Denizi’nde Petrol ve Gaz Yataklari
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Harita 11: Kirim isgali ve ilhaki Sonrasit Muhtemel RF Sinirlar
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YépHoe mope

2014’te RF’nin Kirim’1 isgal ve ilhaki sonras1 Kirim karasularinda seyriisefer hem
Ukrayna ile RF hem RF ile diger devletler arasinda anlasmazliga neden olmustur.
RF’nin Kirim’1 iggal ve ilhaki Ukrayna’nin Azak Denizi’ne erisimini kisitlamistir.
2014’te RF’nin Kirim’1 ilhaki, taraflar arasinda yiiksek sesle dile getirilmese de s6z
konusu andlasmay fiilen gegersiz kilmistir.2% Ukrayna hem Ker¢ Bogazi hem de Azak
Denizi’nin BM Deniz Hukuku Sozlesmesine (BMDHS) tabi olmasmin getirecegi
avantajlar1 da hesaba katarak, 2016’da Azak Denizi ve Ker¢ Bogazi’nin hukuki statiisii
icin BM Deniz Hukuku Mahkemesi’ne basvurmustur.

Ukrayna, RF aleyhine Uluslararasi Tahkim Mahkemesi’'nde dava ag¢mustir. 82
Karadeniz, Azak Denizi ve Ker¢ Bogazi’nda Kiy1 Devleti Haklarina Iliskin
Anlagmazlik (Ukrayna/Rusya Federasyonu) baglikli dava siirmektedir. Davanin 11

8 Taraflardan birisi andlasmanin kosullarmi en agir sekilde ihlal ederse, diger taraf andlasmay1 fesh
edebilir (1969 Viyana Andlagmalar Hukuku S6zlesmesi md. 60). Aslinda RF ahde vefa gostermemis,
uluslararasi hukuku agir sekilde ihlal etmistir.

8L https://tr.euronews.com/2018/12/01/rusya-ukrayna-gerginliginde-yeni-cephe-kerc-bogaz-ve-azak-
denizi Erisim: 24 Kasim 2021.

82 https://pca-cpa.org/en/cases/149/ Erigim: 02 Kasim 2021.
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Haziran 2019 tarihli celsesinde Ms. Oksana Zolotaryova, Ukrayna namia RF’nin
Ker¢ Bogazi’na algak koprii insa ettigini bu nedenle yiiksek gemilerin kopriiniin
altindan gecip Ukrayna’nin Mariupol ve Berdyansk limanlarina erisemedigini
belirtmis, RF’nin Nisan 2018’den itibaren Karadeniz, Azak Denizi ve Kerg
Bogazi’nda gemileri durdurdugu ve taciz ettigini vurgulamustir.3® 84 Ukrayna’nin gelik
ve tahil ihracati Mariupol ve Berdyansk limanlarindan yapildigindan, RF’nin Ukrayna
gemilerini durdurup aramasi gecikmelere, ekonomik kayba neden olmustur.®® 86S6z
konusu limanlara iliskin ticari gemi trafigi Nisan 2018 6ncesine gore %20 azalmistir.%’
Ukrayna’nin isgal ve ilhaktan kaynakli kayiplar1 daha fazladir. Azak Denizi yataginda
zengin kaynaklar vardir. Ukrayna, RF’nin Ukrayna kaynaklarini gasp ettigini iddia

(13

etmistir. Sularimizin altindaki petrol ve gaza erismemizi engelliyor. 2014

baharindan bu yana Rusya 9 milyar metrekiipten fazla dogal gaz c¢aldi. Ukrayna
hiikiimeti tarafindan enerji iiretimi i¢in verilen ruhsatlar1 usuliine uygun olarak iptal

ettigini iddia etti ve Rusya sirketlerine kendi lisanslarini verdi. ...”%

8 Dirk Pulkowski, PCA Case No. 2017-06 Permanent Court of Arbitration Peace Palace, The Hague
The Netherlands Between Ukraine and The Russian Federation (2017)., s. 5.

84 QOlena Zerkal, Opening Statement of H.E. Ms. Olena Zerkal, Agent for Ukraine (Hollanda: Permanent
Court of Arbitration, 2019), https://files.pca-cpa.org/pcadocs/ua-ru/05. Preliminary Objections
Hearing/PCA Case No. 2017-06 - Preliminary Objections Hearing - Day2.mp4. 08:09-08:48 Erigsim: 02
Kasim 2021.

& https://gha.com.tr/kirim/rusya-azak-denizi-ndeki-ukrayna-limanlarina-gecmek-isteyen-gemileri-
engelliyor/348961/ Erisim: 29 Aralik 2021.

8 https://old.gha.com.ua/tr/ekonomi/rusya-nin-kerc-bogazi-nda-uyguladigi-abluka-yuzunden-ukrayna-
milyonlarca-dolar-kaybetti/176469/ Erisim: 29 Aralik 2021.

8 Mehmet Cem Demirci, “Rusya’nin Ker¢ Bogazi ve Azak Denizi’nden Sonra Hedefi Karadeniz -
Goriis,” https://tr.euronews.com, accessed November 2, 2021,
https://tr.euronews.com/2018/12/01/rusya-ukrayna-gerginliginde-yeni-cephe-kerc-bogaz-ve-azak-
denizi.
8 https://files.pca-cpa.org/pcadocs/ua-
ru/05.%20Preliminary%200bjections%20Hearing/PCA%20Case%20N0.%202017-06%20-
%20Preliminary%200bjections%20Hearing%20-%20Day2.mp4 06:37-07:03 Erisim: 02 Kasim 20201.
Ayrica  bkz.  Opening  Statement of  Ukraine  Transcript, 11  Haziran 2019,
https://pcacases.com/web/sendAttach/2678 Erisim: 02 Kasim 2019.
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Fotograf 1: Mahkeme Salonu, Davanin Taraflari, 12 Mayis 2017

Kaynak: https://pcacases.com/web/sendAttach/2139

Ekran goriintiisii 4: Ukrayna Temsilcisi Ms. Oksana Zolotaryova’nin Acilis
Sunumu

Kaynak: https://files.pca-cpa.org/pcadocs/ua-
ru/05.%20Preliminary%200bjections%20Hearing/PCA%20Case%20N0.%202017-06%20-
%20Preliminary%200bjections%20Hearing%20-%20Day2.mp4

RF, Ker¢ Bogazi yakinlarinda 25 Kasim 2018’de “karasularinin ihlal edildigi”
iddiastyla Ukrayna Deniz Kuvvetlerine ait gemilere miidahale etmistir.®® Ukrayna,
RF’nin alikoydugu 24 Ukrayna’li denizciyi ve ti¢ Ukrayna gemisini serbest birakmasi
icin RF aleyhine Uluslararas1 Tahkim Mahkemesi’nde 01 Nisan 2019’da dava

agmustir. Dava halen (02 Kasim 2021) siirmektedir.?® Ukrayna aymi anlasmazlik ile

89 https://old.gha.com.ua/tr/siyaset/ab-den-rusya-ya-ukraynali-askerleri-serbest-birakma-
cagrisi/1 75179/ Erisim: 29 Aralik 2021.
% https://pca-cpa.org/en/cases/229/ Erisim: 02 Kasim 2021.
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ilgili 16 Nisan 2019’da Uluslararas1 Deniz Hukuku Mahkemesi’nde (UDHM) dava
acmigtir. Mahkeme 25 Mayis 2019°da Ukrayna lehine karar vermistir. %

Tiirkiye, AB iilkeleri, Biiylik Britanya ve ABD’nin Kirim ve Azak Denizi’ne iliskin
politikas1 RF ile ¢elismektedir. Bati ile RF iktisadi iliskileri 2021 sonu itibariyle -3, -4
seviyesine gerilemis, siyasi iliskiler ise -2, -3 seviyesindedir.%? Bat1, Kirim’m isgal ve
ilhakina karsilik RF’ye iktisadi miieyyideleri siirdiiriirken siyasi, askeri hazirliklar da
yapmistir. Ornegin NATO’nun Karadeniz’de diizenledigi Deniz Meltemi 2021
tatbikatia 32 iilkeden 5.000 asker katilmistir.*® Tatbikat dncesi 23 Haziran 2021°de
bir Birlesik Krallik savas gemisi HMS Defender Kirim karasularina girerek RF’yi
smamigtir. RF Savunma Bakanligi karasularini ihlal ettigi iddiasiyla Birlesik Krallik
savas gemisine uyar1 atesi actigini duyurmustur. ** Birlesik Krallik haberleri
yalanlay1p, savas gemisinin Ukrayna sularinda uluslararasi hukuka uygun seyrettigini
bildirmistir. Buna karsin hem bolgede bulunan diger gemiler hem de gemide bulunan
BBC muhabiri RF’nin uyari atesi agtigini, 20 RF jeti ve 2 RF gemisinin HMS
Defender’i izledigini, hatta bu gemilerin zaman zaman Birlesik Krallik gemisine 100

metre kadar yaklastigini haber vermistir. % Siyasetin tabiati geregi Ukrayna ile

9 Karar metni icin bkz.

https://www.itlos.org/fileadmin/itlos/documents/cases/26/C26_Order 25.05.pdf Erisim: 01 Kasim
2021. Kararm gorintiilii okunmasi ig¢in bkz. https://www.itlos.org/en/main/cases/webcast/webcast/
Erisim: 01 Kasim 2021. https://qha.com.tr/kirim/ukrayna-nin-kerc-bogazi-nda-alikonulan-3-gemi-ve-
murettebat-icin-rusya-ya-karsi-actigi-dava-gorulmeye-basliyor/346631/ Erisim: 01 Kasim 2021
https://gha.com.tr/haberler/uluslararasi-deniz-hukuku-mahkemesinden-rusya-aleyhine-karar/36732/
Erisim: 01 Kasim 2021.

%2 Siyasi iliskiler ve iktisadi iliskilerin koordinat sistemindeki yeri i¢in Bkz. Ali Basaran, Iktisadi-siyasi
iliskiler etkilesimi c¢ercevesinde Tiirkiye-Rusya Federasyonu iliskileri (1992-2000), Karadeniz
Incelemeleri Dergisi, 2019, 27, 229-260, s. 235.

% Sait Yilmaz, NATO ile RF arasinda Ukrayna ve Giircistan’a dair andlasmaya varildigini belirtmistir.
“... Ruslar bize dediler ki efendim bir Dogu Avrupa iilkelerinin NATO’ya girmek istediklerini
anliyoruz, bunlar girmek istiyorlar Avrupa Birligine NATO’ya bunlara hayir demeyecegiz ama iki
iilkeye sakin dediler dokunmayin dediler. Bunlardan bir tanesi Ukrayna 6biirii de Giircistan. Ve nitekim
1993’te Budapeste’de yapilan bir andlasma ile bu teyit edildi. ... Fakat ... ” NATO ve RF’nin
uluslararasi hukuka gére bagimsiz ve egemen {lilkelere dair adeta paylasim andlagmalar1 imzalamalari
dikkat c¢ekicidir. https://youtu.be/WIMugUzIxMM?t=52 ile https://youtu.be/WIMugUzIxMM?t=76
arasi Erigsim: 31 Aralik 2021.

% https://tr.sputniknews.com/20210623/rusya-karadenizde-karasularimizi-ihlal-eden-ingiliz-hms-
defender-gemisine-uyari-atesi-acildi-1044801513.html Erigsim: 09 Kasim 2021.
% Miihdan Saglam, “Kirim: Yeni Restlesme ve Cevrelemenin Merkezi,”

Https://Www.Gazeteduvar.Com.Tr, June 30, 2021, https://www.gazeteduvar.com.tr/kirim-yeni-
restlesme-ve-cevrelemenin-merkezi-makale-1527030.
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Giircistan yakinlagmis, ortak tatbikatlar yapilmistir. Giircistan’da 15 {ilkenin
katilimiyla 26 Temmuz- 6 Agustos 2021 tarihleri arasinda “Agile Spirit 2021 tatbikati
diizenlenmis, tatbikata katilan Ukrayna gemilerini karsilama téreninde Ukrayna Deniz
Kuvvetleri Komutan1 Oleksiy Neyijpapa “Rusya, Azak Denizi ile Karadeniz’in kendi
sahsi i¢ denizleri olmadigini, bu bdlgenin tiim iilkelerin gemileri i¢in agik oldugunu
anlamalidir. ihtiyag duyuldugu yerde olacagiz ve Azak Denizi ile Karadeniz’de

giivenlik ve istikrar1 saglama gorevlerini yerine getirecegiz.” demistir.%

Sonug olarak 2021 sonu itibariyle Karadeniz’i Hazar Denizi’ne, Beyaz Deniz’e ve
Baltik Denizi’ne baglayan i¢suyolu RF’nin Kirim’1 iggal ve ilhaki nedeniyle RF
disindaki iilkelerin erigimine fiilen adeta kapalidir. Karadeniz’den anilan denizlere RF
bayrakli gemiler disindaki gemilerin fiilen gegcememesi RF’nin aleyhinedir. RF’nin
zimni gelir kaybetmekte, RF’nin ihracatta rekabetgiligi zzimnen navlun maliyetinin
artmasiyla azalmaktadir. Yuliya Biletska 4 Haziran 2021°’de Ukrayna’nin bir savasi
stirdiirdiiglinii RF’nin ise Ukrayna devletini ve toplumunu tamamen kaybettigini ileri
stirmiistiir. Ukrayna toplumunun RF’nin Rus diinyas1 medeniyeti projesini reddettigini
belirtmistir. Yuliya Biletska RF ile Ukrayna’y1 karsilagtirmistir. RF i¢in Ukrayna’nin
Oznel ve jeostratejik manast oldugunu iddia etmistir. RF’nin Ukraynasiz kimlik
kazanmasinin, Ukraynasiz RF’nin Rus diinyasin1 kurmasinin miimkiin olmadigini
belirtmistir. Ukraynasiz RF’nin biiytlikliiglinlin bir sabun kopiigii oldugunu,

Ukrayna’nin ise RF’siz millet olabilecegini belirtmistir.%’

Sonuc¢

Karadeniz yar1 kapali bir deniz olarak kabul edilir. Karadeniz ile baglantili igsuyollar1
tizerinden diger denizlere erisim Karadeniz’in kapaliligim1 bir nebze olsun
azaltmaktadir. Karadeniz’den 2021 sonu itibariyle Hazar Denizi’ne, Beyaz Deniz’e,
Baltik Denizi’ne, Kuzey Denizi’ne igsuyollarindan erismek miimkiindiir.
Karadeniz’den Kuzey Denizi’ne Tuna-Main-Ren igsuyoluyla erisilir. Bu yol boyunca

refah ve giivenlik gézlenmektedir. Bu igsuyolu diger yollar, demiryollari, karayollari

% https://gha.com.tr/haberler/ukrayna-deniz-kuvvetleri-komutani-rusya-azak-denizi-ve-karadeniz-in-
kendi-ic-denizleri-olmadigini-anlamali/336121/ Erigim: 31 Aralik 2021.

%  https://youtu.be/TUyYHOHXULY?t=1049  ve https://youtu.be/TUyYHOHXULY?t=1107
https://youtu.be/TUyYHOHXULY?t=1141 Erisim: 01 Ocak 2022.
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ve denizyollari ile baglantilidir. Karadeniz’i Hazar Denizi’ne, Beyaz Deniz’e ve Baltik
Denizi’ne baglayan Ker¢ Bogazi, Azak Denizi, Don-Volga Kanali giizergah1 RF’nin
Kirim’1 isgal ve ilhaki sonras1i RF disindaki iilkeler i¢in adeta kapanmistir. Kirim’in
isgali ve ilhaki uluslararas1 hukuka, BM Sartinin 2’nci maddesi 4’lincii fikrasina ayrica
1994 tarihli Budapeste Memorandumuna aykiridir. Karayollari, denizyollari,
denizyollari, i¢suyollar1 kapali iilke vatandaslar1 refaha erisememektedir. Kirim’in
isgali ve ilhaki sonrasi Azak Denizi’ne erisim, Don-Volga Kanali giizergahinin
kapanmasi sadece RF vatandaslarinin degil Hazar Denizi ve Karadeniz’e kiyi iilkelerin

vatandaslarinin refahi i¢in de olumsuz sonuglar dogurmaktadir.

Karadeniz c¢evresinden gegen demiryollari, karayollar1 ile igsuyollart birbirini
biitiinlemektedir. Demir ipek Yolu, Karadeniz Cevre Yolu ve Karadeniz iizerinde
vagon ferry hatlarinda sefer sayis1 ve nakledilen yiik tonajinin artmasi, yakin gelecekte
Karadeniz’in ve ¢evresi iilkelerin diinya ticaretinde ve iiretiminde paymin artmasi
beklenmektedir. Ancak RF’nin Kirim’1 iggal ve ilhaki Karadeniz’de baris1 ve refahi
olumsuz etkilemistir. ABD ve AB’nin RF’ye uyguladig1 miieyyideler dogrudan RF’yi
hedef alsa da dolayli olarak RF’ye ihracati kisitladigindan diger Karadeniz tilkeleri

toplumlarinin refahini da azaltmaktadir.

Karadeniz ile Hazar Denizi baglantisi uluslararasi andlagsmaya yansimistir. 2018°de
Hazar Denizi’ne kiyi tilkeler Hazar Denizi’ne iliskin andlagsmay1 imzalamiglardir. Bu
andlasmada Hazar Denizi’ne kiyr llkelerin Don-Volga Kanali’'ndan Karadeniz’e
erisebilecegi hilkkmii yer alsa da 2021 yili sonu itibariyle bu imkan kullanilamamakta,
gelecekte kullanilmasi ise siiphelidir. Hazar Denizi’ne ve Karadeniz’e mevcut Don-
Volga Kanali haricinde erismeyi Oneren projeler sunulmaktadir. Hazar Denizi’ne
Ozbekistan’dan erisim, Hazar Denizi'nden Basra Korfezi’ne erisim, Hazar
Denizi’nden Karadeniz’e yeni bir kanal agarak erisim Onerilerinin gergeklestirilmesi

stiphelidir.

Sonug olarak Karadeniz’in istanbul ve Canakkale Bogazi’ndan Adalar Denizi’ne
(Ege), Don-Volga Kanali’ndan Hazar Denizi’ne, Beyaz Denize, Baltik Denizi’ne,

Tuna-Main-Ren Kanali’ndan Kuzey Denizi’ne erigsimi vardir. Bu suyollarinin agikligi
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ve kullaniminin artmasi1 Karadeniz ¢evresi iilke toplumlarinin refahi i¢in fevkalade
onemlidir. Suyollari ile baglantili demiryollar1 ve karayollarinin agikligi, yenilerinin

acilmasi Karadeniz ¢evresi toplumlarinin refahina fevkalade katki saglayacaktir.
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