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Tiirkiye'de Tasimacihik Sektoriinde Is Kazalarinin Analizi

Analysis of Occupational Accidents in the Transportation Sector in Turkey

Aylin Sinem GULTAC*

0z
Tasimacilik  sektorli, {ilkemizde her yil is
goremezlik siirelerine gore is kazasi gegiren g¢alisan
sayisinin en fazla oldugu sektorlerden biridir. Ayrica
bu sektdr her yil ingaat sektdriinden sonra is kazasi
sonucu Olen ¢alisan sayisinin en fazla oldugu ikinci
sektordiir.

Bu calismada iilkemizde tagimacilik sektériinde is
saghgt ve giivenligi ile ilgili mevcut durumun tespit
edilmesi amaci ile en giincel veriler olan son bes yil
(2017-2021) tasimacilik sektoriinde meydana gelen is
kazalar1 ve 6liim istatistikleri, kaza olabilirlik oranlar1
ve kaza siklik oranlar1 ortaya konulmustur.
Calismanin verileri Sosyal Giivenlik Kurumu Istatistik
Yilliklar1  (2017-2021  yillar1) incelenerek elde
edilmigtir.

Sonu¢ olarak tasimacilik sektoriinde meydana
gelen is kazalarii 6nlemeye iligkin ¢oziim Onerileri
sunulmasi ve ¢aligmanin gelecekteki ¢aligmalara katki
saglanmas1 amag¢lanmustir.

Anahtar Kelimeler: Is Kazalarn, Is Saghg ve
Giivenligi, Kaza Olabilirlik Orani, Kaza Siklik Orant,
Tagimacilik Sektorii

ABSTRACT

The transportation sector is one of the sectors in
which the behaviors of employees who have
occupational accidents are the highest, according to
the number of years of incapacity for work each year.
In addition, this sector is the second sector with the
highest rate of employee death as a result of work
accidents, after the construction sector.

In order to determine the current situation
regarding occupational health and safety in the
transportation sector in this region, occupational
accidents and death statistics, accident rates and
accident frequency sections that have occurred in the
transportation sector for the last five years (2017-
2021), which are the most up-to-date, are presented.
The data of the study were obtained by examining the
Social Security Institution Statistical Yearbooks
(2017-2021 years).

As a result, those who need to contribute from
executing and  executing  solution  proposals
surrounding work accidents in the transportation
sector.

Keywords: Occupational Accidents, Occupational
Health and Safety, Accident Probability Rate,
Accident Frequency Rate, Transportation Sector
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GIRIS

Diinyada ilk ticari faaliyetlerin takas
yontemi kullanilarak basladigi bilinmektedir!
M.0O.7.yy’da paranm icadiyla ticarete bakis
acist degismis ve imparatorluklar arasinda
ticari faaliyetler hizlanmaya baglamistir.
Ticaret kavramiin gilinlimiizdeki anlamiyla
kullanilmas1 ise 15.yy’1 bulmustur. 16.yy’da
Cin’den baglayarak Avrupa’ya kadar uzanan
Ipek Yolu'nun ve Hindistan ile Avrupa’yi
birlestiren Baharat Yolu’nun Osmanl
Imparatorlugu tarafindan ele gecirilmesinin
ardindan Avrupalilar Cografi Kesifleri ile
yeni ticaret yollar1 bulmuslardir. Avrupa
tilkeleri Cografi Kesifler ile yeni kitalarin
zenginliklerini {ilkelerine tasimak istemisler
ve bu durum farkli mallarin iretiminin
artmasma neden olmustur. Ticaretin hizla
gelismesi ile makinelesmeye gecis baslamig
bdylece Sanayi Devrimi ortaya ¢ikmustir.
Sanayi Devrimi ile seri iiretime gegis
yasanmig, gelisen tagimacilik ve teknoloji
faaliyetleri kiiresel ticaretin olugmasina
zemin hazirlamistir.?

Kiiresellesmenin  bir  sonucu  olarak
uluslararas1  ticaretin  gelismesi, diinya
capinda iiretilen mal ve hizmetlerin

tilketiciler ile bulugsmasi igin yeni yollar
aranmasina neden olmustur.  Uretim ve
tiketim aglarmm hizla gelismesi, tedarik
zincirlerinin olugmasini saglamig ve lojistik
sektorlinlin ~ gelismesi  i¢in  bir  firsat
olusmustur.®

Lojistik sektorii; bir mal veya hizmetin
taginmasi, depolanmasi, ellegleme yapilmasi,
dolasim  agina  ¢ikarilmasi, islenmesi,
teslimatt ve tiim bu siireglerde kullanilan
bilgi teknolojisi kullanimi anlamina gelir.?
Rushton ve Arkadaslari’na gore lojistik;
tedarik, malzeme yoOnetimi ve dagitim
islemlerinin tamamidir.* Diger bir deyisle
lojistik; bir mal veya hizmet iretildikten
sonra  tiikketici  ile  bulusana  kadar
gerceklestirilen biitiin siireglerdir.

Literatiirde siklikla  birbirinin  yerine
kullanilan tagimacilik ve lojistik
kavramlarinin arasindaki temel fark; bir mal
veya hizmetin  tagmmmasmnin,  lojistik
faaliyetlerinin sadece bir kismun1 ifade

etmesidir. Tasimacilik faaliyetleri; kara yolu,
demir yolu, havayolu, boru hatt1 tasimaciligi,
su yolu (deniz yolu, nehir yolu vb.) ve karma
tastmacilik olarak siniflandirilabilir.’

Kara Yolu Tasimaciligi: Ulasilmak
istenen noktalara kesintisiz tagima imkani
saglamasi,  mevsimden  etkilenmemesi,
kurulum ve isletme maliyetlerinin diger
tasimacilik tiirlerine gore daha diisiik olmasi,
yiik ve yolcu giivenliginin yiiksek olmasi bu
tasimacilik tiirtiniin en sik kullanilan tiir
olmasini saglamigtir.®

Demir  Yolu  Tasimaciligi:  Uzun
mesafelerde agir yiikleri tasimak i¢in uygun
olsa da maliyetli bir tasimacilik yontemidir.
Demir yolu raylarinin her yere erisememesi,
trenlerin yavas olmasi, yatirim maliyetlerinin
yiiksek olmast bu yontemin
dezavantajlaridir.®

Havayolu Tasimaciligi: Yik ve yolcu
tasimaciliginda hizli, gilivenli ve modern
teknikler  kullanilmast  bu  yOntemin
avantajlaridir. Ancak iklimden etkilenmesi,
kurulum, isletme  ve  bakim-onarim
maliyetlerinin yiiksek olmast bu yontemin
kara ve demir yolu tagimaciligina gére daha
az kullamlmasina neden olmaktadir.®

Boru Hattt Tasimaciligi: Tasimacilik
yontemleri arasinda diger tiirlere gore ilk
kurulum maliyetleri yiiksektir ancak isletme
maliyetleri diigiiktiir. Bu yontemle en az kara
ve demir yolu kadar yiik tasinabilir. Ytk
giivenligi yiiksektir, iklimden etkilenmezler
ve bakim-onarim maliyetleri diisiiktiir.?

Su Yolu Tasimaciigi: Deniz/okyanus
yolu ve i¢ su yollar1 (nehir, gél ve kanallar)
tasimaciligt olarak ayrilabilir. Su yolu
tasimaciligt  yiiksek  hacimli  yiiklerin
tasinmasinda maliyeti en disik ve en
giivenilir yontemdir. Su yolu tagimaciliginin
en blyik dezantaji; diger tasimacilik
tiirlerine gore en yavas yontem olmasidir.>’

Diinya ticaretinde sehir ici ve sehirler
arast yolcu ve yiik tasimak i¢in deniz yolu
tasimacilig biiyiik 6neme sahiptir. Diinya’da
dis  ticaretin  %84’tinde  deniz  yolu
tastmaciligi kullanilmaktadir. Ulkemizde ise;
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dis ticaretin %88.7’s1 deniz yolu tagimacilig
ile gerceklestirilmektedir.® Ulkemiz deniz
ticaretinde giicli olan {lkeler arasinda
sayilabilir ancak deniz yolu tasimaciliginda
heniiz istenilen diizeye gelinememistir.®

Diinya’da en uzun i¢ su yollarna sahip
tilke; 101 bin km’den fazla i¢ su yolu ile
Rusya’dir.’? i¢ su yollarinda tasimacilik
yapilabilmesi i¢in akarsularin denge profiline
ulasmast  ve ¢ok egimli  bolgelerde
bulunmamast gerekmektedir. Ayrica
iilkemizde akarsularin jeomorfolojisi, vadi
konumlanmasi, rejimin diizensiz olmasi,
egim degerleri ve debileri i¢ su yollarinda
tasimacilik  yapilmasmna  engel  olan
faktorlerdir. Bu ylizden iilkemizde i¢ su
yollar1 tasimacilig1 yapilamamaktadir.!!

Karma Tasimacilik: Tasimacilik
sektorlinlin gelismesi ile tek tiirde tasimacilik
faaliyetlerinin yetersiz kaldigi goriilmistiir.
Bu durum iki veya daha fazla tiirde
tasimaciligin bir arada kullanilmasina neden
olmustur. Bu sayede tasimacilik faaliyetleri
daha ekonomik, hizli ve verimli hale

gelmigtir  Karma  tasimacilik  tiirleri;
intermodal ve multimodal olarak 2’ye
ayrilabilir.”

Intermodal tasimacilik tiiriinde; tasmilan
yiik iizerinde herhangi bir islem yapmadan
yani yikin bulundugu tasima kaplar
degistirilmeden en az iki farkli tagima modeli
kullanilmaktadir.*> Multimodal olarak da
adlandirilan kombine tasima tiirtinde ise;
yiikler bulunduklar1 tagima kaplarindan baska
kaplara alinarak iki ya da daha fazla tagima
modeli kullanilir.”

Diinya’da tasimaciligin  hizla  deger
kazanmasinin nedenleri; iletisim ve bilgi
teknolojilerinin giderek daha Onemli hale
gelmesi, ticaretin Ulkeler hatta kitalar
arasinda  biliylimesi ve yayginlagmasi,
uluslararasi sirketlerde artan rekabet anlayisi,
misteri memnuniyetine daha fazla Onem
verilmesi, siurdiiriilebilir tedarik zincirlerine
ihtiya¢ duyulmasidir.'3

Kiiresel ekonominin temel taglarindan biri
sayilan lojistik sektorii icin “7 R’s of
Logistic™ olarak bilinen dogru iiriliniin, dogru
zamanda, dogru miktarda, dogru fiyatla,

dogru sartlarda, dogru merkezde, dogru
tiikketiciye ulastirilmasi anlamina gelen “yedi
dogru” tanimlanmistir.** Tasimacilik sektorii
i¢cin de dogru kabul edilen bu kavramlardan
herhangi birinde bir problem yasanmasi
tasima zincirinde aksakliga yol agabilir. Her
sektorde oldugu gibi tasimacilik sektoriinde
de meydana gelen bu aksakliklar is kazalari
ve meslek hastaliklarina neden olabilir ve bu
durum islerin dogru yiiriitiillmedigi anlamina
gelmektedir.

Diinya Saglik Orgiiti (WHO)’ne gére
saglik; “fiziksel ve ruhsal yonden tam bir
ivilik hali’’ olarak tanimlanmistir.’® Saglik
kavrami giindelik hayatimizda oldugu gibi
calisma hayatimizda da oldukc¢a Onemlidir.
Sanayi  Devrimi’nden sonra iiretimde
meydana gelen koklii degisimlerin bir sonucu
olarak; igyerlerinde is¢ilerin sagligina ve
glivenligine verilen 6nem artmistir. Giivenlik
kavrami1 ise Tirk Dil Kurumu’na gore;
toplumda yasal diizenin aksamadan devam
etmesi, emniyette olma hali ve bireylerin
korku duymadan yasamini siirdiirebilmesi
anlamma  gelmektedir.®® Is  giivenligi
kavrami; isyerinde tiim saglhk ve giivenlik
faaliyetlerini kapsar.'

Is Saghg ve Giivenligi; Uluslararasi
Calisma Orgiitii (ILO) ve Diinya Saghk

Orgiiti  tarafindan; “Isyerinde isin
yiiriittilmesi  swrasinda ¢esitli nedenlerden
kaynaklanan  saghga zarar verebilecek

kosullardan  korunmak amaciyla yapilan
sistemli ve bilimsel c¢alismalar’’ olarak
tamimlanmustir.®> Y’ Genel anlamda is saghg
ve giivenliginin  amaglari;  isyerlerinde
calisanlarin korunmasi, isletme ve {iretim
giivenliginin saglanmasidir.'®

Isyerlerinde is saghg ve giivenligi
faaliyetlerine verilen 6nemin artmasi ile is
kazalar1 ve meslek hastaliklarina kars1 yasal
diizenlemeler gelistirilmeye baslanmistir.
Uluslararas1 Caligma Orgiitii (ILO) ve Diinya
Saglhk Orgiiti (WHO) is kazasini; “belirli
bir zarar ya da yaralanmaya neden olan,
beklenmeyen, dnceden planlanmayan bir
olay” olarak tanimlarken meslek
hastaliklarint  “zararli bir etkenle bundan
etkilenen insan viicudu arasinda, ¢alisilan ise
ozgii bir neden-sonug, etki-tepki iliskisinin
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ortaya konabildigi hastaliklar grubu” olarak
tanimlanmaktadir,*>%

Ulkemizde son yillarda isyerlerinde is
saghgr ve glvenligine iliskin  cesitli
uygulamalar yapilmaktadir. Ancak is kazasi
ve meslek hastaliklar1 sayilari, kaybedilen
isglinii  sayilari, lretimde meydana gelen
aksamalar, yaralanma ve Oliim sebebi ile

O6denen  tazminatlar v.b.  veriler bu
uygulamalarin yetersiz kaldigim
gostermektedir.

Tiirkiye’de Tasimacihk Sektoriinde Is
Saghgi ve Giivenligi

Uluslararas ticaretin gelismesi ile birlikte
diinya ekonomisini biiylik oranda etkileyen
tasimacilik sektorii, tlkeler i¢in énemli bir
rekabet alani haline gelmistir. Tirkiye gibi
gelismekte olan {ilkeler de bu rekabetin
icinde yer almak igin ticaret aglarmi
genisletmek durumunda kalmistir.°

“Lojistik dostlugu” olarak adlandirilan
Lojistik Performans Endeksi (LPI) iilkelerin
lojistik alaninda basarilarinin uluslararasi bir
siralamas1 olarak tanimlanmaktadir. Diinya
Bankasi’nin 2018 verilerine gore; 160
iilkenin yer aldigr bu siralamada Almanya,
Isvec, Belgika ilk swralarda yer alirken
{ilkemiz 50.sirada yer almaktadir.?® Ayrica
iilkemizde 2019 yilinda ilk kez hesaplanan
Lojistik Sektorii Giiven Endeksi
(LGE) verilerine gore; iilkeler lojistik alanda
giivenilirligine gore 0-200 aras1 bir deger
almaktadir. Bu hesaplamalara gore iilkelerin
aldig1 deger 100°den kiiciik ise; kiiresel ¢apta
lojistik sektoriinde mevcut durumu  ve
gelecek doneme iligkin kotiimser bir imaji,
100’den biiyiik ise iyimser bir imaj1 oldugu
sOylenmektedir. Tiirkiye’nin lojistik giiven
endeksi 2019 yilmin son ¢eyreginde 95,90
degerini almistir.?

Ulke ekonomileri icin son derece énemli
olan ticari faaliyetlerde siirdiiriilebilirlik
Oonemlidir. Surdiiriilebilirligin saglanmasi igin
sektorlerde yasal diizenlemeler ile
belirlenmis olan is saghigi ve giivenligi
standartlarina ~ uyulmas1  gerekmektedir.
Calisma ve Sosyal Gilivenlik Bakanligi
tarafindan  yayimlanan Is Saghg ve
Giivenligine Iliskin Tehlike Simiflar1 Listesi
Tebligi’nde isyerleri; az tehlikeli, tehlikeli ve
cok tehlikeli olarak 3 sinifa ayrilmistir. Bu
smiflandirmaya gore; tasimacilik ve lojistik
sektorii “tehlikeli  igyerleri”  olarak
tanimlanmaktadir.?2

Ulkemizde her yil is kazasi sonucu 6len
calisan sayisinin en fazla oldugu ii¢ sektor
sirasiyla; insaat, tasimacilik ve madencilik
sektoriidiir.  Tasimacilik  sektorii  ayni
zamanda is goremezlik siirelerine gore is
kazas1 geciren calisan sayisinin en fazla
oldugu sektorlerde st siralarda  yer
almaktadir.?

Bu calismada temel amag; iilkemizde en
giincel veriler kullanilarak 2017-2021 yillar
arasinda “kara tasimaciligi ve boru hatti
tasimaciligr”, “su yolu tagimaciligi”, “hava
volu tasimaciligi” sektorleri ile “tasimacilik
icin depolama ve destekleyici faaliyetler” ve
“posta ve kurye faaliyetleri” alanlarinda is
saglig1 ve giivenligi ile ilgili verilerin ortaya
konulmasidir.

Bu c¢alismada tasimacihik ve iliskili
sektorlerde mevcut durumun tespit edilmesi,
bu sektor ve faaliyetlerde meydana gelen is
kazalar1 ve Olim oranlar1 istatistiklerinin
ortaya konulmasi, kaza olabilirlik oram1 ve
kaza siklik oranlarinin  hesaplanmasi ve
boylece is sagligi ve giivenligi alaninda
sektore Ozel alinmasi gereken Onlemlerin
ortaya konulmasi ile is saghgi ve giivenligi
literatiiriine katk1 saglayacagi
diistiniilmektedir.

MATERYAL VE METOT

Arastirmanin Amaci

Ulkemizde tasimacilik sektoriinde is
sagligt ve gilivenligi ile ilgili mevcut
durumun tespit edilmesi ile; tasimacilik ve

iligkili sektorlerde son bes yilin (2017-2021)
is kazasi ve oOlim istatistiklerinin ortaya
konulmasi, konuya iliskin ¢6ziim Onerileri
sunulmast ve gelecekteki ¢aligmalara katki
saglanmas1 amaclanmastir.
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Veri Toplama Araclarn

Calismada  kullanilan  veriler  Sosyal
Giivenlik  Kurumu  (SGK) Istatistik
Yilliklari’ndan 2017-2021 yillar1 arasinda
tilkemizde “kara tasimaciligi ve boru hatti
tasimactig1”, “su yolu tasimaciligi”, “hava
volu tasimaciligi” sektorleri ile “tasimacilik
icin depolama ve destekleyici faaliyetler” ve
“posta ve kurye faaliyetleri” alanlarinda
meydana gelen is kazalar1 ve Olim
istatistiklerinden  elde  edilmistir.  Bu
verilerden yola ¢ikarak tasimacilik ve iliskili
sektorlerde kaza olabilirlik oranlart ve kaza
siklik oranlar1 hesaplanmistir.

Arastirmanin Etik Yonii

Bu c¢alisma hazirlanirken, Arastirma ve
Yaym  Etigi  kurallarna  uyulmustur.
Arastirmada higbir kimlik bilgisi, iletisim
bilgisi ve kisisel veriler vb. kullanilmamastir.

Arastirmada insan ya da hayvanlar iizerinde
bir calisma yapilmamistir. Calismanin
verileri agik erisimi olan SGK veritabanindan
elde edilmistir. Bu nedenle arastirma verileri
icin herhangi bir etik kurul onayina ihtiyag
duyulmamustir.

Arastirmanin Kisithhiklar

Bu ¢alisma yalnizca iilkemizde SGK’ya
kayith  olan  sigortali  calisanlara  ait
istatistikleri kapsamaktadir. Ulkemizde kayit
dis1 istihdam sonucu isyerlerinde meydana
gelen is kazasi sayist ve buna bagl olarak
kaybedilen is glinii ve 6liim sayisinin tespit
edilememesi bu c¢alismanin kisithiliklaridir.
Ayrica c¢alismada en giincel verilerin
kullanilmas1 hedeflendigi i¢in yalnizca 2017-
2021 yillarina ait verilerin kullanilmas: da
arastirmanin kisithiliklarindan biridir.

BULGULAR VE TARTISMA

Tiirkiye’de tagimacilik sektoriinlin
gelismesi, tlkenin ekonomik ve sosyal
yonden gelisimine onemli katkilar

saglamaktadir. Ancak her sektdrde oldugu
gibi tagimacilik sektdriinde de is kazalar1 ve

buna bagli olarak yaralanmalar, is gilni
kayiplar1 ve 6liimler meydana gelmektedir.

Tablo 1°de Tiirkiye’de 2017-2021 yillar
arasinda tasimacilik ve iliskili sektorlerde 4/a
ve 4/b sigortali ¢alisan istatistikleri
gosterilmektedir.32

Tablo 1. Tiirkiye’de 2016-2020 Yillari Arasinda Tasimacihk ve iliskili Sektorlerde Sigortali Cahsan

istatistikleri

Yillar 2021 2020

2019 2018 2017

Sigortali Sayis1 n % n %

n % n % n %

Kara
tasimaciligl ve
boru hatt1
tasimaciligi

620.859 59,6

561.486 58,9

561.538 61,0 537.357 61,3 550.391 62,9

Su yolu

o 17411 16
tasimaciligi

15.157 15

14874 1,6 14704 1,6 14936 1,7

Havayolu

o 28.792 2,7
tasimaciligi

28.975 3,0

29.687 3,2 27542 31 25.244 2.8

Tasimacihik
icin depolama
ve destekleyici
faaliyetler

293.361 28,2

281.507 29,5

263.004 285 252465 28,8 246.169 28,1

Posta ve kurye

faaliyetleri 79542 16

64.677 6,7

50.708 55 43457 49 38.171 45

Toplam 1.039.965 100

951.802 100

919.811 100 875525 100 874.911 100

Kaynak: Sosyal Giivenlik Kurumu (SGK) 2017-2021 Istatistik Y1lliklar1?-24
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Tablo 1’e¢ gore 2021 yilinda en fazla
sigortali ¢alisan “Kara Tasimacilifi ve Boru
Hatti  Tasimaciligi””  sektoriinde  yer
almaktadir  (%59,6). “Tasimacilik Icin
Depolama ve Destekleyici Faaliyetler’
sinifinda calisan sigortalilarin  orami  ise
%28,2’dir. Tasimacilik ve iligkili sektorlerde
calisan sayisinin en az oldugu sektdr ise;

iilkemizde en az gelismis olan “Su Yolu
Tasimaciligi’””  sektoriinde  bulunmaktadir
(%1,6).23

Tablo 2’de tasimacilik ve iliskili
sektorlerde  2017-2021  yillar1  arasinda
cinsiyete gore is kazasi geciren ve is kazasi

sonucu hayatin1 kaybeden sigortali calisan
23-27

istatistikleri gosterilmistir.

Tablo 2. Tasimacihk ve lliskili Sektorlerde 2016-2020 Yillar1 Arasinda Cinsiyete Gore is Kazas1 Gegiren ve

Hayatim Kaybeden Sigortali Cahsan istatistikleri

Yillar 2021 2020 2019 2018 2017
Cinsiyet n % n % n % n % n %
_ Kadm 499 49 298 35 348 3,9 332 38 312 38
o 5
TQE 5 Erkek 9.572 95,1 8.019 96,4 8.710 96,1 8.595 96,2 8.055 96,2
£ -
g3 Kadin 1 04 - - - - - - - -
=
Se g
g é Erkek 219 95,6 209 100 184 100 175 100 212 100
5o Kadin 10 2,7 7 23 10 2,8 7 22 7 2,3
é "’“5 Erkek 358 97,3 293 97,6 348 97,2 322 978 301 97,7
T —
: Kadm - - - - - - 1 84 - -
S £
= =) Erkek 4 100 5 100 4 100 11 916 18 100
) O
Kadm 523 73,7 278 72,3 1.070 69,6 984 62,9 847 59,6
5B § Erkek 186 26,3 106 27,6 466 30,4 580 37,1 573 404
S5 &N
g = Kadm - - - - - - 4 100 - -
T3 g
3 Erkek - - 2 100 - - - - 3 100
'S
Kadin 2995 177 1918 14,6 2.321 15 2.021 147 1.292 12,2
= %
ﬁ% 5 Erkek 13.838 82,3 11.214 853 13.217 85 11.787 853 9.344 878
= £ iy
22 Kadmn 1 38 - - 2 84 1 38 - -
28 ¢
= g Erkek 26 96,2 22 100 22 916 26 96,2 30 100
Kadin 401 8 260 6,5 178 7,9 146 31 72 8,8
<) %
’Eg - § Erkek 4592 82 2.835 934 2102 92,1 1.474 96,9 856 91,2
; = Kadin - - - - - - - - - -
28 g
o é Erkek 6 100 3 100 4 100 6 100 4 100
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Tablo 2. (Devam)

Yillar 2021 2020 2019 2018 2017
Cinsiyet n % n % n % n % n %
Kadm 4428 13,3 2761 11 3.927 13,6 3.490 13,2 2530 11,7
% Erkek 28.546 86,7 22467 89 24.843 86,3 22.758 86,7 19.129 88,3
.
‘_g_ —  Toplam 32974 100 25.228 100 28.770 100 26.248 100 21.659 100
S Kadm 2 08 - - 2 1 6 26 - -
c Erkek 255 99,2 241 100 214 99 218 97,3 267 100
=]
O Toplam 266 100 241 100 216 100 224 100 267 100

Kaynak: Sosyal Giivenlik Kurumu (SGK) 2017-2021 istatistik Yilliklari?3-%’

Tablo 2’de gosterilen verilere gore 2021
yilinda tasimacilik ve iliskili sektorlerde
meydana gelen i3 kazalarinin %51’
“Tagimacilik I¢in Depolama ve Destekleyici
Faaliyetler’’de calisan sigortalilar tarafindan
yasanmistir. Tasimacilik  ve  iliskili
sektorlerde is kazalarmin en ¢ok yasandigi
ikinci sektor ise; 10.071 is kazasi ile “Kara
Tasimaciligt ve Boru Hatti Tasimacilig”
olmustur (%32,9).

Tablo 2 degerlendirildiginde 2021 yilinda
32.954 is kazasinin %86,7’si erkek sigortali
%13,3’1i kadin sigortal1 ¢alisanlar tarafindan
yasanmistir ve 1§ kazasi nedeniyle oOlen

calisanlarin  neredeyse tamamui  erkektir
(%99,2).

Tablo 2°de goriildiigii lizere tagimacilik ve
iligkili sektorlerde 2017-2020 yillar1 arasinda
15 kazasi sayilart giderek artmistir. 2020
yilima gelindiginde 22.467 kaza sayisi ile is
kazalarinda bir onceki yillara gore azalma
goriilse de 2021 yilinda {ilkemizde
tasimacilik ve iliskili sektorlerde 32.954 is
kazasi ile simdiye kadar en yliksek sayida is
kazas1 meydana gelmistir.

Ingiltere Saghk ve Giivenlik Idaresi
(HSE)’'nin 1999 yilinda yapmis oldugu
caligmaya gore kaza olabilirlik orani; yil
icerisinde meydana gelen, Olim veya
yaralanma ile sonuglanan toplam is kazasi
sayisinin toplam c¢alisan sayisina boliinmesi
ile hesaplanmaktadir.?8-2°

Kaza Olabilirlik Oran1 Hesaplanmasi

Toplam Kaza Sayisi
KOO*= x 100.000

Toplam Calisan Sayisi
*KOO=Kaza Olabilirlik Orani

Is kazalari ile alakali bir diger 6nemli
istatistik  ise; kaza siklik  oraninin
hesaplanmas: ile elde edilir. Ingiltere Saglik
ve Giivenlik Idaresi (HSE) nin tanimina gore
kaza siklik orani; yil igerisinde meydana
gelen, 6lim veya yaralanma ile sonuglanan
toplam is kazasi sayisinin ayni yil iginde

gerceklesen  toplam  caligma  saatine
boliinmesi ile hesaplanmaktadir.?®
Kaza Siklik Oram Hesaplanmasi
Toplam Kaza Sayisi
KSO*= x 1.000.000

Toplam Calisma Saati™
*KSO=Kaza Siklik Orani

**Toplam Calisma Saati; giinde 8 saat, olmak
iizere haftada 45 saat c¢alisan bir sigortalinin yillik izin
stiresi (14 gilin) cikartilarak; ortalama 300 gin*8
saat*calisan sayis1 formiilii ile her yil igin ayr1 ayr
hesaplama yapilmistir.

Tablo 3’te Tiirkiye’de 2017-2021 yillar
arasinda tasimacilik ve iligkili sektorlerde
calisan sigortalilara ait kaza olabilirlik orani
ve kaza  siklikk  oram1  istatistikleri

verilmistir.?>%’
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Tablo 3. Tiirkiye’de 2017-2021 Yillar1 Arasinda Tasimacihk ve iliskili Sektorlerde Cahsan Sigortalilara Ait

Kaza Olabilirlik Orani ve Kaza Siklik Orani istatistikleri

Yillar  Sigortal Cahsan Oliimlii s Oliimlii Olmayan is  Kaza Olabilirlik Kaza Sikhik
Sayisi Kazasi Sayisi Kazasi Sayisi Oram Oram

2021 1.039.965 266 32.974 3,19 13,31
2020 951.802 241 25.228 2,67 11,14
2019 919.811 216 28.770 3,15 13,13
2018 875.525 224 26.248 3,02 12,59
2017 874.911 267 21.659 2,50 10,39
Kaynak: Sosyal Giivenlik Kurumu (SGK) 2017-2021 istatistik Yilliklari?3-%’

Tablo 3’te goriildiigi gibi tasimacilik ve calismada 2016  yilinda  tasimacilik
iligkili sektorlerde kaza siklik oranimnin sektoriinde  19.312 is  kazast  sayist

oldukga yiiksektir. Tablo 3 incelendiginde
2020 y1il1 verilerine gore; kaza siklik oraninin
bir onceki yila gore azalarak %11,14
oraninda oldugu ancak 2021 yilinda simdiye
kadar en yiiksek oran olan 13,3’e¢ ulastigi
goriilmiistir. 2019 yilinda DSO tarafindan
COVID-19’un  pandemi  olarak ilan
edilmesinin ardindan  biitin  sektorlerde
oldugu gibi lojistik sektorii de bu durumdan
etkilenmistir.  Dinyada ve ilkemizde
ozellikle hava yolu tasimaciligt en c¢ok
etkilenen sektorlerden  biri  olmustur.®
Pandeminin etkileri wuluslararas1 ticarette
daralmalara  yol agmis ve  tedarik
zincirlerinde aksamalar meydana gelmistir.
Bu durum tasimacilik sektoriiniin ¢alisma
kapasitesini azalttigindan tasimacilik
sektoriinde 2020 yilinda is kazalar1 da diger
yillara gore azalmistir.

Aritan ve Ataman, 2008-2014 yillar
arasinda madencilik sektoriinde is kazalarini
incelemislerdir. Bu caligmaya gore; 2014
yilinda kaza siklik oran1  %26,32’dir.%?
Gilliioglu ve Tacgin’in 2007-2016 yillart
arasinda tekstil sektoriinde yapmis oldugu

calismaya gore; 2016 yilinda tekstil
sektoriinde 18.106 is kazasi
gergeklestirmistir.® Giilliioglu ve

Gillioglu'nun 2008-2017 yillar1 arasinda
insaat sektoriinde yapmis oldugu g¢alismada
2016 yilinda kaza siklik oranmi %35 olarak
bulunmustur.®* Oral ve Unal, yapmis oldugu
calismada seyahat sektoriinde kaza siklik
orant 2016’da %1,28, 2017’de %]1,66 ve
2018’de %1,93 olarak hesaplanmistir. Ayni

gerceklesmistir  ve kaza siklik  oram
%9,19°dur.®® Bu verilere gére 2016 yilinda
tasimacilik sektoriinde kaza olabilirlik orani
ve kaza siklik oraniin ingaat ve madencilik
sektorline gore daha az ancak tekstil sektorii
ve seyahat sektoriine gore daha fazla oldugu
sOylenebilir. Ceylan’in insaat sektdriinde is
kazalarin1 inceledigi calismasinda 2010
yilinda Tiirkiye’de gerceklesen is kazalarinin
%10,12linilin insaat sektoriinde gerceklestigi
goriilmektedir.®®

Aritan ve Ataman’in c¢alismasinda insaat
sektoriinde kaza olabilirlik orami ise %5,7
olarak bulunmustur.®? Bu calismada ise 2017
yilinda kaza olabilirlik oranm1 %2,5 olarak
hesaplanmistir.  Genel olarak  yapilan
caligmalarda insaat sektoriinde is kazasi
olabilirlik oranmin, tasimacilik ve iliskili
sektorlerde is kazalari olabilirlik oranina gore
daha yiiksek oldugu goriilmektedir (Tablo 3).

Ulkemizde her yil sirastyla en fazla insaat,
tasimacilik ve madencilik sektorlerinde is
kazasi sonucu calisanlar hayatini
kaybetmektedir.?®  Avustralya’da ise i
kazalarin en fazla insaat, ulasim ve gevre
ile iliskili sektorlerde goriildiigi ortaya
ctkmistir.®  Almanya’da  yapilan  bir
calismada ise; tasimacilik  sektoriinde
ozellikle kiigiik isletmelerde is kazalarinin
diger sektorlere gore daha fazla goriildigi
ortaya cikmustir.¥” Baska bir calismada
Arktik  alanlarda  Gzellikle  Rusya’da
gerceklestirilen lojistik faaliyetlerde meydana
gelen biiylik is kazalarmin azaltilabilmesi
icin dijital teknolojiler kullanilmas: gerektigi
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savunulmustur.® Ispanya’da calisanlarin ise
gidis gelisi sirasinda meydana gelen trafik
kazalari, kara yolu tasimaciliginda meydana

gelen is kazalart olarak sayilmakta ve bu
kazalarin endiistriyel is kazalarin %20-40’1m
olusturdugu ortaya ¢ikmugtir.¥

SONUC VE ONERILER

Giinlimiizde kiiresellesme ile birlikte artan
rekabet ortaminda ¢esitli sektorlerde faaliyet
gosteren isletmeler drettikleri mal ve
hizmetleri tiiketicilere miimkiin olan en kisa
siirede, ylksek kalite ve diisiik maliyetlerle
saglamak durumundadir. Bu nedenle her
gecen giin lojistik sektoriine duyulan ihtiyag
artmaktadir. Sektorde lojistikle ilgili is ve
islemler miisteri ihtiyag ve beklentileri
dogrultusunda  hizlandirilmak  zorunda
kalmistir. Bu durum lojistik faaliyetlerinin
temeli olan tasimacilik ve ilgili faaliyetlerde
yaralanma ve Olimle sonuglanan s
kazalarinin yasanmasina yol agmaktadir.

Ulkemizde is kazas1 verileri Sosyal
Giivenlik Kurumu (SGK)’na bildirilmektedir.
Ancak bu veriler sadece sigortali calisanlar
tizerinden hesaplanmaktadir. Son yillarda
iilkemizde artan diizensiz gogmen sayisi ayni
zamanda sigortasiz calisan sayisini  da
artirmistir.**  Tagimacilik  sektoriinde  de
sigortasiz  ¢alisanlar, mevsimlik isciler,
ramak kala olay veya is kazalarmin uygun
sekilde SGK’ya bildirilmemesi gibi durumlar
bu verilerin diizenli olarak kayit altina
alinmasina engel olmaktadir.

Isyerlerinde meydana gelen is kazalari
calisilan sektore gore farklilik
gostermektedir. Ayn1 zamanda uygulanmasi
gereken 13 saghgi ve giivenligi ile ilgili
uygulamalar  her  sektorde  farklhidir.

Tasimacilik sektorii kendine 6zel kurallari,
riskleri, uygulama sekilleri olan bir
sektordiir. Bu ylizden tasimacilik ve iliskili
sektorlerde meydana gelen is kazalarinin
ortaya ¢ikis nedenlerine odaklanilmali,
sektorlere Ozgii yasal diizenlemeler ortaya
konulmalidir.

Tasimacilik sektoriiniin yer aldigi tehlike
siniflarinda ¢alisacak is gilivenligi uzmanlari,
her sektor i¢in standart olan bir egitim
almaktadir. Ancak is sagligi ve giivenligi
konusunda her isyerinin karsilastigi risk
faktorlerinin farkli oldugu bilinmektedir. Bu
yiizden 1is giivenligi uzmanlarina tehlike
siiflarina 6zgii verilen uzmanlik belgelerine
ek olarak c¢alisacaklar1 sektorlere iliskin
uzmanlik egitimleri de verilmelidir. Is
yerlerinde verilen egitimler is miifettisleri
tarafindan siklikla denetlenmelidir. Gerekirse
bu sektore 6zel egitimler diizenlenmelidir.

Isyerlerinde giivenlik kiiltiirtintin
olusturulmasi is saglig1 ve gilivenligi alaninda
yapilacak uygulamalar1 ve alinacak dnlemleri
kolaylastirmaktadir. Tasimacilik ve iligkili
sektorlerde de igin yapisina uygun olarak bir
gilivenlik kiltiiri olusturulmalidir.
Olusturulan  gilivenlik  kiiltiiriiniin ~ biitlin
calisanlar tarafindan benimsenmesi i¢in
gerekli  bilgilendirmeler, egitim  ve
diizenlemeler isveren, igyeri hekimleri ve is
saglig glivenligi uzmanlart saglanmalidir.
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