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Ozet

Mimari koruma alanindaki gelismeler, tarihi yapilarin mimari, artistik ve teknolojik 6zelliklerinin olabildigince
muhafaza edilerek gelecek kusaklara aktariimasini olanakli kilmaktadir. Giiniimiizde sadece tarihi ve arkeolojik
yapilar degil, yakin tarihli endiistri mirasi kapsaminda demiryolu yapilari da koruma bilinciyle ayni kapsamda
degerlendirilmektedir. Osmanli Dénemi’'nde inga edilen, Bursa-Mudanya Demiryolu hatti icerisindeki Merinos
Tren lstasyonu’nun restorasyon, onarim ve koruma calismalari sonucunda Tarihi Merinos istasyonu Sosyal Tesisi
olarak yeniden islevlendirilmesi de korunmasi gereken demiryolu mirasi kapsaminda ele alinmaktadir. Calismada,
yapinin islev degisikligine ugramasiyla mekdna, striiktiirel sisteme, teknik donanimlara ve yakin cevreye yapilan
miidahaleler incelenmistir. Arastirmada nitel arastirma yontemi kullanilarak veriler; gézlem, gériisme ve dokiiman
andlizi ile toplanmis, elde edilen bilgiler 1siginda yapiya ait mimari ¢izimler yapilmistir. Degerlendirmeler sonucunda
yeniden islevlendirme calismalarinda yeni secilen islevin 6nemi vurgulanmigtir. Tarihi istasyon yapisinin 6zgiin
mekdnsal ozelliklerinin cok az miidahale ile yeni isleve uyum sagladigi, ancak yakin cevreye yapilan eklentilerin
yogun olmasi nedeniyle tarihi yapinin 6zgiin 6zelliklerinin zarar gordiigii sonucuna varilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Koruma, Yeniden lslevlendirme, Endiistri Mirasi, Demiryolu Mirasi, Yapi Analizi

TERRACOTTA ART AND AESTHETICS IN THE SPIRIT OF PREHISTORIC
TIMES

Abstract

Progress in architectural conservation studies makes it possible to preservet hear chitectural, artistic and techno-
logical features of historical buildings and transfer them to futuregenerations. Today, not only historical and archa-
eological structures, but also rail way structures within the scope of recent in dustri alheritageare evaluated with
in the sames cope with conservation awareness. There functioning of the Merinos Train Station, which was built as
a result of the modernization movements in the Ottoman Period, located with in the Bursa-Mudanya Railway line,
as the Historical Merinos Station Social Facility as a result of therestoration, repair and protection works is also
considered with in the s cope of the rail way heritage that needs to be protected. In this study, the interventions
made to the building, structural system, technical equipment and the immediate environment with the change
of function of the building were examined. Data was collected by observation, inter view and document analysis,
by using qualitativere search method in there search, and architectural drawings of the building were made in
the light of the information obtained. As a result of the evaluations, the importance of the functionchosen for the
application in re-functioning studies was emphasized. It has been concluded that the original spatial features of
the historical station structure adapt to the new function with very little intervention, but the original features of
the historical structure have been damaged due to the intense additions to the immediate surroundings.
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1. Girig

Gegmis uygarliklarin kilttriind, mimarisini, sanatini, yasam bicimini, gele-
nek ve goéreneklerini aktararak bir nevi belge niteligi tagiyan tarihi yapilar,
toplumlarin tarih bilincinin olusmasinda buyiik 6nem arz etmektedir.Bu
yapilar bir yandan toplumun ortak gecmisini yansitirken,diger yandan da
gelecegin saglam temellere dayandiriimasina olanak tanimaktadirlar.Cok
eski donemlere dayandigi ileri strlilenmimari koruma calismalarina iligkin
ilk kuramsal 6rneklerin 19. ylzyilda 6zellikle Avrupa'da yapilmis oldugu
gorulmektedir.Clinkd II. Diinya Savaginda Avrupa Ulkelerinin kent doku-
larinda 6nemli 6lclide tahribatlar olusmus, koruma calismalari dnemli hale
gelmis ve bu ulkeler koruma konusuna yasalarina koyduklari hiikiimlerle
de 6zel 6Gnem vermislerdir (Ahunbay, 2016: 22).1931 yilinda yapilan Ati-
na Konferansi'nda kabul edilen Atina Tuzigl, bu konudaki ilk hukuksal
calisma olarak anilmaktadir. Konuya iliskin diger hukuki diizenleme ise
1964 yilinda Venedik'te yapilan ikinci Uluslararasi Tarihi Anit Mimar ve
Teknisyenleri Kongresi ile kabul edilen Venedik Tizugu ilkeleridir (Erder,
1977: 172-173). Zaman icinde mimari koruma ve restorasyon calismalari
hiz kazanmig ve uluslararasi zeminde dlizenlenen pek ¢ok toplantinin da
sonug bildirgelerine yansimistir. Konu glinimiizde de glincelligini koru-
makta ve calismalara devam edilmektedir.

Diger taraftan teknoloji alaninda meydana gelen yenilik ve degisim saye-
sinde -onarim calismalarinda yeni yéntem ve teknikler kullanilmaya bas-
lanmasiyla- tarihi yapilarin 6zgtin dokularina daha az midahale edilme-
sine, dolayisiyla kalttr varliklarinin daha uzun sirre yasatiimasina olanak
tamimaktadir. Yapildigi dénemdeki islevini kaybeden endustri yapilarinin
da glinimdize uyarlanarak egitim, ticari ve klltirel amaclarla kullanilmasi-
na yonelik basarili 6rneklere de rastlanmaktadir (Ahunbay, 2019: 52-53).

Mimari mirasi koruma disiplininin calisma alaninin, 6zellikle son on yilda
dikkat cekici sekilde genisledigi gdézlenmektedir. Ozellikle koruma kap-
samindaki kaltir varliklarinin kapsaminin daha da genisletilerek endUstri
mirasini -endstri yapilari ve yapi gruplarini-da icine aldig goérilebilmek-
tedir (Sekerci ve Akiner, 2021: 153). Bu ¢alismanin konusu olan Osmanli
Déneminde insa edilen Bursa Mudanya Demiryolu hatti da ayni kapsam-
da demiryolu mirasi olarak degerlendirilmektedir.

Demiryolu mirasi; yolcu-gar binalarini, demiryolu tasitlarini, depo, atélye,
lojman gibi demiryolu yapilarini, demiryolu arsivlerini, teknik donanim,
kopri ve viyadiklerihattin tamami ve bu yapilarla bir bitin olusturan
sanayi tesislerini ve kentsel ve kirsal alanlar, sinyalizasyon sistemleri ve
altyapi ile ilgili tim ekipmanlari, demiryolu sirketlerine ait kantar, saat,
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mobilya vb. tim taginabilir nesneleri kapsamaktadir (Burman, 1997: 19,
Erkan, 2007: 142, Késkeroglu, 2006: 20, Yildiz, 2019: 31).

Arastirma konusu olan Merinos istasyonu, dogu ve bat ticareti icin stra-
tejik 6neme sahip bolge olan Bursa ve Mudanya arasinda -1867 yilinda
gindeme alinan demiryolu yapma plani sonucu- 1892 yilinda isletmeye
agiimistir. Bursa Mudanya arasindaki istasyonlar arasinda yer alan Merinos
Istasyonu, zaman icinde hattin kapatiimasiyla 1948 yilindan sonra islevsiz
kalmis, donem dénem de cesitli amaclarla kullanilmigtir. Tarihi Merinos
Tren istasyonu1999 yilinda tescillenerek koruma altina alinmig, yapinin
koruma, yeniden islevlendirmeve onarim, calismalarinin tamamlanmasiyla
2005 yilinda Tren istasyonu Sosyal Tesisleri biinyesinde nikah salonu, kir
diglin alani, kafe ve restoran olarak kullanima agilmigtir. Bu ¢alismanin
amaci, s6z konusu yapinin yeniden islevlendirmesi ile Tarihi Merinos Tren
Istasyonu Sosyal Tesisleri'ne déniisiim siirecinde; binanin kimligi, 6zgiin
tarihi ve artistik Ozelliklerinin ne 6lciide korundugunu degerlendirerek
ortaya koymaktir. Calismada veriler nitel arastirma yontemi kullanilarak;
gbzlem, goériisme ve dokliman analizi ile toplanmistir.

2. Demiryolu Mirasinin Yeniden islevlendirilmesi

Kultirel miras kategorisindeki yapilarin yeniden islev kazandinlarak kulla-
nilmasi yéntemi, hem tarihi yapilarin korunmasina, hem de gelecek ne-
sillere taginmasina olanak tanimaktadir. Ayni sekilde, toplumlarin kaltirel
mirasinin &zelliklerini yansitan ve endistri mirasi niteligindeki yapilarin-
da korunmasi,dénilisimii ve yeniden islevlendiriimesibu alandaki énemli
calismalar arasinda yer almaktadir. Endistri mirasinin da kdiltirel miras
olarak kabul edilmesiyle, s6z konusu alanlarin ve Uretim tesisi icerisinde
yer alan yapilarin, Uretimi gerceklestirmede kullanilan donanim ve ekip-
manlarin bir toplumun sosyo-kiltirel gecmisinin 6nemli gostergelerini
olusturmasi saglanabilmektedir. Clinkii teknolojide yasanan hizl gelisme,
endustri mirasi niteligindeki yapilarin 6zgtin islevlerinin kisa 6miirli olma-
sina neden olmaktadir (Cengizkan, 2006: 9).

Yeniden islevlendirmecalismalari ilesanatsal, kiltlrel vetarihi 6neme sa-
hip, korunmasi gereken yapilarin, yapilma amacglarini ve fonksiyonlarini
yitirmesi sonucunda, onlarin fiziki devamliliginin saglanmasina ve yeni
islevler kazandirlarak toplumun faydalanmasina imkan taninmaktadir.
Bu yapilar, insa edildikleri ve kullanildiklari déneme ait yapi teknolojisi-
ni, Uretim bigimini, mimari tarzi vb. kiltirel unsurlar yansitmaktadir. Bu
nedenle, yapisal donuisiim saglanirken en énem verilmesi gereken konu,
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mimkdin olabildigince yeni ylklenecek islevin 6zgiin yapr ile uyusmasina,
sayet midahale gerekliyse de yapinin 6zglin degerlerine saygi duyula-
rak gerceklestiriimesine 6zen gosterilmesi olmalidir (Gazi ve Boduroglu,
2015: 58, Sekerci ve Akiner, 2021: 153, Engin, 2009: 2012). Dolayisiyla,
6zglin isleviyle glinimiiz kosullarina adapte edilemeyen tarihi yapilarin
6zglnlGgline zarar vermeden glniimiz kosullarina adapte edilmesi bir
koruma eylemi olarak kabul edilmektedir (Sevgi ve Eskici, 2020: 298).

Uygun islev secimi ile tarihi 6zellige sahip yapinin fiziksel 6zelliklerinin
yasatiimasi, kalttrel devamliligin dogru bicimde saglanmasi olanakli kilin-
maktadir. S6z konusu yapilarin yasatilma cabalariyla yeniden islev kazan-
dinlmasi; ekonomik, sosyal ve kiiltiirel anlamda tarihi yasatma ve ayrica
kaltirel mirasi sonraki nesillere aktararaksirdirdlebilirliklerinin saglanma-
si agisindan da 6nem arz etmektedir (Kurak Agici ve Konakoglu, 2019:
216). Kilttirel degerlerin surekliliginin saglanmasi kapsaminda endustri
mirasi; endlstri mirasi kapsaminda ise demiryollarina ait mirasin yeniden
islevlendirilerekdzgtin, tarihsel ve artistik 6zelliklerinin korunarak devam-
hiliklarinin saglandigi basarili calisma érneklerine hem Avrupa'da, hem de
Turkiye'de karsilasmaktayiz.

Konuya iliskin ilk érnegimiz, tren istasyonlarinin ilk déntsiim 6rneklerin-
den biri olan ve Fransa'nin baskenti Paris'te bulunan Orsay Miizesi'dir
(Gorsel 1). Bina 19. ylizyihn sonlarinda, yolcularini Paris'in disinda bulu-
nan Austerlitz'den daha merkezi bir bolgeye tasimayr amaclayan Paris-O-
rieans Demiryolu Sirketi'nce yapilmis, sirketin 1898 yilinda diizenledigi
mimari tasarim yarismasini kazanan Victor Laloux tarafindan tasarlanmis-
tir'.Orsay Gar't 1900 yilinda, Diinya Sergisi'nin agilisinda hizmete girmis,
gelen konuklar tagimak igin uzun yillar kullamlmistir. Zaman iginde tek-
nolojik yenilikler ve gelismeler istasyonun yetersiz kalmasina sebep olmus
ve ylksek kapasiteli modern elektrikli trenlerin kullaniminin yayginlasmasi
sonucunda 1939'da islevini yitirerek kapanmistir. Ancak yapi cesitli islev-
lerle kullanilmis, birgok filmde set olarak ev sahipligi yapmistir.

Gar binasinin miizeye donustirilmesi calismalarina 1975 yilinda baglan-
mistir. 1978 yilinda yapi -kiltiirel ve tarihi 6zellikler tagimasi nedeniyle-
endstri mirasi kapsaminda tescillenerek koruma altina alinmistir. 1979
yilinda ise Orsay Gar'inin mizeye dontstlrilme fikri gelistiriimis ve gos-
terilen cabalar sonucunda miize 1986 yilinda agilmistir (Erkan, 2007: 149,
Fidan, 2012: 43).

" https://www.musee-orsay.fr/en

250



W

\ (]

ATRTEmEEE e

Gorsel 1. Orsay Miizesi, restorasyon oncesi ve sonrasi.

Yeniden islevlendirme calismalarina konu olan Avrupa'dan diger bir 6r-
nek ise, Madrid kentindeki ispanya’nin en biyiik tren istasyonudur. Ato-
cha Tren istasyonu 1851 yilinda hizmete baglamis, 1892 yilinda gecirdigi
yangin sonucu tahribata ugramistir. 1992 yilinda yapi yeniden islevlendi-
rilerek; tropik bahcelerin, magazalarin, kafelerin, cesitli eglence ve tica-
ret mekanlarin yer aldig bir kompleks haline donistirilmastir (Gorsel
2). istasyonda olusturulan tropik bahcelerde yaklasik 260 farkh tiirde,
7.000'den fazla bitki yer almaktadir. Yapinin Gst 6rtii sisteminde cam mal-
zeme kullanimiyla i¢ mekana agik hava ormani goériinimu kazandiriimis-
tir2,

\ \EELL ]

Gorsel 2. Atocha Tren Istasyonu restorasyon sonrasi.

istasyon ve gar yapilarininiglevlendirilerek yeniden kullanilmasina yéne-
lik drneklere Tiirkiye'de de rastlamaktayiz. Ulkemizdeki érneklerdenbiri,
Rumeli Demiryollari'nin ana hatlarini olusturan istanbul-Edirne-Sarimbey
hatti Gzerinde yer alan veMimar Kemalettin tarafindan tasarimi yapila-
nEdirne Karaagag¢ Tren Gari binasidir (Gorsel 3). Yapim yili tam olarak bi-
linmeyen binanin, 1914 yilinda I. Diinya Savas sirasinda ingasinin yarim
kaldigi, Cumhuriyet'in ilanindan sonra1930 yilinda tamamlandigi ve II.

2https://www.amusingplanet.com/2012/09/botanical-garden-inside-atocha-train.html
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Mesrutiyet'in ilk yillarinda faaliyetine baslatildigi bilinmektedir (Yildiz,
2008: 125). 1971 yilina dek gar hizmeti veren yapi bu tarihten sonra isle-
vini yitirmis, sonrasinda cesitli amaclarla kullanima tahsis edilmistir. 1998
yilindayeniden islevlendirilen yapi, o tarihten beri Trakya Universitesi'nin
Rektorlik Binasi olarak kullanilmaktadir (Yildiz, 2008: 125, Biltekin Cos-
kun, 2013: 117).

Gorsel 3. Edirne Gari’nin [slevlendirilmesi Trakya Universitesi Rektorliik Binas.

Tuarkiye'de yer alan diger bir 6rnek ise, Ankara-Eskisehir demiryolu hatti
lizerinde yer alan, Ankara’'nin Polatli ilcesidekiMalikdy Tren istasyonu'dur.
2007 yilinda miize olarak islevlendirilmesine karar verilmis ve 2008 yilin-
da miize 6zelligi kazandirilarak kapilarini halka agmistir. Ayni sekilde miize
olarak islevlendirilen diger bir istasyon yapisi érnegi ise Kocaeli istasyo-
nu'dur.

Gorsel 4. Gazi Istasyon Binasi giris cephesi.
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Ankara'da, Atatiirk Orman Ciftligi'nde bulunan Gazi istasyon Binasi da
yeniden islev kazandirilan tarihi yapilara 6rnektir.Gorsel 4'te gorilen bina,
1926 yilinda Mimar Ahmet Burhaneddin Tamcitarafindan tasarlanmig
olup, I. Ulusal Mimarlik Dénemi anitsal niteligine sahip ilk gar yapisidir
(Aslanoglu, 2010: 225) ve glinimiizde restoran olarak hizmet vermek-
tedir.

3. Merinos istasyon Yapisi’ninTarihcesi, Konumu ve Mimari Analizi

Hattin yapimi ilk olarak 1867 yilinda glindeme gelse de tamamlanmasi
1892 yilinda gerceklesmistir. Gorsel 5'de de gosterildigi lizere hattin si-
rasiyla duraklari: ilk istasyonu Mudanya Gari, sonrasinda Yoérukali, Koru,
Cekirge, Merinos ve Demirtas istasyonlar yer almaktadir. Hat isletmeye
acildiktan kisa bir siire sonra Koru ve Cekirge istasyonlari’'nin arasina Be-
sevler istasyonu eklenmistir (Durak, 2003: 75).

DEMIRTAS
ISTASYONU

MERINOS
ISTASYONU

CEKIRGE
ISTASYONU

MUDANYA YORUKALI KORU
GARI ISTASYONU ISTASYONU

BESEVLER
ISTASYONU

Gorsel 5. Bursa- Mudanya Demiryolu Hattinin duraklarinin sematik gosterim.

Bursa-Mudanya demiryolu hatti, 1948 yilinda isletmeden kaldirilmistir. Bu
kapsamda degerlendirilen Merinos istasyonu ise, bir dénem cesitli islev-
lerle kullanilmistir. 1963 yilinda, Bursa Orman Genel Midirli gt 'nin kul-
lanmimina tahsis edilmistir Ayni ddnemde Merinos istasyonu'nun yardimci
hizmet binalari ise, otopark, hurdalik, depo gibi islevlerle kullanilmstir.
Biitlin bu miidahaleler yapinin yipranmasina ve virane duruma gelmesi-
ne neden olmustur. Ayrica Tarihi Merinos Tren istasyonu’'nun Bursa'nin
Osmangazi ilcesi'nde Santral Garaj Mahallesi,Sadik Ahmet Caddesi'nde
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4.350 m2merkezi bir konumda olmasi, dolayisiyla sehrin kilit noktalarina
yakin kamu binalar, mizeler, park ve bahceler, egitim kurumlari, aligveris
merkezlerinin oldugu noktada yer almaktadir. Ancak bu boélgede kamu-
nun kullanimina agik yesil alan ve sosyal tesis alanlarinin az sayida olmasi,
tarihi yapinin restore edilerek sosyal ve kiltiirel amach islevlendiriimesi
hem bolge sakinlerinin kullanmasina hem de cagdas yasama katki sagla-
masi agisindan 6nem arz etmektedir. Butlin bu nedenlerden dolayi, Kiltar
Varliklari Koruma Genel Midirligi'niin 05.11.1999/660 sayil kararyla
Tarihi Merinos Tren istasyon Binasi ikinci grup korunmasi gerekli kiltir
varligi olarak tescil edilmistir. Yapinin konumlandigi dis mekanda yer alan
tarihi Cinar Agaclan da anit agac olarak tescillenmistir. istasyonun koru-
ma, onarim, yeniden islevlendirme calismalarinin 2005 yilinda tamamlan-
maslyla, Tarihi Merinos Tren istasyonu Sosyal Tesis olarak islevlendirilerek,
nikah salonu, kir diigiin alani, kafe ve restoran olarak kullanima acilmis-
tir(T.C. Kaltir ve Turizm Bakanhgr).

Yigma teknikte insa edilen Tarihi Merinos istasyonu’nda yapi malzemesi
olarak su basman seviyesine kadar tas, tasiyici sistem harman tuglasi ve
ahsap malzeme kullanilmistir. Besik cati olarak tasarlanan tst ortd sitemi
ise kiremitle ortilmistir. Yan cephelerde cati arasinin havalandiriimasi igin
cati penceresine yer verilmistir. Yapinin cepheleri kenar kisimlarda olus-
turulan genis silmeler ve subasman seviyesindeki bina etegi ile cerceve
icerisine alinarak hareketlendirilmistir. islevin 6n planda tutuldugu yapi,
icmekanda sadece fonksiyona cevap verir nitelikte olup, dikdértgen plan
semasina sahip, tek katli ve simetrik olarak insa edilmistir(T.C. Kiltlr ve
Turizm Bakanligr). Cepheleri vurgulamak icin kapi ve pencerelerde basik
kemer goériinimi vermek amaciyla agikliklarin etrafi silmelerle gevrilmis,
silmelerin Gst kisimlarina kavis verilerek kilit tasi biciminde bezemelere yer
verilmistir. Ana girig,yapinin orta aksinda yer almaktadir (Gérsel 6). Cep-
he diizenlemesi bakimindan Birinci Ulusal Mimarlik ve Neoklasik cephe
ozelliklerini yansittigini sdyleyebilmekteyiz (Yaldiz ve Parlak, 2018: 4931).

Gorsel 6. 2002 yili Merinos Istasyonu’na ait cephe gorselleri.
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4. Merinos istasyonu'nun Yeniden islevlendirilmesi

islevini yitirmis tarihi yapilar yeni verilen fonksiyonla gtinliik hayatin iceri-
sinde tekrar var olmalilardir. Tarihi yapilara yeni fonksiyonun yliklenmesin-
de; yapimin mevcut potansiyeli iyi analiz edilmeli, yeni iglevin gerektirdigi
ihtiyaclar ile mevcut yapinin mimkiin oldugunca 6rtismesi 6nemlidir. Bu
sayede tarihi yapinin yeniden kullaniminda toplumun ihtiyaclarinin yeterli
dizeyde karsilanmasi yeni verilen islevin strekliligini saglarken tarihi ya-
pinin kiltir varlig olarak yasamasina da olanak saglamaktadir (Yaldiz ve-
Asatekin, 2016: 174). Yeni islevin gerektirdigi gereksinimler dogrultusun-
da tarihi yapilarin yeni isleve uyarlanabilir olmasi, 6zgiin plan semasi ve
mekansal 6zelliklerine saygi duyularak olabildigince az miidahalede bulu-
nulmalidir. Bu hususta Tarihi Merinos istasyonu'nun yeniden islevlendirme
calismalarina konu olmasiyla glinimiizde agik hava diigiin salonu, nikah
salonu, restoran ve kafe olarak hizmet vermesiyle yasatilmasi, topluma
hizmet etmesi saglanmistir. Yeni fonksiyon verilirken mekansal, striiktirel,
teknik donanimlara ve yakin cevreye yapilan miidahaleler bulunmaktadir.

4. 1. Mekansal Kurguya Yapilan Miidahaleler

Yeniden islevlendirme siirecinde, yapilara yeni verilecek olan islevin adap-
tasyonu icin mekansal kurguda degisiklikler yapilabilmektedir. Yeni islevin
gereksinimlerine gére; mekanlar arasinda gecitler yapilarak mekanlar arasi
baglanti kurulmasi,ara kat ve yeni béllicti duvar ilavesi, tasiyici sistemden
bagimsiz duvarlarin tamamen kaldiriimasi, yatay ve dusey sirkilasyon ele-
manlarinin ilavesi, yapiya entegre edilemeyen mekanlar icin tamamlayici
ek yapilarin yapilmasi bu kapsamda degerlendirilebilir (Selcuk, 2006: 31).
Glndmdizde tarihi, estetik ve 6zglin nitelik tasimayan yapilarda; strikti-
rel sistemin, yapisal 6zelliklerin, yénetmeliklerin ve imar hik{mlerinin ola-
nak tanidigi stirece yeni islevin gerektirdigi miidahaleler yapilabilmektedir.
Ancak tarihsel degeri olan tescilli yapilarda yapinin 6zgiin, tarihsel, artistik
ozelliklerinin blylk degisikliklere ugratilmadan yeni verilecek olan islevin
yuklenebilir olmasi; 6zgiin plan semasi ve mekansal 6zelliklerinin olabil-
digince korunmasi ile iliskilidir. Bu hususta Tarihi Merinos Istasyonu’nun
yeniden islevlendirilmesi saglanmistir.

DONEMLER YUKLENEN ISLEV
I. DONEM Istasyon Binasi
II. DONEM Sosyal tesis; nikah salonu, ¢ocuk ovun alani, restoran, kafe

Tablo |. Merinos Istasyon Binasi’nin dénemsel yiiklenen islevlerin gésterilmesi.
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Tablo 1'de yer alan istasyon binasina ait dénemsel yiiklenen islevler yer
almakta, birinci dénemde istasyon ve istasyona ait birimler yer alirken,
ikinci ddnemde Tarihi Merinos Istasyon Binasi Sosyal Tesisleri olarak islev-
lendirilmesiyle, diiglin salonlari, nikah salonu, cocuk oyun alanlar kafe,
restoran gibi fonksiyonlar ytiklenmistir. Yardimci hizmet binalarinda iseni-
kah salonu, restoran fonksiyonlarina yer verilmistir.

L. DONEM KAT PLANI

BEKLEME

SALONU

I. DONEMDEN II. DONEME GECIS KAT PLANI

‘ ‘ YENI YAPI EKLENTIST
mmm KAPATILAN KAPI

II. DONEM KAT PLANI

NIKAH
MEMURU

ODASI

0 1 2 3 4 5
———

Gorsel 7. Merinos Istasyon Binasi’'nin dénemsel planlari.

Gorsel 7'de yer alan Merinos istasyonu'na ait plan cizimlerinde I. Dénem,
II. Déneme gecerken yapilan eklentileri de gosterilmektedir. Birinci d6-
nemde istasyon binasi olarak kullanilan yapinin ikinci déneme gecilirken
yeni yapi eklentisi yapiimistir. Yeni eklenti ile ic mekanda kullanim hacmi
genisletilmistir. Yeni yapilan eklenti ile ic mekanda yer alan agikliklarinda
kapatildigl da saptanmistir. Gorsel 8'de istasyon cevresi ile birlikte ele ali-
narak yiklenen fonksiyonlar sonucu eklentileri gdstermektedir.
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LOKANTA
ANIT AGAC
GOCUK OYUN ALANI
KIR DUGUN ALANI
NIiKAH SALONU

VAGON CAFE
KAFE, NIKAH MEM. VE GELIN ODASI

Gorsel 8. Merinos istasyonu’nun Sosyal Tesis olarak igleviendirilmesi,
eklentilerin gosterimi.

4. 2. Striiktiirel Sisteme Yapilan Miidahaleler

Yeni islev ylklemesinde 6zellikle tarihi yapilarin striiktiirel olarak giiclen-
dirilerek glinimiiz kosullarina uyarlanmasi gerekmektedir. Bu hususta
yapinin striktdrel sistemi hakkinda gerekli analiz ve arastirmalar gercek-
lestirilerek gerekli gériilen midahalelerin yapilmasi gerekmektedir. Ancak
bu hususta énemli olan striiktiirel sisteme yapilan miidahalelerin tarihi
yapinin 0zglin &zelliklerine zarar verir nitelikte olmamasi gerekmektedir
(Yalaz ve Yaldiz, 2020: 109). Tarihi Merinos istasyonu’'nun da striiktiirel
sistemi hakkinda gerekli arastirma ve incelemeler sonucunda gerekli go-
rilen gliclendirme calismalar yapilarak topluma kazandiriimistir.Yeniden
kullanim icin gerceklestirilen calismalar algilanabilir nitelikte ve yapinin
6zgun ozelliklerine zarar verir nitelikte olmadigi anlagiimaktadir.

4. 3. Teknik Donanimlara Yapilan Midahaleler

Yeniden islevlendirmeye konu olan tarihi yapinin gtinimuz kosullarina
uyarlanirken teknik donanimlarinin gézden gecirilerek gerekli bakim ve
onarimlarinin yapilmasi gereklidir. Glinimiiz teknolojik kosullarina uyar-
lanarak gtincellenmelidir(Kocabiyik, 2014: 16-17).

Bu noktada Tarihi Merinos istasyonu’nun altyapilari ve tesisat sistemleri
yenilenmistir. Aydinlatma, 1sitma, havalandirma ve sihhi tesisat sistemleri
gunimiz konfor kosullarina uyarlanarak engelli bireylere yonelik engelli
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asansorii de dahil edilmigtir. istasyon yapisinda teknik donanimlara yapi-
lan bu eklentiler yapinin 6zgiin dokusuna zarar vermeden siva Usti yapi-
larak tesisatin goziikmesi saglanmistir (Gorsel 9).

Gorsel 9. Teknik donanimlara yapilan miidahalelere yonelik gorseller.

4. 4. Yakin Cevreye Yapilan Midahaleler

Tarihi yapilarin yeniden degerlendiriimesi ve islevlendirilmesi slrecinde
s6z konusu yapilarin cevresiyle bir bitiin icerisinde ele alinmasi ve deger-
lendirilmesi gerekmektedir. Bu hususta tarihi binalarin gevresiyle birlikte
yeni islevine uygun diizenlemeler yapilarak cevreyle olan baginin gliclen-
mesine olanak taninmalidir (Selguk, 2006: 37-38).

@ ®

- - JLTITIAI
0 @0@p

@ €

Gérsel 10. Restorasyon 6ncesi Tarihi Merinos Istasyonu’nun yerleskesi.

T
\

[ vikiLAN YAPILAR

MERINOS ISTASYON BINASI

- YARDIMCI HIZMET BINALARI
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ANIT AGAC

O MUTFAK (YENI EK)

= OTOPARK (YENI EK)

| GOCUK OYUN ALANI (YENI EK)
KIR DUGUN ALANI (YENI EK)

| NIKAH SALONU

I VAGON CAFE (YENI EK)

| KAFE, NIKAH MEM. VE GELIN ODASI

P i,

Gorsel | 1. Restorasyon sonrasi Tarihi Merinos lstasyonu’nun yerleskesinde eklentiler.

Bu dustinceler dogrultusunda, yeniden islevlendirilen istasyon yapisinda
yeni islev verilirken cesitli yapilar yikilmistir. Yeni islevin gereksinimleri
olan otopark ve cocuk oyun alanlari, kafe, lokanta birimleri tasarlanmig
olup yapi grubuna dahil edilmis oldugu goériilmektedir. Yapilan eklenti ve
miidahale bicimleri ylklenen fonksiyon icin gerekli olsa da gorsel kirlilik
olusturmaktadir. Ayrica bircok fonksiyon ytliklemesi sonucunda yapinin
tarihi, artistik ve 6zglin degerlerine zarar verir nitelikte oldugu goriilmek-
tedir. Ozellikle istasyon binasina yardimei hizmet binalarininrestorasyon
calismalan sonucunda yapilar 6zgtin 6zelliklerini bliylk oranda yitirmis,
onarimda kullanilan betonarme elemanlar ile yeni birer yapiya dénstu-
rilmastar.

5. Sonug ve Oneriler

Yeniden iglevlendirmeye konu olan tarihi nitelikteki yapilarin mevcut me-
kani, konumu, islevselligi, 6zglin degerleri yeni islev ile birlikte okunmali-
dir. Osmanli Déneminde modernlesme hareketleri ile birlikte Bursa- Mu-
danya demiryolu hattinin insa edilmesi sonucunda Merinos istasyonu’nun
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da bu hat kapsaminda yapimi gerceklesmistir. Hattin bir stire sonra ka-
panmasi, s6z konusu yapinin kullanim disi kalmasina ve yeniden hayatin
icerisinde olmasi icin fonksiyon yiiklenmesine konu olmustur. Bu noktada
istasyon islevi ile tasarlanan yapinin, fonksiyona hizmet eden, islevselligin
6n planda oldugu goriilmektedir. Zaman icerisinde demiryolunun kulla-
nimdan kaldirlmasiyla, tarihi yapiya uygun olmayan depo, otopark gibi
islevlerle kullanilmasi, mekansal eklentilere maruz kalmasi mevcut dokuya
zarar vermistir. Her ne kadar yapiya uygun olmayan islevler verilse de
yapilan analizlerde cephelerin 6zgiin kimliginin korundugu sonucuna va-
rilmistir.

Yeniden iglevlendirme asamalarinda Merinos istasyonu'nun Sosyal Tesis
olarak islevlendirilmesi cesitli miidahaleleri beraberinde getirmistir.istas-
yonun bulundugu yerleskede yer alan yardimci hizmet binalarinin blyuk
oranda degisiklige maruz kaldigi, mevcut yapinin lokanta islevinin mekan-
sal ihtiyaclarina cevap verememesi sonucunda ek mutfak ve hazirlama
birimleri yapilmistir. Gérsel 10 ve 11'de yer alan istasyonun bulundugu
yerleskeler restorasyon Oncesi ve sonrasini gostermektedir. Restorasyon
asamalarinda verilen islevin mekansal ihtiyaglarina cevap verebilmesi adi-
na cocuk oyun alanlari, cesitli organizasyonlar icin acik hava ve i¢ me-
kan diizenlemeleri, otopark, kafe gibi fonksiyonun gerektirdigi mekansal
eklentilerin yogun olarak yapildigi saptanmistir. S6z konusu eklentilerin
tarihi yapinin 6zgln kimligine énemli 6lgtide zarar verir nitelikte oldugu,
ticari kayginin 6n planda tutuldugu sonucuna variimaktadir. Tarihi istas-
yonun mekansal kurgusuyla yeni islevin gereksinimlerinin értiismemesi
o6nemli dlclide eklenti mekanlara gereksinim géstermesi nedeniyle yanlis
bir islev ile yiiklenmis oldugu sonucuna vanlmistir. Dolayisiyla yapinin yo-
gun eklentilere maruz kalmasi, 6zglin mekansal ve cevresel 6zelliklerinin
biylik oranda midahale edilmesini gerektirmistir. Bu durumda kiilttirel
miras niteligindeki tarihi yapilarin 6zgiin islevsel kullanimlarini kaybeden
yapilara yoénelik yapilan koruma calismalarinda en uygun islevin secilmesi
en temel unsur olmalidir.Diger yandan tarihle iletisim kurmamiza aracilik
eden tarihi yapilarin kent élceginden soyutlanmamasi, yapinin cevresiyle
buttincul distintilmesi, yasayan mekanlar olarak hayatin icerisinde yer al-
masi hedeflenmelidir. Dolayisiyla yeniden islev yiiklenen yapilar, insanog-
lunun gecmisiyle olan baginin gliclenmesine, kamusal bellek ile iletigimini
temsil etmektedir.
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