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Ulastirma sektorii kent i¢i ve kent disi mekanlar1 birbirine baglamakla
kalmayip, ekonomik kaynaklarin degerlendirilmesi, sosyal aktivitelerin saglanmasi
ve hizlandirilmasi, ekonomik ve kentsel biiylime acisindan biiyiik 6nem arz eder.
Cumhuriyet hiikiimetleri ekonomik ve sosyal kalkinmanin saglanmasi agisindan
karayolu, demiryolu, havayolu denizyolu gibi sistemlerden meydana gelen
ulastirma hizmetleri ve bayindirlik faaliyetlerine 6nem vermisler, Osmanl
Devleti'nin ihmal ettigi Anadolu'yu her alanda kalkindiracak biyiik atilimlar
gerceklestirmislerdir.Bu gelismelerin agik¢a gozlemlenebildigi biiyiik bir liman
kenti 6zelligine sahip olan izmir, arka planinda yer alan biiyiik bir tarimsal ve
ekonomik potansiyeli acisindan da Cumhuriyetin en 6nemli kentlerinden biri
olmustur. Ulastirma alaninda gergeklestirilen atilimlar izmir 'in bu potansiyelinin
degerlendirilmesinde ve gelistirilmesinde 6nem arz eder. Cumhuriyetin ilk
yillarinda Izmir'de kent i¢i ulasim araglar ile kent dis1 ulasim ise cevre illere
yonelik ana tren hatlarn ile ve diger sirketlere baghh vapurlar araciligiyla
yliritiilmiistir. Bu calisma II. Diinya Savasi yillarinda Izmir 'de ulasim
hizmetlerinin ne sekilde isledigini ortaya koymay1 amaglamaktadir.

Anahtar Kelimeler: II. Diinya Savasi, [zmir, Ulasim.

Transportation in izmir During the II. World War Years
Abstract

The transportation sector not only connects inner-city and extra-urban
spaces, but also plays an important role in utilizing economic resources, providing
and accelerating social activities, and economic and urban growth. Governments of
the Republic gave importance to transportation services and public works
activities consisting of systems such as road, railway, airway, seaway in order to
ensure economic and social development, and they made great strides to develop
Anatolia, which was neglected by the Ottoman Empire, in every field. It is a large
port city where these developments can be clearly observed. izmir has become one
of the most important cities of the Republic in terms of its great agricultural and
economic potential in its background. The breakthroughs made in the field of
transportation are important in the evaluation and development of this potential of
Izmir. In the first years of the Republic, urban transportation vehicles and extra-
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urban transportation were carried out by main train lines for the surrounding
cities and by ferries affiliated to other companies. This study aims to reveal how
the transportation services worked in Izmir during the World War Il years.

Key Words: World War I, Izmir, Transportation.

GIRIS

Kentlesmenin ve kentlerde niifus artisinin sonucunda toplu
tasimanin ortaya ¢ikisi 17.ylizyilla kadar uzanmaktadir. 19. yy. basta
kentlerin niifus artisina paralel gelisen belediye kurulus siirecleri ve kent
ici ulasim yontemlerine yonelik arayislari da beraberinde getirmistir.
Cumbhuriyet Tiirkiye'si Osmanli Devletinden miktar ve kalite bakimindan
yetersiz bir ulastirma sistemi devralmistir. Karayollarinin 6nemli bir kismi
da once Balkan Savaslari ve ardindan da Birinci Diinya Savasi’'nin getirdigi
maglubiyetler sonucunda kaybedilen topraklarda kalmistir.
Demiryollarinin biiyiik bir kismi da yabanci sermayenin elinde oldugundan
Tiirkiye Cumhuriyeti ilk yillarindan itibaren ulastirma politikasina 6zel bir
onem vermek zorunda kalmistir! Cumhuriyetin kurulus déneminde
olusturulan ulastirma sistemi, Tiirkiye'yi Osmanli'nin son zamanlarinda
oldugu gibi, dis pazarlarla bulusturmaktan c¢ok, i¢ pazar biitiinligiini
gelistirmeye yonelik olmustur. Bu nedenle, 6nceki yillarda ulasima kapali
olan yerlerin ulasima ac¢ilmasinda 6zellikle demiryolu yatirimlarina éncelik
verilmistir. Ancak 1930-1940 doénemindeki sanayi hamlesiyle birlikte
yogunluk kazanan demiryollasma, sonraki yillarda temel {iriinlerin
lretimine ve sanayilesmeye verilen agirligin azalmasiyla birlikte gorece
Onemini yitirmigtir.2

Kurtulus ve Kurulus’un kenti olan izmir, Cumhuriyet hiikiimetlerinin
her alanda gosterdikleri kalkinma faaliyetleri sonucu kisa siirede biiytimiis,
Izmir ili ile cevre kasaba ve koéy tiirii yerlesmeler arasindaki ulasim ve
benzeri sorunlarin ¢éziilmesi, Izmir’in niifusunun kisa siirede artmasina yol
agmistir3 Cumhuriyet doneminde kentin biiyiimesini, bolgenin iiretim

1 Filiz Colak, “Atatiirk Déneminde Tiirkiye Cumhuriyeti2nin Ulasim Politikasina Genel Bir
Bakis”, Turkish Studies- International Periodical For The Languages, Literature and
History of Turkish or Turkic, Volume 8/2, Ankara 2013, s. 345-364.

2Muhtesem Kaynak, “Ulastirma Sektériiniin Gelisimi”, Cumhuriyet Dénemi Tirkiye
Ansiklopedisi, C.15, I. Baski, {stanbul 1996, s.1422.

3 Miislime Sen, II. Diinya Savasi Yillarinda izmir’in Sosyoekonomik ve Kiiltiirel Hayats,
Dokuz Eyliil Universitesi, Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, Yayimlanmamis
Doktora Tezi, izmir 1998.
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yapisl, ulasim glcleri gibi faktorler etkilemistir. Bu biiylimeyi Cumhuriyet
Hiikiimetlerinin sosyal ve ekonomik politikalar1 da etkilemistir. Istanbul
basta olmak iizere izmir ve Cumhuriyet’in kurulusu sonrasinda Ankara ve
Bursa gibi kentlerde de kent ici ulasimin saglanmasi amaciyla toplu tasima
hizmetleri  verilmeye baslanmistir4  Ulastirma, gereksinmelerin
karsilanabilmesi i¢in, kisilerin ve mallarin, uygun ve ekonomik bicimde yer
degistirmesini olas1 kilan bir hizmettir. II. Diinya Savasinin yol actig1 tim
olumsuzluklara karsin, ulasim hizmetlerinin ne oranda gerceklesebildigi ve
Izmir halkinin bu olanaklardan ne élgiide yararlanabildigi nemlidir.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda Izmirde kent i¢i ulasim elektrikli
tramvaylar, otomobil ve otobiisler, korfez sirketi vapurlar ile kent disi
ulasim ise gevre illere yonelik ana tren hatlari ile ve diger sirketlere bagh
vapurlar araciligiyla yiritilmistir Bunlardan elektrikli tramvaylar
hiikiimet binasi o6ntlindeki parktan baslayip Giizelyali'da biter, ath
tramvaylar da aymn sekilde hiikiimet binas1 6niindeki Kordon’dan baslayan
Alsancak istasyonunda son bulurdu. Koérfez Sirketi vapurlar ise Konak
iskelesinden baslayip biri Karatas, Salhane, Karantina, Goztepe, Giizelyal
iskelelerini izler, digeri; Pasaport ve Alsancak Iskelesinden Karsiyaka'ya
ulasirdi. 1930°1u yillarda otobiis seferleri ise Giizelyali, Basmane, Bornova,
Alsancak, Karsiyaka semtlerine kadardi. Kent dis1 ulasimda izmir’i cevreye
baglayan iki demiryolu hatt1 vardir. Biri izmir Kasaba ve Temdidi,’ digeri
Aydin’a, Denizli'ye isleyen hatlardi.6 izmir Belediyesi'nin II. Diinya Savasi
yillarinda yapmis oldugu onemli hizmetler arasinda savas arifesinde
kurulmus olan santral garajin baz tesisatinin tamamlanmaya c¢alismasi
6nemli bir hizmettir. Acildig1 yildan itibaren kent i¢i ulasimda Izmir'in 100
yillik ihtiyacini karsilayacak kapasitede oldugundan bahsedilen ve 30 bin
metreyi kapsayan genis bir saha iizerinde kurulan?’ garaj belediye i¢in de
énemli bir gelir kaynag1 olmustur.8 Izmir'i cevre yerleskelere baglayacak
olan ve yapimi 6nceki yilarda baslamis olan Selguk-Arapg¢i yolu, Arapgi-
Selcuk- Efes yolu Vali Sabri Oney tarafindan 1942 yilinda acildi1.91923-

40zcan Erdogan, “Giiniimiizde Belediyelerin Siirdiiriilebilir Kent i¢i Ulagim ile Ilgili Gérev ve
Sorumluluklar1”, Anadolu Bil Meslek Yiiksekokulu Dergisi, S.44(2016), s.1

5 [zmir-Kasaba ve Temdidi: 1 Haziran 1934'te 2487 sayih kanunla Devlet Demiryollarina
ilhak edilmistir. Bkz, F. Colak, agm, s. 345-364

6 izmir Panoramasi, izmir 1934, s. 12.

7 Kadri Kaner, “Ornek Olacak Bir Miiessese”, Belediyeler Dergisi, 76 (Aralik 1941), s. 12.

8 Riyaset Raporu (1942), s. 18.

9 Serap Tabak, Osmanli’dan Cumhuriyete izmir'de Miilki idare ve idareciler (1867-
1950), Konya 2016, s.196.
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1950 yillan arasinda boélgedeki demiryolu ulagiminin da desteklenmesi,
mal tasima ve niifusun ulasilabilirliinde hizli bir artisin goriilmesine yol
acmistir.10

a. Otobiis Hizmetleri

Kent ici ulasimda otobtislerin 6énemli bir yeri vardir. Bu alanda
diizenli bir otobiis seferi kurmay1 basaran kisi Behcet Uz olmustur11. Kent
ici ulasimda biiylik roli olan otobiisler 1930°lu yillarda gorilmeye
baslamis, 1935 yilinda Kordon tramvaylarinin ulasimdan kaldirilmasiyla
birlikte 1936 yilinda otobiis isletmeciligi gorevini belediye lstlenmis ve
sonraki yillarda belediye bundan énemli élgiide gelir elde etmistir12.ilk
otobiisler Kargiyaka ile Izmir arasinda ozel Kisilerce isletilmeye
basland1.131939 yilinda kentte Konak’tan baslayarak Alsancak, Esrefpasa,
Tepecik, Mersinli, Turan, Bayrakli, Karsiyaka, Bornova ve Buca semtlerine
giden diizenli otobiis seferleri vardir. Giizelyali ve Uckuyular’dan Konak’a
kadar da 6 kilometrelik bir kisimda elektrikli tramvay isletiliyordu. Sehrin
Basmane Istasyonundan Bornova'ya ve Karsiyaka'ya ve Alsancak
istasyonundan Buca'ya giden banliyé trenleri vardi. Denizbank’a ait
vapurlar da Karsiyaka ile izmir arasinda seferler yapiyorlardi. Karsiyaka’da
Alaybey, Bostanli ve Sogukkuyu'da isleyen ath tramvaylar da ulasimda
onemli bir yer tutuyordul4. Ayrica ticaret agisindan dnemli bir yeri olan
kamyonlar da dnemli bir yer tutuyordul5. Ulvi Olgac, Belediyenin savas
oncesinde “23 otobiis ve trambiisii 257.870 Liraya aldigini, bu otobiislerin
belediyeye giinde 800-900 Lira gelir getirdigini ve sehrin bu otoblislerle
modern bir hale sokuldugunu, halkin da rahata kavustugunu”
belirtmektedirl6. II. Diinya Savasi’'nin baslamasiyla birlikte ortaya c¢ikan
ithalat zorluklar1 nedeniyle yedek parca sorununun ortaya g¢ikmasi ve
mazot sikintis1 buna eklenince savas yillarinda ulagim hizmetlerinde
aksamalar yasanmistir. Yedek pargasizlik yiliziinden isletilemeyen 12

10 Miimtaz Peker, “Cumhuriyet Déneminde [zmir Niifusu”, U(,‘ izmir, istanbul 1992, s. 283-
284.

11 Ulker Baykan Seymen, “1930-1946 Tek Parti Belediyeciligi, izmir: Behcet Uz Ornegi”,
Tiirk Belediyeciliginde 60 Yil, Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Metropol A.S. Ankara,
1990,169.

12 Fazil Baskin, EsKi ve Yeni Devirlerde izmir Belediyesi, [zmir 1941, s. 31.

13 Sadik Kurt, izmir'de Kamusal Hizmetler, (1850-1950), izmir Biiyiiksehir Belediyesi
Kent Kitapligy, [zmir 2012, s.71.

14 ISIPR (1939),s. 13.

15 a.g.r.,s. 13.

16 Ulvi Olgag, Giizel izmir Ne Idi Ne Oldu, izmir 1939, s. 102.
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otobiisii servise cikarabilmek icin bakanliklar nezdinde girisimde bulunan
belediye, Tiirk-Alman Ticaret Antlasmasi’'ndan da yararlanarak belediyeye
ayrilan kontenjanla Almanya’dan yedek parca ihtiyacinin Kkarsilanmasi
yoluna gitti. 23 Mart 1943’te yapilan mukavele ile 12.5.1943’ten itibaren
gecerli olmak tlizere 8 ay icinde bu parcalarin 90.698 liralik kismi
belediyeye teslim edilmistirl7. Gelisen Tiirk-Sovyet dostlugu ¢ercevesinde
de SSCB Miidafaa Komiseri Vorosilof tarafindan izmir Belediyesine bir
otobiis hediye edilmistir18.

[I. Diinya Savasi yillarinda tamamen ulasim hizmetlerinden yoksun
olan Halkapinar ve c¢evresinin de bu hizmetten yararlanabilmesi icin
Konak-Alsancak arasinda isleyen otobiislerden bazilar1 giliniin belirli
zamanlarinda buraya seferler yapmistirl9. Ancak savasin giderek yasami
olumsuz etkilemesi sonucu daha da artan lastik, mazot ve yedek par¢a
sikintis1 nedeniyle kentin cesitli hatlarina isleyen otobiis seferlerinde,
belirli saatlerde azaltma yapilmistir20. Hatta ticari taksilerde de mazot
eksikliginden dolay1 taksi sayisi azaltilirken pek cok taksi soférii de
izmirden ayrilmistir21. Bu nedenle, kent i¢i ulasimda Istanbul ve
Ankara’ya érnek olan izmir, 1942 yilindan itibaren bu alanda bu kentlerden
geri kalmaya baslamistir22. Giderek artan sorunlar karsisinda bazi1 durak
yerleri de kaldirilarak, araglarin sik sik durmasindan kaynaklanabilecek
makinelerin eskimesi gibi sorunlar giderilmeye calisilmistir23. Belediye
ayrica otobiis sayilarini da azaltma yoluna giderken24, bu durum en ¢cok
halkin sikayetine neden olmustur. Savasin sonlarina yaklasildiginda ise 42
otobiisten s6zl edilen sebeplerden dolay1 ancak 14 otobiis isler halde
bulunmaktaydi25. 1944 yilinda Amerika’dan Ford kamyonlardan 30
tanesinin Izmir'e getirilmesi igin iki firma aracihgiyla girisimlerde
bulunulmus26, 1945 yilinda iki partide 76.985 Liraya alinan 10 Ford
kamyonundan onu da otobiise c¢evrilmistir. Bu sekilde 1944 yilinda

17T.C. Bagsbakanlik Cumhuriyet Arsivi, Dosya no: 105/125, Karar Sayisi: 2/19921;
Riyaset raporu (1943), s. 20-21.

18 G. Jaeschke Tiirkiye Kronolojisi (1938-1945), Tarihsiz, s. 20; Anadolu, 2 Tesrini Sani
1939.

19 Yeni Asir, 12 2.Tesrin 1940;

20“Otobiis Seferlerinde Yeni Tahditler”, Anadolu, 3 Temmuz 1942.

21 Anadolu, 1 Nisan 1941.

22 Anadolu, 10 Eyliil 1942.

23Yeni Asir, 22 I. Tesrin 1942.

24 Bagbakanlik Istatistik. Umum Miidiirligii istatistik Yilhig1., C. 16 (1947), s. 558.
25 Riyaset Raporu (1945), s. 27.

26 Ticaret, 13 . Tesrin 1944.
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kaldirilmak zorunda kalinan Bayrakli-Karsiyaka ile Alsancak-Halkapinar
hatlarini yeniden kurmak miimkiin olabilmistir27.

I Diinya Savasi Yillarinda Izmir Otobiislerinin Calismalariz8

Yillar | Araba | Giinde Ortalama | Naklonunan | Gayri Gider |Aylhikh ve
Sayisi | Kullanilan Araba | Yolcu Safi Gelir Hizmetlilerin
Maaslari
(Lira)
1941 |42 30 7.686.960 459.946 |339.102]117.020
1942 |42 20 9.302.478 539.974 |458.767 [117.239
1943 |42 20 11.950.095 |[648.096 |[591.610|179.353
1944 |42 18 10.848.496 |540.622 |276.125|128.053
1945 |42 22 11.405.830 |98.094 559.161 | 287.148

Izmir Belediyesi savasin sona ermesiyle birlikte Amerika’dan otobiis
siparis etmistir. Kentin bu alanda daha iyi hizmete kavusmasi ise ancak
savasin sona ermesinden sonra miimkiin olmustur.

b. Tramvaylar

Tramvaylar 1. Diinya Savasina kadarki donemde kent ici yolcu
tasimaciliginin 6nemli bir kismini karsiliyordu.Osmanli imparatorlugunda
Istanbul, izmir,Selanik, Konya Sam Beyrut ve Bagdat'ta bulunuyordu.Ath
tramvaylar yirminci ylizyinl baslarindan baslayarak elektrikliye
donistiirilmistiir.lzmir'de ilk tramvaylar 1880 yilinda Konak Rihtim
lizerinde isletilmeye basland1,1932 yilindan sonra tramvay arabalarinin
ulasim sorununu ¢6zmede yetersiz kalmasi ilizerine 6nce taksi dolmuslar
ardindan otobiisler yolcu tasimaya devam ederken, tramvaylar da 1935
yilina kadar bu hizmeti verdi.2?izmir Belediyesi'nin 1939 yilinda aldig1 bir
kararla Karsiyaka hattinda calisan tramvaylarin da kademeli olarak
kaldirilmasina karar verildi ve yerlerine otobiis hizmetleri genisletildi3°II.
Diinya Savasinin baslangic déneminde Sogukkuyu Caddesinde tramvay
hatti kaldirilarak Maresal Vorosilof tarafindan Izmir Belediyesine
bagislanan otobiisler bu hat iizerinde hizmete sokuldu. Sirasiyla 1940

27Riyaset Raporu (1945), s. 28.

28 Bgb. Ist. Umum. Miid. istat. Y1l., C. 16 (1947), Ankara 1948, s. 558.

2929 S, Kurt age, s.57.

30 [zmir Sehir Belediye Meclisi Zabitlari, (1932-1947), No.25, (1939), s.53.
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yilinda Naldoken hattinin kaldirilmasinin ardindan Karsiyaka Tramvayi da
1947 yilinda tarihe karist1.3!

c Vapur Hizmetleri

Ulkemizde buharli gemi ile deniz ulasimmna 1827 yilinda
basland1.19.yiizyiin son ceyregine girildiginde Izmir ve cevre yerlesim
birimlerinde niifusun artmasina karsin, karayolu baglantisinin yeterince
kurulamamasi iizerine deniz yolu tasimaciligli 6nem kazandi. Cumhuriyet
oncesi doénemde Izmir Korfezinde genellikle kiigiikk vapurlar
isletilmistir.1925-1934 yillarinda izmir Kérfezinde yolcu ve esya
tasimacihign kamu agirhkli bir anonim sirket olan izmir Liman ve Kérfez
Isleri inhisar1 Tiirk Anonim Sirketince yerine getirilmistir.32izmir’de sehir
ici deniz ulasiminda Kérfez vapurlar1 ve Izmir Liman Sirketi'nin vapurlar
kullanilmistir. Karsiyaka, Karantina, Karatas, [zmir arasindaki ulasima,
Inciralt1 plajinin halka agik bir eglence yerine déniistiiriilmesiyle birlikte
Karsiyaka-Inciralti ve Konak-Inciralti hatlar1 da eklenmistir33.11. Diinya
Savasr’'nin giderek artan ekonomik baskisi, kdmiir ve mazot yoklugu otobtis
seferlerinde oldugu gibi, bu kez biitiin hatlardaki vapur seferlerini de
olumsuz yonde etkilemistirr Bu nedenle Karsiyaka seferlerinin
sinirlandirilmas1 yoluna gidilmistir34. Bu sikintilara bir de vapur
yetersizligi de eklenmistir.

Izmir'in sehirlerarasi ve uluslararasi ulasiminda ve ticaretinde
yararlanilan vapur seferleri ise savasin gelisimine paralel olarak degisiklige
ugramistir. 1930-1935 yillar arasinda Izmir limanindan yararlanan gemi
sayisinda azalma goriiliirken, bu say1 1938 yilina kadar 6nemli 6lgiide
artmistir35. Savasin baslamasindan iki hafta sonra ise, uluslararasi durum
nedeniyle Devlet Denizyollarinin vapur seferleri durdurulmustur. Ayrica
[zmir, Edremit, Ayvalik ve Imroz arasinda seferler sinirlandiriimistir.
Akdeniz limanlar arasindaki vapur seferlerinin kesilmesi36 ise en ¢ok
ithalat ve ihracati olumsuz yonde etkilemistir37. izmir'in deniz trafigi 17
Eylil'de agilabilmistir38. Gegici bir diizelme olmussa da savasin giderek

31 age, s.28-30.

32 S, Kurt, age, s.69.

33 Anadolu, 7 Temmuz 1940.

34 Ticaret, 1 Nisan 1943.

35 Istat.Yil, C. 11, s. 531.

36 Anadolu, 12 Eyliil 1939.

37 Anadolu, 20 Kanuni Evvel 1939.
38 G. Jaeschke, a.g.e., s. 17.
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siddetlenmesi sonucunda Akdeniz ve Ege Denizi arasindaki yolculuklar ve
nakliye isleri giiclikle yapilir hale gelmistir39. 1942 yilinda ise izmir-
Istanbul arasindaki vapur seferleri, ulasimin tehlikeli olup olmamasina ve
karartma uygulamalarina uygun olarak diizenlenmistir40. Bu seferler
kademeli olarak 1944 Eyliil'linde baslatilirken, bu hat arasindaki deniz
yolculugu karartma islemlerinin zorunlu sonucu 36 saatten 46 saate
c¢ikarilmis, bu uygulama ile Akdeniz'de yalniz giindiizleri seferlere devam
edilmistir41.

1944 yilinda Girit ve Rodos'tan bagka biitiin Yunan adalarinda
bulunan Almanlarin buralardan ¢ikarilmasindan ve bélgenin giivenlik
altina alinmasindan sonra Ege Denizi'ndeki ulasim ve nakliyatta gozle
goriiliir bir canlanma olmustur. Hatta adalardaki Yunan halkina yiyecek
yardimi yapilmasi icin diizenlenen seferlere gece de izin verilmistir. Ege
Denizi'nde Izmir'e kadar olan mesafede, Akdeniz'de ise yalmiz Kas ile
Iskenderun arasindaki posta vapurlar1 dahil, her tirlii ulagimin
yapilabilmesi  miimkiin  olmustur42.Akdeniz  yolunun  glivenlige
kavusmasiyla birlikte yabanci devletlerle olan ticari iliskilerde de bir artis
goriilmektedir43. [stanbul, Ankara ve izmir Ticaret Odalar1 konu iizerinde
durarak ithalat ve ihracatin gelismesi icin vapur seferlerinin siklastirilmasi
icin ilgili vekaletlerden yardim istemislerdir44.Il. Diinya Savasi yillarinda
ve sonrasinda Devlet Deniz Yollar Isletmesi'nin Izmir Limam i¢in vermis
oldugu yolcu sayisi, navlunu ve yolcu basina ortalama mil asagidaki tabloda
gosterilmigtir.

izmir'de Devlet Denizyollar isletmesinin Faaliyeti*s

Yolcular

Hatlar 1942 (1943 | 1944 |1945 (1946 |1947
Yolcu Sayis1 (1000) 174 | 205 131 213 187 213
39 a.g.e., s. 18.

40 Yeni Asir, 30 Eylil 1942.

41 Yeni Asir, 29 Eylil 1944.

42 Ticaret, 3 L. Tesrin 1944.

43 Ticaret, 15 Agustos 1945.

44 Anadolu, 22 Temmuz 1945.

45 Kaynak: Bsb. istat. Um. Miid. istat. Yil., C. 16 (1947), Ankara 1948, s. 562.
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Navlun Tutar1 (1000 Lira) 597 (924 642 983 879 951

Yolcu Basina Ortalama Mesafe (Mil) | 181 | 191 189 187 195 199

d. Hava Yolu Tasimaciligi

1939 yilina kadar ki donem icinde, hava ulastirma faaliyetlerinin
ihtiyaglarinin karsilayacak hi¢cbir meydan insa edilmemis, sivil ihtiyaclari
icin askeri meydanlardan faydalanmistir. Bu durum, 1939“dan sonra da
uzun zaman devam etmistir.4¢ izmir’in havayolu ulasiminda Cumaovasi’'nda
1940 yilinda agilan havaalani 1960’lara kadar yeterli gelmistir4748. 1944
yilinda Fuar nedeniyle artan yolcu ulasimini kolaylastirmak amaciyla
giinde iki kez Ankara ve Istanbul’dan izmir’e ucak seferleri baslatilmigtir.
Normal zamanlarda ise haftanin yalmz bes giiniinde izmir-Ankara-istanbul
arasinda birer ugagin calismasi kararlastirilmigtir49.

e. Demiryolu Hizmetleri

Ulke savunmasini, sosyoekonomik ve Kkiiltiirel kalkinmay: akilc bir
ulasim politikasiyla ¢oziimleyebilecegini diistinen Tirkiye Cumhuriyeti
Hiiklimetlerinin programinda demiryolu ulasimi o6nemli bir yer
tutmaktadir.5°izmir kentinin bicimlenmesinde, Tiirkiye'nin ilk demiryolu
baglantilarim1 olusturan Izmir-Aydin ve Izmir-Kasaba demiryolu hattinin
kurulmasi olduk¢a 6nemlidir. Son derece zengin bir tarimsal ard bélgeyi
liman kenti olan Izmir'e baglayan demiryollari, kentin biiyiimesinde de
etkili olmustur. izmir'in banliyéleri (cevre yerlesmeleri) Buca, Gaziemir,
Seydikdy'iin yani sira Bornova ve Karsiyaka'nin da tren baglantis1 vardi.
Buca ve Seydikdy subelerine Aydin Demiryolu Kumpanyasina ait trenler
Bornova subesi ve Karsiyaka hattina da Kasaba (ve Temdidi) Demiryolu
Kumpanyasi trenleri islerdi.>!

Izmir'de o6nceleri kismen sayfiye ve mesire yerleri, kismen de
bagimsiz tarimsal yerlesmeler olarak bilinen Bornova, Buca, Sirinyer,

46 F. Colak, agm, s.360.
47 Miibeccel Kiray, Orgiitlesemeyen Kent Izmir’de Is Hayatinin Yapisi ve
Yerlesme Diizeni, Sosyal Bilimler Dernegi Yayinlari, Ankara 1972, s. 66-67

49 Yeni Asir, 12 Agustos 1944; 4 Mayis 1945.
50 F. Colak, agm, s.351.
51S. Kurt, age, s.48.
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Seydikoy ve Karsiyaka gibi yerler, demiryollarinin yapimindan sonra yavas
yavas giinliik gidilip gelinen yerlesim birimlerine déniismiistiir. izmir'in
gelismesinde biiyiilk rol oynayan Kasaba Demiryolu isletmesi 1934'te,
Aydin Demiryolu isletmesi de 1935'tesatin alinarak devletlestirilmis,2bu
alandaki hizmetlerine sonraki yillarda da devam etmislerdir. II. Diinya
Savasi yillarinda demir yollar1 6nemli gorevler iistlenmis, bu nedenle artan
talebi karsilamak icin yeni vagonlar temin edilememistir.53izmir'in hemen
cevresinde demiryolu hizmetlerinin yayginlasmasiyla kent olduk¢ca 6nemli
bir gelisme kaydetmis, Anadolu'da ilk kez rastlanilan "merkez-sehir-
banliyd" ve "calisma-oturma" alanlar ikililigi ortaya cikmistir.54

5. ESHOT Midiirliigii’'niin Kurulmasi

ESHOT Miidiirligi’niin  kurulmasindan énce Izmir'de kamu
hizmetlerinin yerine getirilmesi gorevini 06zel sirketler yerine
getirmislerdir. Havagazi ve su fabrikalar1 ve tesisleri oldukca uzun bir
gecmise sahip olup, bu isletmeler kurulurken, sehrin o zamanki ihtiyacina
gore teskilatlanmislardir. Cumhuriyet idaresi bunlari satin aldig1 zaman ise
pek cogu ihtiyaca cevap veremez kohne bir halde bulunuyordu55. Daima
sikayet konusu olan bu sirketlerin belediyeye intikalinden sonra hizmet
alanlar1 genislemistir. Bunlar, 1945 yilinda ESHOT Miudurligi adiyla tek
¢at1 altinda toplanmasindan 6nce birbirinden ayr1 biitgeli idareler seklinde
yonetilmistir. Tek cati altinda toplanmasi belediye meclisi tarafindan
kararlastirilmis56 olan isletmelerin tek elden yonetilmesi kente genis
hizmetin gotiiriilmesinde etkili olmustur. Otobiis, havagazi isletmeleri icin
alinan 6nlemlerin yan sira Karsiyaka Tramvay Idaresi de ayni teskilata
alinmistir57. ESHOT Genel Miidiirliigii'niin kurulmasiyla birlikte bu kurum
giderek izmir'e 6nemli hizmetlerde bulunan kurumlardan biri haline
gelmistir.

SONUC

52 age, s56.

53 Goniil Giines, II. Diinya Savasi Yillarinda Ankara’da Sehir ici ve Sehirler Aras1 Ulasim,
Ankara Arastirmalari Dergisi n Journal of Ankara Studies, 1(1), 66-74, Haziran/June
2013,.70.

54 Miibeccel Belik Kiray, Orgiitlesemeyen Kent, Ankara 1972, s46

55 H. Riistii Oktem, “Su, Elektrik, Havagazi”, Anadolu, 16 Temmuz 1945.

56 M. Tuncer, “OHSET Halke1 Bir Belediyecilik Tezahtirti Olmali”, Yeni Asir, 18 2.Tesrin
1944.

57 Anadolu, 2 Kanuni Sani 1945.
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Kentlesmenin ve kentlerde niifus artisinin sonucuna bagh olarak
toplu tasimanin ortaya ¢ikisi ve beraberinde belediye kurulus siireclerinin
gelismesi, kent ici ulasim yontemlerine yonelik gelismeleri de hizlandirdu.
Bu hizli gelismelerin en iyi gézlemlenebildigi kentlerden biri olan Izmir'in
Cumhuriyet déoneminde bliylimesini, bolgenin iliretim yapisi ve ulasim
glicleri gibi faktorler etkilemistir. Cumhuriyetin ilk yillarinda ve II. Diinya
Savasi yillarinda, izmir'de kent ici ulasim elektrikli tramvaylar, otomobil ve
otobiisler, korfez sirketi vapurlar1 ile kent dis1 ulasim ise cevre illere
yonelik ana tren hatlar ile ve vapurlar araciligiyla yiritilmiistir. 1944
yilinda Girit ve Rodos’tan baska Yunan adalarinda bulunan Almanlarin
buralardan ¢ikarilmasindan ve bolgenin glivenlik altina alinmasindan sonra
Ege Denizi'ndeki ulasim ve nakliyatta gozle goriiliir bir canlanma olmustur.
izmir'in hemen ¢evresinde demiryolu hizmetlerinin yayginlasmasiyla kent
olduk¢a o6nemli bir gelisme kaydetmis, Anadolu'da ilk kez rastlanilan
"merkez-sehir-banliyd” ve "¢alisma-oturma" alanlar ikililigi ortaya
cikmistir. Belediye hizmetlerinin ESHOT olarak tek c¢at1 altinda toplanmasi
sonucu otobiis hizmetleri dahil cesitli isletmelerin tek elden ydnetilmesi
kente genis hizmetin gotiirilmesinde etkili olmustur. Savasin yarattigi
maddi olanaksizliklara ragmen gergeklestirilmeye c¢alisilan ulastirma
hizmetleri, belediyeleri de etkisi altina alan, 1950’li yillar sonrasinda
gelisen uluslararasi ve ulusal ulasim politikalar1 sonucunda toplu tasima
hizmetlerinde degisime yol agmistir.
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