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Derleme Makale (Review Article)

PARIS MOU KAPSAMINDA DENETLENEN GEMIiLERIN
BETIMSEL ANALIZI
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Diinya ticaretine yon veren tasima modlarindan biri olan denizyolu
tasimactligir emniyet, giivenlik ve ¢evre kavramlarinin én planda oldugu bir tasima
modelidir. Denizcilik sektoriindeki ulusal ve uluslararast bir¢ok kurum ilgili
kavramlart amaglart arasina almistir. Bu amaglara uygun kural ve denetimlerle
de denizcilik sektériine yon vermektedirler. Bu denetimlerden biri olan Paris MoU
kapsaminda gerceklestirilen denetimler her yil rapor olarak sunulmaktadir. Bu
calismada ilgili raporlarmm 2015-2021 yillar: arasindaki verileri ve 2017-2021
villart arasindaki THETIS veri tabanindaki veriler kullanilarak betimsel istatistik
yontemi ile analizler gerceklestirilmistir. Boylece denetime tabi tutulan gemi
tipleri, gemilerin bayraklari ve denetimlerde gemilerde bulunan eksiklikler yillara
gore karsilagtirtlabilmistir. Buna gére, Paris MoU kapsaminda gerc¢eklestirilen
denetimlerde belirtilen yillar arasinda Panama bayrakli gemiler en ¢ok denetime
tabi tutulan gemiler olmugstur. Bu yillarda denetime tabi tutulan gemi tiplerinde
en ¢ok denetim gecirenler ‘“genel kargo gemisi” olurken “dokme yiik” ikinci
swrada yer almistir. Denetimlerde gemilerdeki eksikliklerden en sik karsilasilani
ana kod olarak “yangin emniyeti” olurken alt bashiklardan en ¢ok karsilasilan
“ISM” (International Safety Management/Uluslararasi Emniyetli Yonetim
Sistemi) alt kodu olmustur.
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DESCRIPTIVE ANALYSIS OF SHIP INSPECTED UNDER
PARIS MOU

ABSTRACT

One of the transportation modes that shape world trade is maritime
transportation. In this transport model, the concepts of safety, security and
environment are in the foreground. Many national and international institutions
in the maritime sector have included relevant concepts. They also direct the
maritime sector with the rules and inspections in accordance with these purposes.
One of these inspections, the inspections carried out within the scope of Paris Mou
are presented as a report every year. In this study, analyzes were performed with
descriptive statistics method by using the data of the related reports between 2015-
2021 and the data in the THETIS database between 2017-2021. Thus, types and
the flags of ships subject to inspection and the deficiencies found in board during
the inspections could be compared over the years. Accordingly, among the years
mentioned in the inspections carried out within the scope of Paris MoU, Panama
flag ships were the most inspected ships. In these years, the most inspected in the
type of ship types were ‘“‘general cargo/multipurpose”, while “bulk carrier”
ranked second. In the inspections, the most common one of the deficiencies in the
ships was ‘“‘fire safety” as the main code, while the most encountered from the
subtitles was the “ISM” sub -code.

Keywords: Safety, Port State Control, Paris MoU, Inspection, Descriptive
Statistics

1. GIRiS

Liman Devleti Kontrolii (Port State Control — PSC) denetimleri
kokenini 1978 yilinda Lahey’de sekiz Kuzey Denizi iilkesi arasinda
imzalanan mutabakattan almaktadir (Kasoulides, 1993: 142; Cariou vd.
2008: 491). Bu anlasmanin kapsamini ve fiyeligi genisleten sonraki
mutabakat 1982 yilinda Paris’te imzalanmistir (Ozgayir, 2001: 115-116).
Baslangicta bayrak devleti tarafindan yapilan deniz emniyeti ile ilgili
konulardaki gorevlerin yeterince yerine getirilemedigine dair inanca tepki
olarak tamamlayict unsur niteliginde diigiiniilen PSC denetimlerinin
uluslararas1 uygulamadaki egilimler ve gelismelerle kaliciligini ortaya
koymustur (Cariou vd. 2008: 492).

Bu ¢alisma ile Paris MoU kapsaminda gemilerde gerceklestirilen
denetimler ve tutulmalara iliskin yillik veriler analiz edilerek en g¢ok
denetim geciren ve tutulan gemilerin bayraklarimin ve gemi tiplerinin,
denetimlerde goriilen eksikliklerin yillara gore degisimlerinin incelenmesi
amaglanmistir. Boylece denetimler kapsaminda karsilagilan eksikliklerin
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yillara gore farklilagip farklilagmadigi goriilebilecek ve denetimlerin
eksikliklerin giderilmesine olan katkis1 yorumlanabilecektir.

2. KAVRAMSAL CERCEVE

Uluslararas1 ticarette serbestlesmenin baglamasiyla Onemli
degisimler yasayan diinya ekonomisinde, dengesiz hammadde dagilimi,
iiretim siiregleri ve tagima maliyetleri gibi konular 6n plana ¢ikmaktadir
(Tar ve Ince, 2019: 1). Denizyolu tasimaciligi diger tasimacilik modlarina
gOre tasima maliyetleri noktasinda daha tercih edilen bir ulagim modelidir
(Tar1 ve ince, 2019: 2; Develi, 2021: 1641). Ekonomik verimliligin,
karliligin, bdlgeler ve insanlar arasinda bag kurmanin ve ¢ok boyutlulugun
tezahiiri olan denizyolu tasimaciligi (Puscaciu ve Puscaciu, 2018: 62)
diinya ticaret hacminin %80-90’lik kismini1 olusturmaktadir (Kapoor ve
Kapoor, 2021: 1,6; UNCTAD’tan aktaran Cerdeiro vd. 2020: 4).

Artan gemi sayilartyla birlikte her y1l kapasitesini artiran denizyolu
tasimaciliginda (Akyiirek ve Bolat, 2021: 1), emniyet, giivenlik ve ¢evre
kavramlar1 6nemli bir yere sahiptir (Yilmaz ve Ece, 2017: 172; Arslan,
2022: iv). Ciinkli yasanan kazalar deniz ticaretini ve dolayisiyla diinya
ticaretini etkilemektedir (Ugurlu ve Yildiz, 2016: 290). Suveys Kanali’nda
Mart 2021°de yasanan kaza bu durumun bir gostergesi niteligindedir.
Akdeniz’i Kizildeniz’e baglayan ve Asya ile Orta Dogu ve Avrupa
arasinda gemilerin gegmesini saglayan diinya ticaretinin arterlerinden olan
Siiveys kanalinda yasanan kaza sonrasi kanal kapanmistir (Lee ve Wong,
2021, 1-2; BBC News, 2021). Suveys Kanal Otoriteleri’ne gore 2020 yili
boyunca ortalama gilinliik 51.5 gemi gegisine ev sahipligi yapan kanaldaki
tikaniklik, diinya ticaretinin %12’sinin durmasma ve 300’den fazla
geminin gecisinin bekletilmesine neden olmustur (Lee ve Wong, 2021, 1-
2; Duerr, 2021). Deniz kazalar1 sadece diinya ticaretinde aksamalara neden
olmamakta ayrica ¢evre kirliligine neden olabilmektedir. 1973 yilinda
Ispanya’da, 1978 yilinda Fransa kiyilarinda, 1979 yilinda Istanbul
Bogazi’nda, 1989 yilinda Alaska Korfezi’'nde, 1991 yilinda italya’nin
Genova limaninda ve 2010 yilinda Meksika Korfezi’'nde petrol
platformunda meydana gelen deniz kazalari sonrasinda can kayiplarinin
yani sira deniz canlilar1 ve kiy1 seritleri olumsuz etkilenmis ve siddetli
cevre felaketleri yasanmustir (Yalgin Erik, 2015: 5-7). Bu ¢evre felaketleri
sonrasinda ulusal, bolgesel veya uluslararasi bir¢ok uygulama giindeme
gelmistir. 1978 yilinda Fransa kiyilarinda “Amoco Cadiz” isimli gemiden
kaynakli petrol sizintis1 sonrasi deniz tagimaciliginin emniyeti {izerine
toplumsal ve siyasi bir baski olusmustur. Bu baski sonrasi yapilan
calismalarla Paris’te 1982 yilinda 14 Avrupa iilkesince Liman Devleti
Kontrolii ile ilgili kapsamli bir Mutabakat Memorandumu uygulamaya
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konmustur (Yilmaz ve Ece, 2017: 173; Paris MoU, 2022b; Paris MoU,
2018: 13). Paris MoU (Memorandum of Understanding) olarak bilinen ve
diinyada ilk bolgesel liman devleti kontrolii olan bu uygulamanin amaci,
denizde can emniyetini, gemilerden kaynakli kirliligin 6nlenmesini ve
gemilerdeki yasam ve ¢alisma kosullarinin iyilestirilmesini saglamaktir
(Yilmaz ve Ece, 2017: 173; Bolat ve Alpaslan, 2021: 225; Akyiirek ve
Bolat, 2021: 2). Bu amaclar dogrultusunda hizmet veren ve Avrupa kiy1
devletlerinin sularin1 ve Kuzey Amerika’dan Avrupa’ya kadar Kuzey
Atlantik havzasini kapsayan Paris Mou’ya 27 iiye iilke bulunmaktadir
(Paris MoU, 2022c) ve bu iilkeler Tablo 1°de listelenmistir. Bu iilkelerden
bazilar1 2 veya 3 memoranduma ayn: anda iiyedir. Oregin Rusya Tokyo
MoU’ya ve Black Sea MoU’ya ve Fransa Caribbean Mou ve Indian
Mou’ya iiyelikleri ile birlikte 3 memoranduma iiye olmus olmaktadir.
Diger taraftan Kanada Tokyo MoU’ya, Bulgaristan ve Romanya Black Sea
MoU’ya, Malta ve Kibris Mediterranean MoU’ya ve Hollanda Caribbean
MoU’ya fiiyelikleri ile birlikte 2 memoranduma iiye olmus olmaktadir
(Paris MoU, 2021: 15).

Tablo 1: Paris MoU’ya Uye Ulkelerin Listesi

Almanya | Belgika Birlesik Bulgaristan Danimarka | Estonya
Krallik

Finlandiya = Fransa Hirvatistan | Hollanda Irlanda Ispanya

Isveg Italya izlanda Kanada Kibris Letonya

Litvanya Malta Norveg Polonya Portekiz Romanya

Rusya* Slovenya | Yunanistan

Not *: Rusya’nin tiyeligi bir sonraki duyuruya kadar askiya alinmistir.

Kaynak: Paris MoU (2022c)

Uye iilkeler tarafindan Paris MoU kapsaminda denetlenen gemiler
cesitli risk siniflarina ayrilmistir. Gemi Risk Profili (Ship Risk Profile)
olarak adlandirilan bu simniflama, gemilerin denetim Onceligi, denetimler
arasi siire ve denetim kapsamu iizerinden belirlenmektedir. Genel ve tarihi
parametrelere dayanan gemi risk profilinde “Yiiksek Riskli Gemiler”
(High Risk Ships), “Standart Riskli Gemiler” (Standart Risk Ships) ve
“Diisiik Riskli Gemiler” (Low Risk Ships) olmak {izere ii¢ ayr1 gemi sinifi
bulunmaktadir. Gemilerin risk profili son 36 aylik denetim ge¢misi ve
sirket performansi1 gibi dinamik parametrelerdeki degisiklikler dikkate
almarak giinliik olarak yeniden hesaplanmaktadir (BIMCO, 2018: 5).

Paris MoU kapsaminda risk profili belirlenen gemilerde
gerceklestirilen denetimler ise asagidaki tiirlerde gerceklestirilebilir
(BIMCO, 2018: 9-12; Paris MoU, 2022d):
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Ik Denetim (Initial Inspection): Paris MoU metninde listelenen
sertifika ve belgelerin kontrol edilmesini; kopriiiistli, yasam
mabhalli, kuzine, giliverteler ve makine dairesinin genel durumu ve
temizliginin kontrol edilmesini ve genel kabul gormiis uluslararasi
kural ve standartlara uygunlugun kontrol edilmesini ve daha dnce
yapilmadiysa, bir otorite tarafindan tespit edilen eksikliklerin
uygun siirede tamamlanip tamamlanmadiginin kontrol edilmesini
igerir.

Daha Detayli Denetim (More Detailed Inspection): Bir denetim
sirasinda, geminin, ekipmanlarmin veya miirettebatinin
durumuyla ilgili gereklilikleri dnemli 6lgiide saglamadigi kanisina
neden olacak agik nedenlerin (gecerli sertifika veya belgelerin
olmamasi1 vb.) bulunmasi halinde ayrintili denetim yapilmaktadir.
Genisletilmis Denetim (Expanded Inspection): ilgili oldugunda ve
pratik fizibiltielerine veya herhangi bir kisitlamaya tabi olan insan
unsuru da dahil olmak {izere genel durumun kontrol edilmesini
igerir.

Yogun Denetim Girisimi (Concentrated Inspection Campaign):
Liman Devleti Kontrol Zabiti tarafindan yiiksek diizeyde
eksikliklerle karsilagildigt zamanlarda veya yeni sozlesme
gerekliliklerinin yakin zamanda yiirlirliige girdigi durumlarda
gergeklestirilir. Bu denetimler her yil 3 aylik siire boyunca
gergeklestirilir ve diizenli bir denetimle birlestirilir.

= Seglhkalar 02 - Yapisal 03 - Su/Hava 04 - Acil

Dokiimantasyon Kosullar Kosullari Durumlar

06 - Ekipman
Igeren Yiik
Operasyonlari

05 - Telsiz
Haberlesmesi

07 - Yangin

Emniyeti 08 - Alarmlar

11 - Can
Kurtarma
Ekipmanlar1

12 - Tehlikeli
Yiikler

09 - Calisma ve 10 - Seyir
Yasam Kosullari Emniyeti

13 - Ana ve 14 - Kirlilik
Yardimci Makine Onleme

16 - ISPS

18 - MLC, 2006 99 - Digerleri

Sekil 1: Paris MoU Ana Eksiklik Kodlar1
Kaynak: Paris MoU (2022¢ )
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Paris MoU kapsaminda gemilerde gerceklestirilen denetimler
neticesinde gemilerde bulunan eksiklikler Sekil 1°de verildigi gibi 18 ayri
ana basliktan olusmaktadir. Bu ana basliklardan bazilar1 kendi i¢inde alt
basliklar icerecek sekilde listelenmistir.

3. MATERYAL VE YONTEM

Bu ¢aligsmada, gemilerin bayrak devletlerinin uluslararasi denizcilik
kurallarina uygunluklar1 agisindan degerlendirmeleri, betimsel istatistik
yontemi kullanilarak incelenmistir. Verileri diizenlemek, sunmak ve analiz
etmek i¢in kullanilan sayisal ve grafiksel teknikler olan betimsel istatistik
(Fisher ve Marshall, 2008: 95) kapsaminda ¢aligmada kullanilan veriler ise
Paris MoU kapsaminda gerceklestirilen denetimler ve sonuglarindan elde
edilen raporlardan saglanmustir.

Paris MoU tarafindan liman devleti kontrolleri kapsaminda
gergeklestirilen gemi denetimlerinde elde edilen sonuglar yillik raporlar
olarak yayinlanmaktadir. Son olarak yayimlanan rapor, 17 Ocak 2022
tarihine kadar olan denetlemeleri iceren 2021 yilina ait yillik rapordur
(Paris MoU, 2022a: 22). Raporlarda onceki yillarin verilerine gore
karsilastirmalar da yapilmaktadir. Ancak zaman zaman kiiciik farkliliklar
goze carpmaktadir. 2016 yilina ait yillik raporda 2015 yilinda
gerceklestirilen denetim sayis1 17.877 (Paris MoU, 2017: 16) olarak
verilmisken 2015 yilina ait yillik raporda bu say1 17.858 (Paris MoU, 2016:
16) olarak belirtilmistir. Yillik raporlarda paylasilan bu veriler Paris
MoU’nun resmi web sayfasinda “Istatistikler ve Gegerli Listeler (Statistics
and Current Lists)” bashg altinda her yil i¢in ayhk olarak da
listelenmektedir. Diger taraftan veriler THETIS veri tabaninda da
yaymlanmaktadir (EMSA THETIS). 2016 yil1 ncesi veriler THETIS veri
tabaninda “Inspections” baslig1 altindaki aramalarda bulunmamaktadir.
2016 yilina ait veriler ise 7470 olarak goriinmektedir (EMSA THETIS,
2022). Bu noktada raporlar ve internet sitelerindeki verilerde géze ¢arpan
farkliliklarin, verilerin yayim tarihi ve/veya giincellemelerden kaynakli
oldugu varsayilmaktadir.

Bu calismada THETIS veritaban1 ve Paris MoU Yillik Raporlar
kullanilarak betimsel istatistik yontemi kullanilmistir. Bayrak devleti ve
gemi tipi gibi degiskenlerin yillara gdore dagilimlan degerlendirilerek
denetlemelerin tilkeler ve gemiler lizerindeki etkisinin yillara gore ortaya
¢ikarilmasi hedeflenmistir.

0S-48



Paris MoU Kapsaminda... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

4. ANALIZ VE BULGULAR

Bu calismada Paris MoU kapsaminda limanlarda gerceklestirilen
denetimlerin sonuglar1 kullanilmigtir. THETIS veritabaninda yer alan
veriler 2017-2021 yillar1 arasindaki verileri kapsarken Paris MoU Yillik
Raporlar1  kullanilarak yapilan degerlendirmeler 2015-2022 yillan
arasindaki verileri kapsamaktadir.

Tablo 2°de 2017-2021 yillar1 arasinda Paris MoU kapsaminda
gergeklestirilen liman devleti kontrollerinde denetlenen gemi sayisi,
denetim sayisi, denetim sonrasi gergeklesen tutulma sayilari, denetim
sonucunda tespit edilen eksiklik sayilar1 ve limanlara girisi yasaklanan
gemi sayilarina ait bilgiler gosterilmistir. 2020 ve 2021 yillarinda
gerceklestirilen denetimlerin 6nceki yillara gore azalmasi, ilk olarak 2019
Aralik ay1 i¢inde raporlanan Covid-19 (Coronavirus Disease / Koronaviriis
Hastaligi 2019) pandemisi (Khan wvd. 2021: 1) kaynakli oldugu
sOylenebilir. Pandemiden kaynakli tiim diinyada bir kriz yasanmistir. Bu
krizle birlikte sinirlarin kapatilmasi, gemilerin limanlara ugrak sayisinin
diismesi, personel degisimlerinin yapilamamas1 gibi birgok kritik
problemle karsilagilmistir (Doumbia-Henry, 2020: 281-286; Hebbar ve
Mukesh, 2020: 217-220; De Beukelaer, 2021: 1-3). Bunlarin neticesinde
2020 yilindaki biiyiik azalma yasanmis ve 2021 y1linda kismen gergeklesen
artig eski sayilara yaklagsmistir. ISM kaynakli eksiklik ve tutulma sayilarina
bakildiginda pandemi 6ncesi son yil olan 2019 yilindaki sayilarla nerdeyse
esit oldugu goriilmektedir.

Tablo 2: Veritabaninda Yillara Gére Denetim Sonuglari

Gemi Denetim Tutulma  ISM ISM ' Yasaklanan
Y Sayist  Sayist | Sayist | Eksikligi D' Gemi
' ! Y ® Eksiklik  Sayisi

2021 13801 15402 537 1785 34207 11
2020 12092 13168 385 1310 26884 8
2019 15446 17914 534 1784 37742 25
2018 15305 17959 571 1906 38069 25
2017 15359 17925 694 1778 38745 33

Kaynak: EMSA THETIS, 2022.
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Tablo 3: Raporlarda Yillara Gére Denetim Sonuglart

Gemi  Denetim Tutulma Yasakla.n an
Yil Gemi
Sayis1  Sayisi Sayis1

Sayisi
2021 13797 @ 15387 528 11
2020 12078 | 13148 369 7
2019 15440 @ 17908 526 27
2018 15301 17952 566 24
2017 15352 @ 17916 685 33

Kaynak: Paris MoU 2017-2021 Yillik Raporlar

EMSA THETIS veritabani kullanilarak olusturulan Tablo 2’deki
bagliklardan bazilar1 Tablo 3’te Paris MoU Yillik Raporlart kullanilarak
yeniden paylasilmigtir. Bu iki tabloda ortak olan basliklara ragmen
iceriklerin farkli oldugu go6ze carpmaktadir. Bu farkliliklar ve veri
setindeki eksiklikler dikkate alinarak sonraki analizler yillik raporlardaki
veriler kullanilarak hazirlanmistir. Genel olarak her yilin kendi verisi
raporlardan c¢ekilmis ve gerek olmadik¢a rapor igeriginde paylasilan
onceki yillarin degerleri kullanilmamaya calisilmistir.

Paris MoU tarafindan yillik yayimlanan raporlarda belirtilen
denetim sayilari, gemi tipleri 6zelinde incelediginde 2015-2018 yillarinda
yapilan smiflama ile 2019-2021 yillarinda yapilan siniflamanin farkl
oldugu goze carpmaktadir. 2015-2018 yillarina ait yillik raporda “tarak
gemisi”, “yliksek stiratli kargo gemisi”, “canli hayvan gemisi”, “MODU &
FPSO” (Mobile Offshore Drilling Unit & Floating Production Storage and
Offloading Units / Mobil Ag¢ik Deniz Sondaj Unitesi ve Yiizer Uretim
Depolama ve Bosaltma Uniteleri) ve “petrol/kimyasal tanker” simifinda
gemiler bulunmamaktadir. Diger taraftan 2015-2018 yillarma ait
raporlarda yer alan “kombine yiik” gemi sinifi 2019-2021 yillarina ait
yillik raporlarda bulunmamaktadir. Tablo 3’te gosterildigi iizere 2015-
2021 yillart arasinda gergeklestirilen tiim denetimlerde de “genel kargo
gemisi” gemi sinifi en ¢ok denetim geciren gemi sinifiyken, bunu “dokme
yik” gemi smifi ve “konteyner” gemi sinifi takip etmistir. 2015-2018
yillart arasinda denetime tabi tutulan gemi tipleri iginde “kombine yiik” en
disik denetim sayisina sahipken, 2019-2021 yillarinda bu smifa yer
verilmemesi nedeniyle 2019 yilinda “diger” sinifi, 2020 ve 2021 yillarinda
“NLS Tanker” (Noxious Liquid Substances / Zararlt Sivi Maddeler) ve
“diger” smifi esit sayida denctimle en az denetim gegiren gemi siniflari
olmustur.
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Tablo 3: Denetim Sayilarinin Gemi Tiplerine Gére Dagilimi
GEMI TiPLERI 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Dékme Yiik 3646 3619 3730 3711 3641 2883 3511
Kimyasal Tanker 1607 1607 1754 1752 1646 972 905
Kombine Yiik 12 9 6 6 NIL NIL NIL
Ticari Yat 207 240 272 268 267 160 | 183
Konteyner 1768 1814 1833 1814 1822 1484 1691
Tarak Gemisi NIL NIL NIL NIL 88 67 72
Gaz Gemisi 409 469 421 459 541 340 398

Genel Kargo Gemisi 5119 5048 4922 4916 4832 3718 4126
Agrr Yiik Gemileri 43 53 46 49 48 36 41
Yiiksek Siiratli NIL NIL NIL NIL 16 11 15
Kargo Gemisi

Yiiksek Siiratli 83 82 70 86 70 35 48
Yolcu Gemisi

Canh Hayvan NIL NIL NIL NIL 113 82 80
Gemisi

MODU & FPSO NIL NIL NIL NIL 26 16 16
NLS Tanker 46 39 35 31 20 9 14

Platform Destek 481 473 426 437 452 263 334
Gemisi

Petrol Tankeri 1418 1368 1481 @ 1457 1400 965 1091
Petrol/Kimyasal NIL NIL NIL NIL 151 416 782
Tanker

Diger 170 216 229 239 11 9 14
Diger Ozel 623 561 502 539 540 352 390
AKktiviteler

Yolcu Gemisi 302 321 303 311 302 112 188

Dondurulmus Yiik 282 283 234 232 203 129 166
Gemileri

Ro-Ro Yiik 785 751 773 735 730 498 659
Ro-Ro Yolcu 499 507 493 500 545 310 363
Ozel Amach 122 136 142 138 151 85 109
Gemiler

Romorkor 236 244 244 272 293 196 191

Kaynak: Paris MoU 2015-2021 Yillik Raporlar

Calismada yapilan bir diger arastirma Paris MoU kapsaminda liman
devleti kontrollerinin gemilerin bayrak devletlerine gore incelenmesi
seklinde olmustur. Yiizden (100) fazla farkli bayrak devletinde isletilen
gemilerin denetimlere tabi tutuldugu Paris MoU’da en ¢ok denetim
sayisina sahip ilk 10 bayrak devleti Tablo 4’te gdsterilmistir. Buna gore
Panama 2015-2021 yillar1 arasinda birinci iilke olurken ikinci, ii¢lincii ve
dordiincii siradaki iilkeler yillara gore degiskenlik gosterse de Malta,
Marshall Adalar1 ve Liberya olmustur. Tirkiye’nin denetim sayisi
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bakimindan 2015-2021 yillari arasinda on ikinci ve on sekizinci siralar
arasinda olmustur. Son yillarda yogunlukla on yedinci sirada yer aldig
goriilmektedir.

Tablo 4: Denetim Sayilarinin Bayrak Devletine Gére Dagiliminda ilk 10
Ulke ve Tiirkiye Bilgileri

2015

Panama
(2013)

Malta
(1531)

Liberya
(1333)

Marshall
Adalari
(1274)
Antigua
ve
Barbuda
(1067)

Hollanda
(1038)

Bahamal
ar
(763)

Kibris
(664)

Hong
Kong,
(Cin)
(649)

Singapur
(614)

14-
Tiirkiye
(391)

2016
Panama
(1992)

Malta
(1534)

Liberya
(1390)

Marshall
Adalari
(1335)

Hollanda
(991)

Antigua
ve
Barbuda
(950)

Bahamal
ar
(759)

Hong
Kong,
(Cin)
(652)

Singapur
(607)

Kibris
(606)

12-
Tiirkiye
(415)

2017

Panama
(2103)

Malta
(1614)

Marshall
Adalar1
(1412)

Liberya
(1379)

Hollanda
(999)

Antigua
ve
Barbuda
(847)

Bahamal
ar
(716)

Hong
Kong
(Cin)
(696)

Singapur
(665)

Kibris
(651)

16-
Tiirkiye
(327)

2018
Panama
(2101)

Malta
(1531)

Marshall
Adalar1
(1501)

Liberya
(1436)

Hollanda
(988)

Antigua
ve
Barbuda
(784)

Bahamal
ar
(731)

Kibris
(707)

Singapur
(653)

Hong
Kong
(Cin)
(635)
17-
Tiirkiye
(304)

2019
Panama
(2026)
Marshall
Adalar
(1568)

Malta
(1506)

Liberya
(1472)

Hollanda
(973)

Kibris
(726)

Antigua
ve
Barbuda
(714)

Singapur
(696)

Bahamal
ar
(676)

Hong
Kong
(Cin)
(642)
17-
Tiirkiye
(252)

2020
Panama
(1626)
Marshall
Adalan
(1211)

Liberya
(1108)

Malta
(1079)

Hollanda
(768)

Antigua
ve
Barbuda
(586)

Kibris
(585)

Hong
Kong
(Cin)
(464)

Singapur
(459)

Bahamal
ar
(444)

18-
Tiirkiye
(176)

Kaynak: Paris MoU 2015-2021 Yillik Raporlar

2021
Panama
(1830)
Marshall
Adalari
(1532)

Liberya
(1522)

Malta
(1293)

Hollanda
(856)

Kibris
(684)

Antigua
ve
Barbuda
(560)

Singapur
(552)

Bahamal
ar (536)

Norveg
(516)

17-
Tiirkiye
(193)

Yapilan denetimlerde gemilerde bulunan eksiklikler Sekil 1°de
gosterildigi gibi ana bashklar altinda verilip alt basliklar halinde
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listelenmektedir. Yillara gore en ¢ok karsilagilan 5 ana eksiklik baghigi ve
sayilar1 Sekil 2°de gosterilmistir. Sekilde goriildigii iizere “07-Yangin
Emniyeti” ana basligi 2015-2021 yillarinda 2018 yili hari¢ her yil en
yiiksek eksiklik kodu olmustur. 2018 yilinda en yiiksek eksiklik kodu olan
“Seyir Emniyeti” basligi diger yillarda ikinci en yiiksek eksiklik kodu
olmustur. Bu yillar arasinda en yiiksek ii¢lincii ve dordiincii kodlar yillar
icinde kendi aralarinda yer degistiren “09-Calisma ve Yasam Kosullar1” ve
“l11-Can Kurtarma Ekipmanlar1” kodlar1t olmustur. Besinci en yiiksek
eksiklik kodu ise 2019-2020 yillarinda “04-Acil Durumlar” olurken 2015-
2018 yillar1 asinda ve 2021 yillarinda “01-Sertifikalar ve Dokiimantasyon”
olmustur.

Chart Title
6000
5000 & o o | B
9?3 R & o 2 & |
— — n o hy > Il
n n n n % n
4000 L ~
(€]
o
<

2795
2836
3067
3411
3218
3246
3730

WA

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

M 01-Sertifikalar ve Dokiimantasyon m 04-Acil Durumlar
07-Yangin Emniyeti 09-Calisma ve Yasam Kosullari

10-Seyir Emniyeti B 11-Can Kurtarma Ekipmanlari

Sekil 2: Yillara Gore En Yiiksek 5 Eksiklik Kodu
Kaynak: Paris MoU 2015-2021 Yillik Raporlari

Ana Eksiklik kodlarinin altindaki maddeler dikkate alinarak
siralama yapildiginda “15-ISM” ana baslig1 altinda yer alan tek alt baslik
olan “15150-ISM” maddesi (Paris MoU, 2022¢) 2015-2021 yillar1 arasinda
her y1l en yiiksek eksiklik kodu olmustur (Paris MoU, 2016-2021, 2022a).
“07-Yangin Emniyeti” ana bashgi altinda yer alan “07105-Yangina
dayanikli bolmelerdeki yangin kapilari/agikliklar” maddesi (Paris MoU,
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2022¢) ise 2015-2021 yillar1 arasinda her y1l en yiiksek ikinci eksiklik kodu
olmustur.

Yapilan denetimler ve bulunan eksiklikler sonrasi gemilerin tutulma
sonuglarina gore en ¢ok tutulma yapilan ilk 10 bayrak devleti Tablo 5’te
verilmistir.

Tablo 5: Denetimlerde Yasanan Tutulmalarin Bayrak Devletine Gore
Dagiliminda ilk 10 Ulke

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Panama Panama Panama Panama Panama Panama Panama
(92) (110) (130) (99) (92) (83) (127)
Antigua
Malta Liberya Malta ve Liberya Malta l\i?ir:ll:l ?ll

(57) (43) (41) Barbuda (35) (29)
(52)
(41)
Antigua
Liberya Malta ve Malta Malta l\gzrgfg ?:1 Liberya
(42) 37 Barbuda (38) (30) (45)
(25)
(36)
Antigua Rusya
ve Togo Federasy = Liberya l\:zr;ﬁl ?il Liberya Malta
Barbuda (35) onu (29) (25) (25) (37)
42) (32)
Antigua
Moldova  Moldova Togo Togo Togo Hollanda ve
(26) (32) (31) (26) (22) (16) Barbuda
19)
Antigua
Tiirkiye ve Moldova Kibris Komoros = Moldova Togo
(24) Barbuda (31) (20) (21) (15) (19)
€2V
Rusya
Federasy Kongo l\izrig iil Komoros Kibris Kibris Komoros
onu (22) (30) (20) (20) (13) (14)
(20)
Hong
Togo I\iilr;]}; ?}1 Komoros  Hollanda  Moldova Kong Moldova
(18) 22) @7 (19) (20) (Cin) (13)
an
Sierra . Antigua .
Kibris Leone Tanzanya  Singapur ve Togo Portekiz
(17) (26) (653) Barbuda (11) (12)
@n
(16)
. Antigua
l\ﬁzr;ll; iil Tiirkiye Liberya E;Zrlzz Singapur ve Vanuatu
21 (23) (14) Barbuda (12)
(16) (19) (10)

Kaynak: Paris MoU 2015-2021 Yillik Raporlar
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Tablo 5’te goriildiigii lizere en ¢ok tutulma yasanan bayrak devleti
Panama’dir. Tutulma sonug¢lu denetimlerin sayilarinda ikinci ve tgincii
sira Liberya, Malta, Marshall Adalar1 ve Antigua ve Barbuda iilkeleri
arasinda degigkenlik gostermistir. Yapilan denetimler sonucunda tutulma
yasayan gemilerin bayrak devletlerinden Tiirkiye, 2015 yilinda 24 gemi
tutulmasi ile altinci sirada yer almistir. 2016 yilinda Tirk bayrakli
gemilerden gerceklesen tutulma sayisi ise 21 olmus ve bu sayi ile Tiirkiye
onuncu sirada yer almstir.

5. SONUC VE TARTISMA

Gemilerde gergeklestirilen PSC denetimleri gemileri, limanlari,
insanlart ve ¢evreyi koruma noktasinda yardimeir olmaktadir. Dahasi
denizcilik sektoriindeki sirketlerin limanlarda hizmet sunabilmesinin
devamliligini saglamada, gemiadamlarinin daha iyi kosullar altinda
caligabilmesinde ve hem gemiadamlariin hem de diger sektor
temsilcilerinin giincel gelismeleri takip edebilmesinde biiyiik katkilar1 olan
bu denetimler, siirdiiriilebilir bir denizcilik i¢in dnemli bir unsur olmustur.
Bu denetimlerin yillik yayimlanan raporlar1 sonrasi hem sirketler hem de
iilkeler kendilerini degerlendirme firsat1 bulabilmektedir. Bu calismada
2015-2021 yillar1 arasinda yayimlanan ilgili raporlar incelenerek betimsel
istatistik yontemi kullanilarak analizler yapilmistir.

Calismada EMSA THETIS ve Paris MoU Yillik Raporlarn
kullanilarak  degerlendirmeler ve analizler vyapilmistir.  Ancak
veritabaninda ve kullanilan raporlarda paylasilan bilgilerde farkliliklarla
karsilagilmigtir. Dahas1 yillik raporlarda onceki yillarin  verileriyle
karsilastirmalarin yapildigi alanlarda da farkli rakamlar oldugu goze
carpmaktadir. Ornegin 2021 yili verilerinin paylasildig1 raporda gegmis
yillarda dahil olmak {izer denetim yapilan gemi sayisina iliskin bilgilerin
gosterildigi sekilde bu durum gorilmektedir. 2020 yilinda 12092 gemi
denetlendigi belirtilmisken 2020 yili verilerinin paylasildigi raporda bu
say1 12072 dir. Ayrica 2019 yilinda 15447 geminin denetim gegirdigi
belirtilmisken 2019 raporunda bu say1 15440 olarak goriilmektedir. Bu
durumun nedeni raporlardan ve veri tabanindaki uyarilardan yola ¢ikilarak
verilerin yayim tarihi ve/veya giincellemelerden kaynakli oldugu
distiniilmektedir.

Calisma bulgularina goére Panama en ¢ok denetim gegiren bayrak
devleti olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Diger taraftan tutulma sonuglu
denetimlere gore yine Panama ilk sirada yer almaktadir. Ancak denetim
sayilarina baktigimizda 2015-2021 yillar1 arasinda Panama, Malta,
Marshall Adalari, Liberya, Hollanda, Antigua ve Barbuda, Kibris,
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Bahamalar, Singapur, Hong Kong (Cin) ve Norveg ilk on lilke olarak
kargimiza ¢ikarken, tutulma sonuglu denetim sayilarina goére Panama,
Malta, Liberya, Marshall Adalari, Antigua ve Barbuda, Togo, Rusya
Federasyonu, Moldova, Hollanda, Kibris, Komoros, Kongo, Singapur,
Hong Kong (Cin), Tanzanya, Tlrkiye, Sierra Leone, Portekiz ve Vanuatu
ilk on {ilke arasinda degisen iilkeler olmustur.

Denetim sayilar1 Tiirkiye 6zelinde incelendiginde 2015-2021 yillar
arasinda, Tiirkiye on ikinci ve on sekizinci {ilkeler arasinda yer
degistirmektedir. 2015 yilinda 391 denetimle on dordiincii sirada yer alan
Tiirkiye’nin ayn1 yil tutulma sonuclu denetim bakimindan 24 ile altinci
sirada yer aldig goriilmektedir. 2021 yilinda 193 denetimin 1’1 tutulma ile
sonuclanan Tirkiye’nin, 2015’ten 2021° dogru tutulma sonuglari
bakimindan giderek az tutulma yasamasi nedeniyle basarili bir smav
verdigi sdylenebilir.

Diger taraftan gemi tiplerine gore, denetim gecgiren gemi sayilari
incelendiginde “genel kargo gemisi” gemi tipi istisnasiz her yil birinci
sirada yer alan gemi tipi olmustur. Yillara gore gemi tipi siiflarinda
degiskenlik geciren yilik raporlarda “dokme yiik ve “konteyner” gemi
siniflar sirasiyla ikinci ve {igilincili olmuslardir. 2015-2020 yillar1 arasinda
“kimyasal tanker” gemi tipi dordiincii ve “petrol tankeri” gemi tipi besinci
sirada yer alirken 2021 yilinda bu siralama kendi iginde yer degistirmis ve
“petrol tankeri” gemi tipi dordiincii ve “kimyasal tanker” gemi tipi besinci
sirada yer almistir. Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi
(United Nations Conference on Trade and Development — UNCTAD) ve
Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi (European Maritime Safety Agency —
EMSA) tarafindan her y1l yayimlanan raporlarda diinya ticaret filosundaki
gemi adetleri gemi tiplerine gore ilan edilmektedir. Ilgili raporlardaki gemi
tipleri ile Paris MoU raporlarindaki gemi tipleri farklilik géstermesi
nedeniyle diinya filosundaki gemi tiplerindeki gemi adetlerine bagli olarak
gemi denetim sayilari arasinda bir iliskinin olup olmadig1
incelenememistir.

Son olarak denetimlerde gemilerde bulunan eksikliklerin kodlarina
iligkin incelemelere gore “yangin emniyeti” ve “seyir emniyeti” en yiiksek
iki ana kod olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Kazalarin 6nlenmesinde en
o6nemli kavramlardan biri olan emniyet kavraminin PSC denetimlerinde de
en sik karsilasilan eksiklik olmasi paralellik olusturmaktadir. Ilgili
eksikliklerin giderilmesi ile yasanan kazalarin da minimuma ¢ekilebilmesi
miimkiin olacaktir. Diger bir eksiklik maddesi olan “Calisma ve Yasam
Kosullar”nin da gemiadamlarinin refaht ve kazalarin 6nlenmesi
noktasinda Onemli bir unsur olarak karsimiza c¢ikmasi miimkiindiir.
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Gemidamlarinin daha iyi kosullarda g¢aligmasi hem gemiadamlarinin
saghigi acisindan hem de performanslari agisindan katki saglayacaktir.
Bdylece gemiadamlarinin is yiikii, stres ve yorgunluk gibi degerleri
azalacak ve bu durum kazalarin azalmasina yardime1 olacaktir.
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