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KIRKLARELI - BABAESKIi GAR BINALARININ MiMARI VE
YAPISAL ANALIZI

Ali YILDIZ®

Ozet

Tren garlar1 demiryolu mimarisini olusturan en onemli yapilar arasmdadir. Istasyon alanlarinda insa edilen
yapilar igerisinde garlar, tasarim agisindan yeni bir bina tipinin dogmasima yol acarken kullanilan malzeme ve
yapim teknikleri ile de farkhi bir mimarinin gelismesini saglamistir. Istasyon alanlarinda gar veya yolcu
binalarinin diginda gesitli hizmet yapilar1 da inga edilmistir. Gar—yolcu binalar1 estetik kaygilarin giidiilldigi
yapilar olarak diger istasyon binalarindan ayrilmaktadir. Hizmet binalarmin mimarisi gar—yolcu binalarmna
nazaran sade ve gosterissiz tarzda olsa da islevselligin 6ne ¢iktig1 bu yapilar, gerek bezemeleri gerekse yapim
teknigi acilarindan birbirleri ve yolcu binalar1 ile uyum igerisindedir. Ulkemizde Osmanli Imparatorlugu
doneminde insa edilen demiryolu hatlar1 yabanci sirketler tarafindan yapildigi igin farkli hatlar tizerindeki
istasyon binalarmin mimarisi de farklilik gostermektedir. Bununla birlikte ayni demiryolu hatti iizerindeki
demiryolu yapilarinin ¢ogunda kiigiik degisikliklerle birlikte benzer projeler uygulanmistir. Kirklareli Gari plan
organizasyonu olarak diger gar binalari ile benzer 6zellik gosterse de cephe ve yapim teknigi acilarindan 6zgiin
karaktere sahiptir. Kirklareli Gari’nda uygulanan yapim teknigi ve cephe bezemeleri ayni demiryolu hatti
iizerinde yer alan diger istasyonlardaki yolcu binalarinda da uygulanmustir. Hat iizerindeki ikinci biiyiik istasyon
noktast olan Babaeski’de ise plan organizasyonu, yapim teknigi ve cephe karakteristigi agilarindan Kirklareli
Gar1’nin kiigiik bir kopyast insa edilmistir. Bu ¢alisma ile korunma sorunlart bulunan Kirklareli ve Babaeski Gar
binalar1 mimari ve yapisal ozellikleri bakimindan incelenmis, yapilara ait orijinal projeler ile mevcut roloveler
karsilastirilarak binalarin gegirdigi degisimler tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Kirklareli Gari, Babaeski Gar1, Demiryolu Mimarisi, Belgeleme, Koruma.

ARCHITECTURAL AND STRUCTURAL ANALYSIS OF
KIRKLARELI- BABAESKI RAILWAY STATIONS

Abstract

Railway stations are among the most important structures of railway architecture. Railway stations paved the
way for a new building type while the materials and building techniques provided the development of a new
architecture. Various service buildings were built apart from railway stations and passenger buildings in these
areas. Railway stations are different from other station buildings in terms of aesthetics concerns. Even though the
architecture of service buildings are simpler and more modest that railway stations—passenger buildings, these
buildings which have functionality are in a harmony with each other and railway stations in terms of building
technique. The architecture of station buildings on different railway lines is different as railways which were
built in Turkey in the Ottoman Empire period were built by foreign companies. On the other hand, similar
projects were applied on most of the railway buildings on the same railway lines except little changes. Kirklareli
Railway Station plan shows similarity with other railway stations however it has an original character in terms of
fagades and building techniques. Building techniques and fagade decorations were applied also on railway
buildings in other stations on the same railway line. In the second biggest station point on the line, Babaeski, a
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little copy of Kirklareli Railway Station was built in terms of plan organization, building techniques and fagade
characteristics. Kirklareli and Babaeski Railway Stations, which have problems of preservation, were examined
in terms of their architectural and structural characteristics and the changes that these buildings underwent were
determined by comparing their original projects and present architectural surveys in the current study.

Keywords: Kirklareli Railway Station, Babaeski Railway Station, Railway Architecture, Documentation,
Preservation.

1. Giris

Tren garlar1 demiryolu ulagimmin tarihine taniklik etmekle birlikte gecirdigi evrimi de agik
bir bi¢imde yansitmaktadir. Bununla birlikte garlarin mimari miras olarak nitelendirilerek
korunmasi konusundaki yeterli biling heniliz iilkemizde olusmamistir. Demiryolu
teknolojisindeki gelismeler, hat gilizergahlarinin degismesi ve mevcut yapilarin giinlimiiz
standartlarinin altinda kalmasi gibi nedenlerle bircok gar—yolcu binasi kullanim dis1 kalarak
kaderlerine terk edilmistir. Sirkeci Gar1, Edirne Karaaga¢ Gari, Mudanya Gari, Izmit Eski
Tren Gar1 ve Ankara Gazi Tren Gar1 kullanim dig1 kalan 6nemli istasyon yapilarindan olup;
Sirkeci Gar1 disindaki bu garlar giinlimiizde yeni islevleriyle hizmet vermektedir. Marmaray
Projesi tamamlandiginda trafik yogunlugu biiylik oranda azalacak olan Haydarpasa Gari’nin
da ytiklenecek yeni fonksiyonlar ile kullanilmasi s6z konusudur, nitekim proje kapsaminda
hat tlizerindeki bir¢ok yolcu binasi kullanim dis1 kalmistir. Kirklareli-Biiyiik Mandira
Demiryolu Hatti tizerindeki tasimaciligin sona ermesi neticesinde, zamana bagli olarak hat
iizerindeki istasyon yapilar1 da bir bir kullanim dis1 kalmistir. Uzun yillar kullanilmayan
yapilar bakimsizlik ve ilgisizlik yiliziinden tahrip olmus, 6nemli bir kismi da yikilarak yok
olmustur.

Istasyonlar, ulasim hizmetinin saglanmasinm yaninda bulunduklar1 sehirler icin giris kapisi
fonksiyonunu da iistlenmistir. Bu nedenle sehre ulasan yolcularm ilk karsilastiklar1 yapilar
olan gar—yolcu binalari, insanlara sehir hakkindaki ilk pozitif veya negatif izlenimi de
vermistir. Istasyon binalar1 kentte bir¢ok insanin bulustugu bir odak noktasi olmus, bu yiizden
tasarimlarma biiyilk 6nem verilmistir. Ozellikle Avrupa ile dogrudan baglantisi olan
Anadolu’nun liman kentlerinde bulunan gar binalar1 anitsal dlgekte insa edilmis, Asya ile
Avrupa arasinda bir gecis kapist olarak simgesel bir anlam yiliklenmistir. Tren istasyonlar1 ve
ozellikle garlar hiikiimetlerin sayginligit ve mimari gelismeler iizerindeki roliiniin ifade
edildigi yapilar olmustur (Araz, 1995; Durak, 2006). Gar—yolcu binalari, istasyon yapilari
arasinda tasarimimna en fazla 6nem verilen yapilar olup, dekoratif 6gelerinin zenginligi ile de
one ¢ikmaktadir.

Kiiltiirel varlik olarak nitelendirilebilecek olan istasyon binalari, ait olduklar1 toplumlarn,
politik, toplumsal ve kiiltiirel kosullarm1 yansitan 6gelerdir. Bu nedenle de donemlerinin
ozelikleri ve mimari yaklagimlar1 konusunda en dogru bilgileri igerir, iistiin belge niteligi
tasirlar. Bu ozellikleri nedeniyle de korunmalar1 gerekmektedir. Istasyon binalarmin tarihsel
siire¢ ve kent tarihi igerisindeki durumu ve bu durumun yapi {lizerinde biriktirdigi deger
yargilar1 simgesel degerini olusturur. Gar—yolcu binalar1 hem 6nemli kamu yapis1 hem de
onemli bir odak noktasidir ve ayrica kent siluetinin vazgecilmez, smirlayici, mekéan
olusturucu 6gesidir. Diger taraftan bu yapilar, teknik gelisim siireci asamalarinin kanit1 olma
ozellikleri ile de Onem tasimaktadir. Var olan yapim teknikleri ve malzemelerle
coziilemeyecek olan yeni yapi tiplerine demiryolu ingasinda gelismis olan demir ve c¢elik
endiistrisi yeni ¢oziimler getirmis; endiistri devrimi binalar1 demir, ¢elik ve cam ile viicut
bulmustur (Senyigit ve Erten, 2011; Koskeroglu, 2006).
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Istasyonlar, kentlerin gelisimlerini etkileyen ve ayn1 zamanda bu gelisimin yoniinii de tayin
eden Oonemli 6gelerden olup, sehir merkezlerini adeta kendilerine dogru cekerek onlar
iizerinde 6nemli etkiler, izler birakmistir. Var olan sehirlerin gelisim siireci demiryolu hatlar1
ile dogrudan baglantili hale gelmistir. Sanayilesmenin getirdigi sosyo—ekonomik kosullar ve
niifus artig1 ile biiyliyen sehirler yeni giris kapilar1 olan demiryolu istasyonlar: etrafinda
gelismeye baslamistir (Basar ve Erdogan, 2009; Koskeroglu, 2006).

Kirklareli-Biiyiik Mandira Demiryolu Hatti tizerinde sekiz istasyon noktasi olusturulmustur.
Bunlardan Babaeski Istasyonu yapilar1 ile adeta Kirklareli Istasyonunun bir kopyasidir.
Babaeski Gar1 plan organizasyonu, bezemeleri ve yapim sistemiyle, Kirklareli Garr’nin kii¢iik
bir kopyasidir. Bunun disinda Biiylik Mandira, Tasagil ve Kavakli yolcu binalar1 bezemeleri,
plan semasi, Olciileri ve yapim teknigi ile birbirinin aynisidir. Bu yolcu binalar1 Kirklareli ve
Babaeski Garlarina gore daha kiiciik boyutlu olsa da ayn1 yapim teknigi ile benzer pencere ve
sacak bezemeleri hat lizerindeki biitiin yapilarda goriilmektedir. Boylece bir istasyon alani
icerisindeki yapilarin birbirleriyle uyumlu olmasi saglanirken, ayni hat ilizerinde yer alan
farkli alanlardaki yapilar arasinda da uyum saglanmaistir.

2. Kirklareli — Bilyiik Mandira Demiryolu Hatti

Balkan Harbi’nden hemen 6nce, 1910-1912 yillar1 arasinda iktisadi ve askeri dneminden
dolay1 Rumeli Demiryolu Hatti’ndan Kirklareli’ne uzatilan 46 kilometrelik Kirklareli-Biiytlik
Mandira Demiryolu Hatt1 Sark Demiryollar1 Kumpanyasi tarafindan insa edilerek isletmeye
actlmistir (Onur, 1953; M. Ali, 1930; Dursunkaya, 1948).

Rumeli Demiryolu ana hatti, Kirklareli sinirlar1 igerisinde Seyitler, Liileburgaz, Alpullu,
Biiyiikk Mandira, Pehlivankoy tizerinden gecerek 56 kilometrelik bir mesafe kat ettikten sonra
Edirne sinirlarma ulasir. Ana hattan Biiyiik Mandira Istasyonu’nda ayrilan Kirklareli hatti,
Nadirli-Babaeski—Karamesutlu—Tasagil-Nacak—Kavakli istasyonlarint gegerek il merkezinde
son bulur (Sekil 1).
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Sekil 1. Istanbul-Edirne—Kirklareli Demiryolu Giizergahi (T.C.D.D. Genel Miidiirliigii Yol
Dairesi Arsivinden yararlanilarak hazirlanmistir)

Kirklareli demiryolu hattinda 1987 yilina kadar yolcu tasimaciligi yapilirken, bu tarihten
sonra yolcu tasimaciligi son bulmus, demiryolunun askeri ve ticari nakliye amaciyla
kullanimina devam edilmistir. Gliniimiizde ise demiryolu hatt1 nadiren askeri sevkiyat i¢in
kullanilmaktadir. Kirklareli sinirlar1 icerisinde aktif olarak; Alpullu Gar Sefligi, Pehlivankdy
Istasyon Sefligi, Liileburgaz istasyon Sefligi hizmet vermektedir. Kirklareli-Biiyiik Mandira
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Hatt1 iizerinde faal olarak c¢alisan istasyon bulunmamakla birlikte istasyon alanlar1 da terk
edilmis haldedir.

3. Kirklareli ve Babaeski Gar Binalarinin Mimarisi ve Korunma Durumu

Kirklareli ve Babaeski Garlarinin yapim tarihi ve mimar1 kesin olarak bilinemese de
demiryolu hattinin 1910 yilinda yapimina baslandigi ve 1912 yilinda isletmeye agildig:
dikkate alinirsa, yapilarin da bu tarihler arasinda insa edildigi anlasilmaktadir. Caligma
kapsaminda ulasilan Kirklareli ve Babaeski Gar Binalarina ait orijinal projelerin Fransizlar
tarafindan hazirlandig1 tespit edilmis, yapilarda kullanilan bazi malzemelerin {izerinde
Fransizca kelimeler oldugu goriilmiistir. Tiim bu veriler 151g8inda, yapilarin Fransizlar
tarafindan insa edilmis oldugu anlasilmaktadir. Kirklareli’'nde gérev yapmis emekli demiryolu
calisanlar1 ile yapilan goriismelerde de bu bilgi dogrulanmistir. Demiryolu hatti tizerindeki
yapilar gerek yapim teknigi gerekse bezemeleri ile birbirleri arasinda biitiinliik
gostermektedir. Neo-klasik iislupta insa edilen yapilar, mimari elemanlar1 ve bezemeleriyle
islup 6zelliklerini yansitmaktadir.

Kirklareli Gar Binas1 Yiksek Anitlar Kurulu’nun 20/04/1990 giin ve 646 sayili karari ile
tescillenerek, Kirklareli i1l merkezi ve ilgelerindeki korunmasi gerekli tasmmaz kiiltiir
varliklar1 listesine alinmistir (Y1ldiz, 2008). Ancak demiryolu hatt1 iizerindeki diger istasyon
noktalarinda bulunan yapilar ile ilgili herhangi bir tescil ¢alismas1 yapilmamis, metruk haldeki
bu yapilar kaderlerine terk edilmistir.

3.1. Kirklareli Gar Binasi

Dikdortgen planli, uzun kenar1 demiryolu hattina paralel olarak insa edilen bina, bodrum,
zemin ve birinci kat olmak tizere ii¢ kattan olusmaktadir. Binanin zemin katinda giris holi, I.—
IL-III. smif yolcular ve bayanlar icin bekleme salonlari, yazihane—gise bdliimleri
tasarlanmistir. Birinci kat ise, istasyon sefi ve gise memurunun kullanimma sunulmak iizere
bitisik iki daireden olusan lojman olarak tasarlanmistir. Lojman kismina ¢ikig, yapmin iki
kosesinde yer alan ahsap yarim doner merdivenler araciligiyla saglanmis, bu merdivenler
catiya kadar devam ettirilerek ayni1 zamanda cat1 arasina gegis de saglanmistir. Merdivenlere
yapinin giris cephesinde yer alan iki kapiyla ulasilmaktadir, bununla birlikte istasyon sefinin
kullanimina sunulmus olan lojman kismina yazihane bdoliimiinden de gecilebilmektedir.
Yapmnn orijinal projesi ile bugiinkii durumu karsilastirildiginda bazi kiiciik farklar oldugu
tespit edilmistir. Soyle ki; zemin katta yer alan III. smif bayanlar bekleme salonuna gecis
orijinal projede oldugu gibi giris holiinden degil yazihane boliimiinden saglanmaktadir ve bu
mekan bekleme salonu olarak degil istasyon sefi i¢in ayrilmis bir oda olarak kullanilmaktadir.
Birinci katta ise peron cephesine bakan giris holiiniin {ist kismindaki odalarda kapali ¢ikmalar
tasarlanmis, ancak uygulamada bu kisimlar balkon olarak insa edilmistir. Yap1 incelendiginde
bu farkliliklarm zaman igerisinde yapilan degisiklikler olmadigi, binanin insas1 sirasinda
projede yapilan baz1 degisikliklerden kaynaklandigi anlasiimaktadir (Sekil 2-3).
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Sekil 3. Kirklareli Gar Binas1 Kat Planlar1, Rél6ve
Birinci katin lojman olarak kullanilmasi nedeniyle, bu kattaki boliicii duvarlarin sayisinda ve
yerinde degisiklikler olmustur. Bu duvarlarin ahsap kirislemelere tasitilmasmin giivenli
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olmayacag1 diistiiniilerek, zemin kat tavan dosemesinin bdliici duvarlarm gegtigi kisimlarinda
celik profiller kullanilmistir. Giris holiiniin tavaninda bu profillerin gectigi yerler alt kisma
dogru kiris seklinde ¢ikint1 yapmaktadir. Bu ¢ikint1 diisey olarak duvarlarda da tugla ile
devam ettirilmis, bOylece doseme yiiklerinin zemine giivenli bir sekilde aktarilmasi
saglanmistir. Benzer yapim teknigi Kirklareli-Biiyiikk Mandira Demiryolu Hatt1 iizerinde yer
alan diger istasyon binalarinda da uygulanmastir.

Resim 1. Kirklareli Gar Binasi Resim 2. Kirklareli Gar Binasi
Peron Cephesi Giris Cephesi

Gar simetrik bir planlama anlayisiyla insa edilmistir. Giris holii disartya dogru tasirilarak ana
kiitleden ayrilmis boylece cepheye hareket kazandirilirken giris holiiniin yolcular tarafindan
daha rahat algilanmasi1 da saglanmistir. Yapi ana kiitlesinin iizeri besik ¢at1 ile Ortiilmiis,
catinin dar kenarlar1 tepe mahyasina yakin bir hizada kirilarak yarim kirma cati diizeni
olusturulmustur. Ana kiitlenin lizerini 6rten bu ¢atiya dik bir sekilde saplanan giris holiiniin
besik catis1 ile yarim kirma—hagvari c¢at1 sekli elde edilmistir. Bu ¢at1 sekliyle giris holii daha
fazla belirginlestirilmistir. Giris holiiniin tist kismindaki tiggen alinliklar ve sagak silmeleri,
pencerelerin ve kapilarin etrafindaki silmeler, balkon kapilarinin ve yan cephelerdeki dar
pencerelerin list kisimlar1 hizasindaki yatay kornisler ile Neo-klasik tislup vurgulanmistir.
Zemin kattaki pencere ve kap1 agikliklari ile I. kat balkon kapilarinin tepe noktalarinda islenen
kilit tas1 goriiniimlii bezemeler ile bu agikliklara basik kemer etkisi verilmek istenmistir.
Tasiyicis1 ahsap olan ¢ati, asma—oturtma sistemlerin birlikte kullanildigi makaslara
tasitilmaktadir. Cat1 arasmin havalandirilmasi ve aydinlatilmasi i¢in her iki yan cephede birer
pencere acilmistir. Bina tugla malzemeden kagir yigma olarak insa edilmis, bodrum kat tavan
dosemesi volta doseme olarak, zemin ve birinci kat tavan dosemeleri de ahsap kirislerle
olusturulmustur. Yapimin boliicii duvarlar1 da ahsap konstriiksiyon ile insa edilmis, ahsap
eleman kullanilan duvar ve tavan kisimlarinda bagdadi siva uygulanmustir.

Yapmm bodrum katma inen merdivenleri yikilmig ve bodrum kismen su ile dolmus,
kuranglez bosluklar1 da zaman igerisinde toprak ile dolarak kapanmustir. i¢ duvar ve tavan
kaplamalar1 yer yer dokiilmiis, pencerelerin dis kisimlarinda yer alan ahsap kepenkler
sOkiilmiistiir. Yapinin giris holii ilde diizenlenen etkinliklerin bir¢ogunda sergi salonu olarak
kullanilmakta olup, diger kisimlar1 tiimiiyle kullanim dis1 kalmigtir.

3.2. Babaeski Gar Binasi

Babaeski Gar1 bezemeleri, yapim sistemi, plan organizasyonu gibi 6zellikleri ile Kirklareli
Garr’nin adeta kiiciik bir kopyasi olarak insa edilmistir. Kirklareli Gar binasindan daha kiigiik
olan bu yapinin birinci kat1 gar sefinin kullanimima sunulmus bir lojman olarak tasarlanmustir.
Ayrica bu kattaki iki oda lojmandan bagimsiz olarak bekar memur i¢in ayrilmistir. Binanin
zemin katinda giris holii, I.—II.—III. smif yolcular ve bayanlar i¢in bekleme salonlari, gar sefi
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odasi, yazihane—gise boliimleri tasarlanmistir. Giris holiinlin sol tarafinda kalan yazihane,
merdiven boslugu ve gar sefi odasinin alt kisminda bodrum olusturulmus, yapmin diger
kisimlar1 bodrumsuz olarak insa edilmistir. Birinci kata ¢ikis, yapinin sol kdsesinde yer alan
ahsap yarim doner merdiven aracilifiyla saglanmis, birinci kat seviyesinde merdiven
boslugunda tuvalet tasarlanmistir. Yapmin orijinal projesi ile bugiinkii durumu
karsilastirildiginda bazi farkliliklar oldugu tespit edilmistir. Birinci katta, peron cephesine
bakan giris holiinlin list kismindaki odada kapali ¢ikma tasarlanmis ancak uygulamada bu
kisim balkon olarak insa edilmistir. Yap1 incelendiginde bu farkliligin zaman igerisinde
yapilan degisikliklerden kaynaklanmadigi, yapmnin ingast sirasinda projedeki bazi
degisiklikler neticesinde olusturuldugu anlasilmistir. Ancak yapi insa edildikten sonra ¢esitli
miidahalelere maruz kalmais, 6zellikle 1. katin plan semasinda 6nemli degisiklikler yapilmistir.
Zemin kattaki bayanlar bekleme salonu icerisine ahsap merdiven eklenerek yapinin I. katina
gecis saglanmistir. Birinci kattaki koridorun sag ucu kapatilarak binanin bu kismindaki {i¢ oda
bagimsiz bir konut haline doniistiiriilmiis, yeni boliicii duvarlar eklenerek mutfak ve hol
olusturulmustur. Ayrica merdiven boslugunun iist kisminda tuvalet eklenmistir. Bu haliyle iki
ailenin kullanimina imkan verecek sekilde yeni bir plan organizasyonu olusturulmustur (Sekil
4-5).
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Sekil 4. Babaeski Gar Binasina Ait Ozgiin Projeler (Y1ldiz, 2008)
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Sekil 5. Babaeski Gar Binas1 Kat Planlari, Rolove

Yapim sistemi ve malzeme kullanimlar1 agilarindan da Kirklareli Gari ile ayni 6zellikleri
gosteren yapi, cephelerindeki bezemeler agisindan daha sade bir karakter sergilemektedir.
Kirklareli Gari’ndan farkli olarak yapmin pencerelerinin ve kapilarinin etrafinda silmeler
bulunmamaktadir. Ancak projede agikliklarin etrafinda silmeler tasarlanmis, ingaat esnasinda
bu silmelerin de uygulanmadigi anlasilmistir.

Resim 3. Babaeski Gar Binasi Resim 4. Babaeski Gar Binasi
Peron Cephesi Giris Cephesi

Metruk haldeki yapmin ahsap kepenkleri sokiilmiis, zemin kat pencere ve kapilar1 tugla ile
oriilerek insanlarm yagmalamasmna karsi kismen &nlem almmistir. i¢ duvar ve tavan
kaplamalarinda kismi dokiilmeler meydana gelmistir. 1. kat koridorunun ahsap dosemesinin
bir boliimii yanarak tahrip olmustur.

Yapmin giris cephesindeki ana kapist Kirklareli Gar Binasi ile kii¢iik farkliliklar disinda
benzer 6zellikte olup, bu kapilarin etrafindaki bezemeler dikkat ¢ekicidir. Giris holiine anitsal
bir goriinim kazandiran siislemeler girisin vurgulanmasini da saglamistir. Girig kapisinin st
kisminda kog¢ basi figiirii seklinde dekoratif bir kabartma olusturulmustur (Resim 5-6).
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Babaeski Gar1’nin giris kapisinin {ist kisminda Kirklareli Gari’ndan farkli olarak yatay bant
pencere tasarlanmistir, bdylece giris holiiniin daha iyi aydinlatilmasi miimkiin olmustur.
Kirklareli Garr’nda ise giris holiiniin perona bakan cephesinde diizenlenen iki pencere ile
yeterli aydmlik diizeyi saglanabilmis, giris kapisinin st kisminda ayri1 bir pencere
diizenlenmesine ihtiya¢ duyulmamuistir.

! INENREE (EEREFE 1

Resim 5. Kirklareli Gar1 Girig Kapist Resim 6. Babaeski Gar1 Girig Kapisi
4. Kirklareli ve Babaeski Gar Binalariin Yapisal Ozellikleri

Kagir yigma sistem ile insa edilen Kirklareli ve Babaeski Gar Binalari, volta doseme sistemi,
celik putrel ve ahsap kirisler ile olusturulan doseme sistemi ile ahsap tasiyicili doseme ve
duvarlarin bir arada kullanildigi yapilar olarak diger geleneksel binalardan ayrilmaktadir.
Bodrum kat ve temel duvarlar1 beton ile olusturulan yapilarin zemin kat ve I. kat duvarlari
tugla malzemeden insa edilmistir. Yogun sirkiilasyonun oldugu zemin kat dosemesi volta
doseme sistemiyle olusturulurken, I. kat dosemesi ahsap kirislemeler ile insa edilmistir
(Resim 7-8). Bununla birlikte giris holii gibi genis agiklikli mekanlarin désemeleri gelik
profiller iizerine oturtulan ahsap kirigler ile olugturulmustur (Resim 9-12).

Resim 7. Babaeski Gar Binasi Resim 8. Kirklareli Gar Binasi
Bodrum Kat Désemesi Birinci Kat Dosemesi
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Resim 9. Kirklareli Gar1 Giris Holii Resim 10. Babaeski Gar1 Giris Holi

Resim 11. Kavakli Yolcu Binasi Resim 12. Tasagil Yolcu Binast
Birinci Kat Dosemesi Birinci Kat Dosemesi

Gar binalarinin bodrum kat ve temel duvarlar1 55-60 cm, zemin kat duvarlar1 50 ¢cm, birinci
kat duvarlar1 ise 39 cm kalinlik ile insa edilmistir. Kagir duvar yiizeylerinin kaplanmasinda
kire¢ harg¢li siva, ahsap tasiyicili duvar ve dosemelerin i¢ cephe kaplamalarinda bagdadi siva
uygulanmistir. Garlarin c¢atilar1 ahsap konstriikksiyonlu asma—oturtma sistemin bir arada
kullanildig1 makaslar ile teskil edilmistir (Resim 13—14).

Resim 13. Babaeski Gar Binasi Resim 14. Kirklareli Gar Binasi
Birinci Kat Dosemesi Ahsap Cat1 Makasi
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5. Sonuclar

Tren garlar1 6zgiin mimarileri ve yapim sistemleri ile mimari mirasin 6nemli bir parcasini
olusturmaktadir. Gerek tasarim gerekse malzeme kullanimlar1 agisindan demiryolu istasyon
yapilari, mimarinin gelisimine katkida bulunmustur. Tarihi anlamda sehirlerin gelisimini ve
demiryolu ulagimmin gecirdigi evrimi de yansitan istasyon yapilar1 6nemli birer belge niteligi
tagimaktadir. Kirklareli ve Babaeski Gar Binalar1 plan organizasyonu olarak diger garlar ile
benzer 6zellik gosterse de cephe ve yapim teknigi ile malzeme kullanimlar1 agilarindan 6zgiin
karakter sergilemektedir. Kirklareli demiryolu hatt1 iizerindeki tasimaciligin son bulmasi ile
hat {izerindeki istasyon yapilar1 da kullanim dis1 kalmistir. Metruk haldeki bu yapilar zaman
icerisinde cesitli etkiler ile tahrip olmus, bircogu yikilarak yok olmustur. Kirklareli Istasyon
Alanr’ndaki yapilarin hemen hemen tiimii son yillarda yapilan caligmalar ile tescillenerek
koruma altma alinmis, Kirklareli-Biiyiik Mandira Demiryolu Hatt1 tizerindeki diger istasyon
yapilar1 ile ilgili herhangi bir tescil ¢calismasi yiirttiilmemistir. Yok olma tehlikesi ile karsi
karstya olan bu yapilar ile ilgili tescil calismalarinin yapilmasi ve siirekli kullanimlarinin
saglanarak yasatilmasi gerekmektedir. Ulkemiz, demiryolu miras1 acisindan zengin bir
potansiyele sahip olmakla birlikte, istasyon yapilarmin korunmasi konusunda heniiz yeterli
seviyeye ulasilamamistir. Gar—yolcu binalar1 tarihi, mimari ve endiistriyel bir miras olarak
degerlendirilmeli ve bu yapailar ile ilgili olarak dncelikle ayrmntili tescil ¢alismalar1 yapilarak,
korunmalar1 i¢in etkili ve kalic1 adimlar atilmalidir.
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