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Oz

Amag — Uluslararast ticaret ortaminda Tirkiye’nin dis ticaret verilerinde etkin rol oynayan
lojistik performansinin altyapi yatirimlart ve iyilestirmeler cercevesinde yillar bazli ithalat ve
ihracat rakamlarina etkisini ortaya koymaktr.

Yontem — Calismada kullanilan yontem ihracat, ithalat verileri ile 160 ilkenin Lojistik
Performans Endeksi’nin (LPE) rakamlart Ustiine tanimlayict testler yapilmis, daha sonra
korelasyon ve regresyon analizleri yapilarak aralarindaki iliski incelenmistir.

Bulgular — Calismanin amact dogrultusunda yapilan analizler neticesinde ihracat ve ithalat
performansinin ilkelerin gelismislik diizeyine dogrudan etkisi oldugu ve bunun sonucunda
lojistik performans ve alt bilegsenlerinin tizerinde dogru orantilt bir iliski oldugu tespit edilmistir.
Sonug — Calismanin sonucunda tilkelerin gelisim performanst ile lojistik performanslari arasinda
pozitif yonli bir paralellik tespit edilmistir. Ayrica Tirkiye’nin lojistik performansindaki
gelisiminin, tlkenin dis ticaret hacmini etkiledigi anlagilmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararas: ticaret, ihracat performansi, ithalat performansi, lojistik
performanst

JEL Kodlar:: F10, 10, M16

ABSTRACT

Purpose — To reveal the impact of Turkey's logistics performance on import and export figures
within the framework of infrastructure investments and improvements.

Methodology — The method used in the study was carried out descriptive tests on export and
import data and the figures of the Logistics Performance Index (LPI) of 160 countries, then
correlation and regression analysis were made and the relationship between them was examined.
Findings — According to the analysis, it has been determined that the export and import
performance has a direct effect on the development level of the countries, and as a result, there
is a direct proportional relationship on the logistics performance and its sub-components.
Conclusions — As a result, a positive parallelism was determined between the development
performance of the countries and their logistics performance. In addition, it is understood that
foreign trade volume affects the development of logistics performance.

Keywords: International trade, export performance, import performance, logistics performance
JEL Codes: F10, 10, M16

L Bit matkale Kevser Megin'in “Tiirkiye D Ticaretinin 1 gjistik Performans Cervevesinde Degerlendirilmesi” adly Yiiksek 1isans tezinden siretilmistir.
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1. GIRIS

Teknolojinin ve ticaret aginin gelismesi neticesinde uluslararasi ticaret de payint alarak hiz kazanmis ve
tilkelerin ekonomik giiciinii belirlemede 6nemli rol oynamistir. Ulkeler de firmalar gibi, rekabetci ortamda
ticaretteki gliclerinin vathigini stirdiirebilme veya daha iyi yetlere gelebilmek icin firmalarini ihracata tesvik
etmekte ve buna uygun zemin hazirlama amacit igindedir. Gelisen ticaret ag1 komplike bir agin paydaslarin
etkin bir performanst ile gerceklesmektedir. Ulkelerin gelisim diizeyleri de lojistik performans ile paralel
olarak gelisim gbstermektedir.

Lojistik Performans Endeksi (LPE) tilkelerin ticaret lojistiginde karsilasilan zorluklar ve firsatlart rakamlarla
ortaya koyarak, karsilastirma yapilabilmeyi saglayan aractir. Bu endeks 160 dlkenin performans
karsilastirmalari ve ticari performanslart hakkinda bilgi sahibi olabilme imkant vermektedir. Ulkelerin lojistik
faaliyetlerini, kiresel nakliye sirketleri ve tagimacilar ile yapilan diinya capindaki bir ankete dayandirmaktadir.
Lojistik performans endeksi, glimriik, altyapi, ulastirma kalitesi vb. 6 temel bilesenden olugsmakta ve 2007
yilindan itibaren endeks olarak iki yilda bir yayinlanmaktadir (World Bank, 2022).

Lojistik performans ¢ergevesinde yapilan iyilestirmeler, pazarlama performansina katki saglamis; bu durum
finansal performansa da olumlu sekilde yansimustir (Green, Whitten, & Inman, 2008).

Ekonomik etkilerinin yani sira cevresel ve sosyal etkileri olan Lojistik Performans Endeksi, yapilan yatirimlar
sayesinde refah icinde yasanmasi, lojistik gelismelerle pek ¢ok tasima tirlerine kap: acarak altyapilarin
gelisimine imkan saglar. Boylesi bir altyapinin saglanmast ise sadece ulagim ve lojistik faaliyetlerindeki
ekonomik maliyeti azaltmakla kalmamakta ve niifusu olumsuz etkileyen dissalliklar1 da ortadan kaldirarak
ekonomik ve sosyal stirdirilebilirlige katkida bulunmaktadir (Leal, 2011). Altyap: da yasanan gelismelerin
yani sira istthdam alani da yaratarak iilke ekonomisine katki saglamaktadir (Banabakova & Stefanov, 2019).

Bu dogrultuda, calismanin amact dinya tizerindeki tilkelerin lojistik performanslarint detayli inceleyerek,
Turkiye’nin lojistik performans konumunun belirlenmesi ve Turkiye’nin dis ticaret rakamlart ile lojistik
performans verilerinin degerlendirilmesidir. Ayrica, endeksin yayinlandigi 2007, 2010, 2012, 2014, 2018
yillart bazinda alt bilesenler karsilastirilarak konu ile ilgili sorun ve eksikliklerin tespit edilerek giderilmesine
yonelik ¢6ziim 6nerilerinde bulunulmustur.

2. LITERATUR TARAMASI

Calismanin amact dogrultusunda ihracat ve ithalat kavramlari, Ttrkiye dis ticaretinin genel durumu ve lojistik
kavramu sirastyla detaylandirilmugtir.

2.1. Thracat ve Ithalat Kavramlari

Bir tilkenin kendi icerisinde tiretilen mal veya hizmetlerin bagka tilkelere d6viz cinsi tizerinden satisina ihracat
denir. Bu sayede tilkeye doviz girisi saglanirken iilke ekonomisinin dis pazarlara acilmasinit saglar. Thracat,
firmalara ¢ok daha genis bir pazar sundugu i¢in giiniimiiz ekonomisi agisindan oldukea biyiik 6neme
sahiptir. Sadece firmalar icin degil; ayni zamanda devletler icin de O6nemli oldugu icin devletleraras
diplomasinin ve dis politikanin temel hedeflerinden bir tanesi de taraflarin faydasina olacak sekilde ihracat
ve ithalati tesvik ederek ticaret hacmini genisletmektir. Ozellikle Tiirkiye gibi disa acik biiyiime politikast
izleyen ve ihracat ile kalkinma stratejisine sahip tlkeler, ticari anlagmalarin yaninda tlkedeki firmalari ihracat
icin tesvik etmek ve gesitli teknik destek programlart sunmaktadir (Atayeter & Erol, 2011).

Thracat, yapilma bigimi bakimindan iki ana sekilde gerceklestirilmektedir (Capela, 2011). Dogrudan ihracat,
bir ithalatct ve ihracatct arasinda herhangi bir tictincii tarafin dahil olmadan gerceklestigi ticari faaliyetlerdir.
Dolayli ihracat, iireticinin tilkesindeki gesitli aracilar vasttastyla iiriinlerini ihrag ettigi ticari faaliyettir. [hracat
konusunda baslangicta uzmanlik ve yatirim eksikligi olan firmalar icin dolaylt ihracat oldukea sik kullanilan
bir ihracat tiridir. Firmalar, ihracat konusunda uzmanlik kazandike¢a dolayr ihracattan dogrudan ihracata
gecmek istemektedirler.
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Gerekli sartlara haiz kisi ve ortakliklarin (ortaklarin) yapabildigi ithalat ise kisaca yurtdisindan tlkeye mal
getirmek olarak tanimlanabilmektedir. Bazi durumlarda ticaretle ugrasmayan gergek kisiler de hediye veya
sahsi kullanim amaciyla sartlart ve Ozellikleri belirlenen esaslara uygun triinleri uygun miktarlarda
yurtdisindan getirebilmekteditler. Bazi 6zel urtinlerde ise ithalati yapacak kisilere iliskin 6zel sartlar da
mevzuatta belirtilebilmektedir (Kutlu, 2000). Tipk: ihracat sartlarinda oldugu gibi ithalat da Griiniin ¢esidine
ve ihracatct iilkeye gbre degisebilmektedir. Bu bakimdan ithalat bedelli, bedelsiz ve gegici ithalat olmak tzere
t¢ farkll tirden meydana gelmektedir (Caliskan, 2009).

2.2. Turkiye Di1s Ticaretinin Genel Durumu

Tium diinyada kiresellesme ve teknolojik gelismelerle birlikte ticaret de artarak devam etmektedir. Diinya
genelinde tiim tilkelerde uyumlu bir sekilde ekonomik biiyiime saglanirken buna bagli olarak da ticaret hacmi
giderek buyik artislar géstermektedir. Sekil 6’da diinya ticaret hacminin 2000-2021 yillart arasindaki gelisimi
gosterilmektedir. Actkea goriilecegi tizere 2018-2020 yillart arasinda salgin hastalik sebebiyle azalisa gecen
ticaret hacmi pandemi sonrast donemde tekrar artis géstermekte ve 2021 yilinda 22,3 trilyon dolar civart bir
rakam ile tarihi seviyelere ulastigi gorillmektedir.

Sekil 1: Dunya Ticaret Hacminin Gelisimi 2000-2021
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Kaynak: (unctad.org, 2022)

Sekil 2: Dunya Ticaret Hacminin Kitalara Gore Dagilimi
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Kaynak: (data.tuik.gov.tr, 2022)
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Diinya ticaretinin gelisimini bolgesel olarak inceledigimizde ise %043’lik oran ile en biyiik ticaret hacminin
Asya kitasinda gerceklestigini gdzlemleyebiliyoruz. Bunu %37’lik oran ile Avrupa ve %16 ile Amerika kitast
takip etmektedir. 2021 yilindaki ticaret verilerinin bélgelere gére dagilimi Sekil 2’de goriilmektedir.

Diinya ticaretindeki bu degisimin 6nctleri genel olarak gelismis tlkeler olarak goriilse de gelismekte olan
tlkeler de bu gelismeye paralel olarak ticaret hacimlerini arttirmaktadirlar. Sekil 3’de verilen grafik gelismis
ve gelismekte olan Ulkelerdeki ticaret hacminin 2000-2021 yillar1 arasindaki degisimini géstermektedir.
Actkca gorildigi gibi gelismekte olan tlkelerin ticareti gelismis Ulkelerdeki ticaret ile paralel hareket
etmektedir.

Sekil 3: Gelismis ve Gelismekte olan Ulkelerde Ticaretin Degisimi (2000-2021)
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Kaynak: (TUIK, 2022)

Gelismekte olan tlkelerden birisi olan Ttrkiye de ticaret hacminde son yillarda buytk iletlemeler kaydetmis
ve 2021 yilinda 225 milyar dolar ihracat ve 271 milyar dolar ithalat ile toplam 496 milyar dolar civarinda bir
ticaret hacmine ulagsmistir. Buna gbre de ihracatin ithalatt kargilama orant %83 olarak hesaplanmistir.

Tablo 1: Yillara Gére Dis Ticaret, 2013-2021 (Milyon USD Dolar)

Ihracat Ithalat Il}racatm
Dis ticaret Dis ticaret ithalat
Yillar Deger Degisim Deger Degisim dengesi hacmi Kargilama
Deger Deger Oram
) () )
2013 161 481 260 823 -99 342 422 304 61.9
2014 166 505 3.1 251 142 -3.7 - 84 638 417 647 66.3
2015 150 982 9.3 213619 -14.9 - 62 637 364 601 70.7
2016 149 247 -1.1 202 189 -5.4 - 52942 351 436 73.8
2017 164 495 10.2 238 715 18.1 - 74221 403 210 68.9
2018 177 169 7.7 231152 -3.2 -53984 408 321 76.6
2019 180 833 2.1 210 345 9.0 -29 512 391178 86.0
2020 169 638 -6.2 219 517 4.4 -49 879 389 155 77.3
2021 225 222 32.8 271 423 23.6 -46 201 496 645 83.0

Kaynak: (TUIK, 2021)

Tablo 1’de Tirkiye’nin 2013-2021 yillari arasindaki ihracat ve ithalat verileri yer almaktadir. TUTK Ocak
2021 verilerine gore Tirkiye'nin en ¢ok ihracat yapugi tlkelerin baginda 1,5 milyar dolar ile Almanya
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gelmektedir. Toplam ihracatin yaklasik olarak %10’u bu tilkeye yapilmaktadir. Sonrasinda ise en ¢ok ihracat
yapilan tlkeler ABD, Ttalya, Birlesik Krallik (Ingiltere), Fransa, Irak, Ispanya, Birlesik Arap Emirlikleri, Tsrail
ve diger tlkeler olarak siralanmaktadir. Sekil 4’te bu iilkelere yapilan ihracatin toplam ihracat icerisindeki payt
ylzdesel olarak gdsterilmistir. Tim bu veriler 1s181nda ihracatin sadece belirli tlkelerde kiimelenmedigi ve
tim diinyaya yayildigi sonucu ¢ikarilabilmektedir.

Sekil 4: En Cok Thracat Yapilan Ulkeler

H Almanya mABD m italya Birlesik Krallik ™ Fransa

| Irak W ispanya W BAE W israil m Digerleri

Kaynak: (TUIK, 2022)

Ithalatta ise Cin 2,2 milyar dolar ile lider konumdadir. Bu oran Tiirkiye toplam ithalatinin yaklasik olarak
%12’sine karsilik gelmektedir. Ithalat alaninda Gin’i sirastyla Rusya, Almanya, Irak, ABD, Fransa, 1talya,
Giiney Kore ve Bitlesik Krallik izlemektedir. Ocak 2021 verilerine gbre 15 milyar dolathk ihracata karsihik
18 milyar dolarlik bir ithalat bu ve diger iilkelerden yapilmustir. Ithalattaki paylart gésteren veriler Sekil 10°da
sunulmustur. Veriler incelendiginde Turkiye’nin ithalatinin Gigte birinin Cin, Rusya ve Almanya’dan yapildig
dikkat cekmektedir

Sekil 5: En Cok Tthalat Yapilan Ulkeler

H Cin M Rusya H Almanya Irak
m ABD ® Fransa W italya W Giiney Kore

H Birlesik Krallik ® Digerleri

Kaynak: (TUIK, 2022)
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2.3. Lojistik Kavrami

Lojistik, musterilerin gereksinimlerini karsilamak amaciyla ¢tkis noktasi ile titketim noktast arasinda akist
yapilan mal, hizmet ve bilginin verimli, etkili ileri ve geri akisint ve depolanmasint planlayan, uygulayan ve
kontrol eden tedarik zinciri siirecinin 6nemli bir pargast olarak tanimlanmaktadir (David, 2007). Bu tanim,
lojistigin, driinlerin Greticiden tiiketiciye dogru olan fiziksel akislarla alakalt oldugunu géstermektedir. Bir
farkli tanimla, lojistik, tUrlnlerin Ureticiden son kullanictya kadarki tasinmast stirecindeki nakliye, paketleme
ve depolama gibi faaliyetlerin planlama, uygulama ve kontrol edilmesidir. Bu stirecte iretim, tretim
planlama, satin alma ve tedarik, pazarlama, envanter yonetimi, finans ve musteri hizmetleri gibi bu mallarin
akist siirecinden tiim faaliyetlerde lojistik yoneticilerinin sorumlulugu vardir.

Tarihsel stirecte de her dénemde oldukea etkili olan lojistigin 6nemi gintmiizde daha da artmaktadur.
Ozellikle 2. Diinya savast sirasinda Almanlarin Rusya harekatindaki bagarisizliklarinin temel sebebi olarak
gosterilen lojistik, askeri alanin disina tasarak ekonomik ve sosyal olarak da vazgecilmez bir faaliyet halini
almustir. Ticari ve ginlik hayatin devami icin de olduke¢a 6nemli olan lojistik faaliyetleri bu nedenle ekonomik
ve sosyal alanlarda biyiik bir etkiye sahiptir. Ciinkii neredeyse tim ekonomik faaliyetler lojistigin varligina
ve etkin bir sekilde islemesine bagldir.

Kiresel ekonomide yasanan buyilk gelismeler ve artan ticari rekabet, lojistik sektoriinii hayati 6neme
tagimustir. Buna bagli olarak da bu sektérdeki gelismeler sayesinde lojistik, tilkelerin ekonomik kalkinmasinda
itici bir gli¢ haline gelmistir. Ticaret ve tastmaciligin ekonomik olarak bu denli 6nemli olmasi nedeniyle de
bir iilkenin kalkinmasinin buyik Slciide lojistik faaliyetlerine baglt oldugu soylenebilmektedir (Martinez,
2011). Cunkd tlke icerisinde ihtiyag duyulan triinlerin ithalati veya tlkenin kalkinmasindaki en temel faktor
olan ihracatin gerceklesmesi ancak lojistik faaliyetleri ile saglanabilmektedir. Tedarik zinciri aynt zamanda
sirketler icin de 6nemli bir gelir kaynagi olusturmaktadir. Buna bagl olarak da lojistik alaninda yatirimlar artis
gostererek hizla biylyen sektorlerin basinda yer almaktadir (Hayaloglu, 2015). Lojistik performansinda
saglanan artislarin pazarlama performansinit olumlu etkiledigi ve buna bagl olarak da finansal performansin
olumlu gelistigi gézlemlenmektedir (Green, Whitten, & Inman, 2008).

Lojistik alaninda, 6zellikle uygulamaya doéniik depolama, karayolu, denizyolu, demiryolu ve havayolu
tagimacilifl yatirimlart ile dogrudan ekonomik faaliyetlere katkida bulunmak miimkiindiir. Bunun yaninda,
lojistik sektorii pek ¢ok is firsati olusturarak issizlik ve sosyal refah alaninda da etkili olmaktadir. Tarimdan,
balik¢iliga, madencilikten tim Uretim sahalarina kadar her alanda Uretilen Grtinlerin tasinmast gerekliligi
lojistigin énemini daha da arttirmaktadir. Ornegin, Ingiltere’de tarim, ormancilik ve madencilikte yilda 36
milyar ton-km, yiyecek ve icecek triinlerinde 38 milyar ton-km, makinede 10 milyar ton-km ve posta
dagitiminda 9 milyar ton-km tasima yapilmaktadir (logisticsuk, tarih yok). Bu da actk¢a gostermektedir ki bir
tlkenin ekonomik buyliimeyi saglamasinda, yasam maliyetlerinin azaltlmasinda ve uluslararast rekabet
glictiniin korunmasinda lojistigin biyiik payt vardir.

Ekonomik etkisinin yaninda lojistik faaliyetlerinin ¢evresel ve sosyal etkileri de vardir. Lojistik gelisimle
birlikte gelen ekonomik biiylime ve teknik altyapinin gliclenmesi sosyal anlamda da bir refah olusturacaktir.
Etkin bir lojistik sistemi ise birden fazla tagima tiirlerinin ortak kullanilmasini ve buna izin verecek sekilde
teknik altyapinin gliclendirilmesini zorunlu kilmaktadir. Béylesi bir altyapinin saglanmasi ise sadece ulagim
ve lojistik faaliyetlerindeki ekonomik maliyeti azaltmakla kalmamakta ve niifusu olumsuz etkileyen
dissalliklar1 da ortadan kaldirarak ekonomik ve sosyal strdiiriilebilirlige katkida bulunmaktadir (Leal, 2011).
Ayni zamanda yeni is sahalarinin olusmasina imkan vermesi de sosyal faydalarindan birisi olarak gériilebilir.
Yakin dénemde yasadigimiz pandemi ve ¢esitli savaslar nedeniyle olusan lojistik krizlerin sosyal hayati ne
kadar etkiledigi herkesce gézlemlenmistir. Azalan triin tedariki ile birlikte biylik bir enflasyon tehlikesi
ortaya ¢itkmis ve insanlar, ciddi bir pahalilikla bogusmak zorunda kalmustir. Ayrica herhangi bir afet ya da
kriz aninda etkin bir lojistik ag1 insanlatin sosyal olarak bekledikleri destegi almasinda oldukca etkili
olmaktadir. Ornegin, olusabilecek bir deprem sonrasinda acil durum lojistigi, felakete ugramus o insanlarin
yaralarinin sarilmasinda ve acil ihtiya¢larinin karsilanmasinda olduke¢a 6nemlidir. Béylelikle sosyal olarak
insanlarin glvenilirligi saglanmis olur. Saglik alanindaki lojistik faaliyetleri, insani yardim lojistigi, spor
lojistigi, kan bankast lojistigi ve secim lojistigi gibi konular da lojistigin sosyal alanlardaki faaliyetlerinden
sayilabilmektedir (Banabakova & Stefanov, 2019). Bu ¢ikarimlar sonucunda gorilayor ki lojistik, sadece
ckonomik olarak degil aynt zamanda sosyal olarak da hayatin vazgecilmez bir pargasidir.
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Literatiirde yer alan calismalar incelendiginde Balta ve Cura (2022) istin lojistik performansin hem
isletmelerin ihracat performanslarini arttirdigint hem de ekonomik buylmeyi hizlandirdigini tespit
etmislerdir. Boncukeu (2021), calismasinda tlkelerin dis ticaret hacmi ve ticareti kolaylastirma endekst
iliskisinde LPE’nin araci etkisini incelemis ve LPE’nin yiksek araci etkisine sahip oldugu sonucuna
ulagsmistir. Acar (2021), lojistik performans ve dis ticaret iligkisini inceledigi calismasinda, lojistik
performansin ihracatt olumlu yonde etkiledigi, ithalat1 ise etkilemedigi sonucunu elde etmistir. Mohamed ve
Al-Shaigi (2014), lojistik stratejilerin dogru tercihinin isletmelerin ihracat faaliyetlerini daha etkin hale
getirdigini vurgulamistir. Sofyalioglu ve Kartal (2013), Tirkiye ve Avrasya Ekonomik Toplulugu tlkeleri
tzerinde yaptiklart arastirmada Ulkelerin lojistik performanslarini karsilastirmis ve s6z konusu tlkelerin dig
ticaret hacimlerinin gelisebilmesi i¢in uluslararasi standartlarda karayolu ve demiryolu aglarina, hizli gimrik
gecislerine ve bilgi teknolojilerine sahip olmalari gerekliligini vurgulamuslardir. Son olarak farkli bir calismada,
dagitim faaliyetlerine odaklanmanin, isletmelerin ihracat yetkinliklerini arttirdigt saptanmis (Cura, 2021) ve
bu durumun lojistik performans ile dis ticaret arasindaki iligkinin varligint destekledigi gérilmistur.

3. METODOLOJI

Bu arastirmanin amact; elde edilen ihracat, ithalat rakamlart ve Lojistik Performans Endeksi verileri
tzerinden tanimlayic istatistiksel testler yaparak verilerin genel durumunu analiz etmektir. Sonrasinda ise
korelasyon ve regresyon analizleri yapilarak aralarindaki iliski incelenecektir. ki degisken arasinda
korelasyonun varligi sebep-sonug iliskisinin varligina delil olarak yetmemesine ragmen; aralarinda sebep-
sonug iliskisi olan degiskenlerde giigli korelasyonlar goriilmektedir. Bu nedenle korelasyon analizi
degiskenlerin birlikte nasil hareket ettiklerini géstermede 6nemli bir testtir. Regresyon analizinde ise iki
degisken arasinda neden sonug iligkisi varligi kabul edilerek tanimlayict olan bir degiskenin diger bagimli
degiskenin tahmininde kullanilmasiyla yapilir. Bagimsiz ve bagimli iki degiskenden olusan lineer bir
regresyon modeli ise asagidaki gibi gésterilmektedir.

y =B+ Px+e (2
Esitlik 2’de y degiskeninin degerinin x* e bagimli oldugu ve tahmin edilitken x degerinin bilinmesinin
tahmininin dogrulugunu arttiracagt 6ngérilmektedir. Hata payi, € ‘nin ise ortalamast sifir olan bir normal
dagilima uydugu varsayilmaktadir. Aralarinda olumlu bir iliski varsa ; pozitif, ters yonlt bir iliski varsa bu
deger negatiftir. Bagimsiz degiskenin katsayisinin mutlak degeri ne kadar yiksek ise bu da pozitif ya da
negatif iliskinin o kadar gliclii oldugunu gostermektedir.

Bu calisma kapsaminda Tablo 2’de verilen hipotezler test edilerek regresyon modelleri kurulacaktir.

Tablo 2: Test Edilecek Hipotezler

H; | Lojistik Performans Endeksi, dis ticaret hacmini olumlu yénde etkilemektedir.

H; | Lojistik Performans Endeksi, ithalat rakamlarini olumlu yonde etkilemektedir.

H; | Lojistik Performans Endeksi, ihracat rakamlarint olumlu yénde etkilemektedir.

4. VERILERIN ANALIZI

Arastirmadaki verilerin analizinde; ilk olarak ithalat, ihracat ve Lojistik Performans Endeksi rakamlarindan
yararlanilarak tanimlayict istatiki testler yapdmistir. Daha sonra korelasyon ve regresyon analizleri yapilarak
aralarindaki iliski incelenmistir. Bu degiskenler arasinda korelasyon varligt sebep-sonug iliskisinin varligina
delil olarak yetmemesine ragmen korelasyonlar sebep-sonug iliskisi olan degiskenlerde giicliidiir. Bu yiizden
korelasyon analizi, degiskenlerin hareketleri analizinde 6nemli bir testtir. Tki degisken arasinda neden-sonug
iliskisi varhgini kabul eden regresyon analizi tanimlayict olan bir degiskenin, diger bagiml degiskenin
tahmininde kullanilmasiyla yapilir.
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4.1. Turkiye Dis Ticaret Verileri ile Turkiye Lojistik Performans Endeksi Sonuglarinin
Karsilagtirilmasi

Ticaretin her alaninda gerekli olan lojistik, tim ekonomik faaliyetlerin merkezinde temel bir eleman olarak
yer almaktadir (Waters, 2003). Lojistik faaliyetleri olmadan malzeme hareketi gerceklesmemekte ve higbir
drinin teslimatt yaptlamamaktadir. Lojistigin aksamast bile tretim hatlarinda ciddi aksamalara neden
olmakta ve temel ihtiyac Urlinlerine bile erisimde ciddi sikintilar meydana gelmektedir. Bu nedenle ticaret ve
lojistigin i¢ ice oldugu soylenebilir. Anlatilan LPE ile dis ticaret verileri arasindaki iliskiyi incelemek icin
toplam LPE puani, ihracat, ithalat ve toplam dis ticaret hacmi verileri Tablo 3’de sunulmaktadir.

Tablo 3: Yillara Gore Lojistik Performans Endeksi Ve Dis Ticaret Verileri

Yil LPE Ihracat Ithalat Ticaret Hacmi
2007 3.14 107.3 170.1 277.4

2010 3.22 113.9 185.5 299.4

2012 3.51 152.5 236.6 389.1
2014 3.5 166.5 251.1 417.6
2016 3.42 149.3 202.2 351.5
2018 3.15 177.2 231.2 408.4

Tablo 3’de sunulan veriler Gzerinden tanimlayict istatistiksel testler yapilarak veriler anlamlandirilmaya
calistimustir. Tablo 4’de verilen bu analiz, degiskenlerin ortalama, standart sapma, minimum ve maksimum
degerlerini icermektedir. Buna gére LPE, 3,14 ile 3,51 puan arasinda ortalamasi 3,31 olacak sekilde
gbzlemlenmektedir. Thracat, 107 milyar dolar ile 177 milyar dolar arasinda ortalamast 138,8 milyar dolar
olacak sekilde Slgiilmektedir. Ithalatta ise ortalama 207 milyar dolar civarinda gerceklesmektedir. Drg ticaret
hacmi olarak verilen degisken ihracat ve ithalatin toplami olarak hesaplanmaktadir.

Tablo 4: Tanimlayici Istatiksel Veriler

Degisken Ort. Sh Ort St Sapma Minimum Q1 Medyan Q3 Maksimum
LPE 33122 0.0562 0.1687 3.1400 3.1450 3.2200 3.5050 3.5100
Thracat 137.82 9.09 27.26 107.30 110.60 149.30 159.50 177.20
Ithalat 207.7 10.5 31.5 170.1 177.8 202.2 236.6 251.1
Ticaret Hacmi 345.5 19.2 57.6 2774 288.4 351.5 398.8 417.6

LPE’deki olciimlerin az olmast nedeniyle elimizde veri sayist sadece 6 yii kapsamaktadir. Verilen
degiskenlerin aralarindaki korelasyon incelendiginde Sekil 6’daki gibi bir grafik olustugu gérilmektedir.

€ 9
r

Tum “r” degerleri pozitif oldugu i¢in tiim degiskenler arasinda olumlu bir korelasyon oldugu gérilmektedir.
Buna ragmen ihracat-ticaret hacmi, ithalat-ticaret hacmi arasinda r degerleri 0,976 ve 0,982 oldugu
saptanmustir. Bu da aralarinda glicli bir korelasyon oldugunu gostermektedir. Aslinda ticaret hacminin
ihracat ve ithalat toplami oldugu icin bu korelasyonun giiclii olmasi beklenmektedir.

Ayrica ihracat ve ithalat degiskenleri arasinda da 0,918lik bir r degeri ile gliclii bir korelasyon bulunmaktadir.
LPE acisindan degerlendirildiginde en giiclii korelasyonun r=0,757 ile ithalat verisinde oldugu
gorilmektedir. Bu da r degeri 0.570 olan ihracata gore ithalatin LPE degetleriyle daha ¢ok etkilesimde
oldugunu gostermektedir. Yine de unutmamak gerekir ki korelasyon bir neden sonug iliskisi
gostermemektedit.

146 Sosyal Ekonomik Aragtirmalar Dergisi / 22 / 2 / 139-149



Turkiye Dis Ticaretinin Lojistik Performans Cergevesinde Degerlendirilmesi

Sekil 6: Verilerin Korelasyon Degerleri

Matrix Plot of LPE; ihracat; ithalat; Ticaret Hacmi
95% Cl for Pearson Correlation
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Bu nedenle de belirlenen hipotez testleri dogrultusunda regresyon analizi yapilmistir ve sonuglar Tablo 5’te
Ozetlenmistir.

Tablo 5: Hipotezlerin Regresyon Sonuglart

Hipotez Regresyon Baglantisi R2
H, Ticaret hacmi = -428 + 233,5 LPE 0,47
H, Ithalat = -260,9 + 141,5 LPE 0,57
H; Thracat = -167,1 + 92,05 LPE 0,33

Korelasyon testinde gérmiis oldugumuz LPE ve diger veriler arasindaki pozitif iliski regresyon analizinde
de ortaya ¢tkmaktadir. Bu nedenle lojistik performansindaki artigin ithalat, ihracat ve ticaret hacmine olumlu
olarak etki edecegi sonucu cikarilabilmektedir. Fakat eldeki veri sayisinin az olmast nedeniyle aradaki baglanti
cok da yiiksek gerceklesmemektedir. Korelasyon katsayist en ylksek ¢ikan ithalat ve LPE arasinda en giigli
regresyon baglantisi ¢ikmakta ve R2 degeri 0,57 olarak hesaplanmaktadir. R? degeri, “1” degerine yaklastikca
regresyon baglantisinin verilere uyumu artmaktadir. Tablo 9’daki degerler 1’den olduk¢a uzak oldugu icin
Onerilerin regresyon baglantilarinin verilere ¢ok iyi uydugunu séylemek yanlis olacaktir. Buna ragmen eldeki
analiz, LPE ve ticaret verileri arasindaki baglantiya dair bir fikir sunmakta ve genel bir 6ngéride
bulunmaktadir. Elde edilen istatistiksel test sonuglari neticesinde Lojistik Performans Endeksinin dis ticaret
hacmini, ithalat rakamlarint ve ihracat rakamlarini olumlu yénde etkiledigi gbrillmis ve analize tabi tutulan
hipotezlerin (H1, H2, H3) tamamu kabul edilmistir.

5. SONUC VE ONERILER

Kiresellesen ticaret ve teknolojinin hizli degisimi ilkelerin gereksinimlerini her gecen giin degistirerek,
tlkelerin biylime ve kalkinma hedefleri boyutunda dis ticaretin 6nemini ve zorunlulugunu ortaya
koymaktadir. Bu degisim strecinde etkisi fazlaca hissedilen unsurlardan biri de lojistik ag hizmetleridir.
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Ulkelerin, lojistik yonetsel siireclerde gosterdigi performans ise hem dis ticaret hem de iilkeler arast
rekabetciligin etkinligi agisindan biytik 6nem arz etmektedir.

Bu calisma ile amaglanan diinya tizerindeki tlkelerin lojistik performanslarinin irdelenerek Turkiye’nin diger
tlkelere kiyasla nerede konumlandiginin tespit edilmesidir. Bunun yaninda dis ticaret rakamlart ile lojistik
performans: verileri yillar bazinda karsilagtirilarak konu ile ilgili sorunlarin ve eksikliklerin somutlagtirilip
¢cozim Onerileri sunulmast hedeflenmistir. Bu dogrultuda Dinya Bankas’nin olusturdugu, 160 tlkenin
karsilastirmali lojistik verilerinin yer aldigi Lojistik Performans Endeksi veri tabanindan yararlanilmustir.

Sonug itibatiyle tlkelerin gelismislik dizeyleri ile lojistik performanslart arasinda bir paralellik oldugu
sOylenebilir. Ayrica lojistik performansindaki gelisimin tlkenin dis ticaret hacmini arttrict etkenlerden
oldugu disunildiginde; gimrik ve sinir islemlerinin etkinliginin artirilmast, ticaret ve ulastirma altyapisinin
iyilestirilmesi, uluslararast tagtmacilifi dizenleyen prosediirlerin sadelestirilmesi, lojistikte yetkinligin
artturilmasi, sevkiyatlarin dogru takibi ve izlenmesi, sevkiyatlarin planlanan zamanda yapilmast konulart 6n
plana cikmaktadir.

Bu calismanin en 6nemli eksikliginin Lojistik Performans Endeksi’ndeki veri sayisinin az olmasindan
kaynakladigint séyleyebiliriz. Diinya bankasinin yeni verileri ilan etmesiyle kurulan regresyon baglantilarinin
gincellenmesi ve boylelikle gercek verilere daha iyi uyum saglamast beklenmektedir. Bunun yaninda temel
bir fikir vermesine ragmen lineer regresyon karmagik baglantilart ifade etmede yetersiz kalmaktadir. Bu
nedenle daha karmasik regresyon modelleri veya yapay sinir aglari, zaman serileri gibi makine 6grenmesi
yontemleri kullanilmalidir. Fakat yine de daha fazla veri olmamasi halinde bu yontemler de istenilen
performanst géstermede etkisiz kalacaklardur.

Etik Beyan: Bu calismanmn etik kurul igni gerektirmeyen calismalar arasimda yer aldigin: beyan ederiz. Aksi bir
durumun tespiti halinde Sosyal Ekonomik Arastirmalar Dergisinin hicbir sornmiulugu olmayp, tim sornmiuluk
calsgmanin yazarlarma aittir.

Yazar Katkt Beyant: 1. Yazarn katk: orant %70, 2. Yazarm katk: orant ise %30 dur.
Cikar Beyanit: Yazarlar herhangi bir ¢ikar catssmast olmadigine beyan etmektedirler.
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