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Ozet: Diinyamiz1 ciddi sekilde tehdit eden ¢evre sorunlari, 6zellikle kirsal alanlarda ve bozulmamis
dogal kaynaklar iizerinde kalkinma olgusuna paralel olarak tahribatini her gecen giin arttirmaktadir. Dogal
kaynaklar iizerindeki bu baskilar siirerken 6te yandan bu kaynaklari korumak i¢in de cesitli ¢alismalar
yapilmakta ve kaynaklarin siirdiiriilebilirligi lizerine projeler iiretilmektedir. Bu ¢aligmalar salt korumaya
yonelik olabildigi gibi, 6zellikle kent insaninin ruhsal ve bedensel olarak rahatlamasina, baska bir deyisle
kullanimina yonelik bir yapr da kazanabilmektedir. Giiniimiizde bat1 iilkeleri kentlerinde agik alanlarin
yitirilmemesi, ekolojik dengelerin korunabilmesi, yasanabilir cevre olusturulmasi amaciyla yesil yol
planlamasina yonelik basarili ornekler gérmek olasidir. Yesil yol; akarsu boylari, sirtlar ya da vadiler gibi
dogal koridorlari, demiryolu giizergahlar1 boyunca rekreasyon amach kullanima doniistiirilmiis kanal,
manzara yollarini, ya da parklari, dogal rezerv alanlari, kiiltiirel 6zellikleri ve tarihi yerlesimleri birbirine
baglayan cizgisel koridorlardir. Bu calismada, yesil yollar tanitilarak, amaglar1 ve fonksiyonlar1 agiklanmus,
ekolojik planlama ag¢isindan 6nemi vurgulanmustir.

Anahtar Kelimeler: Yesil Yol, Rekreasyon Planlama, Doga Koruma, Korunan Alan

THE CONCEPT OF GREENWAY, ITS FUNCTIONS AND IMPORTANCE

Abstract: Environmental problems threatening our world seriously have been increasing their
destruction day by day, especially in rural areas and on undamaged natural resources in parallel with
development process. While these pressures on natural resources are going on, various studies, on the other
hand, are being done in order to conserve these resources, and projects are being produced on the permanent
conservability of resources. These studies may help not only conservation, but also especially the
psychological and physical relaxation of the urban man, in other words, they may also have an aspect of
usage. Nowadays, it is possible to see some successful examples of greenway planning intended not to waste
the open areas in the cities of western countries, to protect the ecological balances and create a livable
environment. Greenway is the natural corridors, such as river banks, ridges or valleys, and linear corridors
joining the canals along railway routes used for recreational purpose, scenic roads or parkways, as well as
areas of natural reserve, cultural characteristics and historical places. In this study, greenways was defined,
and while their aims and functions are being explained, their importance was emphasized from the aspect of
ecological planning.
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1. GIRIS

Teknolojik gelismeler, niifus artis1 ve kentlesmenin ortak baskisi ile olusan ve artik
diinyamiz1 ciddi sekilde tehdit eden c¢evre sorunlari, Ozellikle kirsal alanlarda ve
bozulmamis dogal kaynaklar {izerinde kalkinma olgusuna paralel olarak tahribatin1 her
gecen giin arttirmaktadir. Dogal kaynaklar iizerindeki bu baskilar siirerken 6te yandan bu
kaynaklar1 korumak icin de cesitli calismalar yapilmakta ve kaynaklarin siirdiiriilebilirligi
tizerine projeler iiretilmektedir. Bu caligmalar salt korumaya yonelik olabildigi gibi,
ozellikle kent insaninin ruhsal ve bedensel olarak rahatlamasina, baska bir deyisle
kullanimina yonelik bir yap1 da kazanabilmektedir.

Kentlerde yasam kalitesi; egitim ve is olanaklarina, karsilanabilir konut ve ulagimin
yeterliligine, yasam siirdiiren ve destekleyen cevreye ve estetik nitelikleri baskin bir kent
peyzajina baghdir. Sorunlarin ¢éziimii, sosyal, ekonomik, ekolojik, kiiltiirel kriterlerin ele
alindig1 entegre gelisme planlarinin uygulanmasiyla miimkiin olabilir. Kentsel sorunlar
kentten kente ve iilkeden iilkeye degisebilmesine karsin pek cok ortak ozellikleri vardir.
Bu nedenle bir kentte ya da iilkede gelistirilen basarili modelleri uygulamak, yenilerini
gelistirmek konuyla ilgili yerel yonetimlerin, iiniversite ve egitim kurumlarinin, goniilli
kuruluslarin ve halkin katilimiyla gerceklesebilir (1).
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Giiniimiizde bat1 iilkeleri kentlerinde agik alanlarin yitirilmemesi, ekolojik
dengelerin korunabilmesi, yasanabilir ¢evre olusturulmasi amaciyla yesil yol planlamasina
yonelik basarili ornekler gormek olasidir. Yesil yollar ¢evre kalitesini yiikseltmek ve
acikhava rekreasyonu icin secenekler sunabilmek amaciyla korunmus cizgisel
koridorlaridir (1).

Yesil kusak kavrami ilk kez Ebenezer Howard’in sanayilesmis kentlerde gelisigiizel
yapilasmis c¢evreler icin kirsal yasam ile kent yasamimi birarada tasarlayan bahcekent
Ornegi ile ortaya ¢cikmistir. Bu modelde konut kullanimlar1 kentin c¢ekirdeginde, sanayi ve
aligveris alanlar1 ise kentin ¢evresinde yer almaktaydi. Kentin gelisimini sinirlamak,
rekreasyon gereksinmelerini karsilamak, tarim alanlarina yer verebilmek amaciyla kent
cevresinde yesil kusak onerilmekteydi (1).

Frederick Law Olmsted, 1860’11 yillarda, daha sonra yesil yol olarak adlandirilacak
olan kavrami One siiren énemli bir peyzaj mimaridir. Olmsted, park yol (parkway) fikrini
ilk olarak ortaya atan kisidir. Bu kavram, parklari birbirine baglayan ayni zamanda
manzara agisindan 6zgiin ve degerli alanlara da baglanti kuran yollar1 ifade etmektedir.
Olmsted’in bilinen en Onemli yesil yolu Boston’daki “Emerald Necklace” dir. Bu alan
Franklin Park ile Muddy Nehri arasinda 4.5 millik bir yay cizmektedir. Daha sonra 19.
yiizyilin sonlarina dogru, bu kavram diger tasarimcilarin da desteklemesiyle gelismistir.
Amerikan sehirleri, yogun niifus ile miicadele icindeyken endiistriyel gelismeden sonra
ortaya ¢ikan goce ve olumsuz etkilerine kars1 ¢6ziim aramiglardir. Tikanikligi azaltmak ve
bu kabarik niifusa rekreasyon imkan1 saglamak icin, bir cok Amerikan sehri ve ¢evresinde
genis kapsamli park yollari, nehir ve dere kusaklari, bulvar linkleri, rezerve alanlar
planlanmustir (2).

20. y.y.’da I. Diinya savasinin gozler Oniine serdigi depresyon, uluslarin
kaynaklarina, kent yesil yollarina, park yollarina olan ilgisini yok etmistir. II. Diinya
Savasi’ndan sonra estetik otoyol kavrami da yerini hizli bir sekilde daha islevsel ekspres
yol ve serbest yollara birakmustir.

Ancak 1970’1l yillarda Amerika Birlesik Devletlerinde agik alanlarin kaybi iilke
Olceginde belirgin hale gelmeye baslayinca korumaya yonelik planlama calismalari ile
yesil yol kavrami 6nem kazanmistir. Geleneksel, ¢izgisel olmayan parklara oranla daha az
alana gereksinim duyulmasi, cesitli rekreasyon aktivitelerine olanak tanimasi, cevre
korumaya yonelik goniillii kuruluslar tarafindan destek gormiistiir. 1987 yilinda Amerika
Acik Hava Komisyonu yesil yollarin ulusal sistem olarak yayginlastirilmasini nermistir.
Ayrica, ylizde sekseninin kentlerde yasadigi Amerikalilarin  dogaya kolayca
ulasabilecekleri, yesilin parmaklari, dogal, kiiltiirel ve yapilasmis ¢evrenin baglanti yollar:
olarak tanimlanan yesil yollarin, 1989’da iilke 6lgeginde 250 den fazla, cesitli 6zellikteki
ornekleri goriilmistiir (1).

Bu makalenin amaci; iilkemiz ig¢in yabanci olmasmma  karsin Amerika ve
Avrupa’daki bazi iilkelerde uygulamalart olan yesil yollar1 tanitarak, amaclarini ve
faydalarin1 agiklamak ve ekolojik planlama agisindan gerekliligini vurgulamaktir.

2. YESIL YOL (GREENWAY) NEDIR?

Yesil yol, insanlara hem rekreasyon hem de korumay1 bir arada sunan siirdiiriilebilir
bir yesil alan kullanim modelidir. Bu alanlar sadece yesil yol olarak adlandirilan alanlar
degildirler. Farkli islevlerine gore; drnegin kent merkezleri ve ¢evreleri icin planlamacilar,
Ingilizler’in yesil kusak terimini kullanmaktadirlar. Batida, greenway, bazen de parkway
olarak kullanilmaktadir. Gercekte yesil yolun yesili yesil kusaktan yolu da park yoldan
gelmektedir (3). Yesil yollar sadece kent merkezlerini ve cevrelerini degil, kentler
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disindaki korunan alanlari, tarihi alanlar1 ve kentleri birbirine baglayan dogal alanlar1 da
kapsadigindan yesil kusaktan ve park yoldan daha genis bir anlam icermektedir.

Yesil yol koruma, rekreasyon ve motorsuz tasimacilik icin olusturulan bir korunan
acik alan koridorudur. Yesil yollar genellikle dogal cografik giizellikleri (sirt ¢izgilerini,
vadileri ve nehirleri) takip ederler. Aym1 zamanda uzun kanallarda, uygun koridorlarda
veya terkedilmis tren yollarinda da gerceklestirilebilirler. Bu alanlar genelde bir patika
veya bisiklet yolunu icerirken, bazilar1 sadece manzara veya dogal ¢evreyi korumak icin de
tasarlanabilmektedir (4).

Bir bagka tanima gore yesil yol; akarsu boylari, sirtlar ya da vadiler gibi dogal
koridorlari, demiryolu giizergah1 boyunca rekreasyon amach kullanima doniistiiriilmiis
kanal, manzara yollar1 ya da parklari, dogal rezerv alanlari, kiiltiirel 6zellikleri ve tarihi
yerlesimleri birbirine baglayan cizgisel koridorlardir (3). Bu tamima bakildiginda yesil
yollarin ¢ok farkli kullanimlar1 i¢inde barindirdigr goriilmektedir.

Insanlar cogunlukla fiziksel ve gorsel olarak yesil yollara erisebilme imkanim
sahiptirler. Ancak bazi durumlarda bu miimkiin olmayabilir. Ornegin, yaban hayat1 goc
alanlar1 vb. koridorlarda koruma 6n planda ele alinabilir. Bu alanlar halka acik olmayan,
gelisime kapali alanlardirlar (5). Ornegin, New Jersey’de bir yerel cevre komisyonu, nehir
koridorlarini ve sulak alanlarin1 korumaya yonelik, yaban hayati i¢in habitat, gb¢ koridoru
ve sehir merkezi i¢in bir tampon zon olarak, rekreatif amaci olmayan bir yesil kusak
yaratmistir (6). Yesil yollar yaban hayatina yasama ortami saglama vazifesinin yaninda,
nehirleri korumak i¢in onaric1 tampon gorevi de {iistlenirler. Buradaki cevresel yararlar
icinde, hizli akisin azaltilmasi, tagkinlarin azaltilmasi, su niteliginin korunmasi ve biyolojik
cesitliligin korunmasi sayilabilir (4). Bunlarin yaninda yesil yollarin, tarihi ve kiiltiirel
degerleri koruma, Onemli cografik oOzelliklerin korunmasi, cevresel egitim ve su
rekreasyonu olarak siralayabilecegimiz kurulus amaclart da mevcuttur. Bir yesil yol
planlamasinda hedef, alanin mevcut imkanlar1t ve faydalar1 dogrultusunda bir takim
amaclar belirleyerek fonksiyonlarim listelemek, tartismak ve bu amaclar dogrultusunda
planlamaya yon vermektir (6).

3. YESIL YOLLARIN YARARLARI

Kendisini olusturan topluluga ekolojik, ekonomik ve kaliteli yasam gibi bir ¢ok
fayda saglayan yesil yollar; sadece Onemli cevre koruma alanlari, bitki ve hayvan
topluluklarindan ibaret degildir, ayn1 zamanda insanlarla dogal diinya arasinda baglanti
saglayan ve insanlara acgikhava rekreasyonu yapma imkani taniyan alanlardirlar. Bu ag¢idan
bakildiginda yesil yollarin faydalar asagidaki gibi 6zetlenebilir (4):

¢ Rekreasyon: Acik hava rekreasyonunun gelisen popularitesi sayesinde yesil
yollar gibi nitelikli rekreatif faaliyetlere imkan veren alanlarin sayisinin arttirilmasi
gerekmektedir. Yesil yollar baglanti saglama fonksiyonlar1 sayesinde sadece bir alana ait
rekreasyonel faaliyetlere degil, ulasimi sagladigi diger bir ¢ok alana ait rekreasyonel
kaynaklarin da degerlendirilmesine imkan verir.

e Ulasim: Yesil yollar, sehirler ve koyler arasinda alternatif ulasim imkani
saglarken, kent icinde de okullar, parklar, aligveris merkezleri, kiiltiirel etkinlik alanlar
arasinda kisa mesafeli yiiriiyiislere olanak taniyan alanlardir.

e Saghk: Insanlara yiiriiyiis, kosma, bisiklet siirme vb etkinliklerde bulunma
imkan1 sagladigi icin stres azaltmada, kilo kaybetmede, ayn1 zamanda dolayli olarak kalp,
seker, kanser gibi hastalik risklerini azaltmada etkili oldugu yadsinamaz.

e Ekonomik: Yesil yollar turistlerin ilgisini ¢eken alanlardir. Yolu kullananlar,
otel, restoran, bisiklet diikkanlari, benzin istasyonlar1 vb. yerlerde para harcamaktadirlar.
Ornek olarak, Florida’daki Tallahassee-St. Marks Trail her yil yaklasik olarak 170.000
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insan tarafindan ziyaret edilmekte ve bunlarin her birinin giinliik harcamas1 11 dolardan
fazla olmaktadir.

e Egitim: Yesil yollar sayesinde dogal, tarihi ve kiiltiirel kaynaklarla ilgili olarak,
geng ve yash her yasta ziyaretci bilgi sahibi olabilir. Bu alanlar, hayatta kalmis dogal
sistemler konusunda bilgi veren acik hava derslikleridir.

¢ Cevre Koruma: Dogal cevrenin korunmasi ve degerinin arttirilmasi agisindan
yesil yollar dnemli ekolojik araclardir. Dere ve nehir kenarlarinda tampon vazifesi gorerek
su kalitesini saglar, ayn1 zamanda cesitli bitki ve hayvan tiirleri icin yasama ortami
olustururlar. Bu tampon zon dogal filtre vazifesi gorerek, kentsel alanlardan, yipranmis
alanlardan ve tarimsal arazilerden gelen kirlilik akisini tutar.

¢ Taskin / Su Basar Alan Yonetimi: 1990’da su baskinlari, iilkelere diger dogal
felaketlerden daha c¢ok olumsuz etkide bulunmustur. Amerika her yil su basmalarindan
dolay1 milyonlarca dolar kaybetmektedir. Bunun 6nemli sebeplerinden biri tagkina egilimli
alanlarin agir bir bicimde gelisime agilmasidir. Bugiin toplumlar, tagkinin etkisini azaltici
olarak yesil yol sayesinde bu alanlarda korumay1 saglama yoluna gitmektedirler.

o Kaliteli Yasam: Toplumlar daima yasam kalitesini arttirma yollarim ararlar ki,
bu sadece giiclii bir ekonomi ve diisiik vergiler anlamina gelmez. Ayn1 zamanda temiz bir
cevre, 1yl egitim sistemi, ag¢ik hava kaynaklarina erisebilirlik, dostlugun varoldugu
komsulara sahip olmak anlamini da icerir. Yesil yollar, kentlerin, kasabalarin kaliteli
yasama kavusmasinda en ucuz yol olarak fayda saglamaktadirlar. Yerel ekonomiyi daha
iyiye gotiirmek suretiyle, kaliteli yasama sahip olma istegi bireysel ve kurumsal olarak
yerlestirme ve yatirnm yapma eylemlerini tesvik etmektedir (4).

4. YESIL YOL TiPLERi VE PLANLAMASI

Bir ¢ok farkli fonksiyonu bulunan yesil yollar1 bes kategoride incelemek olasidir
3):

e Kent Nehir Kiyilari: Genellikle, bir boliimii yeniden gelistirme programi i¢inde

uzun siiredir ihmal edilmis kentsel su kiyilarini kapsar.

e Rekreasyon Amach Yesil Yollar: Dogal koridorlar iizerinde uzun mesafeli farkl

ozellikteki patikalar ve yiiriime izleridir.

e Ekolojik Ac¢idan Onemli Dogal Koridorlar: Yaban hayati goclerine, tiirlerin yer

degistirmesine, doga caligmalarina, uzun yiiriiylislere imkan saglayan, nehir, dere

ve sirtlar boyunca yer alan dogal koridorlardir.

e Manzara ve Tarihi Yollar: Genellikle onemli, ilgi cekici, tarihi obje ve

goriiniimlerin  izlenmesine olanak taniyan yaya yolu giizergahlar1 ya da aragtan

inilerek izlemeye olanak taniyan yollar veya anayollardir.

¢ Genis Kapsamli Yesil Yol Sistemleri ve Aglari: Genel olarak vadi ve sirtlar gibi

dogal arazi formlarini izlemelerinin yanisira, kent ya da bolgesel olcekte farkli

kullanimdaki acik alan ve yesil yol sistemleriyle iliski kurularak secenekler sunan

yesil yol sistemleridir.

Little (3)’1n bildirdigi bu bes kategoriye paralel olarak gergeklestirilen diger yesil
yol tipleri asagidaki gibidir:

¢ Rekreasyonel Yesil Yollar

® Dogal Manzarali, Tarihi ve Kiiltiirel Yesil Yollar

¢ Ekolojik Yesil Yollar

¢ Su Kenar1 Yesil Yollar

e Kent Tampon Yesil Yollari

® Yesil Yol Aglar
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Bu simiflama, yesil yollarin baskin olan amaclarina gore yapilmistir. Ancak her
yesil yol tipinin tek amaca hizmet etmesi beklenemez. Ornegin, rekreasyonel ve ekolojik
yesil yol bir su yolunu izliyorsa ayn1 zamanda su kenar1 yesil yoludur. Bir bagka deyisle bir
su kenart yesil yolu ekolojik yesil yola benzer sekilde habitat koruyabilir. Yesil yol alansal
veya birbiriyle uyusabilen belirli fonksiyonel kullanimlardan olusan ¢ok fonksiyonlu bir
sistemdir. Ornegin, rekreasyon ve doga koruma, doga koruma ve ekonomik gelisim bir
aradadir (7).

Bu acidan Sekil 1 yesil yollara 6rnek olarak gosterilebilir (8). Bu sekildeki kanal boyunca
olusturulmus olan yesil yol sistemi, Little (3)’1n “Genis kapsamli yesil yol sistemleri ve
aglar1” olarak adlandirdigi gruba girmektedir. Diger siniflama icerisinde ise, “Su Kenari
Yesil Yollar1” grubuna dahil edilebilecek bir tiir yesil yoldur.

Bir yesil yol plan1 genelde ii¢ biiyiik adimdan olusur. Bunlar (6):

¢ Envanter ve Analiz

eKavramsal Planin Hazirlanmasi (Taslak Gelisim Plani1)

eSonug¢ Master Planinin Hazirlanmasi

Envanter ve analiz; koridorun dogal ve kiiltiirel kaynaklarinin degerlendirilmesidir.
Kavramsal Plan; amaglarin ve hedeflerin belirlenmesini igerir, ayrica  bu adimda master
plan safhasinda ayrintiya inilecek olan, 6neri hareket programlart yer alir. Sonu¢ master
plan ise; profesyonel olarak hazirlanmig dokiimanlar icerir. Bu dokiimanlarda, gelisim
siireclerinin yer aldigi, varolan 6zel parsellere ait standartlar, patikalar gibi 6zel bir takim
faaliyetler ve detaylandirilmis fiyat tahminleri gibi konular ele alinmaktadir. (6)
Basarili bir yesil yol plam1 6zel bir takim hareket planlar1 icermek zorundadir. Her ne
sekilde olursa olsun, iyi bir planlama; planlamacinin, toplumun, diger insanlarin
anlayabilecegi konu basliklari, Oneriler ve stratejiler icermelidir. Halk tarafindan
anlagilabilir aciklikta bir planlama yesil yollarin halk tarafindan kabul gormesine
yayginlagsmasina ve daha da gelismesine destek olacaktir.

Sekil 1. Bir yesil yol sistemine ornek (8)
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5. TARTISMA VE SONUC

Giiniimiizde, kentlerimizde acik alanlar {izerindeki baskilar giderek arttikca ve bu
baskilarin etkileri goriildiikce ekolojik planlamaya iliskin yontemler ve yasal 6nlem
arayiglarinin  da  yogunlastirllmasi1 gerekir. Yerlesim sistemi, gelecek kusaklarin
gereksinimlerini karsilayacak bicimde gelisim gostermelidir. Bu da dogal kaynaklarin
tahrip edilmemesi ve ekolojik dengelerin korunmasi ile miimkiindiir (1).

Yesil yollar diger korunan alanlarla da baglantisi olacak bir korunan alan
olusturmay1 gerektirir. Bir yesil yolun kurulmasi bir cok yeni ara¢ ve teknigi gerektirmez,
mevcut parcalarin farkli kombinasyonlarini aramay1 gerektirir. Projelendirilecek alan igin
yeni bir yol giizergah1 belirlenmesine gerek yoktur. Acil olarak yapilmasi gereken;
korunmaya deger alanlar arasinda baglant1 olanaklari iizerinde diisiinmektir. Ornegin; iki
kent parkini birbirine baglayacak bir bisiklet yolu veya korunacak ozellikleri ve nitelikli
manzara ozellikleri olan bir koridor dizisi gibi. Yolun gectigi komsu topluluklarda ortak
kararlar alinarak, baglantiy1 saglayan giizergahlarda ortak planlama Onerileri ve olanaklari
belirlenmelidir (5).

Yesil yol planlamasinin amaci, metropolitan dl¢ekte giderek pargalanan, yitirilen
ya da izole edilen dogal alanlarin korunarak siirekliligini saglamak, dogal, kiiltiirel ve
yapilagsmis ¢evrenin baglanti yollart olarak halkin rahatlikla ulagabilmesine olanak tanimak
ve ¢esitli rekreasyon aktiviteleri i¢in uygun mekanlar olusturmaktir.

Yapilacak planlamalarda yerel halkin katilimi ve bilgilendirilmesi ile kamu destegi
saglanmalhdir. Ozellikle verilerin degerlendirilmesinde Cografi Bilgi Sistemi ve
teknolojinin  getirdigi yeniliklerden yararlanilarak, giiniimiizdeki basarili Ornekleri
irdelemek, gelistirerek uygulamak gerekir. Planlamada basari, dogal ve Kkiiltiirel peyzaj
Ozelliklerinin korunmasin1 destekleyen, alana ait kaynak degerlerinin siirdiiriilebilir
kullanimina olanak taniyan, ekolojik sistemler arasindaki baglayicilik ilkesini vurgulayan
organizasyonu olusturmakla miimkiindiir.

Cevre ile ilgili bir takim planlama kararlar1 alinirken, gecmiste ve giiniimiizde pek
cok kentte gelistirilmis basarili modelleri incelemek, uygulamak ve yenilerini gelistirmek
zorunludur. Bu uygulamalar, ancak kenti sekillendiren kamu gorevlileri, politikacilar,
tiniversite, 0zel kuruluglar, planlama-tasarim uzmanlar1 ve kentlinin koordineli cabalar
sonucu gerceklestirilecektir.

Ulkemiz icin de boyle bir planlamanin kabul gormesi ve uygulanmasi, dogal
alanlarimiz iizerindeki baskinin 6nlenmesi acisindan dogru bir yaklasim olacaktir. Sadece
kentsel alanlarimiz i¢in degil, kentsel alanlar disindaki kirsal alanlar, korunan alanlar ve
kentleri birbirine baglayan dogal alanlar iizerinde de gerceklestirebilecek olan yesil yol
sistemleri dogal, kiiltiirel ve tarihi degerlerimizin korunmasi yaninda bu degerlerin
rekreasyon ve turizm acisindan da degerlendirilmesine olanak taniyacaktir. Ulkemiz icin
gerek kentsel alanlarda gerekse kirsal alanlarda ve kenti kira baglama anlaminda yesil yol
modelleri olusturmak miimkiindiir. Bu acidan degerlendirildiginde Ankara-istanbul,
Ankara-Antalya v.b. devlet karayolu ana yol giizergahlar1 tasidiklar1 ara¢ ve yolcu
potansiyeli nedeniyle oncelikle akla gelen bolgeler olmaktadir.
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