Istanbul Ticaret Universitesi Teknoloji ve Uygulamali Bilimler Dergisi Cilt 5, No 2, s. 49-63

Arastirma Makalesi

GEOMETRIK DUZENLEMELERIN YAYA TRAFIiGI VE ARAC
TRAFIGINE ETKILERI (BAHCELIEVLER ORNEGI)

Mustafa islam OKSUZ?, Yal¢in EYIGUN *
T Istanbul Ticaret Universitesi, Fen bilimleri Enstitiisii, Istanbul, Tiirkiye

t istanbul Ticaret Universitesi, Mithendislik Fakiiltesi, Istanbul, Tiirkiye
mustafaoksuztr@gmail.com, yeyigun@ticaret.edu.tr

0000-0002-1932-1539, 0000-0001-9931-8294

AtifiCitation: OKSUZ, M. i, EYIGUN, Y., (2022). Geometrik Diizenlemelerin Yaya Trafigi Ve Arag Trafigine Etkileri
(Bahgelievler Ornegi), Journal of Technology and Applied Sciences 5(2), s. 49-63, DOI: 10.56809/icujtas.1150104

OZET

Siirekli artan niifus ve ekonominin biiyiimesi insanlarin ortak kullanim alanlarini kisitlamakta, trafigin
yogunlagmasina ve kavsaklarin kapasitesinin yetersiz kalmasina sebep olmaktadir. Mevsimlik goglerin,
giinliik islerin ve turistik ziyaretlerin sebep oldugu anlik niifus artiglarinda da mevcut trafik
coziimlemeleri yetersiz kalmaktadir. Bir ilgenin yapi taglart olarak; o ilgenin insanlarini, yapilarini,
cografi Ozelliklerini, ulasim aglarin1 vb. Ornek gosterebiliriz. Giiniimiizde gelisen teknolojik ve
ekonomik etkiler, bu unsurlar1 vazgecilemez kilmaktadir. Odagin insan oldugu il¢elerde ulasim ¢ok
onemli oldugu gibi ilgelerde bulunan yollar da o ilgenin tarihini, kiilttiriinii ve sosyoekonomik seviyesini
yansitir. Bu ¢alismada, Istanbul’da bulunan Bahgelievler Unverdi Kavsagi’nin sorunlari ele alinmis,
kavsagin mevcut geometrisi ile gelistirilen Oneri projeler karsilastirilmig ve elde edilen sonuglar
degerlendirilmistir.

Anahtar Kelimeler: geometrik diizenleme, kavsak, sirkiilasyon, trafik, ulagim

EFFECTS OF GEOMETRIC DESIGN ON PEDESTRIAN
TRAFFIC AND VEHICLE TRAFFIC (BAHCELIEVLER
EXAMPLE)

ABSTRACT

The growing population and economy are limiting the common use of people, causing traffic to intensify
and lack of capacity for intersection. Current traffic analysis is also insufficient in instantaneous
population increases caused by seasonal migration, day-to-day work and tourist visits. As the
fundamental elements of a discrict, we can accept the disctrict’s people,structures, geographical
features,transportation networks,etc. Today, developing technological and economic effects make these
elements indispensable. Transportation is very important in the districts where the focus is on people,
and roads in the districts reflect the history, culture and socioeconomic level of that districts. In this
study, problems of Bahgelievler Unverdi Interchange in Istanbul are discussed and examined, the
existing geometry of the intersection and the proposed projects were compared and the results were
evaluated.
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1. GIiRiS

Kisilerin ve esyalarin yarar saglamak amaciyla yer degistirmesi olan ulagim, karayollari, demiryollari,
havayollar1, denizyollari, bilgi ve iletisim altyapisi ile her iilke i¢in en temel unsurlardan sayilir. Saglik,
ekonomi, egitim gibi diger temel unsurlarin da tamamlayicisidir. Ulasim kendi igerisinde karayolu
ulasimi, denizyolu ulasimi, demiryolu ulasimi ve havayolu ulagimi diye tiirlere ayrilir. Diinya geneline
bakildiginda ise demiryollar1, karayollarina gore daha fazla tercih edilen Japonya harig, tim tilkelerde
en ¢ok tercih edilen ulagim tiirii karayollaridir.

Tiim karayollar1 temellerinde ayni standartlara sahip olsalar da, iilkelere gore bazi farkliliklar
gosterebilirler. Bu farkliliklarin olusmasindaki etkenler genellikle ekonomik, sosyal ve cografi
kosullardir. Tasitlarin, insanlarin ve hayvanlarin yollar iizerinde gergeklestirdikleri hal ve hareketlerin
tiimiine trafik denir. Niifusun her gecen giin artmasi sebebiyle ortak kullanim alanlar1 da artmaktadir.
Ozellikle kentlerde ve kentlesmenin oldugu bélgelerde tasit ve yaya yogunlugu oldukca fazladir.
Ekonominin ve teknolojinin de etkili oldugu bu yogunluk artislarinin sonucunda yogun trafiklerin
olugmasi kaginilmazdir.

Tiim ulagim tiirlerinde yogun trafikler mevcuttur fakat insanlarin, tasitlarla veya yayalar olarak direkt
igerisinde bulunduklar1 karayollarinda yogun trafikler daha ¢ok gdze ¢arpmaktadirlar. Karayollarinda
olusan yogun trafiklerin baslica sebeplerinden birisi ise kontrolsiiz ve diizensiz kavsaklardir. Kavsaklar
iki ya da daha fazla yolun kesigmeleri sebebiyle meydana gelen alanlardir. Kavsaklar kendi i¢lerinde
kotlara gore ikiye ayrilirlar. Ayni kotlarda birbirleriyle kesisen yollarin olusturdugu kavsaklara
hemzemin kavsaklar denir ve bu kavsaklarda farkli akimlar sirayla hareket edebilirler. Farkli kotlarda
birbirleriyle kesisen yollarin olugturdugu kavsaklara ise katli kavsaklar denir ve bu kavsaklarda farkli
akimlar ayni anda hareket edebilirler.

Hemzemin kavsaklar, kavsagin yapisina ve isleyisine uygun bir bicimde sinyalize sistemler ile
desteklenerek yapilacak geometrik diizenlemelerle, kontrollii ve daha verimli hale getirilebilirler. Fakat
sinyalize kavsaklarda yer alan akimlarin talepleri zamanla degiskenlik gosterebilirler ve bu tip
durumlarda sabit zamanli sinyalize kavsaklarin isleyisinde ciddi aksamalar yasanir. Genellikle ana
yollar ile tali yollarin kesistigi kavsaklarda yapilacak olan geometrik diizenlemeler ile kavsagin her
koluna loop ve erisilebilir yaya butonu koyularak o kavsak tam trafik uyarmali kavsak haline
getirilebilir. Thtiyaca gore yalnmizca yan yollara veya doniis ceplerine yada yol iizerine yalnizca butonlu
yaya sinyali koyulabilir, bu kavsaklara da yar1 trafik uyarmali kavsaklar denir.

Kent i¢i ulagim tiirlerinin belirlenmesi ve bunlar arasindaki uyumun saglanmasi ulagim planlamasinda
onemli bir yere sahiptir. Belirlenecek ulagim tiiriiniin se¢iminde tasita degil insana oncelik vermesi,
bolge ihtiyaclarini karsilamasi, bolgenin topografik yapisina uygun olmasi, ¢evresel, insani ve tarihi
degerlere zarar vermemesi gibi Ozellikler géz Oniinde tutulmalidir (Agaoglu & Basdemir, 2019).
Ulkemizde kentlerde bir giin i¢inde gergeklestirilen yolculuk sayis1 40 milyonun iizerindedir ve kara
yolculugu, toplam demir, deniz ve hava yollariyla ger¢eklestirilen yolculuktan tam 15 kat daha fazladir.
Bu oran kent i¢i ulagimina ne denli 6nem verilmesi gerektiginin altin1 tekrar ¢izmekte ve sektoriin
boyutunu gézler niine sermektedir (Kent I¢i Ulasim Alt Komisyonu, 1995).

Hemzemin kavsaklarda yapilacak olan geometrik diizenlemeler ile trafikler daha akici hale gelir,
bekleme siireleri azalir bu sebeple de tagitlarin trafikte gecirdikleri vakit azalir, ¢cevre kirliligi ve giiriiltii
kirliliginin azalmasina katk: saglanir, azalan yakit tiikketimi ile ekonomiye katki saglanir ve olusturulan

giivenli siireler ile kazalar en aza indirilir.

2. CALISMANIN AMACI, KAPSAMI VE YONTEMi

2.1 Calismanin Amaci

Giintimiizde tiim kentmerkezlerinde ulasim talepleri artmaktadir, artan bu talepler ulagim sorunlarini da
beraberinde getirmektedir, bu sorunlar ise kontrolsiiz ve plansiz bir bi¢imde ¢6ziilmeye ¢aligilmaktadir.
Sorunlarin giderilmesi i¢in yapilan plansiz ve kontrolsiiz ¢6ziimler daha fazla ses ve goriintii kirliligine,
daha yiiksek maliyetlere, mevcut tarihi yapinin zarar gérmesine, kentin huzurunun bozulmasina sebep
olmaktadir. Ozellikle Istanbul gibi koklii sehirlerin siirekli genislemesi ve gelismesiyle birlikte artan
motorlu tasit trafigi, trafik sikisikliklarina sebep olmakla birlikte trafikte yaya giivenligini de tehdit
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etmektedir. Bu galismada, Istanbul’da belirlenen bazi sorunlu noktalarda yapilacak olan geometrik
diizenlemeler ile yasanan sorunlarin trafik mithendisligi 6nerileriyle ¢dziilmesi amaglanmaktadir.

2.2 Cahsmanin Kapsami

Calisma kapsaminda, ¢alisma yapilacak lokasyonlarda yasanan ulasim problemlerinin tespit edilmesi
amaciyla ilgelerin ulasim agi ile ilgili baz1 bilgiler toplanmis, tasit trafigi igin sayimlar yapilmus,
problemler yerinde incelenmis ve ¢0ziim igin Oneriler gelistirilmistir. Yapilan tiim analizler ve
incelemeler sonucunda, tespit edilen problemlerin ¢éziimii i¢in geometrik diizenlemeler yapilmustir.
Yapilan tiim calismalarin gelecek yillarda da faydali olabilmesi amaglanmustir.

2.3 Calismanin Yontemi

Bahgelievler il¢esinde dncelikle, bolgeye hakim yetkililer ile saha ¢alismalar gergeklestirilmis, trafik
ve ulagim sistemlerinin altyapilarindaki mevecut durumlar incelenmistir. Arazi yapisinin ve kullaniminin
da analizinin yapildigi bu saha g¢alismalarinda, trafigin akisini etkileyen ve ulasimi aksatan tiim
olumsuzluklar belirlenmistir. Bolgeye hakim yetkililerden lokasyonlarin en yogun oldugu giinler ve pik
saatler 6grenilmistir, 6grenilen bu saatlerde ¢alismalarin yapilacag alanlarda sabah ve aksam olmak
iizere ikiger saatlik tasit ve yaya sayimlart yaptirilmistir. Caligmalarin yapilacagt bazi alanlarda ise,
cizilecek projeler icin gerekli olan, arazinin topografik detaylarinin tiimiine sahip plankote (bir arazinin
kotlarinin sistematik olarak belirlenmesi i¢in yapilan 6l¢ekli ve kotlu krokiler) haritalar: hazirlanmistir.
Ulagim ile ilgili gerekli tiim bilgiler toplanmis ve bu bilgiler ile mevcut simiilasyonlar (arag trafiginin,
yayalarin, toplu tagima araglarinin, bisiklet siiriiciilerinin ve tim yol kullanicilarinin etkilesimlerinin
sanal ortamda tek bir modelde birlestirildigi 6l¢ekli yazilimlar) olusturulmustur. Olusturulan bu
simiilasyonlar ile mevcut sorunlar birde sanal ortamda incelenmistir ve yapilan incelemeler sonucu
gbzden kagan problemler varsa tespit edilmiglerdir.

Mevcut

Veriler
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Sekil 2.1. Calisma Yonteminin Sematik Anlatimi
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3. CALISMA ALANININ MEVCUT DURUMU VE MEVCUT DURUM ANALIZLERI
3.1 Cahsma Alanimin Konumu

Yol, yaya ve tasit iggeninde ulagimin temelini projeler, planlamalar ve yonetimler olusturmaktadir.
Kentlerde yasanan trafik sorunlarinin ¢6ziilmesi ve gelecek i¢in diigiiniilen yatirimlarin daha saglikli
uygulanabilmesi i¢in ulagim planlamalar1 ve trafik mithendislik ¢oziimlemeleri ¢ok onemlidir. Bu
sebeple kentler icin geometrik diizenlemeler ve simiilasyon ¢alismalar1 yapilmaktadir. Bu ¢aligmalar
trafik sinyalizasyon sistemlerinin yonetimleri ile de desteklenerek trafik iyilestirilmeleri
saglanmaktadir. Kentlerde yol ve kavsak geometrileri hemen ¢ogu kez trafik miihendisligi prensipleri
cercevesinde sekillenmedikleri igin, basartyla hizmet verememektedirler (Murat, 2004/1).

Bahgelievler Unverdi Kavsagi’nin cevresinde yasanan yaya gegis tehlikeleri, tasit sirkiilasyonundaki
verimsizlikler ve diger ulagim problemleri yeni geometrik diizenlemeler yapilmasini gerektirmistir.
Avrupa kitasinda yer alan Bahgelievler, 16,7 km2yiiz 6l¢iimii ile Tiirkiye topraklarini %0,002'sini
kaplamaktadir ve niifusu 592 bin 371°dir. Ozel ara¢ kullamminin yaygin oldugu ilgede toplu tasima
araglar1 olarak belediye otobiisleri, metrobiisler, metrolar, tramvaylar, minibiisler, dolmuslar ve taksiler
kullanilmaktadir.

Sekil 3.1. Calisma Yapilacak {lgenin Konumu

3.2 Ulasim Sistemi Verileri

Bahgelievler karayolu baglantilari, km2’ye diisen otoyol ve boliinmiis yol uzunlugu miktarlariyla
Tiirkiye’nin ve Istanbul’un 6nemli ilgesidir. Bahgelievler ilgesi kapsaminda D-100 Bahgelievler Kuzey
Yanyol (Sadettin Tantan Caddesi), Eski Edirne Yolu, Tavuk¢u Deresi Yolu, Eski Londra Asfalti
Caddesi, Mahmutbey Yolu, Cobangesme Giinesli Yolu, Basin Ekspres Yolu, Adnan Kahveci Bulvari
ve Talatpasa Caddesi trafik tiretimi bakimindan il¢e i¢in 6nemli akslardir. Bahgelievler’de 100 adet ana
arter bulunmaktadir ve ilgede bir¢ok kopriilii kavsak, batt1 ¢ikt1 vb. bulundugu gibi otoyollara da birgok
katilimlar mevcuttur.

Bahgelievler Unverdi Kavsag1 cevresinde tasit trafiginin yam sira yaya sirkiilasyonlar1 da 6énem
tagimakta, ara¢ parklanmalarinin diizensiz olmasi trafik sorunlarinin yasanmasina neden olmaktadir.
Bahgelievler ilgesinde bulunan mevcut yol agi1 ve trafik sirkiilasyonu detayli sekilde irdelenmistir.
Gerekli yerlerdeki tek yon, ¢ift yon uygulamalarinin trafige olan olumlu ve olumsuz etkileri
incelenmistir. Bu baglamda mevcut durum ve 6neri durum sirkiilasyonlarinin geometrik diizenleme
calismalariyla birlikte degerlendirilmesi yapilacaktir. Tespit edilen ulasim sorunlarina ¢6ziim getirmesi
ve tretilecek Oneri projelerde kullanilmasi amaciyla mevcut trafik sayimlarindan faydalanilmistir.
Bahgelievler Unverdi Kavsagi’nin geometrisinin sehir igine uygun olmadigi tespit edilmistir. Mevcut
geometrinin sehrin gobeginde goriinti kirliligi olusturmasina ek olarak tasit gecikmelerinin oldugu ve
kavsagin verimsiz ¢alistigt gézlemlenmistir.
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Sekil 3.2. Unverdi Kavsag1 Saha Goriintiisii
3.3 llgenin Ulasiminda Yasanan Sorunlarm Tespit Edilmesi

Bahgelievler Unverdi Kavsagi’nda mevcut durum analizleri yapilmigtir. Caligma kapsaminda yapilan
analiz ve diizenlemelere ayr1 ayr1 deginilecektir. Sorunlari tespit edebilmek amaciyla kavsaklardaki arag
yogunlugunun ve akimlara olan dagilimimnim bilinmesi gerekmektedir. Trafigin en yogun oldugu saate
zirve(pik) saat denir. Bu baglamda zirve saatlerdeki trafik sayimlarindan elde edilecek sonuglarin
kullanilmas1 daha dogru olacaktir. Karayollari tizerinde seyir eden trafigin sayilmasi islemine trafik
sayimi denir (Karayollar1 Genel Miidiirligii, 2017). Bu amagla yapilan trafik sayimlarindan ve elde
edilen kamera goriintiilerinden yararlanilmigtir. Simiilasyon ¢aligmalari da yine bu sayimlar kullanilarak
gerceklestirilmigtir. Mevcut durumda yasanan sorunlarin tespit edilmesiyle birlikte o6neri projeler
gelistirilmistir. Diizenleme projelerinde kavsak tasarimlari, sirkiilasyon diizenlemeleri ve yatay-diisey
trafik isaretlendirmeleri, sinyal faz diyagramlari detaylandirilmigtir. Bu projelerin 6neri durum
simiilasyonlar1 ¢alisilmig ve mevcut durum ile kiyaslanmasi yapilmigtir. Calisma kapsaminda;
Bahgelievler Unverdi Kavsag: incelemeleri yapilmistir.

Sekil 3.3. Geometrik Diizenleme Yapilacak Kavsagin Konumu
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3.3.1  Bahgelievler Unverdi Kavsagi Mevcut Durum Analizi

Niifusun artmasiyla birlikte tasit ve yaya sayisinin da artmasi 6zellikle geometrisi uygun olmayan
kavsaklarda kazalarin artmasina sebep olmaktadir. Kontrolsiiz kavsaklarda yasanan kazalar, kontrollii
kavsaklarda yasanan kazalara gore sayica daha fazla ve yasanan kazalarin etkileri de daha acidir.
Esdiizey kavsaklarda yol giivenliginin saglanmasinda geometrik diizenlemeler ¢cok 6nemlidir. Sinyalize
kavsaklar, sinyalize olmayan kavsaklara gore daha giivenlidir fakat ekonomik imkanlarin yetersizligi
ve gecikmelerin yasanmasi kavsaklarin tamamimin kontrollii kavsak haline getirilmesinin oniine
gegmektedir. Tiim kontrolsiiz kavsaklarin, sinyalize kavsaga donistiiriilmesi siirekli artan trafik
hacminde kalici bir ¢6ziim olmayacaktir. Yapilabilecek en kesin ¢oziim katli kavsak uygulamasidir.
Fakat katli kavsaklar i¢in maddi olanaklarin daha fazla olmasi gerekmektedir ve sehir i¢inde katli
kavsak uygulamasi zordur. Bahgelievler Unverdi Kavsagi’nda oldugu gibi katl kavsak sehir icinde
kalarak zamanla evlerin balkonlarindan uzanan insanlarin degebilecegi pozisyona gelmistir. Kavsagin
her yoniinde gérmezden gelinemeyecek tehlikeler mevcuttur ve yayalar icin alinan d6nlemler yetersiz
kalirken, tiinel ¢ikiginda da kopriiniin ayaklarindan dolayi olusan kor noktalar ve aks bozukluklar
vardir. Estetik olarak kotii goriintii olugturan ve giivenlik olarak yetersiz olan bu kavsagin kaldirilmast,
akabinde de yerine yeni yapilacak geometrik diizenleme ile tiim ihtiyaglarin karsilanmasi
gerekmektedir.

Sekil 3.4. Unverdi Kavsagi Konumu

Unverdi Kopriisii’nii Talatpasa Caddesinden gelerek Adnan Kahveci Bulvari’na katilan tasitlar
kullanmaktadir. Kopriiniin kullanim1 sabah ve aksam zirve saatlerinde farklilik gdstermektedir.

Yollarin planlanmasi, isletilmesi, giivenligi ve uygulanacak politikalarin belirlenmesi ile geometrik
diizenleme, altyap1 ve iistyap1 projelendirmeleri vb. gibi tiim miihendislik islemleri igin seyir eden
trafikte tasitlar ve yayalar sayilirlar. Trafik sayimi olarak adlandirilan bu iglem ile problemler
coziliirken, kararlar verilirken ve yonlendirmeler yapilirken merkezin veri olmasini saglar. Trafik
sayimi ayni zamanda karar mekanizmasinin daha etkili olusmasina ve performanslarin 6lgiilmesine de
katki saglar. Belirli bir saat iginde ve yolun belirlenmis bir kisminda hareket eden tasitlarin sayisi ise
trafik hacmidir, Q harfi ile gosterilir, birimi tagit/saat ‘tir. 1 saatten daha az siireler(genellikle 15 dakika)
icin yolun belirlenen bir kismindan gegen tasit sayilarinin saatlik degerlerine akim orani denir ve q ile
gosterilir.
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g = N¢*60/t (3.1)
Burada q akim orani, Nt tasit sayisi, t ise sayim siiresi degerini ifade etmektedir.
Eger bir yoldan 15 dakikada 700 tasit geciyorsa o yolun akim orani:
g = 700*60/15 = 2800 ta/sa (3.2)
Calismalar yapilirken genellikle ¢alisma yapilacak yolun en yogun oldugu zamanlar belirlenir. Zirve
saat denilen bu saatler akim oraninin en yiiksek oldugu zamanlardir. Trafikteki dalgalanmay1 yansitan
zirve saat faktoriiniin maximum degeri 1’dir. Zirve saat faktorii 1’e ne kadar yaklagirsa, uniformlugu da
0 kadar artar.
ZSF = Q/gm= q/(Nr*60/t) (3.3)
Kopriiyii kullanan arag sayis;

e Sabah 200 ta/sa (3.4)

e Aksam 700ta/sa (3.5)

Sekil 3.5. Adnan Kahveci Bulvari ile Talatpasa Caddesi Kesisimi Tasit Gegisleri

Adnan Kahveci Bulvari ile Talatpasa Caddesi kesisiminde bulunan kavsak sinyalize degildir ve kopriilii
kavsak olarak hizmet vermektedir.

Adnan Kahveci Bulvari arag sayisi;
e Sabah 800 ta/sa (3.6)

e  Aksam 1375 ta/sa (3.7
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= | TALATPASA CADDESI E

Sekil 3.6. Unverdi Kopriisii’nden Adnan Kahveci Bulvari’na Katilim Mevcut Durum Simiilasyon
Gorlintiisii

Yapilan trafik sayimlarina gore kavsagin mevcut durum simiilasyon ¢alismasi yapilmistir. Bu ¢alismaya
gdre; admi1 yakininda bulunan Unverdi Is Merkezi’nden alan Unverdi Kopriisii’nden Adnan Kahveci
Bulvari’na 6zellikle aksam pik saatlerde ¢ok sayida tasit katilimi mevcuttur. Talatpasa Caddesi’nden
gelen tagitlarin, kopriyli kullanarak Adnan Kahveci Bulvari’na gitmek istemeleri Adnan Kahveci
Bulvari’nin kuzeydogu yoniinden gelen ve glineybati yoniine ilerlemek isteyen akimimi engelledigi
tespit edilmistir. Bunun yani sira kavsagin Adnan Kahveci Bulvari’nda sebep oldugu sikisiklik, bulvarin
kuzeydogusunda bulunan Haznedar Maydani’n1 ve geri vuran koprii de giineydogudan kuzeybatiya
ilerlemek isteyen Talatpasa Caddesi’ndeki akimi etkilemekte yogunluk yasamasina, kuyruklanmalara
ve siire kaybina neden olmaktadir. Adnan Kahveci Bulvari’nin giineybatisinda Ferit Selim Paga Caddesi
ile kesistigi Yayla Kavsagi 3 fazli sinyalize kavsaktir ve Adnan Kahveci Bulvari’na ekstra yiik
bindirmektedir. ilge halki ile yapilan goriismeler sonucu Unverdi Kavsagi'min yaya giivenlik
onlemelerininde yeterli olmadig1 ve yaya gegislerinde kazalarin yagandigi 6grenilmistir. PTV Vissim
programi kullamlarak yapilan simiilasyon galismasinda Unverdi Kavsagi'min mevcut durumu
degerlendirilmistir. Unverdi Kavsagi ortalama durma sayisi, ortalama hiz, ortalama gecikme siiresi,
toplam gecikme siiresi ve toplam seyahat siiresi mevcut durumlart analiz sonuglar1 Tablo 3.1°de
gosterilmistir.
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Sekil 3.7. Unverdi Kavsag Mevcut Durum Simiilasyon Goriintiisii

Tablo 3.1. Unverdi Kavsagi Mevcut Durum Analiz Sonuglari

siiresi [saat]

. . = MEVCUT MEVCUT
UNVERDI KAVSAGI SABAH AKSAM
Ortalama -
gecikme [saniye] Tim Araglar 50,64 107,62
Ortalama durma .
sayisi [#] Tim Araclar 0,85 2,09
Ortalama hiz -

[km/sa] Tiim Araclar 16,33 14,21
Toplam gecikme |, 5 rac) 1144.45 1563,38
siiresi [saat] tim Aracfar ! '
Toplam seyahat | L. & coclar 234,09 565,68
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4. GELISTIiRiLEN COZUM ONERILERI
4.1  Unverdi Kavsag Coziim Onerileri

Yapilan analiz ve incelemeler sonucunda Bahgelievler Unverdi Kavsag igin neri proje gelistirilmistir.
Kavsakta yapilan trafik sayimlarin1 dikkate alarak, plankoteyle desteklenen giincel halihazirlarin
iizerinden yapilan ¢aligmalarda mevcutta bulunan koprii kaldirilmis, yeni bir tasarim ve sirkiilasyon
(trafikte yer alan tasit hareketlerinin yollar iizerindeki dolasimlari) ¢aligmasi yapilmistir. Elmali 2
Sokak’in Adnan Kahveci Bulvari’ndan Talatpasa Caddesi’ne dogru olan mevcut yonii tersi yonde
degistirilmistir.

S \ A A e GRE £\ ALl 2 SOKAK
NK | / '
i =
i LEJAND
1 TALATPASA

— YAFILACAK GECMETRIK GNER| DUZENLEME i CADDESI

_— SINIR MULKIYET

l:l DUZENLENEN YOL

DUZENLENEN OTCRARK

2,
.y

i DUZENLENEN YAYA YURUME YOLU

YESIL ALAN

|:| SIRKIILASYON DEGISIKLIGI YAPILAN YOLLLAR

= YENi DOZENLENEN SIRKDLASYON YOND

— MEVGUT SIRKULASYON YONU

ADNAN
KAHVECI

KALDIRILAN SUBZLL

UNVERDI
KOPRUSU

Sekil 4.1. Unverdi Kavsag1 Oneri Proje Goriintiisii

Sekil 4.1°de gosterildigi iizere Elmali 2 Sokak’in mevcut yonii degistirilerek Talatpasa Caddesi’nden
gelen ve kopriiyii kullanarak Adnan Kahveci Bulvari’na gegis yapan tasitlarin kdprii kaldirildiktan sonra
ayni hareketi yapabilmesi saglanmistir. Bu hareket ise Talatpasa Caddesi’nde devam eden tasitlarin,
kaldirilan kopriiniin altinda bulunan batt1 ¢iktiya girmesi ve ¢iktiktan sonra az ilerisinde bulunan yonii
degistirilen Elmali 2 Sokak’in1 kullanarak Adnan Kahveci Bulvari’na ¢ikmasiyla saglanir. Kaldirilan
kopriiniin talebinin karsilanmasi icin, yapilan sayimlar da goz oniinde bulundurularak diisiiniilen bir
diger yonlendirme Sekil 4.2 *de gériilen Haznedar Meydani’dir.
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- HAZNEDAR KAVSAGI
- UNVERDI KAVSAGI

- YAYLA KAVSAGI

- OGRETMENEVI

Sekil 4.2. Unverdi Kavsag1 Ve Cevresinde Bulunan Kavsaklarin Konumlari

Talatpasa Caddesi’nden gelip kOpriiyii kullanarak sola gitmek isteyen tasitlar batti ¢iktiya girmeden
mevcut sag doniisten Haznedar Meydan’ma dogru giderek, meydana gelmeden mevcutta bulunan u
dontisiinii kullanip kopriiyii kullanarak yapacaklar: hareketin aynisin1 yapmus olurlar. Trafigin kesintiye
ugramamasi ve emniyet icin sehir iclerinde mevcut sartlar miisaade ediyorsa sola doniis cebi
yapilmalidir. Araglarin giivenli ve konforlu bir sekilde yavaslamasi, sol doniis 6ncesi depolanmasi gibi
iki husus gboz Oniine alinarak belirlenmeli ve yoldaki trafik akimini etkilemeyecek sekilde
planlanmalidir(Tung, 2004). Sol doniis cebi dogrusal rakordman, kismi dogrusal rakordman, simetrik
ters kurp ile rakordman ve asimetrik ters kurp ile rakordman seklinde dizayn edilebilir (AASHTO,
2001). Kavsakta tanimsiz alan birakilmamstir ve mevcut kaldirimlar genisletilmistir. Mevcut butonlu
yaya sinyalinde, yaya giivenliginin saglikli olmamas1 ve yayalarin gereginden fazla beklemesinden
dolay1, talep gereken noktalara loplar koyularak ve ana yoldan yaya gegisleri i¢in yaya butonlar
kullanilarak kavsagin YTU (Yar1 Trafik Uyarmali) olarak hizmet vermesi 6nerilmis, sinyal siireleri
diizenlenmistir.

Yol kenarlarinda kontrolsiiz park alanlarinda ikinci sira problemleriyle karsilagilabilmektedir. ikinci
sira ve yolun sol kismindaki usulsiiz parklar trafigin akisini olumsuz etkilemektedir. Literatiirde
belirtildigi iizere ikinci sira parklarin onlenmesiyle, gecikmelerde %33’e ve durma zamanlarinda
%47’ye kadar azalma saglanabilirken, ortalama trafik akis hizlarinda %44’e kadar bir artista elde
edilebilmektedir (Kladeftiras & Antoniou, 2013). Kentlerimizde bulunan otoparklar yeterli olmadiklart
i¢in yol ustii parklanmalar ¢ok fazladir. Mevcut yol {istii ara¢ parklanmalar1 giinlimiiziin kent anlayisina
uymamasina ragmen, tasitlarin parklanmalari bir ihtiyagtir ve unutmamak gerekir herhangi bir yerde
tasit varsa orada uzun siireli veya kisa stireli parklanma mutlaka olacaktir. Eger yapilacak diizenlemeler
ile mevcut olan yanlis parklanmalar engelleniyorsa, tasitlarin park yapabilmeleri i¢in yeni alanlar
onerilmelidir Elmal1 2 Sokak’ta bulunan yol iistii parklanmalarin kontrol altina alinmas1 gerekmektedir.
Bu calismada uygun olan yol kenarlarina parklanma ihtiyaci da gz 6niinde bulundurularak yol {istii
parklanmalar i¢in yeni alanlar olusturulmustur. Serit diizenlemelerinin yapildigi kavsak, sokak ve
caddelerde levhalandirmalar da yapilmis, miisait ve uygun alanlar yol istii parklanma olarak
projelendirilmistir. Tasitlara serbest doniis imkani taninan kisimlarda yayalar i¢in de zebra yaya gegitleri
kullanilmistir. Mevcutta bulunan agaglar korunmus ve dogaya zarar verilmemistir.

Hemzemin yaya gecitleri, gecide yaklasan arag¢ siiriiclilerinin yayalarin giivenli mesafeden
gorebilecekleri sekilde yerlestirilmelidir. Yaya kaldirimlarinda, kavsakta veya yolda bulunan yaya
gecitlerinde engellilerin ara¢ yoluna dogru hareket edecekleri egim en ¢ok %8 olmalidir. Tasit yollarinda
ve kavsaklarda bulunan yaya gecitleri kesinlikle bordiir tasi ile kesilmemeli ve tasit yolarinin
seviyelerine kadar yaya yolunun ii¢ yoniiniin egimi de %8 yapilmalidir. Hemzemin yaya gecitleri kendi
icerisinde 151k kontrollii hemzemin yaya gegitleri ve 151k kontrolsiiz hemzemin yaya gegitleri olmak
iizere 2’ye ayrilir (BOIB, 2010).
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Kavsakta tasarlanan diizenlemelerin simiilasyon ¢alismasi yapilmistir. Koprii iizerinden katilan talep
dagitilmigtir. Yayla Kavsak’indaki 3 fazli sinyal revize edilerek Adnan Kahveci Bulvari’ndaki
kuyruklanma azaltilmigtir. Talatpasa Caddesi’nden Haznedar yoniine giden baglanti yolu 2 serit olarak
diizenlenerek depolama alam artirilmistir. Oneri proje simiilasyonu ve analiz sonuglarina gére yeni
sinyal eklenmeyen ve mevcut yaya sinyali ile isletilen kavsakta olumlu sonuglar elde edilmis ve
gecikme siirelerinde azalmalar gézlemlenmistir. Erisilebilir yaya butonu kullanilan kavsakta yapilan
geometrik diizenlemeler sonucunda bekleme siireleri ve seyahat siirelerinde azalma gozlemlenmistir.
Kuyruklanmalar giderilmis ve kavsagin giivenligi olumlu yonde etkilemistir.

TALATPASA
CADDESI

»
A

e

Sekil 4.3. Unverdi Kavsagi Oneri Proje Simiilasyon Goriintiisii
Mevcut simiilasyon ve Oneri proje simiilasyon sonuglarinin ortalama durma, ortalama gecikme,

ortalama hiz, toplam gecikme siiresi ve toplam seyahat siiresi grafiklerinin kargilastirmas: Tablo 4.1,
Tablo 4.2, Tablo 4.3, Tablo 4.4 ve Tablo 4.5’de gosterilmistir.
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Tablo 4.1. Unverdi Kavsagi Oneri Durum Ortalama Durma Sayis1 Analiz Sonuglari

Ortalama durma sayisi [#] Tim Araglar

1,00

0,90 0,86

0,80 —

0,70

0,60 +—

0,50 T 0,41

0,40

030

0,20

0,10 +——

0,00 T 1
MEVCUT PROJE

Tablo 4.2. Unverdi Kavsagi Oneri Durum Ortalama Gecikme Analiz Sonuglari

Ortalama gecikme [saniye] Tim Araglar
35,00
30,74
30,00
25,00 +———
20,00 -
15,00 - 12,50
10,00 -
5,00 -
0,00 - : \
MEVCUT PROJE

Tablo 4.3. Unverdi Kavsagi Oneri Durum Ortalama Hiz Analiz Sonuglart

Ortalama hiz [km/sa] Tiim Araglar
45,00
40,00 38,67
35,00
30,00 7 25,84
25,00
20,00 -
15,00
10,00
5,00
0,00 - . .
MEVCUT PROJE

Tablo 4.4. Unverdi Kavsagi Oneri Durum Toplam Gecikme Siiresi Analiz Sonuglari

Toplam gecikme siiresi [saat] Tiim Araglar
18,00
16,00 15,41
14,00 +
12,00 +——
10,00 —
8,00 + 7,00
6,00 +
4,00 +——
2,00 +
0,00 + T 1
MEVCUT PROJE
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Tablo 4.5. Unverdi Kavsagi Oneri Durum Toplam Seyahat Siiresi Analiz Sonuglari

Toplam seyahat siiresi [saat] Tiim Araglar

32,13

30,95

MEVCUT PROJE

5. SONUC

Kentlerde niifusun hizla artmasi, baz1 donemler ziyaret¢i ve go¢ almast ile buna bagh olarak trafige
katilan 6zel tasit sayilarinin da artmasi ulagimi olumsuz sekilde etkilemektedir. Bu sebepten otiirii
ulasim planlamalar1 ve geometrik diizenlemeler 6nem arz etmektedir. Ozel tasit kullaniminin
azaltilmasina yonelik ¢alismalarin yapilmasi gerekmektedir. Yapilacak olan bu caligmalar ilgelere,
sehirlere ve {lilkelere hem ekonomik, hem saglik, hem kiiltiirel hem de refah anlaminda katki
saglayacaklardir. Ozel tasit kullamimlarmin azaltilamadig bolgelerde ise tiinel, viyadiik, koprii ve yol
yapimlarinin ilk olarak tercih edilmesi yerine akilli ulasim sistemleriyle mevcut yollar revize edilmeli,
geometrik diizenlemeler yapilarak trafik azaltilmalidir.

Ulasimin sehre etki eden olumsuz etkileri minumum seviyelere indirilmelidir. Trafikte yayalara 6ncelik
taninmal1 ve yapilacak olan tiim ¢aligmalar yayalara 6ncelik verilecek sekilde planlanmalidir. Yayalarin
giivenligi saglanmali, akilli sistemler kullanilarak yayalar ve araglar trafikte sistematik bir sekilde
yonlendirilmelidir. Yayalarin toplu tasima araglarma giivenli ve kolay bir sekilde ulagabilmeleri sehir
trafigine dnemli dl¢lide katk: saglayacaktir.

Ulasim alaninda yasanilan yetersizlik kapasite arttirilarak ¢6ziilmemelidir. Tiim planlamalar gelecege
yonelik olmalidir. Tiim politikalar motorlu tasit trafigini azaltmaya yonelik olmalidir. Bu sayede lilke
ekonomisine de katki saglanirken giiriiltii ve hava kirliliginin de oniine gegilecektir.

Sehir merkezlerinde arag parklanmalar ile ilgili diizenlemeler yapilmalidir. Eger alternatifler var ise
araglar sehir merkezlerine sokulmamalidir. Bisiklet kullanim1 ve yaya ulagimi desteklenmelidir. Tiim
planlamalar birbirleriyle entegre halinde olmalidir. Kapasite en {ist seviyede kullanilmalidir. Yapilacak
sosyal sorumluluk projeleri ile farkindalik arttirilmali ve insanlar ydnlendirilmelidir. Ulagim
sistemlerinin tiimiinii tasarlanirken ve uygulanirken engellilerinde kullanacaklar1 bigimde tasarlanmali
ve uygulanmalidir.

Bahgelievler Unverdi Kavsag1 yapilan kamera ¢ekimleri, zirve ve zirve dis1 saatlerde yapilan trafik
sayimlari, saha ¢alismalar1 ve mevcut durum analizleri sonucunda ele alman tiim kavsaklarin trafik
problemleri tespit edilmistir. Degerlendirmesi yapilan kavsakt genel olarak; sinyalizasyondan kaynakli
olumsuzluklar, giivenlik sorunlari, diizensiz yaya gegisleri sonucu olusan karisikliklar, geometrik
eksiklikler ve bu nedenlerle ¢esitli sorunlarin yagsandigi tespit edilmistir.

Degerlendirmeler neticesinde Bahgelievler ilgesinde ele alinan kavsaklarda geometrik diizenleme,
sirkiilasyon, sinyalizasyon iyilestirmeleri ve Oneri projelerin simiilasyon degerlendirilmeleri
yapilmistir. Tim Onerilerin dikkate alindig1 ve sahada bire bir uygulandigi goriilmiistiir. Kpriiniin
kaldirilmast goriintii kirliligini de ortadan kaldirmistir. Kalkan koprii ayaklari ile birlikte Talatpasa
Caddesi iizerindeki batti ¢iktida bulunan aks diizelmistir. Onerilen alternatif giizergahlara tasit
stiriiciileri alismis ve trafik daha akici hale gelmistir. Yayalar yeni hemzemin gegitleri ve erisilebilir
yaya butonlar ile birlikte trafikte daha giivenli hareket edebilmektedir. Yapilan diizenlemeler ile yol
iistll parklanmalar engellenmistir, engellenemedigi yerlerde ise daha diizenli hale getirilmistir.
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