Avrasya Incelemeleri Dergisi - Journal of Eurasian Studies
(AVID), IV/2 (2015), 178-203.

Gelis Tarihi/Received: 24.05.2016 Kabul Tarihi/Accepted: 01.09.2016

HiCAZ YOLUNDA KOLERA:
RUSYA MUSLUMANLARININ KULLANDIGI KARADENIZ HAC
YOLU VE KOLERANIN YAYILIMINA ETKIiSi"

Ismail YASAYANLAR™

Oz

Buharli gemi motorlarinin icadi ve demiryolu tasimaciliginin
yayginlagmasi ile birlikte uzun mesafelerde haftalarca hatta aylarca siirecek
ticaret ve seyahat siirelerinin birkac giine kadar kisalmasi, diinyadaki sosyal ve
ekonomik hareketliligin artmasmna sebep olmustu. Elbette bu hareketliligin
olumlu etkilerinin yani sira salgin ve bulasict hastaliklarin hizla yayilmas: gibi
olumsuz etkileri de diinya tarihinde derin izler birakmistir. Kolera, ancak
kaynama derecesinde yok edilebilen ve su vasitasiyla yayilan bakterinin sebep
oldugu bir salgin hastalik olarak ilkbahardan sonbahara kadar alt yapi-iist yap1
sorunlarinin yasandigi ve g¢evresel-kisisel hijyen uygulamalarinin tesis
edilemedigi bolgelerde hizla yayilarak kisa siirede binlerce kisinin 6lmesine
sebep olan biiyiik bir felaketti. Miisliimanlarin hac merkezi olan Hicaz’da sik
stk kolera salginlar1 goriilmekte, hatta Hicaz’in koleranin diinyaya yayildig:
alanlardan biri oldugu diisliniilmekteydi. Oysaki Hicaz bolgesi koleranin
endemik olarak goriildiigii sahalarindan biri olmamakla birlikte, bolgeye ulasan
hac yollart ve buraya gelen Miisliimanlar vasitasiyla hastalik bolgeye sirayet
etmekteydi. Bu makalede, Hicaz’a giden Rusya Miisliimanlarinin kullandiklart
Trans-Kafkasya-Bagdat ve I¢ Asya-Hindistan hac yollarina alternatif olarak
ortaya c¢ikan Karadeniz hac yolu ele alinacak ve bu yolun Karadeniz kiy1
kentleri igin yarattigi kolera salgimi tehlikesi iizerine bir degerlendirme
yapilacaktir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli, Hicaz, Kolera, Rusya Miisliimanlari,
Karadeniz Hac Yolu, Sinop Tahaffuzhanesi.

Abstract
Cholera on the Hejaz Road: The Black Sea Hajj Route used by Russia’s
Muslims and its Influence on the Spread of Cholera
The duration of long distance commercial transportation and journeys
reduced from weeks, sometimes even months to several days with the invention

* Bu makale Sinop, Samsun ve Trabzon’da Kolera Salginlari, Karantina Teskilat1 ve
Kamu Saghgi Hizmetleri (1876-1914) isimli doktora tezinin cesitli bolimlerinin derlenmesi
ve yeniden gozden gegirilmesi ile olusturulmustur. Bkz. Ismail Yasayanlar, “Sinop, Samsun ve
Trabzon’da Kolera Salginlar1, Karantina Tegkilat1 ve Kamu Saglhigi Hizmetleri (1876-1914)”,
Uludag Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Anabilim Dah Yakin¢ag Tarihi Bilim
Dali Yayinlanmamis Doktora Tezi, Bursa 2015.

" Yrd. Dog. Dr., Diizce Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boliimii,
ismailyasayanlar@gmail.com

178



Hicaz Yolunda Kolera: Rusya Miisliimanlarinin Kullandig1 Karadeniz Hac Yolu

of steamship engines and widespread use of railroad transportation which
caused an increase in both the social and economic activities of the world. In
addition to such positive effects, rapid spread of contagious diseases left deep
scars in human history. Cholera, as a contagious disease caused by bacteria that
could only be destroyed by boiling temperatures, spread rapidly over
contaminated water sources and caused a major catastrophe by Kkilling
thousands of people in an extremely short time. Cholera epidemics frequently
appeared in Hejaz, the center for Muslims’ pilgrimage, and it was believed that
cholera spread across the world from the Hejaz region. However, the Hejaz
region was not one of the areas where the cholera disease appeared as an
endemic and the fact that disease was spread in the region due to hajj routes and
Muslims who came to perform the pilgrimage. In this article, I discuss the Black
Sea hajj route which emerged as an alternative to the Trans-Caucasus-Bagdad
and Central Asia-India hajj routes used by Russia’s Muslims and the threat of
cholera epidemics on this route for the cities along the shore of the Black Sea.

Keywords: Ottoman, Hejaz, Cholera, Russia’s Muslims, Black Sea
Hajj Route, Sinop Quarantine Station.

Giris

Karadeniz, Fatih’in Istanbul’u fethiyle bogazlarm kontroliinii ele gecirmesi ve
II. Bayezid devrinde Kili ve Akkirman’in alinmasiyla tamamen Osmanli hakimiyeti
altina girmisti. Cok gegmeden yabanci gemilerin bogazlardan gegisinin yasaklanmasi
ile XVI. yiizyilin sonlarinda dig ticarete tamamen kapanan Karadeniz, siyasi, idari ve
ticari bakimdan bir i¢ deniz haline gelmis ve bu durum XVII. yiizyil boyunca devam
etmisti.! Karadeniz’in yabancilara yasaklanms, kapali deniz statiisii Kiigiik Kaynarca
Antlagmasi (1774) ile sarsilmist.” Bu anlasma ile Rus ticaret gemileri Karadeniz ve
Akdeniz’de ticaret yapmaya baglamiglardi. Yine bu anlagma ile Ruslar ylizyillar
icinde Fransa ve Ingiltere’nin cesitli giicliiklerle elde ettikleri ticari imtiyazlar1 bir
anda elde etmisti.> Kisa siire sonra bu emsal iizerinden Karadeniz, Ispanya, Sicilya,
Hollanda, Isveg, Norveg, Prusya ve Dubrovnik gibi kiiciik devletlere de acilmustr.*
Fakat Rusya ve diger Avrupali devletlerin bu tarihlere kadar ger¢eklestirdikleri ticaret,
daha ¢ok Rusya’nin Karadeniz kiyisindaki sehirlerinden saglaniyor, heniiz Osmanl

limanlarin1 kapsamiyordu. Karadeniz’deki Osmanli limanlarinin 6n plana ¢ikmaya

! Idris Bostan, “Rusya’mn Karadeniz’de Ticarete Baslamas1 ve Osmanli imparatorlugu (1700-
1787), Belleten, c. LIX/225, 1995, s. 353.

2 Kemal Beydilli, “Karadeniz’in Kapalihg: Karsisinda Avrupa Kiiciik Devletleri ve ‘Miri
Ticaret’ Tesebbiisii”, Belleten, c. LV/214, 1991, s. 688; Bostan, a.g.m., s. 357-358.

3 Bostan, a.g.m., s. 358.

4 Beydilli, a.g.m., s. 691-692.
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baslamast ise daha ¢ok Fransiz ve bilhassa Ingilizlerin bélgede ticarete baglamalari ile
gergeklesmisti.’

Karadeniz’in uluslararasi ticarete agilmasinin yani sira gemi teknolojisinde
yasanan gelismeler de limanlardaki hareketliligi arttiran diger bir faktdr olmustu.
Robert Fulton’un ilk istimbotu (steam boat) yiizdiirmesi sonrasi, Ingilizlerin bu sistem
iizerinde gemi motoru yapmalariyla buharlt gemi teknolojisi kullanilmaya
baslanmisti.’ Yelkenli ve kiirekli gemilerle yapilan gemi yolculuklarinin buharl
motor ile hizlanmasi ve siirenin kisalmasi, bu teknolojinin kullaniminin hizla
yayginlasmasma sebep olmustu. Ingiliz, Fransiz ve Avusturyahlarin kurdugu
kumpanyalar ile diinya ticaretinde buharli gemiler 6n plana ¢ikmis, 1836 yilindan
itibaren Karadeniz’de buharli gemi seferleri yapilmaya baslanmisti. Karadeniz’e giren
ilk buharli gemi Ingilizlere aitti ve ismi Essex idi. Essex, Istanbul-Samsun-Trabzon
istikametinde sefer yapiyordu. Ayni yil Crescent isimli bir gemi daha Karadeniz’de
sefer yapmaya baslamisti. Ertesi yil ise Avusturya ve Osmanlilar tarafindan isletilen
gemiler de Karadeniz’e ¢ikmisti. Zamanla Rus ve Fransiz sirketlerinin bu hatta
girmesiyle beraber seferler daha diizenli bir hal almis ve firmalar arasinda bir rekabet
dénemi baslamist1.”

Buharli gemilerin Karadeniz’de sefere baslamasi sadece ticari mallarin daha
hizli taginmasi i¢in degil, hem Karadeniz sahillerine hem de giiney denizlerindeki
diger kiyilara yolcu tasmmasi acisindan da oldukca énemliydi. Imtiyazli devletlerin
Karadeniz’de seyr ii sefer eden kumpanyalarmin hizla artisi, tasimacilik hususunda
bir rekabetin de ortaya c¢ikmasina sebep olmustu. 1869’da Siiveys Kanali’nin
acilmasiyla yolcu tasimaciligi hususunda bir gelisme daha yasanmisti. Karadeniz’in
kuzey steplerinde ve Sibirya’ya yakin bolgeler ile Hazar civarinda yasayan Miisliiman
gruplar, buharli gemilerle kara yoluna nazaran daha hizli oldugu diisiiniilen deniz

yolunu kullanarak Hicaz’a gitmeye baslamislardi. Bu durum 6zellikle ardi ardina Rus

5 Ozgiir Yilmaz, “Karadeniz’in Uluslararas1 Ticaret’e Acilmasi ve Trabzon”, Uluslararasi
Sosyal Arastirmalar Dergisi, c. 11/7, 2009, s. 369.

% Ali Ihsan Gencer, Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezéreti’nin
Kurulusu (1789-1867), Ankara 2001, s. 116.

7 Ozgiir Y1lmaz, Tanzimat Déneminde Trabzon, Istanbul 2014, s. 247-248, 407.
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kumpanyalarmin kurulmasina ve Karadeniz’de tasimacilik yapan diger iilke

kumpanyalariyla rekabet etmelerine sebep olmustu.

Hicaz’a Giden Rusya Miisliimanlar1 ve Kullandiklar1 Hac Yollan

Her sene Hicaz’a hac vecibelerini yerine getirmek igin giden binlerce
Miisliiman, kolera hastahginm kitalararasinda yayilmasinda oldukga etkiliydi.® Bu
baglamda Anadolu, Afrika, Giliney Asya, Hindistan ve Kuzey Pasifik ile Hint
Okyanusu adalarindan Hicaz’a giden hacilar ve bunlarin sebep oldugu kolera
salgmnlan ile ilgili pek ¢ok ¢alisma yapilmis olsa da® Dogu Avrupa, Kafkasya,
Azerbaycan, Tiirkistan ve I¢c Asya’dan gelen hacilarin Hicaz yolculuklari iizerinde pek
fazla durulmamustir. Genel olarak Rusya Miislimanlari olarak tanimlanan bu grup,
Carlik Rusya’sinin hakimiyet alaninda bulunan o6zerk bdlgelerdeki Misliiman
devletcik ve hanliklarin halklartydi. XIX. yilizyil sonlar1 ve XX. yiizyilin baglarinda

Rusya’da inanglar arasinda Islamiyet ikinci sirada yer aliyordu. Buhara ve Hive

8 McNeill, hac ve kutsal ziyaretlerin insanlar igin ¢ok énemli oldugundan, Tanridan gelen
Tanriya gider diislincesi ile bu gibi etkinliklere katilip 6lmeyi umursamadiklarini ifade eder.
Bkz. William H. McNeill, Plagues and Peoples, Oxford 1976, s. 236.

° Hicaz’1n sthhi durumu ve kolera hastaligiin bélgeye nasil geldigi ve neden hizla yayildig ile
ilgili Meclis-i Sihhiye iiyesi ve Hicaz Sthhiye Idaresi baskam Dr. Kasim izzeddin’e ait Mekke-
i Miikerreme’de Kolera ve Hifzissihha isimli eserde tafsilatli bilgiler bulunmaktadir. Bkz.
Kasim Izzeddin, Mekke-i Miikerreme’de Kolera ve Hifzissithha, Istanbul 1327. Dr. Kasim
izzeddin’in bu eser haricinde, Hicaz Sthhiye Idaresi baskam sifatiyla H.1329 ve H.1330 hac
mevsimlerinde Hicaz’in sihhi durumu ile ilgili yaymnladigi raporlari da bulunmaktadir. Bkz.
Kasim Izzeddin, Hicaz Sihhiye idaresi Senmevi Rapor, Hicaz’da Teskilat ve Islahat-1
Sthhiye, 1329 Senesi Hacc-1 Serifi, Istanbul 1328; Kasim izzeddin, Hicaz Sihhiye Idaresi
Senevi Rapor, Hicaz’da Teskilat ve Islahat-1 Sihhiye, 1330 Senesi Hacc-1 Serifi, Istanbul
1330. Hicaz’a giden Miisliimanlar, kullandiklari yol giizergah1 ve Hicaz’daki karantina teskilat
ile ilgili yapilmis diger belli bash ¢alismalar igin bkz. Giilden Sartyildiz, Hicaz Karantina
Teskilat1 (1865-1914), Ankara 1996; Sinan Kuneralp, “Osmanli Yonetimindeki (1831-1911)
Hicaz’da Hac ve Kolera”, (¢ev. Miinir Atalar), OTAM, s. 7, 1996, s. 497-511; Michael
Christopher Low, “Empire And The Hajj: Pilgrims, Plagues, And Pan-Islam Under British
Surveillance, 1865-1908”, International Journal of Middle East Studies, vol. XL/2, 2008, s.
269-290; Nile Green, “The Hajj as its Own Undoing: Infrastructure and Integration on the
Muslim Journey to Mecca”, Past and Present, vol. 226, 2015, s. 193-226; F. E. Peters, The
Hajj: The Muslim Pilgrimage to Mecca and The Holy Places, Princeton 1994; Ali fbrahim
Kholaif, The Hijaz Vilayet 1869-1908: The Sharifate, The Hajj and The Bedouins of The
Hijaz, University of Wisconsin Yaymlanmamis Doktora Tezi, Wisconsin 1986, s.118-146.
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hanliklari, i¢ Asya, Kafkasya, Kirim yarimadasi ve Ural ile Sibirya’da Miisliimanlar
cogunlugu olusturuyordu.'”

Miisliimanlarin Hicaz’a giderken kullandiklar1 yedi kara ve iki deniz yolu
bulunuyordu. Kara yollari; Sam, Misir, Aden, Amman, Lahsa, Basra ve Bagdat yollari
idi.!" Deniz yollart ise Kizildeniz’in kuzey ve giineyinden olmak iizere ikiye
ayrilryordu.'? Rusya Miisliimanlarinin ise Hicaz’a gitmek iizere kullandiklar1 ii¢ yol
vardi. Bunlardan ilki Kuzey ve Dogu Karadeniz limanlarindan deniz yolu, ikincisi
Trans-Kafkasya yolu olarak da bilinen ve Bagdat {izerinden Hicaz’a inen yol,
liglinciisii ise daha gok I¢ Asya, Tiirkistan ve Afganistan’da yasayan Miisliimanlarin
kullandiklart Semerkand’dan baglayan Kuzey Afganistan ve Kabil iizerinden
Hindistan’a uzanan giiney yolu idi.'* Buharli gemilerin kullaniminin yayginlasmasi
ve Stiveys Kanali’nin agilmasina kadar Trans-Kafkasya ve giiney yolu daha aktif bir
sekilde kullaniltyorken, hem buharli gemi kullaniminin yayginlik kazanmasi hem de
Rusya’nin insa ettigi demiryolu gilizergahlarinin kuzey ve dogu Karadeniz limanlarina
ulagmasi sebebiyle deniz yolu daha tercih edilir bir hale gelmisti.'* 1883 ile 1900
yillar1 aras1 Rus demiryolu sisteminin Bakii ve Tiflis gibi merkezleri Batum, Poti ve
Odessa gibi limanlara baglamasi bu noktada yaganan en biiyiik gelismelerdendi. Yine
1888’de tamamlanan Trans-Hazar demiryolu hattinin 1901°de Karadeniz kiyilarina
uzatilmas: ve 1904’te tamamlanan Trans-Sibirya demiryolu hattinin agilmasi da
Rusya Miislimanlarinin Karadeniz yolunu kullanmasinda olduk¢a &nemli
etkenlerdendi.'® Rusya’nin Karadeniz’de kurdugu Rusya Buharli Gemi ve Ticaret ile

Goniilliiler Filosu kumpanyalariin faaliyet gostermeye baglamasi da demiryollarinin

10 Serguei E. Grigoriev, “Russian Muslims’ Pilgrimages to Makkah in the Early Twentieh-
Century”, Kingdom of Saudi Arabia in 100 Years-Studies and Researches, (edt. Fahd Al-
Semmari), Riyadh 2008, s. 46.

! Bu yollar hakkinda detaylh bilgi i¢in bkz. Sariyildiz, a.g.e., s. 32-39.

12 Sarty1ldiz, a.g.e., s. 39-40.

13 Grigoriev, a.g.m., s. 61, 64-65.

14 Peters, a.g.e., $.273-291.

15 Nile Green, “The Rail Hajjis: The Trans-Siberian Railway and the Long Way to Mecca”,
Hajj: Collected Essays, (Ed. Venetia Porter, Liana Saif), London 2013, s. 102; Green, “The
Hajj as its Own Undoing..”, s.10-13; Norihiro Naganawa, “The Hajj Making Geopolitics,
Empire, and Local Politics: A View from the Volga-Ural Region at the Turn of the Nineteenth
and Twentieth Centuries”, Central Asian Pilgrims Hajj Routes and Pious Visits between
Central Asia and the Hijaz, (Ed. Alexandre Papas ve digerleri), Berlin 2012, s. 173-174.
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Karadeniz limanlarma uzatilmasmda oldukca etkiliydi.'® Elbette sadece Rus
kumpanyalar1 haci tasimiyordu. Avusturya, Fransiz, Osmanl, ingiliz kumpanyalar
da yolcu tagimak i¢in birbirleriyle yarisiyorlardi.

Karadeniz yolunun énem kazanmasindaki bir diger etken Hicaz’daki kolera
salgmlarinin artmast idi. Hindistan {izerinden Hicaz’a giden kara yolu ozellikle
hacilarin hastalik mikrobunu alma olasiligini kat be kat arttiriyordu. Bagdat {izerinden
Hicaz’a inen Trans-Kafkasya yolu ise yaklasik iki ay stiren yolculukla, hacilarin daha
Hicaz’a varmadan perisan olmalarina ve hastalanarak yollarda 6lmelerine sebep
oluyordu. Ayrica kara yolunda eskiya ve bedevi kabilelerinin saldirisina ugrama gibi
bir tehdit de vardi. Bu sebeple daha kisa siiren tren ve deniz yolunun tercih edilme
orani yiikselmisti.'” Ozellikle birinci simf seyahati tercih eden zengin hacilar igin
deniz yolu oldukg¢a konforlu ve liikkstii. Orta ve alt diizeyde gelire sahip yolcular ise
genellikle kapasitesinin ¢ok iistiinde yolcu alan vapurlarla seyahat ediyorlardi.'®

Karadeniz yolu Batum, Poti, Sohum, Feodosya, Ker¢, Novorossisk, Sivastopol
ve Odessa limanlarindan baglayarak zaman zaman Trabzon, Samsun ve Sinop’a
ugrayip, Istanbul, Izmir ve Iskenderiye iizerinden Siiveys Kanali’n1 gecerek Hicaz’a
ulastyordu.'® XX. yiizyilin baglarinda yillik ortalama 25.000 hac1 adaymin Kuzey ve
Dogu Karadeniz limanlarindan Hicaz’a gittigi diisiiniildigiinde bu yolun ne kadar
onemli ve aktif bir kullanima sahip oldugu anlasiimaktadir.?’ Grigoriev’in Géniilliiler

Filosu Kumpanyasi’nin belgelerine dayanarak c¢ikardigi tabloya gore sadece

16 Eileen Kane, “Odessa as a Hajj Hub: 1880s to 1910s”, Russia in Motion: Cultures of
Human Mobility Since 1850, (Ed. John Randolph, Eugene M. Avrutin), Illinois 2012, s. 107;
Grigoriev, a.g.m., s. 61-62.

17 Bazi ¢alismalarda deniz yolu kullaniminin kara yoluna nazaran daha zor, zahmetli ve tehlikeli
olduguna yonelik goriis savunulmus olsa da yaygin olarak benimsenen goriis deniz yolu ile
yapilan hac yolculugunun daha kisa siirede tamamlandigi ve daha tehlikesiz oldugudur. Bkz.
Mustafa Giiler, “The Phenomenon of Pilgrimage (Hajj) in the Idil-Ural Region and the
Approach of the Ottoman State Towards Pilgrims”, Proceedings of the Third International
Symposium on Islamic Civilisation in Volga-Ural Region, Istanbul 2010, s. 133-134

18 Grigoriev, a.g.m., s. 74.

19 Grigoriev, a.g.m., s. 62-63; Green, “The Hajj as its Own Undoing..”, s. 10-11; Naganawa,
a.g.m., s. 175.

20 Kane, a.g.m., s. 108.
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Odessa’dan 1905 ile 1913 yillar1 arasinda 2.500 ile 14.000 civarinda haci Hicaz’a
tagnmigt.”!

Hicaz’a giden Rus vatandasi hacilarin bindigi vapurlarda her zaman sadece
hact adaylar1 bulunmuyordu. Hicaz giizergahinda kat edilen yolda pek ¢ok limana
ugranmakta, buraya yolcular birakilip alinmaktaydi. Ayrica ihtiyag olan komiir, su
veya gida i¢in de yol boyunca cesitli limanlarda durulabiliyordu. Bu cercevede
vapurlar zaman zaman Osmanli’nin Karadeniz iskelelerine de ugrayip yolcu indirip
bindirdikten sonra Istanbul ve Canakkale bogazlarindan gegerek Hicaz’a

yoneliyorlardi.

Karadeniz Hac Yolunda Kolera Salginlarim Onlemek I¢in Tesis Edilen
Bir Kurulus: Sinop Tahaffuzhanesi

Karantina yapilarindan farkli olarak daha c¢ok dezenfeksiyon ve tecrit
uygulamalarinin yapildigi tahaffuzhaneler, XIX. yiizyilin sonlarinda Osmanli
cografyasinda kilit noktalara kurulmaya baslanmisti. Klazomen??, Kale-i Sultaniye,
Kavak?}, Kamaran?®, Tur ve Ebu Said gibi biiyiik ve énemli tahaffuzhanelere Agustos
1892°de Sinop Tahaffuzhanesi®® de eklenmisti. Bu tarihten itibaren Sinop, Giiney

Karadeniz’in en 6nemli dezenfeksiyon ve karantina bekleme noktalarindan birisi oldu

21 Grigoriev, a.g.m., s. 67-68; Odessa’dan giden vapurlarin biiyiik ve modern olmalari, denizde
daha az sallanmalari, yolcu biletinin her zaman bulunmasi, haftada birka¢ seferin bulunmasi
gibi nedenlerle Odessa-Hicaz deniz yolu, en giivenli ve kolay yol olarak goriiliiyordu. Yiiksek
yolcu miktarlart bunu dogrulayacak niteliktedir. Bkz. Elfine Sibgatullina, “19. ve 20. Yiizyil
Basinda Rusya Miisliimanlarinin Hacca Gidis Yollarr”, Uluslararasi Tiirk-islam Diinyasmimn
islamiyete Katkilar1 Sempozyumu, Isparta 2007, s. 521.

22 Klazomen Tahaffuzhanesi hakkinda detayli bilgi icin bkz. Pelin Boke, “izmir Karantina
Teskilatinin Kurulusu ve Faaliyetleri (1840-1900)”, Cagdas Tiirkiye Tarih Arastirmalari
Dergisi, c. VIII/18-19, 2009, s. 137-159.

23 Kavak (Biiyiikliman) Tahaffuzhanesi hakkinda detayli bilgi i¢in bkz. Nuran Yildirim,
“Istanbul Bogazi’nda Karantina Uygulamalar1”, Yeni Deniz Mecmuast, S. 1, 2016, s. 54-57;
Mesut Ayar, Osmanh Devletinde Kolera, istanbul Ornegi (1892-1895), istanbul 2007, s. 404
vd.

24 John Baldry, “The Ottoman Quarantine Station on Kamaran Island 1882-1914”, Studies in
History of Medicine, vol. 11/3, 1978, s. 3-138.

25 Sinop tahaffuzhanesinin kurulusu, isleyisi ve gecirdigi tamiratlar hakkinda detayli bilgi i¢in
bkz. Ismail Yasayanlar, Sinop, Samsun ve Trabzon’da Kolera Salginlari, Karantina
Teskilati ve Kamu Saghg Hizmetleri (1876-1914), Uludag Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Tarih Anabilim Dah Yakin¢ag Tarihi Bilim Dali Yaymlanmamis Doktora Tezi,
Bursa 2015, s. 149-163.
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ve adeta bir liman kenti olarak yiikselen bir deger haline geldi. Ozellikle Karadeniz
yolunu kullanan hacilari tagiyan vapurlarin karantina ve dezenfeksiyon noktasi olarak
kullanilan Sinop Tahaffuzhanesi, hem Istanbul’un hem de Hicaz’in sthhi durumunun
denetlenmesi agisindan olduk¢a 6nemli bir kurulus oldu.

Sinop Tahaffuzhanesi kurulana kadar devletin Giiney Karadeniz kiyilaridaki
tek tahaffuzhanesi Kavak (Biiyiikliman) idi. Akdeniz cihetinden gelip Karadeniz’e
cikacak, Rumeli ve Balkan sahilleri ile Rusya, Kirim ve Kafkasya sahillerinden gelip
bogazlardan gecerek Akdeniz’e inecek yahut dogrudan istanbul’a gidecek gemiler
Kavak Tahaffuzhanesi’nde tibbi muayeneden geciyor ve karantina miiddetlerini
burada tamamliyordu. Ancak Kavak, bu yogunlugu tek basina kaldirabilecek kadar
biiyiik ve iyi teskilatlanng degildi. 1892de Istanbul cihetinden Kafkasya’ya sirayet
eden ve hizla Karadeniz sahillerine yayilan kolera, heniiz Anadolu’ya ulasmamisti.
Fakat gorlinen biiyiik tehlike Karadeniz sahillerinde bir tahaffuzhanenin daha
kurulmasmni giindeme getirmisti.?® 30 Haziran 1892 tarihli Sihhiye Meclisi olagan
oturumunda Avusturya delegesi Dr. Hegel, Karadeniz’de daimi bir tahaffuzhane daha
kurulmasi gerektigini ve bunun i¢in Pulathane veya Sinop’u dnerdigini ifade etmisti.
Ispanya delegesi Dr. Gabuci de Istanbul’a ugramadan bogazlardan gececek gemilerin
karantinalarin1 Kavak yerine kurulmasi onerilen tahaffuzhanede tamamlamasinin,
Kavak Tahaffuzhanesi’nin yogunlugunu azaltacagini, burada sadece Istanbul’a
gelecek gemilerin karantinaya konulabilecegini ifade ederek Dr. Hegel’in Onerisini
desteklemisti. Oneri cercevesinde mecliste yapilan goriismeler neticesinde
Pulathane’de tahaffuzhane kurabilecek mahfuz, sehirden uzak, genis ve deniz
kenarinda bir alan olmamasi sebebiyle bu fikirden vazgegilmis, Sinop’ta sehre uzak,
sakin bir mekanda, yarimada iizerinde tahaffuzhanenin kurulmasmin daha uygun
olacag: fikri benimsenmisti. Bu baglamda kurulacak tahaffuzhanenin tam yerinin

tespit edilebilmesi i¢in Sinop’a bir sihhiye heyeti gonderilmesine karar verilmisti.?’

26 Ayar, a.g.e., s. 68.

27 Meclis-i Umiir-1 Sthhiye Mazbatasi1 (MUSM.), 30 Haziran 1892; Basbakanlik Osmanh
Arsivi (BOA.), Yildiz Sadaret Hususi Maruzat Evraki (Y.A.HUS.), 263/38, Lef 1, (24
Haziran 1308/6 Temmuz 1892); BOA. Bab-1 Ali Evrak Odasi Ayniyat Defterleri
(BEO.AYN.d), 1690, Vr.12a, (25 Haziran 1308/7 Temmuz 1892); BOA., Bab-1 Ali Evrak
Odas1 Nezaret Gelen-Diden Evraki Defterleri (BEO. NGG.d), 573, (25 Haziran 1308/7
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Heyet Sinop’a vardiktan sonra yarimada iizerinde Karakum ismi verilen yeri
tahaffuzhane kurulmasi i¢in uygun bir alan olarak se¢mis ve hemen ingaata
baslanmist1.?® Karakum, Sinop’un merkezine 7 kilometre uzaklikta, deniz yoluyla
gidis gelisin kolay oldugu bir noktada idi. Heyet Sinop’a gittiginde insaatta ¢alisacak
iscilerin tamami hazird: ve barakalarm ingasina da baslanmist1.?® Merkezden gelen
emirle, tahaffuzhanenin gegici olarak kullanilacak sekilde degil, karantina uygulamasi
kaldirildiktan sonra gelecekte de kullanilabilmesi i¢in saglam yapilmasi istenmisti.*

Plana gore insaat tamamlandiginda tahaffuzhane {i¢ yiiz kisilik bir kapasiteye
sahip olacakti. Birbiri arasinda yiizer metre mesafe olan sekiz baraka insa ediliyordu.
Her baraka elli kisinin kalabilecegi genislikteydi. Barakalardan bir veya ikisi
tahaffuzhane memurlarinca kullanilacakti. Sekiz barakanin yeterli olmamasi
durumunda tahaffuzhane planlarina gore kordon sinirinda kalan Nisi kdytinde bulunan
yirmi hane de tahaffuzhaneye ilhak edilecekti. Bdylece tahaffuzhanenin kapasitesi
sekiz yiiz kisiye ulasacakti.>! Meclis inga edilen barakalarin sik sik uygulanacak
dezenfeksiyon ve temizlik islemlerine karsi hemen yipranmayacak sekilde, kaliteli
malzemeden ve saglam olarak insa edilmesini istiyordu. Bir yandan da tahaffuzhaneye
bir hekimin yetmeyecegi, buraya bir hekim daha tayin edilmesi gerektigi glindeme
gelmisti. Ayrica tahaffuzhane faaliyete gectigi zaman Sinop ile irtibati kesecek
kordonlar igin asker sevki de isteniyordu.?

Temmuz ay1 ortalarinda Sinop Tahaffuzhanesi’nin tamamlanmak tizere oldugu
karantina idarelerine duyurulmus, Ordu’dan Ker¢’e kadar on giin karantinaya tabi
olan iskelelerden gelen yolcusuz gemilerin 29 Temmuz’dan itibaren dogruca Sinop’a
gonderilmesine karar verilmisti. Bes giinden az karantina uygulamasi ile tibbi

muayeneye tabi tutulacak gemiler ise Kavak Tahaffuzhanesi’'ne gonderilecekti.

Temmuz 1892); BOA., Bab-1 Ali Evrak Odas:1 Evraki (BEO.), 29/2170, (25 Haziran 1308/7
Temmuz 1892).

22 BOA., BEO.NGG.d, 571, (2 Temmuz 1308/14 Temmuz 1892); MUSM., 15 Temmuz 1892.
2 BOA., Y.A.HUS., 262/66, (4 Temmuz 1308/16 Temmuz 1892).

30 BOA., BEO., 35/2569, Lef 1, (6 Temmuz 1308/18 Temmuz 1892); BOA., BEO. NGG.d,
573, (6 Temmuz 1308/18 Temmuz 1892); BOA., BEO.AYN.d, 1690, vr. 29a, (6 Temmuz
1308/18 Temmuz 13892); BOA., Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi Evraki (DH.MKT.),
1977/87, (13 Temmuz 1308/25 Temmuz 1892).

3IMUSM.,, (19 Temmuz 1892).

32 Ayni mazbata, BOA. BEO.AYN.d, 1690, vr.49a, (17 Temmuz 1308/29 Temmuz 1892).
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Boylece Pulathane ve Hopa karantinahanelerinin de trafigi azalacakt1.’* Fakat
karantina miiddetlerinin uzun olmasi ve tahaffuzhanenin trafiginin yogun olacaginin
diisliniilmesi sebebiyle, ii¢ yiliz kisilik kapasitenin yeterli olmayacagi anlagilmus,
derhal tahaffuzhane yakininda bulunan Nisi kdyiiniin bosaltilmas1 karar1 uygulamaya
konulmustu.** 18 Temmuz’da on bes hanelik Nisi kdyii bosaltilmus, ahali hayvanlari,
harmanlar1 ve esyalari ile birlikte gegici olarak Sinop’a gonderilmisti.>® Ay giin
tahaffuzhaneye icii tekerlekli ve yirmi biri sirt piilverizatorii olmak {izere toplam
yirmi dort piilverizatér gonderilmisti.’® Bir yandan barakalarin i¢ kaplamalar
tamamlanmaya calisiliyor, bir yandan da tahliye edilmis olan kdydeki evlerin tamiri
igin ¢ahiymalar yapiliyordu.’” Zira kdydeki evlerden sadece iigii kullanilabilecek

durumda iken, digerleri tamamen harap olmustu.’® Isciler gece-giindiiz calistirilarak

3 BOA., BEO., 41/3032, (17 Temmuz 1308/29 Temmuz 1892); BOA., BEO., 41/3059, (18
Temmuz 1308/30 Temmuz 1892); BOA., BEO., 42/3079, (18 Temmuz 1308/30 Temmuz
1892); BOA., BEO., 42/3094, Lef 1, (18 Temmuz 1308/20 Temmuz 1892); BOA., DH.MKT.,
1987/52, (2 Agustos 1308/14 Agustos 1892).

34 BOA., BEO.AYN.d, 1690, vr.51a, (18 Temmuz 1308/30 Temmuz 1892).

33 Nisi Koyii bosaltilirken ahalisine gegici olarak sehirde iskan edilecekleri, kiralarmin Dahiliye
Nezareti tarafindan, ev ve arazilerinin bedellerinin ise Sihhiye Nezareti’nce 6denecegi vaat
edilmisti. Sehre yerlestirilen ailelerin kiralar1 6denmis olsa da arazi bedellerinin 6denmesi
oldukea gecikmisti. Bu durum Nisi ahalisinin yeni bir hayat kurmalar1 ve tarim yapabilmeleri
icin gerekli olan arazileri satin almalarint geciktiriyordu. BOA., DH.MKT., 2026/20, (17
Tesrin-i Sani 1308/29 Kasim 1892); BOA., BEO., 114/8547, Lef 1, (19 Tesrin-i Sani 1308/1
Aralik 1892); BOA., BEO., 348/26069, Lef 1 (12 Kan®n-i Sani 1308/24 Ocak 1893); BOA.,
DH.MKT., 64/11, (30 May1s 1309/11 Haziran 1893); BOA., irade Dahiliye (L.DH.), 1307/48,
Lef 7, (22 Subat 1307/5 Mart 1892); Ayni1 belge, Lef 28, (29 Agustos 1309/10 Eyliil 1893);
BOA., BEO., 262/19624, Lef 2, (9 Agustos 1309/21 Agustos 1893); BOA., BEO., 262/19625,
Lef 2, (10 Agustos 1309/22 Agustos 1893); BOA., BEO., 262/19639, (9 Agustos 1309/21
Agustos 1893); BOA., BEO., 281/21044, (13 Agustos 1309/25 Agustos 1893); BOA., Sadaret
Mektubi Miithimme Kalemi Evraki (A.MKT.MHM.), 561/8, (19 Eyliil 1309/1Ekim 1893);
BOA., BEO. NGG.d, 571, (8 Tesrin-i Evvel 1309/20 Ekim 1893); BOA., BEO., 326/24407,
(30 Tesrin-i Sani 1309/12 Aralik 1893); BOA., BEO., 410/30731, (17 Mayis 1310/29 Mayis
1894); BOA., DH.MKT., 240/12, Lef 1, (30 Mayis 1310/11 Haziran 1894); BOA., BEO.,
506/37943, (18 Tesrin-i Evvel 1310/30 Ekim 1894); Odemelerin gecikmesi neticesinde Nisi
ahalisine miri araziden 40 doniim tahsis edilmis, ayrica bu arazilerin iizerine ev yapabilmeleri
i¢in ingaat ruhsat1 da verilmisti. BOA., .DH., 1323/14, Lef 3, (10 Mayis 1311/22 Mayis 1895);
BOA., DH.MKT., 420/2, (17 Agustos 1311/29 Agustos 1895).

36 MUSM., (2 Agustos 1892).

37 BOA., BEO. NGG.d, 571, (25 Temmuz 1308/6 Agustos 1892); BOA., BEO., 65/4862, (23
Agustos 1308/4 Eyliil 1892); BOA., BEO., 65/4863, (25 Agustos 1308/6 Eyliil 1892); BOA.,
BEO. NGG.d, 573, (26 Agustos 1308/7 Eyliil 1892).

33 BOA., BEO., 46/3441, Lef 5, (25 Temmuz 1308/6 Agustos 1892); BOA., I.DH., 1296/48,
Lef 2, (25 Temmuz 1308/6 Agustos1892); BOA., BEO.AYN.d, 1690, Vr.65a (27 Temmuz
1308/8 Agustos 1892); MUSM., (9 Agustos 1892).
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22 Agustos’ta tahaffuzhanenin insaati tamamlanmist1.>® Insa siiresince barakalar,
tebhirhane, iki iskele, karantina istintak binasi ile parlatorya ve tuvaletler yapilmis,
ayrica pis sularin tahliye edilecegi ¢ukurlar agilmisti. * Tahaffuzhanenin en biiyiik
eksikligi tebhir salonundaki etiiv idi. Tahaffuzhane i¢in Geneste-Herscher marka bir
etiiv siparis edilmisti, fakat makinenin Istanbul’a ulasmasma heniiz 25 giin vardi.
Tahaffuzhanenin yolculara agik olmasi, etiivii elzem kiliyordu. Bu sebeple daha 6nce
Sehremaneti i¢in getirtilmis olan ve giimriikte bekleyen etiivlerden birisinin Sinop’a
gonderilmesine karar verilmisti.*! Etiiviin Sinop’a sevki sonrasi cihazi monte etmek
lizere Istanbul’dan Bahriye Merkez Hastanesi operatorii Dr. Angelo Accioté ile bir
teknisyen gonderilmisti.*?

Tahaffuzhanede daimi olarak birka¢ hekim ile laboratuvarda c¢alisan
bakteriyolog, muhafizlar, Fransizca ve Tiirkge yazigmalar1 yapan katipler, telgraf
memuru, gardiyanlar, hasta bakicilar, hademeler, imam, gassal, etiiv makinisti, etiive
buhar aktarimi i¢in su kazaniyla ilgilenen ve tebhir edilemeyen esyalar1 yakan atesci,
asq1 gibi pek ¢ok gorevli ¢alistyordu.*® Ayrica kordonlar1 muhafaza eden askerlerin
yani sira tahaffuzhane dahilinde giivenligi temin etmek i¢in gérevli jandarmalar da
bulunuyordu.*

Sinop Tahaffuzhanesi ¢esitli tarihlerde tamirler gormiis, bazen de tahaffuzhane
arazisi lizerine yeni binalar yapilmisti. Tiim yapilar1 ahsap olan tahaffuzhanenin

yipranmamasi igin boyasinin siklikla yenilenmesi gerekiyordu.*> 1900 yilinda siddetli

3 BOA., BEO., 40/2995, (15 Temmuz 1308/27 Temmuz 1892).

40 BOA., Y.A.HUS., 263/123, Lef 2, (10 Agustos 1308/22 Agustos 1892); MUSM., (26
Temmuz 1892).

4 BOA., BEO.AYN.d, 1690, vr. 121a, (12 Eyliil 1308/24 Eyliil 1892); BOA., Y.A.HUS.,
265/35, (14 Eyliil 1308/26 Eyliil 1892); BOA., irade Hususi (I.HUS.), 4/43, Lef 1, (15 Eyliil
1308/27 Eylil 1892); BOA., BEO., 79/5855, (16 Eyliil 1308/28 Eyliil 1892); BOA., BEO.
NGG.d, 573, (16 Eyliil 1308/28 Eyliil 1892).

42 Nuran Yildirim, “Tersane-i Amire Fabrikalarinda Tebhir Makinesi / Etiiv Uretimi ve
Kullanim1”, 14. Yiizylldan Cumhuriyet’e Hastahklar, Hastaneler, Kurumlar — Saghk
Tarihi Yazilan 1, istanbul 2014, s. 441-442.

4 BOA., BEO. NGG.d, 571, (16 Temmuz 1308/28 Temmuz 1892); Silnime-i Vilayet-i
Kastamonu (KVS.), Def’a 18, Kastamonu 1312, s. 311; KVS., Def’a 19, Kastamonu 1314, s.
237; KVS., Def’a 20, Kastamonu 1317, s. 259; KVS., Def’a 21, Kastamonu 1321, s. 281-282;
MUSM., 29 Agustos 1893.

4“4 BOA., DH.MKT., 226/19, Lef 3 (9 Subat 1310/21 Subat 1895).

4 BOA., DH.MKT., 285/69, Lef 1, (10 Eyliil 1310/22 Eyliil 1894).
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firtinadan hem tahaffuzhane binalar1 hem de iskeleler agir zarar gormiis, tamirat i¢in
2.410 kurus harcanmsti.*® Yine 1904 yilinda tahaffuzhane genelinde biiyiik ¢aph
tamirat ve yenilikler yapilmisti. Tahaffuzhanede bulunan 23 barakanin 5°i galiganlar
tarafindan kullaniliyor ve geri kalan barakalar da yolcular i¢in yeterli olmuyordu. Bu
sebeple ilk olarak yeni barakalarin ingasi giindeme gelmisti. Ayrica mevcut
barakalarin kanalizasyon sistemleri de problemliydi. Baraka bolgesi Altin Tepe’de
bulunan su kaynagina elli metre uzakliktaydi ve kanalizasyonlarin problemli olmasi
icme sularm tehlikeye atiyordu.*” Kanalizasyon sorunu ile baglantili olarak atik
sularin mikroplardan arindirilmasi fikri de ortaya ¢ikmisti. Barakalarda yolcularin
yikandig1 duglarin sularinin dezenfekte edici 6zellige sahip olabilmesi i¢in gerekli
calismanin yapilmasi isteniyordu.*® Dezenfeksiyon duslari ve banyolari kisa siirede
yapilmisti. Daha sonra yolcularin kisin bekleyebilecegi yeni bir salonun daha insa
edilmesi giindeme gelmisti.*® Ayrica tebhir edilemeyecek esyalarin yakilmasi igin bir
firm yapilmasi da talep ediliyordu.>

Ust iiste gerceklestirilen bu faaliyetlerin sebebi Iran’da gériilen biiyiik kolera
salginiin Karadeniz kiyilar1 ve Anadolu’ya yayilma endisesi idi. Béyle bir durumun
gergeklesmesi durumunda tahaffuzhanenin yogunluga hazir olmasi gerekiyordu.’!
Ayrica tahaffuzhanedeki haci trafigi de her sene artiyordu. Bu sebeple &zellikle
tahaffuzhanede karantina bekleyen hacilarin temel ihtiyaclarinin karsilanmasi igin bir
bakkal agilmasina karar verilmisti.’> Bakkal binasi yapildiktan sonra icare ile
isletilmeye baslanmist1. Ancak isletmeyi Sinop Belediyesi’nin baskani olan izzet
Efendi ile baglantili kisiler almisti. Bu durum rahatsizlik yaratiyordu. Zira bu isletme

fahis fiyatlarla satis yapiyor, baska bir alternatif olmadigindan insanlar mecburen

4 BOA., AMKT.MHM., 567/2, Lef 11, (1 Haziran 1316/14 Haziran 1900); BOA.,
DH.MKT., 2454/82, (12 Subat 1316/25 Subat 1901); BOA., AMKT.MHM., 567/2, Lef 1, (4
Tesrin-i Sani 1316/17 Kasim 1900).

47 BOA., Procés-Verbal de la Séance du Conseil Supérieur de Santé (PSCSS.), s. 4, (9
Temmuz 1904).

4 PSCSS., s. 18-19, (13 Eyliil 1904).

4 PSCSS., s. 21-22, (18 Ekim 1904).

SOPSCSS., s. 11-12, (4 Ekim 1904).

51 BOA., DH.MKT., 894/38, Lef 2, (6 Eyliil 1320/19 Eyliil 1904); BOA., AMKT.MHM.,
568/15, Lef 1, (9 Tesrin-i Evvel 1320/22 Ekim 1904).

2 BOA., PSCSS., s. 3, (9 Temmuz 1904).
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buradan alisveris yapiyordu. 1905°te Izzet Efendi’nin isletmecilerine rakip ¢ikmustr.
Petro isminde bir girisimci, bakkalin idaresinin tarafina verilmesi durumunda Hicaz
Demiryolu Hatti igin bir miktar yardim yapacagmi ifade ediyordu.® Petro’nun
bakkalin idaresini alip almadig1 bilinmemekle birlikte, bakkaldaki fahis fiyatla satis
devam ediyordu.>* 1910 senesinde bir de hacilara Hicaz’da ihtiyag duyacaklari ihram
ve benzeri malzemeleri temin edebilecekleri bir diikkkan daha agilmasina da izin
verilmisti.> {lk yi1l Urfali Haci Hasan bin Mahmud’a verilen isletme, ertesi sene

Abdurrahman Adil Bey’e verilecekti.>

Karadeniz Hac Yolunda Kolera

Rusya’dan Hicaz’a gitmek iizere yola ¢ikan, Karadeniz limanlarina ya da
Istanbul’a ugrayacak olan vapurlar/gemiler, kolera salgmlarinin oldugu dénemde
yahut gemide siipheli bir vaka meydana gelmesi durumunda Sinop
Tahaffuzhanesi’nde Sihhiye Meclisi’nin belirledigi miiddetce karantina altinda
tutuluyordu. Karantina boyunca vapurun i¢i dezenfekte ediliyor, gerektigi durumlarda
icme suyu depolar1 bosaltilip dezenfekte edilip temiz su dolduru(lu)yor, yolcularin
tiim elbiseleri ve esyalar1 etiiv makinasinda tebhir islemine tabi tutuluyor, sonrasina
doktor muayenesinden gec(iril)erek tahaffuzhane smirlarinda bulunan yolcu
barakalarina yerlestiriliyorlardi. Hastalik siiphesi olan yahut hasta olanlar ise kolera
hastanesine aktarilarak orada tedavi ediliyordu.’’

Rusya sahillerinde goriilen kolera epidemileri, Osmanli sihhiye idaresini
alarma gecirdiginden ozellikle Istanbul’a ugrayacak haci kafilesi tastyan vapurlar
Sinop’a yonlendiriliyordu. Bakii ve Revan’da zuhur eden koleranin Tiflis ve Kerg’e

de sirayet ederek burada 6liimlere yol agmasi sebebiyle Kasim 1904’te Batum ve

33 BOA., DH.MKT., 923/72, (30 Kan(in-i Evvel 1320/12 Ocak 1905).

54 Aks-i Sada, S. 281, 4 Tesrin-i Sani 1326/17 Kasim 1910°dan aktaran Baki Sarisakal,
Samsun’da Unutulmayan Olaylar, Birinci Kitap, Samsun 2008, s. 69.

3 MUSM,, s. 11, (3 Tesrin-i Evvel 1910/3 Ekim 1910).

36 MUSM.,, s. 18, (4 Nisan 1911); MUSM., s. 16-18, (16 Mayis 1911).

57 Hicaz’daki kolera salginlarin1 onlemek baglaminda Sinop Tahaffuzhanesi Kamaran’dan
sonra bilyiik dnemi haizdir. Elbette Klazomen’in de bu noktadaki etkisini de yadsimak miimkiin
degildir. Bkz. Alexandre Papas, “Following Abdurresid ibrahim, a Tatar Globetrotter on the
Way to Mecca”, Central Asian Pilgrims Hajj Routes and Pious Visits between Central Asia
and the Hijaz, (Ed. Alexandre Papas ve digerleri), Berlin 2012, s. 206-207.
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Poti’den hareket edip hacilar1 tasiyan gemilerin Sinop Tahaffuzhanesi’nde bes giin
miiddetle karantinaya tabi tutulmasma karar verilmisti.*® Kolera, Aralik ay1 baginda
Batum’a da sirayet edince, Sinop’taki bes giinliik karantina bu sebeple 5 Aralik 1904
tarihinden itibaren Batum limanindan ¢ikacak tiim gemiler ic¢in uygulanmaya
baglanmigti.® Ayni uyar1 Trabzon Vilayetine de yapilmis, Batum ve Poti’den gelecek
tiim gemilerin, 6zellikle de hacilar1 tagiyanlarin Sinop Tahaffuhanesi’ne sevk edilmesi
istenmisti.®® 15 Ocak’ta Batum’da koleranin séndiigii haberi alindiktan sonra genel
karantina lagvedilmis olsa da hacilar1 tagiyan gemiler i¢in gegerli olan bes giinliik
karantina miiddetinin devam etmesi karar1 alinmist1.°!

Hac mevsimine denk gelen Agustos 1907’de Rusya’nin i¢ kesimlerinde
yeniden kolera zuhur etmis oldugundan ve istanbul’a gelip bir siire orada ikamet eden
hacilarin saglik durumlarinin uygun goriilmemesi sebebiyle, haci tasiyan vapurlarin
hicbir Osmanli limaninda durmaksizin bogazlardan karantina botlar1 refakatinde
gecerek dogrudan Cidde’ye gitmelerine karar verilmekle birlikte, eger vapur
Karadeniz’de seyir halinde iken i¢inde siipheli bir durum meydana gelirse derhal
Sinop Tahaffuzhanesi’ne, bogazlari gectikten sonra siipheli bir durum meydana
gelirse de Klazomen Tahaffuzhanesi’ne gitmesi ve burada karantina beklemeleri
emredilmisti.®? Eyliil 1907°de Rusya kumpanyasma mensup Karnilof vapuru 324’
Rus vatandasi haci adayr olmak iizere 528 yolcusu ile Sinop Tahaffuzhanesi’ne
gelmis, yolculari arasinda siipheli bir durum olmamasina ragmen gozlemlenmek iizere
ii¢ giin karantina bekletilmesine karar verilmisti.®® Vapur ii¢ giin karantina siiresini
tamamladiktan sonra Istanbul’a dogru yola ¢ikmist1. Fakat bahsi gecen vapur yolculari
ile ilgili ihtiyati tedbir olarak belediye hekimince tibbi muayeneye tabi tutulmalari
karar1 alinmigt1.** Bunun iizerine Sihhiye Meclisi, Rusya’dan gelecek haci adaylarini

tasiyan tiim vapurlarin Sinop Tahaffuzhanesi’nde ii¢ giin karantina beklemesi karari

¥ BOA., AMKT.MHM., 557/2, Lef 1, (16 Tesrin-i Sani 1320/29 Kasim 1904).
% BOA., AMKT.MHM., 557/3, Lef 1, (22 Tesrin-i Sani 1320/5 Aralik 1904).
0 BOA., DH.MKT., 913/13, Lef 1, (24 Tesrin-i Sani 1320/7 Aralik 1904).

' Aym belge, Lef 4, (2 Kan(in-i Sani 1320/15 Ocak 1905).

2 BOA., Y.A.HUS., 514/83, (15 Agustos 1323/28 Agustos 1907).

5 BOA., PSCSS., s.11, (15 Ekim 1907).

% BOA., Zabtiye Nezareti Evraki (ZB.), 50/5, (29 Eyliil 1323/12 Ekim 1907).
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almist1. Karnilof vapuruyla Ekim sonunda gelen hacilara da aymi muamele
yapilacakt1.®® Sinop’a Kasim ayinda haci tastyan Odessa ve Nibernais isimli iki Rus
vapuru daha gelmisti. Nibernais’de siipheli bir 6liim meydana geldiginden vapur
karantinaya alinmis, yolcular ve esyalar dezenfekte edilmisti. Buna ek olarak
vapurdaki igme suyunun da dezenfekte edilmesi istenmisti.®’

Rusya’daki kolera epidemisinin devam etmesi ve yayilmasi sebebiyle Rus
vatandas1 hacilar1 tagiyan vapurlar i¢in karantina dnlemleri bir kat daha arttirilmist.
17 Kasim 1907 tarihli hususi bir irade ile haci tagiyan vapurlarin Sinop’ta bes giin
karantina bekletilmeleri ve Istanbul’a ugramaksizin bogazlardan gecmeleri ve
dogrudan Cidde’ye gitmeleri emredilmisti.® Bu hususi iradeye ek olarak 27 Kasim
1907 tarihinde oOzel bir talimatname yaymlanmisti. Bu talimatname hacilarin
Istanbul’a ugramalarmin yasaklamasinin yami sira, limanlarda yolcu indirilip-
bindirilmemesine ve gerekli durumlarda hacilarin Istanbul’a sevk edilmelerine iliskin
maddeleri de igeriyordu.%® Buna ragmen Aralik ve Ocak aylarinda Rusya’dan gelen
haci adaylarmin Istanbul’a girisi engellenememis, hatta ayni siirecte Istanbul’da
goriilen kolera salgininin sebebinin Rusya hacilar1 oldugu anlagilmigti.”

Talimatnamenin yiirlirliige konmasindan birkag¢ giin sonra Gregory Morck
isimli vapur ile gelen hacilar Sinop Tahaffuzhanesi’nde kolera zuhuruna sebep
olmustu. Bu durumda tahaffuzhanede olaganiistii 6nlemler alinarak, giris ¢ikislar
tamamen yasaklanmisti.”! Sinop Tahaffuzhanesi’ne giris ¢ikislar yasaklandigindan
Rusya’dan gelecek hacilar1 tasiyan diger vapurlarin  dogrudan Kavak
Tahaffuzhanesi’ne giderek orada tibbi muayeneye tabi tutulmalari, ardindan biri
Manastiragzi’'nda digeri Bilyiikk Liman’da bulunan vapurlar nezaretiyle bogazdan
gegerek higbir iskeleye ugramadan dogrudan Cidde’ye gitmelerine karar verilmisti.

Kavak’taki tibbi muayene esnasinda kolera siiphesi goriilen vapurlar Klazomen

% BOA., PSCSS., s.12, (15 Ekim 1907).

% BOA., ZB., 50/6, (8 Tesrin-i Sani 1323/21 Kasim 1907).

7 BOA., PSCSS., s. 10-11, (18 Kasim 1907).

% BOA., I.HUS., 160/24, (4 Tesrin-i Sani 1323/17 Kasim 1907).

® BOA., ZB., 46/78, Lef 4, (14 Tesrin-i Sani 1323/27 Kasim 1907); Bahsi gegen
talimatnamenin orijinal metni ve transkripsiyonu i¢in bkz. EK-I.

70 Nuran Yildirim, istanbul’un Saghk Tarihi, istanbul 2010, 5.89-90.

1 BOA., PSCSS., 29 Kasim 1907 tarihli olaganiistii toplanti.
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Tahaffuzhanesi’ne gidecek, orada dezenfeksiyon ve karantinaya tabi tutulacaklardi.”

Morck vapurunun durumu Sinop’taki Rus konsolos vekilinin Istanbul’daki
Rusya Baskonsolosu’na yazdig1 yazi ile uluslararasi boyuta tasinmisti. Bagkonsolos
vapurun bes glinden uzun siire karantinada tutulmasini istemiyordu. Oysa Sihhiye
Meclisi’nce alinan karara gore vapur on iki giin karantina bekleyecek ve o siire
icerisinde yolculardan herhangi birinde kolera belirtileri goriiliirse on iki giine ek
olarak on giin daha karantina uygulanacakti.” 3 Aralik’ta Sinop Tahaffuzhanesi
miifettisinden alinan telgrafa gore vapurdaki yolculardan 36’s1 vefat etmisti.”* 8
Aralik’a kadar koleradan hayatini kaybedenlerin sayisi 55’1 bulmustu. Vakalarin
artmasi sebebiyle Samsun karantina hekimi de yardima ¢agirlmgt1.”

Karantina miiddetinin uzamas1 Mdorck vapurundaki yolcularin Hicaz’a geg
kalma endisesine kapilmalarina sebep olmustu. Vapurda iki binden fazla yolcu vardi
ve bu yiizden koleraya yakalanan hasta sayisi da ¢oktu. Saglikli goriinen kisilerin
tastyici oldugu ihtimaline karsi karantina middeti uzatiliyor, bir yandan da vapur
dezenfekte ediliyordu. Buna ragmen yolcular, endiselerini dile getiren bir telgrafi
Sadaret’e gondermislerdi. Bu telgrafta mevcut hastalar Sinop’ta birakilip saglam
yolcularin Hicaz’a dogru yola ¢gikmalar talep ediliyordu.”® Bu talep Sadaretce kabul
edilecek ve yeni vapurlarin tahaffuzhaneye kabuliine baglanacakti.”” Morck
vapurunun beklenenden uzun siiren karantinasi, ayni zamanda sthhiye riisumunun da
miktarmin artmasia sebep oluyordu. Yiikselen meblag vapur kaptani ve yolcular
tarafindan 6denemediginden, sefaret devreye girmisti. 17 Aralik’ta Sinop Rusya
konsolosu tahaffuzhaneye sihhiye riisumu karsiligi olarak 1.040 ruble 6deyecekti.”

1910 senesi yazinda Rusya’da kolera yeniden hakim olmus ve Temmuz-
Agustos ay1 boyunca 4.405 kisi koleradan hayatim kaybetmisti.” Karadeniz

sahillerindeki bulagik limanlarin adedi giinden giine arttigindan Sihhiye Meclisi’nde

2BOA., I.LHUS., 160/101, (21 Tesrin-i Sani 1323/4 Aralik 1907).

73 BOA., BEO., 3202/240108, Lef 2, (16 Tesrin-i Sani 1323/29 Kasim 1907).

74 BOA., PSCSS., s. 22-23, (3 Aralik 1907).

7> BOA., PSCSS., s. 15-16, 18, (10 Aralik 1907).

76 BOA., I.HUS., 160/99, (21 Tesrin-i Sani 1323/4 Aralik 1907).

"7 Bu esnada 14 Araliga kadar Mérck vapuru yolcularindan ikisi daha vefat etti. BOA., PSCSS.,
s. 9-10, (14 Aralik 1907).

8 BOA., PSCSS., s. 9, (17 Aralik 1907).

7 MUSM.,, s. 4-8 (20 Eyliil 1910).
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haci ve yolcu tagiyan vapurlarla ticaret gemilerinin Sinop Tahaffuzhanesi’nde uzun
sire bekletilmemesine, burada sadece tebhire tabi tutulmalarina, karantina
miiddetlerini ise Klazomen Tahaffuzhanesi’nde tamamlamalarina yonelik bir 6neri
sunulmugstu. Karantinaya tabi tutulmamis gemilerin bogazlardan ge¢cmesi ve buralarda
durmalar1 biiyiik tehlikeye sebep olacagindan bu durum siiphe ile kargilanmisti. Fakat
goriismeler neticesinde hacilar1 tasiyan gemilerin Sinop sonrasi izmir’e kadar higbir
limana yanagmamast kaidesiyle karantinalarmi Klazomen’de tamamlamalarina
miisaade edilmisti.°

Kasim ay1 basinda Sinop’a gelen Carige isimli vapurdaki hacilardan biri yolda
vefat etmis oldugundan vapur karantina altina alimmigsti. Ceset iizerinde yapilan
muayene ve bakteriyolojik testler neticesinde, hacinin kolera sebebiyle vefat ettigi
anlagilmist1.3! Carice vapuru karantina siiresini tamamladiktan sonra pratikas:
verilerek yoluna devam etmisti. Carice vapurundan birka¢ giin sonra Sinop
Tahaffuzhanesi’ne gelen ve i¢inde 851 hacimin bulundugu Car isimli vapur da
karantina miiddetini tamamladiktan sonra yoluna devam edecekti. Fakat Kavak’a
ulagana kadar vapurda yeniden kolera zuhur ettiginden, Sinop Tahaffuzhanesi’ne
donerek yeniden karantinaya tabi tutulmasina karar verilmisti. Vapur heniiz Kavak
aciklarinda beklerken, hacilari temsil eden bir kisi Sadarete telgraf yazarak, hastaligi
Sinop’ta kaptiklarini, bu sebeple tekrar oraya gitmeye ¢ok korktuklarini, ya yollarina
devam etmelerine miisaade edilmesini ya da karantina miiddetlerinin Manastiragzi
Tahaffuzhanesi’nde tamamlamalarmma izin verilmesini talep etmisti. Sihhiye
Meclisi’nde yapilan tartismada bu konuyla ilgili ¢esitli fikirler 6ne siiriilmiistii. Rusya
temsilcisi Dr. Valter vapurun Sinop’a gonderilip génderilmeyecegini sormus, Dr.
Klemov, Manastiragzi Tahaffuzhanesi’nin hacilarin karantina beklemesi i¢in uygun
durumda olmadigini, bu sebeple vapurun Klazomen Tahaffuzhanesi’ne génderilmesi
gerektigini belirtmisti. Dr. Keller ise iginde kolera (vakasi) bulunan bir vapurun
Istanbul Bogazi’'ndan gegmesinin uygun olmayacagimn ifade etmisti.*> Car vapuru

hakkindaki kesin karar 10 Kasim’da verilecekti. Buna gore vapurda iki kisi

80 MUSM., s. 9-10, (20 Eyliil 1910).
81 MUSM.,, s. 16-17, (3 Tesrin-i Sani 1910/3 Kasim 1910).
82 MUSM.,, s. 12, (8 Tesrin-i Sani 1910/8 Kasim 1910).

194



Hicaz Yolunda Kolera: Rusya Miisliimanlarinin Kullandig1 Karadeniz Hac Yolu

6ldiigiinden ve yedi siiphelinin de tahaffuzhanede bekletiliyor olmasindan dolayi,
karantinanin Manastiragzi’nda yapilmasina kadar verilmisti. Buna ek olarak vapur
dezenfekte edilecek, vapura sihhiye gardiyanlart yerlestirilecek ve sonrasinda
Klazomen Tahaffuzhanesi’ne gonderilecekti.®®

Bu vukuat sonrasi1 Car vapurundaki yolcularin iddiasim sorgulamak iizere
Sinop Tahaffuzhanesi miifettisliginden konu ile ilgili bir rapor kaleme almalar
istenmisti. Tahaffuzhane miifettisinin raporuna goére Car vapuru tahaffuzhaneye
geldiginde iki haci hastaydi ve hastalar kolera hastanesine alinarak burada tecrit
edilmislerdi. Hastalarin bakteriyolojik ve fizik muayeneleri sonucunda kolerall
olduklar1 kesinlesmisti. Bu siirecte tecritteki hacilardan biri de vefat etmisti. Sihhiye
Meclisi’nin Rusya temsilcisi Dr. Valter, Sinop Tahaffuzhanesi'ne gelen haci
vapurlarinin burada bulagik hale geldigi ile ilgili sug¢lamanin dogru olmadigini,
vapurlar Sinop’a gelmeden yolcularin kolera mikrobunu aldiklarina yonelik fikrini
beyan etmigti.?

Henliz Car vapuru ile ilgili meseleler ¢oziilmemisken 8 Kasim’da
Sivastopol’dan Sinop’a gelen Odessa isimli vapur tahaffuzhanede yer olmadigindan
acikta bekletiliyordu. 11 Kasim’da karantinaya alman vapurdaki 1.300 hact
tahaffuzhanenin ikinci kordonuna yerlestirilmisti. Toplam alt1 kiginin hasta oldugu
yolculardan iigii kisa siirede vefat etmisti.®> Bunun iizerine karantina miiddeti yedi giin
daha uzatilmigti. Karantinalarinin besinci giliniinde yedi giin daha karantinada
bekletileceklerini 6grenen hacilar biiylik bir endigseye kapilmislardi. Sadaret’e
cektikleri telgrafta Hicaz’a geg kalmaktan korktuklar1 yaziyordu. Bu telgraf {izerine
Sadaret, Sithhiye Meclisi’nden eger vapurda hastalik yoksa karantina miiddetini
uzatmamalarini istemisti.®

Sadaretin bu istegi sonraki vapurlar i¢in de uygulanmisti. Haci tasiyan
vapurlarda siipheli goriilen kisiler tahaffuzhanede tecrit ediliyor, diger yolcular ise
dezenfeksiyon islemi ve karantina miiddetini tamamladiktan sonra yollarina devam

ediyorlardi. Aralik 1910 siiresince Sinop Tahaffuzhanesi’ne gelen 3.000 haci

8 MUSM., s. 2-3, 8, (10 Tesrin-i Sani 1910/10 Kasim 1910).

8 MUSM.,, s. 19-20, (15 Tesrin-i Sani 1910/15 Kasim 1910).

85 MUSM,, s. 19, (15 Tesrin-i Sani 1910/15 Kasim 1910).

8 BOA., BEO., 3824/286738, (3 Tesrin-i Sani 1326/16 Kasim 1910).
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arasindan kolera sebebiyle tecrit edilen yirmi altt hacidan yirmi gl iyilesmis
olduklarindan Istanbul’a gitmek iizere izin talebinde bulunmuslar ve bu talepleri kabul

edilmisti.®’

Sonu¢

Ulasim teknolojilerinde yasanan gelismeler sonucunda XIX. yiizyilda kara
yollarina alternatif olarak deniz yollarinin kullanilmaya baslanmasi, Hicaz’a ulagimin
da cesitlenmesine sebep olmustu. Suriye ve Irak {lizerinden Hicaz’a inen kara yolu
eskiya ve bedevi saldirilar1 sebebiyle oldukca tehlikeli idi. i¢ Asya’dan giineye inerek
Hindistan {izerinden Ingiliz buharlilar1 ile Hicaz’a ulasan yol da kolera odaklarmnin
Hindistan bolgesinde olmasindan dolay1 oldukga riskliydi. Bu noktada kara yollarimin
giivensizligi ve seyahat siirelerinin uzunlugu hem demiryolu hem de buharli gemilerle
gerceklestirilen deniz yolu ulasiminin 6n plana ¢ikmasia sebep olmustu. Ozellikle
Karadeniz’in uluslararasi ticarete agilmasindan sonra Avrupali kumpanyalarin,
burada ticaret haricinde yolcu da tasimaya baslamalari, yeni bir hac yolunun
dogmasinin baslica sebeplerindendi. Elbette Rusya’nin i¢ kesimleri ile kiy1 kentleri
arasinda hizla kurdugu demiryolu aglar1 da bu noktada olduk¢a onemli bir yere
sahipti.

XIX. yiizyilda Rusya Miisliimanlarinin daha kolay ve hizli bir sekilde Hicaz’a
varmalarini saglayan Karadeniz hac yolu, ayni zamanda Karadeniz kiyilarinda
koleranin yayiliginin hizlanmasina da sebep olacakti. Elbette Osmanli Devleti’nin
“baskentin salgin hastaliklardan korunmasi” politikasina ek olarak ortaya ¢ikan
“Hicaz ' salginlardan korunmasi” politikasi, batili devletlerin Sihhiye Meclisi ve
bir konvansiyon halini alan uluslararasi sthhiye konferanslar1 vasitastyla devletin ig¢
islerine miidahalelerini engelleme amaci giidiiyordu. Bu baglamda koleranin heniiz
Hicaz’a varmadan kontrol altina alinmas1 olduk¢a énemliydi. Karadeniz hac yolunun
yogun olarak kullanildigi bir dénemde tesis edilen Sinop Tahaffuzhanesi sadece
Istanbul’un salgindan korunmasi ve Karadeniz’deki gemi hareketliligi géz oniine

almarak kurulmamisti. Rusya’dan Hicaz’a yapilan hac yolculuklarinin yogunlugu,

8 MUSM.,, 5.25, (15 Kantin-i Evvel 1910/15 Aralik 1910); BOA., Dahiliye Nezareti idari
Evraki (DH.ID.), 46/17, Lef 3, (11 Kantin-i Evvel 1326/24 Aralik 1910).
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tahaffuzhanenin ingas1 hususunda 6nemli bir dinamikti. Bir kompleks olarak tesis
edilmis olan bu kurulusta dezenfeksiyon istasyonlari, kolera hastaneleri ve tecrit
barakalart bulunuyordu. Askeri kordonlarla muhafaza edilen bu tahaffuzhane, hem
sivil yolculari hem de askerleri tasiyan gemiler ile yiiklerinin dezenfekte edildigi,
ayrica yolcularinin tecrit edilerek hastalik gosterip gostermediginin goézlemlendigi
o6nemli bir kurum olarak uzun yillar hizmet vermis, daha yolun basindayken
Rusya’dan Hicaz’a gidecek gemilerin kontroliine baglanmasi noktasinda kilit bir

konum tegkil etmisti.
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Kaynak: BOA, Zabtiye Nezareti, 46/78, Lef 4, (14 Tesrin-i Sani 1323/27 Kasim 1907).
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Hicaz Yolunda Kolera: Rusya Miisliimanlarinin Kullandig1 Karadeniz Hac Yolu

Ek 2. Talimatname Metni

14 Tesrin-i sani 1323 tarihli tezkire-i sdmiye ile bildirilen mukarrarat-1 sithhiye hiilasasi

Rusya’dan gelen hiiccac Sinob’da karantina miiddetini ikmal etdikten sonra
Dersaadet’e idhal olunmamak sartiyla Bahr-i Siyah ve Sefid bogazlarindan bila-ihtilat
miirlr ve dogrudan Cidde’ye i‘zdm olunacaktir.

Mezkir hiiccact hamil olan vapurlar Dersaadet, Izmir, Beyrut gibi mahallerde
bulunan hiiccaci dahi bila-ihtilat alabilecektir. Fakat Kavak’daki komisyon
ma‘rifetiyle Kafkasya’dan gelmekde olan muhacirin Rusya’daki hastaligin indifa‘ma
kadar kabul olunmayacaktir.

El-yevm Kavak tahaffuzhénesinde bulunan seksen kadar hacilar haricle ihtilat
etmemek tizere polis nezéreti altinda tutulacak ve oraya muktedir bir polis komiseri
gonderilecektir.

Tanzifat ve tathirat-1 belediyeye itind ve bozuk meyve ve me’kilat fiirGhtu
men’ edilecektir.

Tahaffuzhanelerde husil-i izdihAma mahal olmamak {izere karantina
miiddetini ikmal edenler igin Sinob’a vapurlar sevk edilecektir.

Mezkir vapurlardan birinin avdetinde Kavak’daki hiiccac irkab edilecektir.

Rusya’da vapura muntazir dort bin haci Dersaadet’e ¢ikarilmak {izere
Kavak’da tahaffuzhane kurbunda Dahiliye, Sihhiye, Zabtiye nezaretleriyle Muhacirin
Komisyonu’ndan birer me’miirdan miirekkeb bir Sevk Komisyonu bulundurulacaktir.

Isbu komisyon bogazda bulunan hiiccaci oradan irkab ve Dersaadet’le ihtilat
etdirmeksizin sevk eyleyecektir.

Mezkir komisyona ta‘limat-1 mahsusa verilmistir.

Mezkilr ta‘limat hiikmiince vapurlarda hiiccdcdan gayri yolcu bulunursa
komisyon tarafindan muayene ve ihrac olunarak Dersaadet’e gonderilecektir.

Dersaadet’den vapurlara binecek hiiccic acenteler tarafindan Kavak’a kadar
gotiiriiliib komisyon ma‘rifetiyle irkdb olunacaktir. Bu vapurlar Rusya’dan hiiccac

getiren vapurlardir.
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Hicaz Yolunda Kolera: Rusya Miisliimanlarinin Kullandig1 Karadeniz Hac Yolu

Ek 3. Sinop Tahaffuzhanesi’nden Cekilmis Bir Fotograf /Barakalar Bolgesi

Kaynak: Ge¢misin Fotograflariyla Sinop Tarihi, (haz. Zeki Zeynel Ozcanoglu
vd.), Sinop 2007, s. 41.

203



