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Oz

Bu ¢calismada petrol fiyatlarimdaki degisimin ve doviz kuru volatilitesinin,
Tiirkiye 'de dis ticarette kullanilan tasima modlarindan denizyolu tasimacilig
ve karayolu tasimaciligy iizerindeki etkileri arastirilmistir. Degiskenler arasin-
daki iliski, 2013:01 — 2021:12 dénemine ait aylik veriler kullamilarak, ARDL si-
mir testi yontemi vasitastyla incelenmistir. Elde edilen ampirik sonuglara gére;
petrol fiyatindaki artislarin hem denizyolu tasimaciligi hem de karayolu tasima-
ciligi iizerinde pozitif etkiye sahip oldugu, etki diizeylerinin ise olduk¢a yakin
oldugu gozlenmigstir. Doviz kuru volatilitesinin karayolu tagimaciligi iizerinde
istatistiki olarak anlamli bir etkisinin olmadigi, denizyolu tagimacilig tizerinde
ise pozitif yonlii olduk¢a zayif bir etkisi oldugu belirlenmigtir.
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The Effects of Oil Prices and Exchange Rate Volatility on Transport
Activities in Turkey’s Foreign Trade

Abstract

In this study, the effects of changes in oil prices and exchange rate
volatility on maritime transport and road transport, which are modes of
transport used in foreign trade in Turkey, were investigated. The relationship
between the variables was examined using the ARDL bounds test method
using monthly data for the period 2013:01 — 2021:12. According to the
empirical results obtained, it is seen that the increases in oil prices have a
positive effect on both maritime transport and road transport, the effect levels
are quite close. Also, the exchange rate volatility does not have a statistically
significant effect on road transport but has a rather weak positive effect on
maritime transport.
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1. Giris

Glintimiiz kosullarinda higbir iilkenin tiim ihtiyaglarini disa bagimli ol-
madan tamamiyla kendi kaynaklarimi kullanarak karsilamas1 miimkiin degil-
dir. Bu nedenle iilkeler sahip olduklar fazla kaynaklar: satarak ve ihtiyaclari
dogrultusunda kisitl mal ve hizmetleri diger iilkelerden satin alarak bir denge
saglamak zorunlulugundadirlar (Goger, Bulut Deniz & Bursal, 2019, s. 192).
Ozellikle kiiresellesen diinyanin etkisiyle iilkelerin dis ticaret hacimlerinde de
genislemeler yasanmistir. D1s ticaret, diinya ekonomisini sekillendiren baslica
unsurlardan birisidir. Dis ticaretin genislemesi ve niteliksel olarak gelismesi
iilkelerin ve dolayisiyla bireylerin gelir diizeyleri ve yasam standartlar1 iize-
rinde dogrudan etkili faktorlerdir (Ozkul ve Oztiirk, 2019, s. 1070).

Dis ticaretin iligki i¢erisinde oldugu en 6nemli unsurlardan birini ise;
s6z konusu mal ve hizmetlerin ihtiyag duyulan konumuna ulastiriimasini
iceren lojistik olusturmaktadir. D1s ticaret ve lojistik sektorii birbirleriyle ya-
kindan ve pozitif bir etkilesim icerisindedir (Tung ve Kaya, 2016, s. 60-61).
Lojistik sektori, firmalari mal ve hizmetlerinde ithalat ve ihracatin1 ve buna
bagli islemleri etkin bir sekilde tamamlamasina olanak tanidigi i¢in uluslara-
rast ticareti onemli 6l¢iide kolaylastirmaktadir. Dig ticarete konu mal ve hiz-
metlerin bollugu, kalite diizeyi, ¢esitliligi veya finansal kosullar kadar ilgili
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mal ve hizmetlerin etkin bir sekilde aliciya teslimi de 6nem arz etmektedir. Bu
bakimdan verimli bir sekilde faaliyet gdsteren bir lojistik sektoriiniin varligi,
ilgili tilkedeki dis ticaret faaliyetlerinin sekteye ugramadan gerceklestirilme-
sini saglamaktadir. Benzer sekilde dis ticaretteki etkinligin artmast durumu
da lojistik sektoriinil is hacmi bakimindan pozitif yonli etkileyecektir. Tersi
bir durumsa ise dig ticarette yaganan olumsuz gelismeler direkt olarak lojistik
sektoril izerinde negatif etkiye sahip olabilecektir. Dolayisiyla iktisadi para-
metrelerdeki degisikliklerin, dig ticaret lizerinde yarattig1 etkilerin yansimala-
rinin, lojistik sektorii tizerinde goriilmesi de beklenilen bir durumdur.

Lojistik faaliyetlerinin temel asamalarindan olan tagimacilik faaliyetle-
ri kullanilan tasima modlarina gore farklilagmakta ve iiriinlerin teslim noktasi-
na ulastirilmasinda maliyet, hiz, uygunluk gibi pek ¢ok etmen agisindan 6nem
kazanmaktadir. Ulkemiz jeopolitik konumu geregi tasima modlarmin birgo-
gunun elverisli bir sekilde kullanimina imkan saglamaktadir. En uygun tasima
modunun se¢imi hususunda; tasima yapilacak olan bolgenin uzakligi, cografi
kosullar, tasiacak {iriiniin 6zellikleri ve faydali dmrii, tasima maliyetleri, alict
taraf ile yapilan anlagsmalar vb. gibi pek ¢ok etmen g6z 6niinde bulundurulur.
Bu bakimdan dis ticarette optimal tasima modunun belirlenmesi, yurt i¢i tica-
rette oldugundan daha fazla 6nem kazanabilmektedir.

Caligmanin baslica amaci, dig ticaret {izerinde etken olabilmesi bek-
lenilen ekonomik degiskenlerden petrol fiyatlari ve déviz kurundaki oynak-
ligin, dis ticarette agirlikli olarak kullanilan tasima modlarindan denizyolu
tagimaciligi ve karayolu tagimaciligi tizerindeki etkilerini belirlemektir. Bu
baglamda degiskenler arasindaki iliskilerin saptanmasina yonelik ARDL sinir
testi yaklagimi kullanilmistir.

Literatiirde cesitli iktisadi degiskenlerin dis ticaret ile olan etkilesimini
inceleyen bir¢ok ¢alisma bulunmasina karsin, dis ticarette kullanilan tagima
modlar1 6zelinde yeterli calismanin bulunmadigi saptanmistir. Gergeklestiri-
len ¢alisma ile ekonomik parametrelerdeki degisikliklerin dis ticaretteki tagi-
ma faaliyetleri lizerinde ne gibi etkileri oldugu ve tasima modlar1 arasinda an-
laml1 farkliliklar yaratip yaratmadigi tespit edilmek istenmistir. Bu bakimdan
caligma, literatiirde bu alandaki boslugu doldurmay1 amaglamaktadir.

2. Tiirkiye’nin Dis Ticaretinde Tasimacilik Sektorii

Lojistik faaliyetlerinin temel unsurlarindan birini olusturan tagimacilik
faaliyetleri, iiriinlerin gereksinim duyulan bdlgeye ulastirilmasini konu edin-
mektedir. Ticari igleme konu olan bu {irlinlerin minimum maliyet, risk ve za-
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man dahilinde tasima isleminin gerceklestirilmesi tasimacilik faaliyetlerinin
baglica iglevini olusturmaktadir (Takim ve Ersungur, 2015, s. 358). Diinyada
ve Tirkiye’de denizyolu, karayolu, havayolu, demiryolu ve boru hatti tagima-
cilig1 olmak {iizere yiik tagimaciliginda 5 farkh tasima modu kullanilmaktadir.
Bunlara ek olarak intermodal tagimacilik olarak nitelendirilen, tirlinlerin ¢ikis
noktasindan teslim noktasina dek birden fazla tasima modunun kombine ola-
rak kullanimui ile taginmasini saglayan model mevcuttur. Intermodal tagimacilik
ozellikle farkli tasima modlariin sagladig avantajlan birlestirerek, kapidan ka-
piya tasima niteligi ile lojistik sektoriinde her gecen giin deger kazanmaktadir.

Tiirkiye’de dis ticarette, tagimacilik modlar1 bakimindan en yaygin kul-
lanilan tagima sekli denizyolu tagimaciligidir. 2020 yilinda 169,5 milyar do-
larlik ihracatimizin %59,6’s1 ve 219,5 milyar dolarlik ithalatimizin %52,3’1
denizyolu tasimacilig1 vasitastyla gerceklestirilmistir. ikinci sirada ise ihra-
catta %31,2’lik ve ithalatta %19°luk pay ile karayolu tasimacilig1 gelmektedir
(Tiirkiye Ticaret Bakanligi, 2021). Bu durum yalnizca 2020 yili ile kalmayip,
son 10 yil itibariyle sirasiyla denizyolu tagimaciligi ve karayolu tasimaciligt
hem ithalatta hem de ihracatta en yiiksek paya sahip olan tasima modlaridir
(Utikad, 2020).

Sekil 1. Tiirkiye’nin Dis Ticaretinde Denizyolu ve Karayolu
Tasimacii@inin Paylari
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Kaynak: Utikad Lojistik Sektorii Raporu, 2020, s. 90-130.
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Diinyanin %71°lik kisminin denizlerden olusmus olmasi, uluslararasi
ticarette deniz yolu tagimaciliginin 6n plana ¢ikmasinin en biiyiik etkenlerin-
den biridir. Diinyada uluslararast mal tagimaciliginin yaklagik %90’lik kismi
deniz yolu tagimaciligi vasitasiyla gergeklestirilmektedir. Denizyolu tagimaci-
lig1 6zellikle biiyiik miktarlardaki yiikiin tek seferde ve diger tasima modlari-
na oranla daha az maliyetle tasinmasina olanak saglamasindan dolay1 avantaj
saglamaktadir. Bunun yani sira denizyolu tasimaciliginda ulagim hatlariin
yogunlugu sorunuyla karsilagilmamaktadir. Fakat ulasim hizinin diisiik olusu,
kotii hava kosullarmin yaratabilecegi olumsuz etkiler ve nihai teslim noktasi-
na direkt olarak ulagim imkaninin olmayisi dezavantajlarini olugturmaktadir.

Denizyolu tasimaciligindan sonra kiiresel mal ticaretinde en yaygin
kullanilan tagima modu karayolu tasimaciligidir. Karayolu tasimaciligiin en
biiylik avantajin1 kapidan kapiya teslim imkan1 sunabilmesi olusturmaktadir.
Ozellikle az ve orta biiyiikliikteki yiik miktarlarinda hizli bir teslim olanag
saglamaktadir. Taginabilecek yiik miktarlarinin sinirli olmasi dezavantajlari-
nin yaninda teslim siireclerinin esnekligi konusunda avantaj yaratmaktadir.
[k yatirim maliyetleri diger tasima modlarma gére oldukea diisiiktiir. Fakat
tek seferde sinirlt yiik tasima imkan1 ve taginan ylik miktarina gorece yiiksek
maliyetler icermesi en dnemli dezavantajlarini olusturmaktadir. Ayrica eko-
lojik yapiya olan olumsuz etkileri, kotii hava kosullarindan ve kaza, ariza gibi
olumsuzluklardan direkt olarak etkilenmesi, ulasim hattinda yasanabilecek
yogunluklardan dolay1 gecikmeler diger dezavantajlarini kapsamaktadir.

Bu ¢aligmada Tiirkiye’de ithalat ve ihracatta en ¢ok tercih edilen tagima
modlar1 olan denizyolu ve karayolu tasimaciligina yer verilmektedir.

3. Petrol Fiyatlar1 ve Doviz Kuru Volatilitesinin Dis Ticaret ile
Etkilesimi

Ozellikle sanayi devrimi sonrasindaki dénemde iiretimde kullanilan
teknolojilerin de gelismesiyle paralel olarak tiim diinyada enerji kaynaklarina
olan talep artig gdstermistir. Enerji kaynaklarina olan bu talep artisi, arz-talep
dengesizlikleri yaratmis ve diinya iizerinde yalnizca sinirlt bélgelerde mevcut
olan bu enerji kaynaklarina ulagim i¢in birgok iilkeyi enerjide disa bagimli
hale getirmistir. Bu enerji kaynaklarindan olan petrol, tiim diinya ekonomi-
si i¢in biiylik 6nem arz eden iiriinlerden biridir. Petrol fiyatlarinda yaganilan
degisimlerin iilke ekonomileri lizerinde kritik etkileri bulunmaktadir. Bu de-
gisimlerin yarattig1 etkiler petrol ithal eden iilkeler i¢in ayr1, petrol ihra¢ eden
iilkeler i¢in ayr1 sonuglar dogurmaktadir. Gelirlerinin 6nemli bir kismi1 petrol
ihracatina dayali iilkeler icin petrol fiyatlarinda yasanilan geri ¢cekilmeler, ka-
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musal harcamalarimi finanse etme konusunda dahi sorunlar yagsamalarina ne-
den olmaktadir (Deniz ve Siimer, 2015, s. 299). Petrol ithal eden iilkeler i¢in
ise petrol fiyatlarinda yasanilan artiglar, 6zellikle tretimdeki girdi maliyet-
lerini yiikseltmektedir. Bu durum zaman igerisinde fiyatlar genel diizeyinde
artisa, iiretim de ve dolayisiyla milli gelir lizerinde ise daraltici etkilere ne-
den olur. Uretim maliyetlerinde yasanilan artisin doguracag: enflasyonist or-
tam, ayn1 zamanda iilke bireylerinin harcanabilir gelirinin diismesi ve talebin
daralmasiyla sonuglanabilir. Tiirkiye de, petrol iiretimi i¢ talebi kargilamaya
yetmeyen ve petrol alaninda disa bagimli iilkelerden biridir. ithalatgis1 oldu-
gumuz petroliin fiyat diizeyindeki artiglarin, 6zellikle enerji dist tirlinlerdeki
dis ticaret agigimizi arttirict bir unsur olusturmasi beklenebilir.

1971 yilinda altin arzinin dolasimdaki dolar miktarmni karsilamak ko-
nusunda yetersizliginin yarattig1 endiseler sonucu askiya alinan Bretton-Wo-
ods Sisteminin 1973 yilina gelindiginde tamamiyla ¢cokmesi, bir¢ok gelismis
iilkede dalgali kur rejimlerinin uygulanmaya baslamasiyla sonuglanmaistir.
Ozellikle finansal kiiresellesmenin yarattig1 etkiler ise iilkelerin iktisadi ya-
pilarinin dig gelismelere karsi oldukca duyarli bir hale gelmesini saglamistir.
Tiirkiye’de 1980 6ncesi donemde disa kapali bir yapiyla birlikte, ithal ika-
meci sanayilesme politikalarin1 benimsemistir. Fakat 1970’li yillarda yasanan
petrol krizleri, cari acik iizerinde olumsuz etkilere neden olmus ve dis borgta
onemli artiglar yaganmistir (Giil ve Ekinci, 2006, s. 165-166). 1980 sonrasi
ise uygulanan finansal serbestlesme politikalariyla birlikte, ihracata dayali bir
biliylime amaglanmaistir.

Doviz kurlarindaki dalgalanmalar gerek dis ticaret hacmi gerekse dis ti-
caret dengesi ilizerindeki etkileri nedeniyle giiniimiizde literatiirde 6nemli aras-
tirma konularmdan biri olmay: siirdiirmektedir. Ozellikle iiretimde kullandig
kaynaklar konusunda diga bagimli tilkeler i¢in doviz kurunda yasanan degisim-
ler dis ticareti belirleyen en miithim hususlardan birini olusturmaktadir.

Doviz kuru ve dig ticaret arasindaki iliski bircok digsal parametreye
de bagli olmakla birlikte temel teorik altyapi; reel doviz kurundaki artislar
(yani ulusal para biriminin deger kaybetmesi) ithalati sinirlayici ve ihracati
arttirict sonuglar dogurmasi ve dis ticaret dengesi lizerinde pozitif etkiler ya-
ratmasi seklindedir. Ciinkii ulusal para biriminde yasanacak deger kayiplari-
nin ihracata yonelik liretimi arttirmasi ve ayni zamanda iiretilen yerli iiriinlerin
uluslararasi piyasada rekabetci giicliniin ylikselmesi beklenmektedir (Visser,
2004, s. 124). Ulusal para birinin deger kaybetmesi ithal tirtinleri alim gii-
clinii zayiflatacagindan dolayi ithalat konusunda siirlayicr etkileri olacaktir.
Ote yandan ulusal para birimindeki devaliiasyonun dis ticaret agigim azaltic
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bu etkilere sahip olmasi igin, Marshall-Lerner kosulunun saglaniyor olmasi
gerekmektedir. Yani ihrag edilen iriinlerin yurtdis1 talep esnekligi ile ithal
edilen tirtinlerin yurtici talep esnekliginin toplaminin 1’den yiiksek olmas1 ge-
rekliligi saglanmalidir (Hepaktan, 2009). Bu kosullar altinda reel doviz kurun-
daki artiglarin, yurtici talebi ithal tiriinlerden yerli tiriinlere kaydirmasi ve iire-
timde katma degeri daha fazla olan ihrag irlinlere agirlik verilmesi saglanir.
Bu durum dis ticaret dengesini olumlu yonde etkiler ve ekonomik biiylimeyi
tetikler. Reel doviz kurundaki azaliglarin (yani ulusal para biriminin deger
kazanmasi) ise ithalati arttirici ve ihracati sinirlayict sonuglar dogurmasi bek-
lenir. Ciinkii ulusal para nispi olarak daha fazla yabanci paraya karsilik gele-
ceginden Otiirii ithal tiriinlerin bedeli nispi olarak ucuzlayacaktir (Tung, 2017,
s. 11). Bu durum yerli yatirnmcilar i¢in ithalati daha karli kilmasindan dolay1
ulusal tiretim hacmi kiigiilecek ve ekonomik daralmalar yasanacaktir. Ayrica
ulusal para biriminin deger kazanmasi yerli pazara yonelik tiretimi cazip kila-
rak, ihracata yonelik iiretimi sinirlayici bir etkiye sahip olur. Bu da dis ticaret
ac¢iginin geniglemesine sebep olur.

Doviz kuru volatilitesinin dig ticaret ile iligkisi irdelendiginde ise vo-
latil durumun dis ticarette bir risk kaynagi olarak ele alinmasi miimkiindiir.
Ticari anlasmanin gercgeklestirildigi tarihteki doviz kuru ile anlagmadan do-
gan ylkiimliiliiglin yerine getirilip, 6demenin ger¢eklesecegi tarihteki doviz
kuru arasindaki farkliliklarin 6nemli bir risk unsuru olusturdugu ve dis ticaret
hacmi tizerinde daraltict bir etkiye sahip olabilecegi 6ngoriilebilir (Acaravel
ve Oztiirk, 2002, s. 198-199). Ozellikle dis ticaret alaninda faaliyet gosteren
kiigiik ve orta boyutlu, riskten korunma imkanlarina (hedging) erisimi sinir-
I1 olan firmalar i¢in doviz kurlariyla ilgili belirsizlikler, direkt olarak yerel
para birimi cinsinden gelirleri lizerinde bir belirsizlik yaratir (Auboin ve Ruta,
2013, s. 582). Fakat kur riskinden korunma hususunda gerekli hedge pozis-
yonlarini alan firmalar i¢in volatil durumlar ¢esitli avantajlar saglayabilir. Bu-
nun sebebi, eger ihracatc¢ilar yeterince riskten korunma pozisyonuna sahipse,
doviz kuru volatilitesindeki artis, ihracat gelirlerinin beklenen marjinal fayda-
st arttirir ve bu nedenle ihracatr arttirmalarii saglar. (Oztiirk, 2006, s. 87).

4. Literatiir incelemesi

Petrol fiyatlarinin Tiirkiye’nin dis ticareti tizerinde yarattig1 etkileri in-
celeyen ¢aligmalar su sekilde 6zetlenebilir.

Sengoniil, Karadas ve Kosaroglu (2018), 2000-2016 yillar1 arasindaki
donemi kapsayan calismalarinda petrol fiyatinin ihracat iizerindeki etkilerini
ARDL sinir testi yardimiyla incelemislerdir. Petrol fiyatlarindaki artisin ihra-
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cat1 pozitif yonlii etkiledigi bulgusuna ulasmislardir. Cetin (2020), 1999-2019
donemini kapsayan caligmasinda petrol fiyatlarinin Tiirkiye’ nin enerji dist it-
halat1 {izerindeki etkilerini incelemistir. Brent petrol fiyatindaki %]1°lik arti-
sin enerji dis1 ithalatta %0,19’luk bir artisa neden oldugunu saptamistir. Emeg
(2021), petrol fiyatinin da dahil oldugu ¢esitli faktorlerin Tiirkiye’nin denizyo-
lu ihracat1 lizerindeki etkilerini yapisal kirilmali FMOLS yontemi vasitasiyla
incelemistir. 2013-2020 dénemini kapsayan ¢aligmasinda petrol fiyatinin de-
nizyolu ihracatini pozitif yonde etkiledigi sonucuna ulagmistir. Giindiiz, Ka-
layct ve Afsar (2017), 2008-2016 yillar1 arasindaki dénemde petrol fiyatlari-
nin ve doviz kurunun Tiirkiye’deki tarim iiriinlerinin ihracatina olan etkilerini
Johansen egbiitiinlesme analizi yardimiyla incelemislerdir. Petrol fiyatindaki
artiglarin tarim {riinlerinin ihracatin1 pozitif yonlii etkiledigini ve bu etkinin
doviz kurunun etkisinden daha yiiksek oldugu bulgularina ulagsmiglardir.

Bunun yani sira petrol fiyatlarinin Tiirkiye’deki dis ticaret dengesi tize-
rindeki etkilerini inceleyen ¢alismalarda, agirlikli olarak petrol fiyatlarindaki
artisin dis ticaret dengesi iizerinde olumsuz bir etkisi oldugu ve dis ticaret aci-
gin1 arttirdigl yoniinde bulgulara ulagilmistir (Aydiner, 2022; Kayike1, 2012;
Ozata, 2014; Karabulut ve Celikel Danisoglu, 2006; Lebe ve Akbag, 2015;
Demirbas, Tiirkay ve Tiirkoglu, 2009).

Doviz kuru volatilitesinin dig ticaret tizerindeki etkilerine dair ¢alisma-
lar incelendiginde, d6viz kurunda yaganabilecek oynakliklarin dis ticaret {ize-
rindeki etkilerine dair farkli bulgular igeren ¢alismalar oldugu gorilmektedir.
Bu ¢alismalar su sekilde 6zetlenebilir.

Doganlar (2002), aralarinda Tiirkiye’nin de bulundugu bes Asya iil-
kesinin ihracatlar lizerinde doviz kuru volatilitesinin etkilerini aragtirmigtir.
Engle-Granger esbiitiinlesme yontemini kullandig1 arastirmasinda, doviz kuru
volatilitesinin iilkelerin ihracatlar1 {izerinde negatif etkiye sahip oldugu sonu-
cuna ulagmistir. Sar1 (2010), doviz kurundaki oynakligin Tiirkiye’deki ithalat
tizerindeki etkilerini MSARCH yo6ntemi aracilifiyla incelemis ve oynakligin
ithalat izerinde negatif bir etkiye sahip oldugunu belirlemistir. Yiicesan, To-
run ve Kurt (2017), 32 iilke iizerinde panel veri analizi yontemini kullanarak
gergeklestirdikleri calismalarinda, doviz kuru oynakliginin ithalat iizerinde ne-
gatif bir etkiye sahip oldugu, ihracat {izerinde ise bir etkisinin olmadig1 bulgu-
larina ulagmislardir. Arize (1998), doviz kuru volatilitesinin ABD’nin ithalati
iizerindeki etkilerini inceledigi ¢alismasinda hem uzun hem de kisa donemde
volatilitenin ithalat lizerinde negatif etkilerini saptamistir. Baak (2004), 14
Asya Pasifik iilkesi lizerinde gergeklestirdigi 1980-2002 donemini kapsayan
calismasinda, doviz kurundaki oynakliklarin dis ticaret hacmi tizerinde nega-
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tif bir etkiye sahip oldugunu belirlemistir. Pino, Tas ve Sharma (2016), 1974-
2011 dénemini kapsayan ¢aligmalarinda 6 iilkenin birbirlerine ve dis iilkelere
olan ihracatlan lizerinde doviz kuru oynakliginin etkilerini incelemislerdir.
Volatilitenin bir iilke haricinde diger iilkelerin ihracatlar tizerinde negatif bir
etkiye sahip oldugu sonucuna ulagsmislardir.

Brada ve Mendez (1988), 1973-1977 donemini kapsayan ¢alismalarin-
da Cross Section analizi kullanmislar ve doviz kurundaki oynaklik ile dis ti-
caret arasinda pozitif bir iliskinin varligini saptamiglardir. Klein (1990), déviz
kuru oynakliginin ABD ile yedi biiyiik sanayi iilkesi arasindaki ikili ihracatlar
iizerinde etkilerini arastirdig1 calismasinda; sektorel bir inceleme gergekles-
tirmistir. 9 kategorideki mal grubunu dahil ettigi ¢aligmada, doviz kurunda-
ki oynakligin 5 kategori ilizerinde pozitif etkilere sahip oldugu bulgularina
ulagsmistir. Doyle (2001), 1979-1992 doneminde doviz kuru volatilitesinin
Irlanda’nin Ingiltere’ye olan ihracat: iizerindeki etkilerini arastirmistir ve vo-
latilitenin ihracat iizerinde pozitif etkileri oldugu sonucuna ulagsmigtir. Hwang
ve Lee (2005), 1990-2000 dénemini kapsayan calismalarinda, Birlesik Kral-
lik’taki doviz kuru volatilitesi ile dis ticaret akimi arasindaki iliskiyi GARCH
modeli yardimiyla incelemiglerdir. Doviz kuru volatilitesinin ithalat tizerinde
pozitif yonlii bir etkisinin oldugunu belirlemislerdir.

Ayrica bazi ¢aligmalar doviz kurundaki oynakliklarin dis ticaret tizerin-
de herhangi bir etkiye sahip olmadig1 yoniinde bulgular igermektedir (Hooper
ve Kohlhagen, 1978; Gotur, 1985; Gagnon, 1993; Aristotelous, 2001; Sima-
kova, 2014).

5. Yontem

Calismada petrol fiyatlar1 ve doviz kurundaki oynakligin Tirkiye nin
uluslararasi ticaretinde kullanilan tagima modlari tizerindeki etkileri ince-
lenmistir. Calismada tasima modlarindan Tiirkiye’de dis ticarette en yaygin
kullanilan denizyolu tagimaciligi ve karayolu tasimaciligi ele alinmistir. Tasi-
macilik verileri deger bazinda caligmaya katilmigtir. 2013:01 — 2021:12 done-
mine ait aylik verilerin kullanildig1 ¢alismada; Brent tipi petrol varil fiyatlari,
USD/TRY kuru volatilitesi, deniz yolu tasimacilig1 ve kara yolu tagimaciligi
vasitasiyla gergeklestirilen ihracat ve ithalat toplamlari arastirmaya dahil edil-
mistir. Veriler TUIK ve Investing.com’ dan saglanmistir. USD/TRY giinliik
kapanis verileri kullanilarak kurdaki aylik volatiliteler hesaplanmigstir. Kur-
daki aylik volatilitelerin hesaplanmasina yonelik ilgili ay icerisindeki kurda-
ki giinliik degisimlerin standart sapmasi alinmistir. Nitelik farkindan dolayi;
Brent petrol fiyati, deniz yolu dis ticaret rakamlar1 ve karayolu dis ticaret ra-
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kamlar1 aylik yilizdelik degisimleri ile calismaya dahil edilmistir. Degiskenler
arasindaki iliskiler kurulan iki temel model ile stnanmuistir;

MT=B,+B,OIL +,VOL +¢, (1)
RT=B,+B,OIL +B,VOL +¢, )

Modellerde MT dis ticarette denizyolu tasimaciligini, RT dis ticarette
karayolu tagimaciligini, OIL brent petrol fiyatini, VOL ise USD/TRY volati-
litesini temsil etmektedir.

Caligmanin ilk agsamasinda zaman serilerinin duraganlik mertebelerini
incelemek amacli Genigletilmis Dickey-Fuller (ADF) ve Philips-Perron (PP)
birim kok testleri gerceklestirilmistir. Farkli diizeylerde duraganlik icerdigi
belirlenen seriler arasindaki iliskinin incelenmesi i¢cin ARDL sinir testi yakla-
simi kullanilmistir. Olusturulan ARDL modellerinde, modelin hata terimleri-
nin kritik degerler igerisinde kalip kalmadigini belirleyen ve kurulan modelin
kararliligint sinayan CUSUMQ testi sonucunda modellerde 2018:08 donemi-
ne ait yapisal kirilmalarin varlig1 tespit edilmistir. Bu donemde gergeklesen
ABD’li Andrew Brunson’in durumuyla ilgili politik gelismelerin (Duran,
2018) ozellikle kur iizerinde dalgalanmalara neden olmasi, yapisal kirtlmanin
da sebebi olabilecegi diisiiniilmektedir. Bu nedenle modellere, kukla degisken
eklenmistir (2018:8 donemi 1, diger donemler 0 olmak {izere).

5.1. Augmented Dickey Fuller (ADF) Birim Kok Testi

Dickey ve Fuller (1979,1981), klasik Dickey-Fuller (DF) birim kok tes-
tinde modellerde bulunan otokorelasyon sorununu ¢ézmek iizere, modellere
bagiml degiskenin gecikmeli degerlerini eklemislerdir. Gecikmeli degerlerin
eklenerek otokorelasyon probleminin giderildigi ADF birim kok testine ilig-
kin ii¢ modelleme su sekildedir;

AY=3Y, +LJ-10:AY e, 3)
AY =0+3Y +Ej- 10 AY Fe, 4)
AY mo+Bt+3Y  + EJ-1 0 AY Fe, (5)

Esitlik 3 sabit terimsiz-trendsiz; esitlik 4 sabit terimli; esitlik 5 sabit
terimli-trendli modeli ifade etmektedir. Y 'nin gecikmeli degerinin t istatistigi
ise ADF test istatistigini gostermektedir.

H= 0=0 Seri duragan degildir ve birim kok igermektedir.

H,_ 6<0 Seri duragandir ve birim kok igermemektedir.



Maliye ve Finans Yazilar1 ® Nisan 2023 ¢ Yil: 37 » Say1: 119 ¢ ISSN: 1308-6014 ¢ ss: 39-60 49

5.2. Phillips Perron (PP) Birim Kok Testi

ADF birim kok testi hata terimlerinin istatistiki olarak bagimsiz ve sabit
varyansli oldugu varsayimlari lizerine kuruludur. Perron (1988), tarafindan
onerilen birim kok testi ise ADF testinde tahmin edilen modellerin ardigik
bagimlilik ve degisen varyans igin kisitlayici 6zelliklerini arindirmaya dayan-
maktadir. Bu baglamda parametrik olmayan bir model ortaya koymuslardir;

Yot Bu(t-)+BoY o B, AY e (6)

PP testine dair hipotezler de ADF testine benzer sekilde sinanmaktadir;
yokluk hipotezi olan H; serinin birim kok igerdigini, alternatif hipotez olan
H, ise serinin birim kok igermedigini ve duragan oldugunu ifade etmektedir.

5.3. ARDL Sinir Testi

Pesaran, Shin ve Smith (2001) tarafindan literatiire sunulan ARDL Si-
nir Testi yontemi zaman serileri arasindaki esbiitiinlesme iliskilerinin arasti-
rilmasinda yayginca kullanilan Engle-Granger (1987), Johansen (1988), Jo-
hansen-Juselius (1990) gibi diger yontemlere gore belirli esneklikler ve avan-
tajlar icermektedir. Ozellikle geleneksel esbiitiinlesme testlerine kiyasla sinirl
sayidaki orneklem gruplarinda daha giiclii ve tutarli sonuglar igeren ARDL
sinir testinin en belirgin avantaji ise farkli diizeylerde duragan olan zaman
serilerine uygulanabilmesidir (Pesaran vd., 2001; Oztiirk ve Acaravci, 2011;
Orhunbilge ve Tag, 2014). Yani analiz igerisindeki degiskenlerin 1(0) ya da
I(1) olmasina imkan saglayan ARDL sinir testinin kosulu ise degiskenlerin
hig birinin I(2) olmamasidir. Ayrica ARDL sinir testi diger esbiitiinlesme test-
lerinde miimkiin olmayan sekilde, bagimli degisken ve bagimsiz degiskenler
i¢in farkli optimal gecikme uzunluklar1 belirlenebilmesine olanak tanimakta-
dir (Duasa, 2007, s. 92).

ARDL sinir testi ii¢ temel asama icermektedir. Ik asamada degisken-
ler arasindaki uzun dénemli bir iliskinin var olup olmadigi sianir. Eger de-
giskenler arasinda uzun dénemli bir iligki mevcut degilse analiz bu agsamada
sonlandirilir. Eger uzun dénemli bir iliskinin varlig1 tespit edilir ise ikinci
asamada ARDL modeli i¢in uygun gecikme uzunluklar1 belirlenir ve segilen
ARDL modeli i¢in uzun dénem tahminlemeleri gerceklestirilir. Uciincii ve
son asamada ise hata diizeltme modeli kurularak degiskenler arasindaki kisa
donem parametreleri belirlenir (Nkoro ve Uko, 2016, s. 79-86).

ARDL sinir testinin kisitlanmamis hata diizeltme modeli su sekilde ifa-
de edilebilir;
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AY =0t Z?=1 aljﬁYt—j+2?=n a2jAXi|~j+---+Z?=0 @A X B Y B Xt A B e (7)

Esitlikte o sabit terimi, A fark terimini, € hata terimini ifade etmektedir.

7 numarali esitlikte gdsterilen kisitlanmamis hata diizeltme modelinde
degiskenler arasindaki uzun donemli iligkinin varligi Wald Testi (F istatistigi)
ile sianir. Bu teste dair hipotezler su sekildedir;

H=B,=B,= B,=...= B, =0 (Esbiitiinlesme mevcut degildir)
H =B #B,# B,#...# B, #0 (Esbiitiinlesme mevcuttur)

F istatistigi Pesaran vd. (2001) tarafindan asimptotik olarak tiiretilen
anlamlilik diizeyleri ile karsilastirilir. F istatistigi eger alt simirin altindaysa H |
reddedilemez ve degiskenler arasinda esbiitiinlesik bir iligkinin bulunmadig:
sonucuna ulasilir. Eger F istatistigi {ist sinirin tstiinde bir degerdeyse bu kez
H, hipotezi reddedilir ve degiskenlerin esbiitiinlesik oldugu sonucuna ulaglir.
F istatistiginin alt ve {ist sinirlar arasinda bulunmasi ise esbiitiinlesme iliskisi-
ne dair bir yorum getirilemeyecegi anlamina gelmektedir (Marashdeh, 2005,
s. 4).

Degiskenler arasinda esbiitiinlesme iliskisi mevcut ise, ikinci asamaya
gecilir ve modelin uzun donem tahminlemesi gerceklestirilir;
Y1=ﬂo+z?=1 a JL‘-Yt-J"'Z};D azAXyjt.. -+E}=0 apAX i te (8)

Son asamada ise degiskenler arasindaki kisa donem iliski yapist ARDL’ye
dayanan hata diizeltme modeliyle incelenir;

AYI=G4)+E?=1 ﬂijAYt,j+2?=0 (IszXn.j"‘. . '+Z}=G aijXk,,jHLHDTt,ﬁs. (9)

9 numarali esitlikte HDT hata terimini simgeler ve % ile ifade edilen HDT nin
katsayist ise soklardan meydana gelecek kisa donemli dengesizliklerin ne ka-
darlik kisminin uzun dénemde giderilecegini gostermektedir (Caglayan, 2006,
s. 427). Bu katsayinin negatif degerli ve anlamli olmas1 beklenir.

6. Bulgular

Caligmada incelenen modellerde yer alan degiskenler i¢cin ADF ve PP
birim kdk analizi sonuglar1 Tablo 1’de yer almaktadir.
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Tablo 1. ADF ve PP Birim Kok Test Sonuclari

Sabitli Sabitli ve Trendli
Diizey Degerleri ADF PP ADF PP
MT -10.72188(1)* | -19.85341%* -10.90614(1)* -21.95861*
RT -8.721216(2)* | -20.07809* | -3.622709(11)** | -24.22531*
OIL -8.757263(0)* | -8.633511%* -8.879511(0)* -8.958671*
VYOL 0.846708(0) 1.123950 0.045549(0) 0.045549
Sabitli Sabitli ve Trendli
Birinci Fark Degerleri ADF PP ADF PP
VOL -9.927585(0)* | -9.927422% -10.18586(0)* -10.18589*

Not: ADF testi i¢in gecikme uzunluklart AIC kriterine gére belirlenmistir. Maksimum gecikme uzunlugu 12 olarak alin-
mustir. PP testi igin spektral kestirim metodu “’Barlett kernel”” ve bant genisligi ise ‘’Newey-West’’ yontemine gore
belirlenmistir. * simgesi %1 onem diizeyinde, ** simgesi %35 dnem diizeyinde anlamlilig1 belirtmektedir.

Tablo 1 incelendiginde; MT, RT ve OIL degiskenlerinin her iki test
sonucunda da I(0) yani diizeyde duragan olduklar1 sonucuna ulasilmaktadir.
Bu degiskenler i¢in H; hipotezi reddedilir. VOL degiskeninin ise diizey se-
viyesinde test istatistikleri, mutlak deger itibariyle kritik degerlerden kiigiik
olmasindan dolay1 H hipotezi reddedilemez; birim kok igerdigi ve duragan
olmadig: ifade edilebilir. VOL degiskeni birinci fark degeri alindiginda ise
her iki teste gére duragan hale gelmektedir yani I(1)’dir. Degiskenlerden hig
birinin I(2) olmamasindan 6tiiri ARDL sinir testinin uygulanmasina engel
teskil edici bir sorun bulunmamaktadir.

Calismada MT ve RT’nin bagimli degiskenleri olusturacaklari iki
ARDL modeli kurulacaktir. Bu baglamda;

Model 1:
ART=aot % ; ayARTej I g a3AOILu B, asAVOLaeit Bisy @4AD Vi +BiR Ter+B20IL101+BsVOL21+BaD Vit er ( 1 0)
Model 2:
ART=ag+E7. ) ayART+ Ty @AOIL1i+ Tl asAVOLaj+ Iy agAD Vi HBiR Ter+B20I L1 1+BsVOL2 - +BaD Varrter (11)
seklinde ifade edilebilir. Modellere eklenen DV degiskeni kukla degiskeni
temsil etmektedir.

Kurulacak ARDL modellerinin optimum gecikme uzunluklarmin sap-
tanmasinda AIC kriteri kullanilmig ve maksimum gecikme uzunlugu 8 ali-
narak tahmin gerceklestirilmistir. Tahmin sonucunda Model 1 igin ARDL



52 Hakan ARACI - Gokhan Berk OZBEK - Kiibra Goksu KOSTEPEN OZBEK

(3,2,0,0) modeli; Model 2 i¢in ARDL (3,2,0,0) modeli degiskenler i¢in en
uygun gecikme uzunluklarini saglayan modeller olarak belirlenmistir.

Degiskenler arasindaki esbiitiinlesme iliskisinin varlig1 F Testi kullani-
larak sinanmustir;

Tablo 2. Sinir Testi Sonuglar:

. Kritik Degerler
K F Istatistigi Anlamhlik Diizeyi ALLSmr Fo—
%1 3.65 4.66
Model 1 3 18.75143 %5 2.79 3.67
%10 2.37 3.2
%1 3.65 4.66
Model 2 3 19.02179 %5 2.79 3.67
%10 2.37 32

Modellerin F istatistik degerleri Pesaran vd. (2001) ¢alismasinda or-
taya konan kritik degerler ile karsilagtirllmistir. Tablo 2’de goriildigi tizere
modellerin F istatistikleri %1 anlamlilik diizeyinde tablo kritik degerlerinden
yuksektir. Bu durumda her iki model i¢in de; H = B,=B,= B, =0 seklindeki te-
mel hipotez reddedilir ve degiskenler arasinda uzun donemli esbiitiinlesik bir
iligski oldugu sonucuna ulasilir.

Modellere iliskin tanisal test sonuglar1 Tablo 3’te 6zetlenmistir;

Tablo 3. Tamisal Test Sonuclari

Model 1 Model 2

Tamisal Testler Test istatistigi Olasihk Test istatistigi Olasihk
R? 0.481072 0.375129

Diizeltilmis R? 0.437373 0.322509

F-statistik 11.00871 0.0000 7.128936 0.0000
Breusch-Godfrey LM 1.288361 0.2601 1.030173 0.4198
Breusch-Pagan-Godfrey 1.110610 0.3632 0.896596 0.5227
White 0.772879 0.7983 1.318626 0.1628
Jarque-Bera Normality 0.980708 0.6124 0.513294 0.7736
Ramsey Reset 0.286475 0.7751 1.440189 0.1531

Tanisal test sonuglart incelendiginde; her iki modelde de otokorelasyon
ve degisen varyans probleminin olmadigi, model kurma hatasinin bulunma-
dig1 ve hata terimlerinin normal dagilima sahip oldugu goriilmektedir. Ayrica
R? belirleme katsayilarina bakildiginda; Model 1 i¢in bagimsiz degiskenlerin
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bagimli degisken olan MT’yi %43 oraninda agikladigi, Model 2 i¢in bagimsiz
degiskenlerin bagimli degisken RT’yi %32 oraninda agikladigi goriilmekte-
dir. Modellerdeki F istatistiklerinin olasilik degerleri ise modellerin genel ola-
rak anlamli oldugunu gdstermektedir.

Analizde ikinci agama olarak esbiitiinlesme iliskilerinin saptandig1 mo-
dellere dair uzun donem tahminlemeleri gergeklestirilmistir. Bu sayede degis-
kenlerin uzun donem elastikiyetleri incelenmistir.

Tablo 4. Uzun Donem Katsayilari

Degiskenler Katsayilar Standart Hata | t-istatistik Olasihk

OIL 0.219165 0.058924 3.719425 0.0003

VOL 0.049843 0.022396 2.225550 0.0284
Model 1

DV -0.124321 0.040808 -3.046473 0.0030

C 0.005406 0.004248 1.272589 0.2063

OIL 0.242804 0.076382 3.178806 0.0020

VOL 0.044609 0.028752 1.551533 0.1241
Model 2

DV -0.111779 0.052013 -2.149063 0.0342

C 0.006882 0.005508 1.249431 0.2146

Uzun donem tahmin sonuglarina gore; Model 1 incelendiginde, petrol
fiyatlarindaki degisimin ve kur volatilitesinin bagimli degisken olan deniz-
yolu tasimaciligi iizerinde pozitif ve istatistiksel olarak anlamli etkileri oldu-
gu goriilmiistiir. Kukla degisken olan 2018 krizi ise denizyolu tasimaciligin
negatif olarak etkilemektedir. Petrol fiyatlarindaki %1°lik artisin denizyolu
tagimaciliginda %0,22’lik, kur volatilitesindeki %1°lik bir artisin ise denizyo-
lu tasimaciliginda %0,050’lik bir artisa neden oldugu goriilmektedir. Model
2 incelendiginde, petrol fiyatlarindaki degisimin bagimli degisken karayolu
tagimaciligi lizerinde pozitif ve istatiksel olarak anlamli bir etkisi oldugu go-
rilmektedir. Kur volatilitesinin ise etki yonii pozitif olmasina ragmen olasilik
degeri istatistiksel olarak anlamli degildir. 2018 krizini temsil eden kukla de-
giskenin ise karayolu tasimacilig1 iizerinde negatif ve istatiksel olarak anlamli
etkisi bulunmaktadir. Petrol fiyatlarindaki %1°lik bir artisin karayolu tagima-
ciliginda %0,24 ik bir artisa sebep oldugu goriilmektedir.

Son asamada, kurulan hata diizeltme modeli vasitasiyla modellerdeki
degiskenler arasindaki kisa donem iligkileri incelenmistir.
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Tablo 5. Hata Diizeltme Modeli Tahmin Sonuclari

Degiskenler | Katsayilar Standart Hata | t-istatistik Olasihk
AMT(-1)) 0.480379 0.158240 3.035771 0.0031
AMT(-2)) 0.132307 0.085378 1.549657 0.1245
A(OIL) -0.031443 0.064533 -0.487239 0.6272
Model 1 A(OIL(-1)) -0.232383 0.073665 -3.154616 0.0022
A(VOL) 0.087544 0.088157 0.993041 0.3232
A(DV) -0.250128 0.069165 -3.616424 0.0005
HDT(-1) -2.211958 0.219571 -10.074004 | 0.0000
ART(-1)) 0.533627 0.152026 3.510113 0.0007
A(RT(-2)) 0.245014 0.087030 2.815263 0.0059
A(OIL) -0.018335 0.079650 -0.230199 0.8184
Model 2 A(OIL(-1)) -0.163273 0.090071 -1.812710 0.0730
A(VOL) 0.119351 0.109008 1.094887 0.2763
A(DV) -0.221592 0.085447 -2.593341 0.0110
HDT(-1) -2.106478 0.208335 -10.110997 | 0.0000

Modellerin hata diizeltme terimleri istatistiksel olarak anlamli ve nega-
tif degerlidir. Bu durum yasanilan soklar neticesinde kisa donem dengesinde
olusabilecek sapmalarin bir siire sonrasinda denge durumuna gelecegini gos-
termektedir.
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Sekil 2. Model 1 CUSUM Testi Sonuglar:
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Sekil 3. Model 2 CUSUM Testi Sonuclari

Sekil 2 ve Sekil 3 incelendiginde modellerin hata terimlerinin kritik
degerler igerisinde kaldig1 goriilmektedir. Bu bakimdan modellerdeki para-
metrelerin istikrarli oldugu yorumu yapilabilir.

7. Sonug¢

Kiiresellesen diinya ekonomisinde {ilkelerin gelir ve refah diizeyleri-
ni etkileyen en 6dnemli unsurlardan biri dis ticaret olmustur. Dig ticaret {ize-
rinde etkili olan degiskenlerin etki yonlerinin ve derecelerinin dogru olarak
saptanabilmesi ise, uygulanacak politikalarin belirlenebilmesi ve etkinligini
maksimize edebilme konusunda avantajlar saglayacaktir. D1s ticaretin dnemli
asamalarindan birini ise ticarete konu olan tiriinlerin lojistik siireci olustur-
maktadir. Bu bakimdan ¢aligma kapsaminda dis ticaret lizerinde 6nemli et-
kileri bulundugu diistiniilen petrol fiyatlar1 ve doviz kurunda meydana gelen
oynakliklarin; dig ticaretteki tasima modlari lizerinde etkileri arastirilmistir.
Bu sayede hem soz konusu iktisadi degiskenlerin dis ticaret {izerindeki etki
yonleri belirlenmeye, hem de tasimacilik faaliyetleri bakimindan bu etkilerde
ne gibi farkliliklar oldugu belirlenmeye ¢alisilmistir.

Calismada petrol fiyatlarindaki degisimin ve doviz kuru volatilitesi-
nin dis ticaretteki tasima modlari {izerinde etkisi ARDL simir testi yardimiy-
la incelenmistir. Dig ticarette en agirlikli olarak kullanilan tasima modlarini
olusturan denizyolu tasimacilig1 ve karayolu tasimaciligi arastirmaya bagimli
degiskenler olarak dahil edilmistir. 2013:01 — 2021:12 arasindaki 108 aylik
donemi kapsayan caligmada, degiskenler arasinda uzun donemli iliskilerin
bulundugu tespit edilmistir. Ampirik analiz sonucunda petrol fiyatlarindaki
artisin hem denizyolu tagimaciligi hem de karayolu tagimacilig tizerinde po-
zitif etkileri oldugu belirlenmistir. Etki derecelerinin ise olduk¢a yakin oldu-
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gu sdylenebilir (denizyolu tasimaciligi igin 0,22 & karayolu tagimaciligi igin
0,24). Doviz kuru volatilitesinin ise yalnizca denizyolu tasimaciligi tizerinde,
oldukga smurl diizeyde pozitif bir etkisi oldugu saptanmigtir. Bunun yani sira
2018 krizini temsil eden kukla degiskenin, her iki tagima modu iizerinde de
beklenildigi iizere negatif ve istatistiki olarak anlamli etkileri oldugu goriil-
mektedir. Etki dereceleri ise her iki bagimli degisken i¢in benzer diizeylerde-
dir.

Analiz sonuglar1 incelendiginde, petrol fiyatlarinin dis ticaretteki tasi-
ma modlar1 tizerindeki etkileri literatiirdeki incelenen ¢alismalar ile tutarli-
lik icerisindedir. Bu ¢alismalarin bazilari petrol fiyatlar ile Tirkiye’deki ih-
racat rakamlar1 arasinda pozitif yonlii bir iligski saptamislardir (Giindiiz vd.,
2017; Sengdniil vd., 2018; Emeg, 2021). Petrol fiyatlarindaki artisin, 6zel-
likle Tirkiye’nin ticari iliskiler icerisinde oldugu petrol ihraggist iilkelerin
gelir diizeylerinde yarattig1 olumlu etkiler sonucu, Tirkiye’nin ihracatinda
artig yaratan bir unsur oldugu diistiniilmektedir. Bunun yani sira petrol fiyat-
larindaki yiikselislerin, Tirkiye’nin dis ticaret agigini arttirict bir unsur oldu-
gu literatiirdeki ¢alismalarda belirlenmistir (Aydiner, 2022; Kayikei, 2012;
Ozata, 2014; Karabulut ve Celikel Danisoglu, 2006; Lebe ve Akbas, 2015;
Demirbas vd., 2009). Bu bakimdan petrol fiyatlarindaki yiikselislerin ithalat
iizerinde ihracatta oldugundan daha yiiksek dereceli bir etki yarattig1 yorumu
yapilabilir. Nitekim Cetin (2020), petrol fiyatlarindaki artisin, enerji ithalati
muaf tutuldugunda dahi, ithalat rakamlar1 iizerinde pozitif bir etkisi oldugunu
saptamistir. Bu bakimdan petrol fiyatlarindaki artisin hem denizyolu hem de
karayolu tagimaciligi ile gerceklestirilen dis ticaret hacmi tizerindeki pozitif
etkisi beklenilen bir durumdur.

Petrol fiyatlarindaki artigin dis ticarette kullanilan tasima modlari tize-
rinde yarattig1 pozitif etki olumlu bir olgu olarak goziikse dahi; s6z konusu
artisla birlikte dis ticaret agiginin da artmasi biitge dengesini olumsuz yonde
etkileyebilecektir. Tiirkiye’nin petrol ithal eden bir iilke olmasindan dolay1,
petrol fiyatlarindaki artisla birlikte dig ticaret agiginin olumsuz yonde etki-
lenmesi beklenir bir durum olmasina karsin, 6zellikle petrol fiyatlar1 diizeyin-
de belirgin artiglar yasanilan dénemlerde ithalat-ihracat dengesini saglamaya
yonelik ihracati tegvik edici uygulamalarin daha da elverigli hale getirilmesi
iilke ekonomisine yarar saglayacaktir. Bunun yani sira 6zellikle enerji itha-
lat1 konusunda digsa bagimlilik seviyesinin azaltilmasi, dis ticaret dengesinin
saglanmasina yonelik 6nemli bir katki saglayabilecektir. Bu yonde 6zellikle
yenilenebilir enerji kaynaklarina yonelik yatirimlar, orta-uzun vadede disa ba-
gimlilik seviyesini azaltma ve dis ticaret dengesini saglama yoniinde atilabile-
cek baslica rasyonel adimlar olusturmaktadir.
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Analiz sonuglarina gore doviz kurundaki oynakligin, denizyolu ve ka-
rayolu vasitasiyla gergeklestirilen dis ticaret rakamlar tizerindeki etkisi ise
yok denilecek denli azdir. Bu bakimdan analiz sonuglar1 literatiirdeki bazi
benzer ¢aligmalar ile tutarlilik igerisindedir (Hooper ve Kohlhagen, 1978; Go-
tur, 1985; Gagnon, 1993; Aristotelous, 2001; Simakova, 2014). Fakat kukla
degiskenin modeller icerisindeki etkileri incelendiginde; 2018 yilindaki kisa
stireli belirsizlik ortaminin yarattigi negatif etkiler goriilmektedir. Bu bakim-
dan her ne kadar olagan siireg ve akis igerisindeki doviz kuru belirsizlikleri dig
ticaret rakamlar1 iizerinde anlaml etkilere sahip olmasa da kriz kosullariin
yarattig1 olaganiistii belirsizlik durumlarimin dis ticaret hacmi {izerinde olum-
suz bir etki yarattig1 goriilmektedir.

Doviz kurundaki oynakligin hem denizyolu hem de karayolu ile ger-
ceklestirilen dig ticaret hacmi iizerinde belirgin bir etkisi bulunmamaktadir.
Ozellikle hedging yonlii tiirev araglarin dis ticarette etkin olarak kullanimi
bu yonde fayda saglamaktadir. Bu bakimdan tiirev araglarin spekiilatif 6zel-
liklerinden ziyade hedging yonlii kullaniminin sagladig: faydalar, dis ticaret
ile ugrasan tiim kesimlere dogru bir sekilde aktarilmali ve bu konuda finansal
okur yazarlik gelistirilmelidir.

Analiz dahilindeki ekonomik degiskenlerin, denizyolu tasimacilig1 ve
karayolu tagimacilig1 iizerindeki etkilerinin hem yon bakimindan ayn1 oldugu
hem de etki derecesi bakimindan oldukga yakin oldugu goriilmiistiir. Bu bag-
lamda s6z konusu iktisadi parametrelerde yasanan degisimlerin, dis ticaretteki
tasima faaliyetleri lizerinde bir farklilik yaratmadigi sonucuna ulasiimistir.

Gelecekte gerceklestirilecek ¢aligmalarda, dis ticaret iizerinde yalnizca
biitiinsel bir yaklagimdan ziyade unsurlar bazinda detaylara inilmesinin, fark-
I1 iktisadi parametrelerin gerek dis ticaret hacmi gerekse dis ticaret dengesi
iizerinde yaratacag etkilerin daha keskin sinirlarla belirlenebilmesi agisindan
faydas1 olacag diistiniilmektedir.
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