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19. yiizyil ortalarindan itibaren hizla gelisen demiryolu araclari ilk olarak yiik ve esya tasimak i¢in tasarlanmis-
tir. Kisa siirede ekonomik gelismisligin 6nemli simgelerinden birisi haline gelen demiryolu cok gegmeden yol-
cu tasimacihig icin de kullanilmaya baslanmistir. insanlarin lilks ve konforlu seyahat imkani arayislarn demir-
yolu ulasiminda biiyiik yenilikler yasanmasina yol agcmistir. Bu yeniliklerden birisi de “yatakli vagonlar”dir.
Bu vagonlar ilk olarak Amerika’'da kullanilmis; daha sonra Avrupa’ya yayllmistir. Basta ekonomi olmak lize-
re siyasi ve kiiltiirel etkilesimin araci olan demiryolu ulagimiyla iilkeler arasi etkilesim hizla artmistir. Bu
calismada, Avrupa’yla Asya kitalarini birbirine baglayan “Orient Ekspress” treninin ilk seferi ele alinmistir.
Bu seyahate bizzat katilmis olan yazar Edmond About’un trenin ilk seferi ve giizergahi hakkindaki gézlemleri
farkh kaynaklarla desteklenerek aktariimistir. Boylece trenin ilk yolculugu hakkinda daha 6nce yapilmis olan
calismalarda deginilmeyen, etrafli bir sekilde ele alinmayan ve eksik birakilan bosluklar doldurulmaya calisil-
mustir. Seyahatin biiyiik kisminin gegmis oldugu istanbul’da, sahit olunan olaylar da dénemin kaynaklarindan
faydalanilarak teyit edilmistir.

ABSTRACT

Rapidly developing railway vehicles since the middle of the 19th century were first designed to carry load
and goods. The railway, which became one of the important symbols of economic development in a short
time, soon began to be used for passenger transportation. People’s search for luxury and comfortable journey
opportunities has led to great innovations in railway transportation. One of these innovations is “sleeping
cars”. These wagons were first used in America; it later spread to Europe. Interaction between countries has
increased rapidly with railway transportation, which is a tool of political and cultural interaction, especially
economy. In this study, the first journey of the “Orient Express”, which connects the continents of Europe and
Asia, is discussed. The observations of the author Edmond About, who personally participated in this trip,
about the train’s first journey and its route were conveyed, supported by different sources. Thus, it has been
tried to fill the gaps that were not mentioned in the previous studies about the train’s first journey, which were
not discussed in detail and were left incomplete. The events witnessed in Istanbul, where most of the travel
took place, were also confirmed by utilizing the sources of the period.
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GiRiS: DEMIR YOLUNUN ORTAYA CIKISI VE
YATAKLI VAGONLARA GEGi$S

Bir istasyondan digerine, metal bir yol iizerin-
de mekanik bir kuvvetle hareket eden araclar-
da, insan veya herhangi bir yiikiin taginmasini
saglayan yapilarin biitiiniine demir yolu denir
(Yazic1 2010). Modern demir yollar: 19. ylizyilin
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ilk ceyreginde insa edilmeye baslanmistir (Nur-
dogan 1999). Buhar giiciiniin kesfedilmesinin
ulasimin gelismesine 6nemli katkilar1 olmustur.
1801’de Richard Trevithick buhar giiciiyle hare-
ket eden lokomotifi demir yoluna tatbik etmis-
tir. Ingiltere’de, Stockton’la Darlington arasin-
da 1825 yilinda isletilmeye baslanan demir yolu
hatt1 rayl1 ulasim sistemleri iizerinde yolcu tagi-
maciliginin prototipidir. Trenin ilk yolculari, bu
hatta ¢alisan konforsuz 18 kisilik vagonda seya-
hat etmistir (Husband 1917). George Stephen-
son, “roket” ad1 verilen lokomotifi gelistirmis;
kendisine 1829'da Liverpool-Manchester arasina
hat yapmas teklif edilmis ve hat {izerindeki tren
seferleri 1830'da baslamistir. Hat diger Batili dev-
letlere 6rnek olmus, demir yolu Avrupa’da yay-
ginlagsmistir (Meydan Larousse 1992). 19. yiizy1-
lin ilk yarisinda Avrupa kitasiyla Amerika, Asya,
Avustralya ve Afrika kitalarinda hummali bir de-
mir yolu insa siireci ger¢eklesmistir. 18507lere ge-
lindiginde, diinya genelinde demir yolu ag1 yak-
lasik 39.000 km’ye erismistir (Nurdogan 1999).

Uzun tren yolculuklari, konforsuz ve havasiz
vagonlar yolcular1 huzursuz etmekteydi. Uste-
lik lokomotiflerde kullanilan yakitlarin ¢ikardi-
g1 duman ve trenin ilerlerken havaya kaldirdig:
yollarin tozu, vagonlarin igerisine sizmaktaydi.
Lokomotiflerin yavasligi, ekipmanlarin yetersiz-
ligi, giivenlik aciklarinin varligi, aydinlatmanin
yoklugu, yolculuklar1 zorlastiran diger sorunlar-
d1. En 6nemli sorun, yolcularin ayaklarina kramp
girmesine sebebiyet verecek konforsuz vagonlar-
di (Husband 1917). Bu olumsuzluklar yatakl: va-
gonlar1 glindeme getirecekti.

1836’da kurulmus olan Pensilvanya Cum-
berland Valley Demiryolu Sirketi ¢alisanlari
Harrisburg’la Chambersburg arasinda uzun ve
yorucu iglerinde dinlenmek igin bir vagona ran-
zalar yerlestirmislerdir. Ug katl ve sabit olan bu
ranzalar, yatakli vagonlarin ortaya ¢ikmasina il-
ham kaynag: olmustur. 1838’de Philadelphia,
Wilmington & Baltimore Demiryolu Sirketi, giin-
diiz ve gece kullanimi i¢in yataga doniistiiriile-
bilir koltuklara sahip ilk vagonlari raylara indir-
mistir (Glendinning 2002). Buffalo’yla Westfield
arasinda yolculuk yapan George Mortimer Pull-
man 1858’de bu koltuklardan esinlenerek ilk ya-

takli vagonu tiretmigtir. Pullman 1868’de mevcut
vagonlardan uzun ve konforlu olarak tasarladig:
“Pionner” isimli vagonu kullanima sunmustur.
Daha sonra da “Delmonico” adli restoran vago-
nunu piyasaya siirmiistiir. Boylece Pullman ya-
takli vagonlarin mucidi olarak tarihe ge¢mistir
(Husband 1917).

Yatakli vagonlar Amerika’dan kisa zaman sonra
Avrupa’ya gelmistir. Zengin bir Belgikalinin og-
lu olan Georges Nagelmackers, kendinden yasca
biiyiik kuzenine karsi besledigi imkansiz aska
karsilik bulamayinca babas: tarafindan 1867’de
Amerika’ya gonderilmistir. Nagelmackers, 10 ay
stiren Amerika seyahatini Pullman yatakli vagon-
lariyla yapmistir (Hogg 1968). Seyahat boyunca
Pullman yatakli vagonlarindaki eksiklikleri kay-
detmigtir. Avrupalinin konfor icinde seyahat et-
mesini saglayacak yatakli vagonlar1 Pullman’in-
kilerden daha islevsel hale getirmek ve Avrupa
seyahat kosullarina uyarlamak igin biiyiik ¢aba
sarf etmis fakat bazi siyasi ve ekonomik engel-
lerle karsilasmustir. 1k engel tilkesiyle alakalidir.
Zira, yliz dl¢iimiiniin kiigiik ve arazi yapisinin
engebeli olmasi, Belgika'y1 tek bagina boyle bir
yatirim igin yetersiz kilmaktaydi. Bu bakimdan
Nagelmackers, yatakli vagon tasimaciligin sade-
ce kendi iilkesi i¢in degil biitiin Avrupa’y1 kapsar
sekilde hayal etmistir. Karsisina ¢ikan ikinci bir
engel, Avrupa {iilkeleri arasinda yasanan askeri
ve siyasi gerilimlerdi. Nagelmackers’in projesi-
ni giindeme getirdigi 1870 yili Prusya’yla Fransa
arasinda savas ihtimalinin ¢ogaldig1 bir zamana
denk gelmisti. Buna ragmen Nagelmackers, ba-
basinin baglantilarindan faydalanarak 1870'te
tasimacilik icin Belgika Krali II. Leopold’un des-
tegini elde etmeyi basarmis ve 1872’de Paris-Vi-
yana arasinda yatakli vagon isletme imtiyazini
almistir (Akinci 2018). Ayni y1l Amerikali mucit
ve yazar William d’Alton Mann’la “Compagnie
Internationale des Wagons-Lits”i (Uluslararas:
Yatakl1 Vagonlar Sirketi) kurmustur. Dort yil son-
ra Mann Amerika’ya doniince Nagelmackers sir-
ketin tek sahibi olmugtur. Nagelmackers, yatakla
yemek hizmeti veren, ihtiyaclari litks sekilde kar-
silayabilen tren insasina baglamistir. 1882’de 12
koltuklu, iki ayr1 yemek odas: bulunan restoran
vagonunu insa ettirmistir. Yolcularin dinlenme-
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Resim 1. Wagon Lits Sirketi'ne Ait Tanitic1 Bir Poster
Kaynak: Collection Arjan den Boer retours.eu.

lerini saglayan vagonlar ise 1884’te ortaya ¢ik-
mustir (O'Brien 2012).

Ulkeler arasinda siyasi ve diplomatik problem-
ler ¢oziildiikten sonra Paris’ten Istanbul’a ilk tren
1883’te kalkmistir. Orient Ekspress (Sark Eks-
presi) adi1 verilen tren, yemek ve yiik vagonlari,
hususi kabinler, bir¢ok konfor icermekteydi. Sa-
hip oldugu imkanlarla raylar iizerinde giden bir
oteli andirmaktaydi. Paris’ten Osmanli baskenti
Istanbul’a 3186 (1800 mil) kilometrelik bu yolcu-
luk dénemin birgok gazetesinde “masalsi bir yol-
culuk” olarak anlatilmaktaydi (Deleon 1991).

Nagelmackers, yolcularin yalnizca seyahat es-
nasinda degil; vardiklar: yerlerde de rahat ettir-
mek istemistir. Bu baglamda yolcularin varacak-
lar1 yerlerde daha iyi mekanlarda konaklamalar:
maksadiyla Compagnie Internationale des Grands
Hbtels adiyla diinyanin ilk uluslararas: otel zin-
ciri sirketini kurmustur. Sark Ekspresi treninin
gittigi iilkelerde yolcular: i¢in “palace/palas”
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uzantisiyla isimlendirdigi oteller agmistir. Sir-
ket, 1891’de Lizbon’da Avenide Palace, 1892'de
Istanbul’da Pera Palace, 1894’te Kahire’de Gezi-
rah Palace, 1896’da Paris’te Elysée Palace, 1893'te
Nice’de Riviera Palace, 1899’da Ostende’de Hotel
Royal Palace’1 hizmete sokmustur (Cilli 2009).

Yatakli vagon isletmesinin 1883’te baslattig:
Sark Ekspresi‘nin ilk yolculuguna Fransiz yazar
Edmond About da katilmigtir. Yazar, bu yolculuk
sirasinda gordiiklerini, trenin yolcularin ve ge-
sitli 6zelliklerini de anlattig1 eserini 1884 te kale-
me almistir. Bu ¢calisma biiyiik 6l¢tide About'un
Tiirkceye heniiz aktarilmayan bu Fransizca kita-
bindan hareketle gelistirilmistir.

ILGIiLi CALISMALAR VE iINCELEME YAKLASIMI

Glintimiiz modern diinyasinin olusumundaki en
biiyiik gelismelerden birisi End{istri Devrimi'dir.
Bu devrimle insan giiciine dayali {iretimden ma-

Resim 2. Edmond About (1828-1885)
Kaynak: Wikimedia (Erisim tarihi: 22. 09. 2022)
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kine giiciine dayali iiretime gecilmistir. Bu gegis-
le birlikte tiretim ve tiiketim aligkanliklarinda,
sosyal ve kiiltiirel hayatta koklii degisimler ya-
sanmustir (Kiigtikkalay 1997). 18. ylizyilda buhar-
It makinalarin ulasimda kullanilmaya baslanma-
s1 devletlerin modernlesmesine biiyiik bir katk:
saglamistir. Demiryolu altyapisinin kurulmasi
daha fazla tiretim ve bunun sonucunda zengin-
lesme politikalariyla paralel olmustur. 19.ytizyl-
da Bat1 Avrupa iilkeleri basta olmak iizere bir¢ok
iilke kara tasimaciliginin modern ve yenilikgi bi-
¢imi olan demiryoluyla iilkelerini ag gibi ormdis-
lerdir (Ozdemir 2012).

Osmanli Devleti'nde modernlesmenin te-
melleri 1838'de Ingiltere’yle Baltalimani Ticaret
Anlagsmasi’'nin imzalanmasi ve 1839 yilinda Tan-
zimat Fermani'nin ilan edilmesiyle atilmistir.
Tanzimat Donemi’'nde siyasi, hukuki, sosyal, ik-
tisadi ve kiiltiirel alanlarin yaninda ulasimda da
Oonemli yenilikler meydana gelmistir. Osmanli
Devleti'nin i¢inde bulundugu mali bunalim yiik-
sek maliyet gerektiren demiryolu teknolojisinin
yalniz yerli sermayeyle iilkeye sokulmasini en-
gellemistir. 1856 yilinda Islahat Fermani'nin ya-
yimlanmasiyla yabancilara Osmanl topraklarin-
da miilk edinme ve ticaret yapma hakkinin tanin-
masi Osmanli demiryolu yapimi i¢in gerekli olan
yabanci sermayenin iilkeye girisini kolaylastir-
mustir. (Oztiirk 1995). Osmanli Devleti’nin Rume-
li topraklarindaki ilk demiryolu hatt1 olan Kos-
tence-Bogazkoy hatt1 1860’ta (Guboglu 1995) ve
Anadolu’daki ilk demiryolu hatti olan Izmir-Ay-
din demiryolu hatt1 1866’da yabanci sermayeyle
yapilmistir (Kahya 1988). Osmanli Devleti'nin
kendi sermayesi veya i¢ bor¢glanmaya giderek in-
sa ettigi Bursa-Mudanya, Haydarpasa-Izmit hat-
lar1 1871'de, Hicaz Demiryolu ise 1908'de tamam-
lanmistir (Kologlu 1995).

Teknolojinin ilerlemesi, seri tiretimle birlikte
hammadde ve pazar arayisinin hiz kazanmasi,
diplomatik iliskilerin gelismesi, refah seviyesi-
nin artmasi ve demiryollarinin yayginlasmasiyla
ulasim olanaklarinin iyilesmesi ve cesitlenmesi
gibi etkenler Avrupalilarin Osmanl: topraklari-
ni, 6zellikle Istanbul'u ziyaretlerini siklagtirmis-
tir. Istanbul’a gelen bu insanlarin konaklamalari
icin Pera Palas (Deleon 1991), Tokatliyan (Erdem,

Hanilge 2019), Grand Hotel (Akinc1 2018) gibi
modern tarzda oteller agilmistir. Avrupai tarzda
acilan bu otellerin neredeyse tamami 6teden beri
kozmopolit bir yapiya sahip olan Pera (Beyoglu)
bolgesindedir. Batili konuklarin bu semti tercih
etmesinin 6nemli bir nedeni ise eglence, yeme-ig-
me mekanlarinin kendi kiiltiirlerini yansitmasi-
dir (Freely, Freely 2014).

19. ylizyilda uzun mesafeli seyahat kavraminin
yeniden tanimlanmasina sebep olan demiryo-
lu ulagiminin (Calli 2015) en ¢arpict 6rnegi Ori-
ent Ekspress’tir. 1867’de Belgikali gen¢ miihendis
Georges Nagelmackers’in girisimiyle baslayan
bu ilk kitalararasi tren seyahatinin son durag:
Istanbul’dur. 1883'te Paris’ten Istanbul’a 13 giin-
liikk seyahati, bu seyahate bizzat katilan Edmond
About 1884'te kaleme almistir. Orient Ekspress’in
bu ilk seyahatine dair Tiirkiye’de hali hazirda bi-
limsel bir yayin mevcut degildir. Ancak Orient
Ekspress’e dolayli olarak deginen bazi ¢alismalar
mevcuttur. Genellikle Orient Ekspress’in bagh
oldugu Compagnie Internationale des Wagons-Lits
sirketinin bir alt kurulusu olan Compagnie Inter-
nationale des Grands Hotels’e bagl olarak Pera Pa-
las Oteli’yle ilgili eserlerde bu ilk sefere kisaca
deginilmistir. Jak Deleon’un Pera Palas’1 (Deleon
1991), Akinci’'nin Beyoglu'nu konu alan eserle-
rinde Orient Ekspress’in kurulus stireci ve ilk se-
feri hakkinda genel ve neredeyse ayni bilgiler ve-
rilmektedir. Diger yandan Graham Greene, Agat-
ha Christie gibi romancilarin eserlerinde Orient
Ekspress treninden bahsedilmektedir. Tiirkce
alanyazinda trenden bahseden bilimsel ve edebi
eserlerde trenin ilk seferi hakkinda verilen kimi
bilgiler de tutarsizlik arz etmektedir.

Bu calismada 19. yiizy1l ortalarindan itiba-
ren gelisen demiryolu seyahatinin doruk nok-
tas1 olan, litks ve konforu bir arada barindiran
ilk kitalararasi seyahat incelenmistir. Calismada
Ozdemir’in (1992 ve 2012) hakkinda bilgi verip
igerigini genis bir sekilde ele almadig1 Edmond
About'un kaleme aldig1 “De Pontoise a Stambo-
ul (Pontoise’den Istanbul’a)” baslikli esere sadik
kalinmis, About’un verdigi bilgiler ikincil kay-
naklardan elde edilen verilerle karsilastirilmis
ve desteklenmistir. Ayrica Osmanli arsivlerinde
bulunan konuyla ilgili az sayida arsiv belgesine
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basvurulmustur. About’un eserinde gozlemledi-
gi ya da deneyimledigi bir¢ok hadise donemin
diger kaynaklar1 incelenerek de dogrulanmuistir.
Konu hakkinda daha 6nce ele alinmis olan seya-
hatle ilgili baz1 ¢calismalarda yanlis olan veya ek-
sik kalan kisimlar giderilmeye calisilmistir. Boy-
lece Orient Ekspress’le ilgili bundan sonra yapi-
lacak olan ¢alismalara miitevazi bir katki sunul-
maya ¢alisilmistir. Calismada ilk olarak 1883’te
gerceklesen Sark Ekspresi’nin ilk yolculuguna
sahit olanlardan Edmond About'un yagsamina ve
seferi konu alan eserine deginilmistir. Ardindan
da hem bu eser hem de alanyazindaki diger eser-
lere dayali olarak Sark Ekspresi’'nin ilk yolculu-
guna ait bulgular alt bagliklar halinde verilmistir.

EDMOND ABOUT VE “DE PONTOISE
A STAMBOUL” ADLI ESERI HAKKINDA

Edmond About, Fransa'nin Lorraine bolgesinde
Dieuze’de 1828'de dogmustur. Siki bir Voltaire
hayranidir. Eserlerini Voltaire’in etkisinde yaz-
mustir. Siyasi, edebi eserler yaninda seyahat ettigi
yerlerle ilgili hatiralarini kaleme almigtir (Cham-
bers Biographical Dictionary 1929). 1884’te ya-
yimladigr “De Pontoise a Stamboul (Pontoise’den
Istanbul’a)” adl1 eseri, Sark Ekspresi'nin 1883te
Paris’ten Istanbul’a olan seyahatine dair eseridir.

Eser yedi boliim ve 284 sayfadir. Yazar ilk bo-
liimde Pontoise’den Istanbul’a Sark Ekspresi'yle
seyahatini ve seyahat boyunca trenin ugradig:
iilkeleri anlatmaktadir. Bu baglamda ¢alismanin
temel konusu ilk boliimde detayl bir sekilde ele
alinmaktadir. Ikinci béliimde Alsace’de bir dos-
tuyla anilarmni anlatmaktadir. Ugiincii béliimde
Passage Choiseul, Butte des Moulins’in, Théatre-
Frangais gibi tarihi mekanlar: tasvirle egzotik bir
hikdyeye yer vermektedir. Dordiincii boliimde,
Alsace’deki evinde gecirdigi son Paskalya’y1 ve
1870’te Alsace’in Bismarck tarafindan ele gegirili-
sini anlatmaktadir. Besinci boliimde, 1873 yilinda
Société d’Acclimatation’in yillik halka agik top-
lantisinda okudugu metni vermektedir. Altinci
boliimde, Versay Saray1 arazisi tizerinde bulunan
“Petit Trianon” adli satoyu tasvir etmekte ve sa-
toda yasanan bazi hadiselerle bir anisina degin-
mektedir. Yedinci ve son boliim dort konusma-
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dan olusmaktadir. Konusmalarin ilki Victor Hu-
go, ikincisi Charlemagne Lisesinin 6diillerinin
dagitimi, tiglinciisii; Ivan Turgenyev’in dliimii,
dordiinciisii Alexandre Dumas heykelinin agilist
hakkindadir.

SARK EKSPRESI’NiN BAZI ONEMLI
OZELLIKLERI

Sark Ekspresi, bir lokomotif, bir kémiir vagonu,
iki yatakli vagon ve iki bagaj vagonundan olus-
maktadir. Vagonlarin uzunlugu 17,5 metredir.
I¢ kaplamalari tik agacindan yapilmis ve parlak
kristallerle siislenmistir. Buharli 1sitma sistemi ve
gaz lambalarinin 1siklandirmalar1 vagonlarin igi-
ne bir ev havasi vermistir (About 1884).

Yemek vagonu, kadin ve erkek olarak iki bo-
liimden olusur. Ancak kadinlarin yemek salonu
erkeklerinkine nazaran kiigiiktiir. Yemek vago-
nunda sigara igenler i¢in kabin olusturulmus-
tur. Hizi saatte yaklasik 90 kilometre olan tren,
nitelikli ekipmanlarin kullanilmasiyla en keskin
virajlara gore tasarlanmigtir. Oyle ki yemek va-
gonlarinda hizmet eden garsonlar, yemeklerin
dokiilmesinden endiselenmemislerdir. Moniide
karides, havyar ve sarap vardir. Yemek vagonun-
da ugranilan tilkelerin yerel yemekleri servis edi-
lerek moni ¢gesitlendirilmistir (About 1884).

Yatak oOrtiileri ve yastiklarin icleri saf yiinle dol-
durulmustur. Carsaflar her giin degistirilip gii-
zel kokularla serilmistir. Gorevliler tarafindan
stirekli temiz tutulan tuvalet, banyo gibi ihtiyag
alanlarinda siirekli sicak ve soguk su, temiz hav-
lular, kokulu sabunlar bulundurulmustur (Gree-
ne 2004).

Konforun yaninda eksiklikler yok degildi. Ah-
saptan yapilan vagonlarin i¢ dosemesi yeni oldu-
gundan boya kokular1 bazen rahatsiz ediciydi.
Tuvalet ve banyolar 6niinde nadiren sira ve bek-
leme anlar1 olabilmekteydi. Ornegin bu ilk yol-
culukta Miinih’e varildi§inda yemek vagonunda
bir aksaklik olmustur. Ama bu sorun kisa siirede
ve profesyonel bicimde giderilmis ve trenin yol-
culugunda bir gecikme yasanmamistir (About
1884).
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Resim 3. Sark Ekspresi ({lk Seferini Yaptig1 1883 Senesin

de)

Kaynak: Jiirgen Franzke, Kénig der Ziige Orient-Ekspress, 1988.

SARK EKSPRESI’NIN iLK SEFERININ ONEMLI
YOLCULARI

Sark Ekspresi‘nin ilk seferi kutlamayla baglamis-
tir. Kutlamay1 Charles Delloye-Matthieu tertip
etmistir. Nagelmackers'i destekleyenler arasinda
olan Delloye-Matthieu, basta Belcika olmak tize-
re [stanbul ve diger birgok iilkede yatirimi olan
bir is insanidir. Trenin ilk seferine; is insanlari,
gazeteciler, biirokratlar ve mithendislerden olu-
san kirk kisiyi davet eden de o olmustur (About
1884).

Davetli kirk kisiden 19’u Fransiz’dir. Fransa
Demiryolu Sirketi’'nde 6nemli mevkilerde bulu-
nan Delebecque, Courras, Delaitre, Amiot, Bert-
hier ve Regray seyahate katilmislardir. 1871 y1-
Iinda tekrardan Fransiz vatandaslig alan Fran-
siz Times Gazetesi muhabiri Henry Blowitz ve
Fransiz yazar Ernest Doudet’in oglu da trende
bulunmustur. Fransizlardan sonra en kalaba-
lik grup Belgikalilardir. Belgikalilar arasinda
Delloye-Matthieu’yla Wagon-lits sirketi sahibi
Nagelmackers, Lechat, Schraeder, Belgika Devlet
Demiryollar1 Miidiirii Bay Dubois ve bizzat Bel-
cika Baymdirlik Bakani Bay Olin vardir. Seyahate
Hollanda’dan bir kisi, Almanya’dan birkag gaze-
teci katilmistir (About 1884). Sark Ekspresi’'nin
ilk seferine katilan tek Tiirk, Misak Efendi’ydi.
Asil ad1 Yusuf Misak’ti. 1848 yilinda Istanbul’da
dogmustu. Hariciye Nezaretinde galistiktan son-
ra 1881'de Paris Sefareti Bagkatipligine tayin edil-
misti (Cumhurbaskanligi Osmanli Arsivi BOA.
frade Hariciye I.HR: 2-15). Payitahttan izin ala-

rak bu yolculuga katilmistir (Kilig 2014). Viyana
[stasyonu’'nda Avusturya Devlet Demiryollarmin
iist diizey yetkilisi olan Von Scala, esi ve baldi-
z1 Léonie Pohl, meclis iiyesi Von Hollan, konsey
iiyesi Von Obermayer ve Amazon kasifi Wiener
ve diger delegeler tren yolculuguna istirak etmis-
ti (About 1884).

SARK EKSPRESI’NiIN DOGUYA iLK SEYAHATI,
GUZERGAHI VE GUZERGAH BOYUNCA
ABOUT’UN GOZLEMLERI

Sark Ekspresi Istanbul’a ilk seferine, 4 Ekim 1883
Persembe giinii Paris istasyonundan baslamis-
tir. Tren, 13 giin siiren yolculukta yaklasik 3186
kilometre (1800 mil) yol kat etmistir. Yol boyun-
ca davetliler disinda, binen ve inen yolcular ol-
mustur. Trenin Paris’ten sonra ugradig istasyon
Strazburg’dur. Buradan Almanya topraklarina
gecen tren, Baden Wiirttemberg Istasyonu’na
vardiginda, giin agarmis bulunmaktaydi. Istas-
yon, Thomas Edison Sirketi tarafindan elektrikle
aydilatilmisti. Bir¢ok kisi ilk yolculuguna ¢ikan
treni gérmeye gelmisti (About 1884).

Tren, Almanya’da genis orman ve tarim arazi-
leri arasindan ilerlemisti. Bavyera’da bulunan es-
ki ve harabe Ulm Kalesinin biiyiik bir ihtisamla
ayakta olmasi About’u sasirtmistr. Miinih’e ha-
reket ettikten kisa zaman sonra bir aksilik mey-
dana gelmisti. Yolcularin keyifle bulunduklar:
yemek vagonunda kiiciik bir ariza olusmustu.
Ariza yolcular arasinda bulunan miihendisler-
ce fark edilmisti. Uzun yolculukta 1sinan akslar
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yag kokusuyla birlesince arizanin fark edilmesini
saglamisti. Aksaklik Miinih’e varinca giderilmis-
ti. Almanya’da pek kalabalik olmayan gérkemli
tren istasyonlar1 karsisinda yolcular hayranlikla-
rin1 gizleyemenmisti. Istasyonlarin askeri ve stra-
tejik olarak insa edildikleri belliydi. O dénemde
Almanya-Fransa arasinda cereyan eden gergin-
likler olasi Paris kusatmasinda biiyiik ordu sev-
kiyat1 gerektirebilirdi (Beydilli 2020).

Tren, Miinih Istasyonu’ndan sonra Almanya
topraklarindan ayrilip Avusturya topraklarina
gegmistir. Sark Ekspresi, Viyana Istasyonu’na
ulastiginda, yolculugun pek ¢ok safhasinda ya-
sanig1 gibi, trenin giizergahinda bulunan biitiin
iilkelerde tek bir yerel saat dilimi kullanilma-
masindan kaynakli bazi aksakliklar yasanmuistir.
Ornegin, belli bir saat ve diizenle verilen yemek

_‘-—h'tk_

servisinde bir karisiklik olmustur. Viyana’'da tre-
ni gormeye gelen Avusturya Devlet Demiryol-
larmin {ist diizey yetkilisi Bay Von Scala, esi ve
baldiz1 da seyahate katilmislardir (About 1884).
Tren Viyana’dan sonraki duragi Macaristan-
Budapeste’ye dogru ilerlemistir. About, trenin
iizerinden gectigi genis ovalari bir tabloyu anla-
tir gibi betimlemistir. Hasat yapan insanlardan,
arabalar1 ¢eken hayvanlardan ve iilkenin cogra-
fi; siyasi ge¢misinden bahsetmistir (About 1884).
Tren, Budapeste istasyonundan sonra, Pest ve
Temesvar arasinda Szeged istasyonunda dur-
mustur. Yolculari ¢ingeneler kargilamistir (fThan
ve Firat 2017). Cingenelerin gosterisinin ardin-
dan tren yeniden yola koyulmustur. Honved bdl-

gesinde yol boyu ilerleyen ciddi goriiniimlii Ma-

Kaspdeaiz'de po dzerinden

Sark Ekspresi (1977 ye kadar)
Arfberg §ark Elspresi (19151939, 194-1962)
Venedik-Simplon Sark Ekspresi (1982-2005)

L] 18

Sark Ekspresi (1383.1914, 1919.1939, 19451962, 1389'a kadar
inden baglastis olas)

Simplon Sark Elcspresi (1919.1938, 1945.1962), ardindan Direk

OBE (Asusturya Demaryollan) EN 2627263 Sark Ekspresi (Paris- Bufapeste
1577.2001 Paris-Viyaza 2001-2007; Strazburg-Viyana 2007-2008)

Harita. Sark Ekspresi Glizergahlar1
Kaynak: Wikimedia (Erisim tarihi: 22. 09. 2022)
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Resim 4. Sark Ekspresi Bagaj Etiketi
Kaynak: Orient-express.com (Erisim tarihi: 22. 09. 2022).

car askerleri yolcularda hayranlik uyandirmigtir
(About 1884).

About, eserinde Szeged bolgesinin yakilip y1-
kilmasindan bahsederken kadin, erkek, ¢cocuk
topyekiin bir ¢abayla yeniden insa edilmesini de
anlatmistir. Macaristan halkini Slav kékenli Sirp-
larla Rumenlerin olusturduguna deginmistir.
Asil Macarlarin Hristiyan Tiirklerden olustugu-
nu ve Tiirklerin asil, gururlu bir irk oldugunu di-
le getirmistir (About 1884).

Sark Ekspresi’'nin yolculari, Karpatlar1 geger-
ken kazalar1 6nlemeye ¢alisan bir grup isciyle
kargilagmiglardir. Raylarin gectigi giizergahta
asir1 yagislar nedeniyle raylarin altlar1 gevsemis
ve bir hafta oncesinde bolgede bir kaza olmus-
tu. Kazanin kalintilar: taze ve canliydi. Tren,
Romanya’daki ilk istasyon olan Herkiilesbad’a
varmisti. Bu sehir, zamaninda Romalilar tara-
findan yenilenmisti. Yazar, Orsova’da Avusturya
ve Rusya’ya yenilen Macar milli kahramani olan
Lajos Kossuth’un, Aziz Stephen’in tacini bu bol-
geye gomdiigiinii yazmistir. Ancak yazar, {inlii
bir sapel tarafindan kutsandig: sGylenen tact gor-
me imkan1 bulamamistir. Sonraki durak Biikres
istasyonuna 7 Ekim Pazar sabah 5 civarinda va-
rilmistir. Sark Ekspresi, 5 Ekim 1883 Cuma giinii
Paris’ten hareket eden ve ayn1 kendisi gibi yolcu-
larin1 Varna'dan deniz yoluyla Istanbul’a gotiire-
cek olan trenle ortak hareket etmek i¢in Biikres
Istasyonu’nda bir giinliik mola planlamigtir. Bu
mola sirasinda George Nagelmackers tarafin-

dan Biikreg'te yolcular i¢in bir gezi planlanmigtir
(About 1884).

Biikres’te yazari, edebiyat dergileri ¢ikaran
ve gazetecilik yapan arkadasi Frédéric Damé
karsilamistir. Fransiz Damé, Biikres’e geldik-
ten sonra evlenerek buraya yerlesmisti. Ayrica
L’Indépendance Roumaine (Ozgiir Romanya)
adinda gazete ¢ikarmaktaydi. About, Romanya
hakkinda bilgiler vermistir. Romanya’da tarimin
istenilen diizeye gelememesinin “dinsel igsizlik”
denen ve yilin 125 glintiniin tatil olmasina neden
olan bir gelenekten kaynakladigini vurgulamis-
tir. Romanya Krallig1'na kadar Osmanh Devleti,
Romanya’y1 Rumen asilli Hospodarlar araciligiy-
la yonetmekteydi (Ortayli 1996). Padisah tarafin-
dan atanan yoneticiler, ogullari veya kardeslerin-
den birini Istanbul’da rehin birakmaktaydi. Bu
sebeple Osmanli Devleti'nin Romanya’yla siyasi
baglar1 kismen zayifti (About 1884).

Biikres’te bir giinliik seyahat turunun biiyiik
kism1 Romanya Kral1 I. Charles’in (Sansar 2020)
(Prens Carol) Sinaia sehrinde diizenledigi et-
kinlige ayrilmistir. Kral Carol, Sinaia’da Tuna
nehrinden alt1 yiiz metre yiiksekte {i¢ milyon
frank harcayarak bir saray insa ettirmisti. Sark
Ekspresi‘yle gelen kafileyi sarayina davet etmisti.
Kafile, patika yollardan iki saat yiiriiyerek sara-
ya ulasmis ve kral ve kralice tarafindan karsilan-
muislardi. Kral Charles; zayif, orta boylu, askeri
karakterli oldugu i¢in ciddi gortintimliiydii. Ya-
s1 kirk bes olmasina ragmen daha geng goriinen
kral aksansiz olarak Fransizca konusabilmektey-
di. Uzun boylu, asil ve zarif bir kadin olan Kra-
lice Yunanlara benziyordu. Sanatc ve akademis-
yen bir yone sahip olup 6n sozii Louis Ulbach ta-
rafindan yazilan Fransizca bir kitap yayimlamis-
t1. Kralige, ayrica Balkanlardaki savaslarda yarali
askerlere ilk yardim yapanlar arasinda yer almig-
t1 (About 1884).

Saraydaki yemekli miizik dinletisinden sonra
Sinaia’daki gezi bitmistir. Biikres i¢in yola ¢ikan
kafileye iist diizey Rumen askerler eslik etmis-
tir. Yolda kar yagmaya baslamis, kafile ve asker-
ler arasinda derin bir sohbet baglamistir. General
Falcoiano ve kralin yaveri Albay Candiano Po-
pesco, yol boyunca siyasi ve asker? konulardan
konusmustur. Ezell ve ebedi diismanlari saysalar
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da Tirklerden biiyiik bir saygiyla bahsetmigler-
dir. Rumen subaylara gore Tiirkler; cesur, asil ve
ozglivenli bir karaktere sahip olup ig¢inde bulun-
duklar: biitiin olumsuz kosullara ragmen cesa-
retlerinden 6diin vermezler (About 1884).

Kafile, Blikreg'te otele varmis ve onlardan bir
glin sonra hareket eden treni beklerken dinlen-
meye ge¢mistir. Sabahin ilk 1siklarinda harekete
gecilmis ve Romanya, Giurgewo (Yergogii) lize-
rinden Bulgaristan’a gitmek i¢in yola koyulmus-
lardir. Vapurla Tuna Nehri gecilip Ruscuk’a ha-
reket edilmistir. Vapurda garsonlar Tiirk kahvesi
ikram etmis ve saat sekizde Ruscuk istasyonu’na
varilmistir. About, Bulgarlarin Ruslarla olan ilis-
kisine ve Osmanli Devleti'ne karsi Ruslarin Bul-
garlar1 kigkirtmasina dair degerlendirmeler yap-
mistir. Rusquk’tan Varna’ya hareket ettiklerini
anlattig1 satirlarda, Sultan Abdtilaziz (1861-1876)
doneminde kilometre basina 250.000 Franka mal
olan yolun yapimina deginmistir. Sz konusu
yolun, yapimini iistlenen sirketin, sartnameye
aykir: hareket ettigini, sirf kilometre kat etmek
amaciyla uzatarak yolu kullanissiz bigimde yap-
tigin1 ifade etmistir. Oyle ki 6zerk Bulgaristan
Prensligi kuruldugunda bu yollar1 devralan Bul-
garlarin bu yolu iyilestirecek bir sermayeye sahip
olmadigimni dile getirmistir (About 1884).

Bulgaristan boyunca dikkat ¢eken olaylardan
birisi de son zamanlarda yasanan asayissizlik so-
runuydu. ki istasyonun yagmalandig;, bir istas-
yon sefinin basindan ve kolundan yaralandigi bir
olayda, birkag kisi mal depolarini soymustu. Ve-
tova’daki son baskinda soygunu yapanlar Tiirk
kiligina girmisti. Soyguncular sadece mal depo-
larina saldirmakla kalmayip tren raylarini sok-
mekte, ev insaatlarinda kullanmaktaydi (About
1884).

About, yolculugun Varna giizergahinda Tiirk
mezarliklar: ve mimarisi hakkinda bilgi vermis-
tir. Ayrica Ozerk Bulgar Prensligi'nin kurulu-
sundan sonra Bulgaristan’daki Tiirklerin ¢ektik-
leri sikintilardan bahsetmistir. Ttrklerin hakim
millet konumundayken, Bulgaristan’da azinlik
durumuna diismesi ve go¢ etmeye mecbur bira-
kilmasina deginmistir. Sark Ekspresi yolcular:
yaklasik yedi saat sonra Varna Limani’'na var-
muslardir. Atil bir durumda olan limanda birkag
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saat beklenilmis, Rumlar tarafindan isletilen tek-
neler araciligiyla bavullar, Varna’dan Istanbul’a
gececek olan Espero adli biiyiik gemiye tasin-
mustir. Yaklasik 14 saatlik yolculukta Sark Eks-
presi yolcularinin disinda gezginler, tiiccarlar,
Bulgaristan’dan gogen Tiirk muhacirler bulun-
maktaydi. Yolcularin cogunlugu, 6zellikle Tiirk-
ler ve ¢cocuklar1 konforsuz geminin ambarinda 14
saat gecirmek zorunda kalmisti (About 1884).

DOGUNUN iNCiSi iISTANBUL'A SARK
EKSPRESI’NiN GETIRDIGi MiSAFIRLER

Sark Ekspresi'nin ilk yolculari, vapur yolcu-
lugundan sonra 9 Ekim 1883 Sal1 giinii sa-
bah saatlerinde Istanbul Bogazi'na varmistir.
Nagelmackers’in sirketinin genel miifettisi ve
ayrica Belgika elciliginde Dragamon (terciiman)
olarak galisan Bay Weil, Istanbul’a giris icin bii-
tlin resmi islemleri yolcular adina tamamlamis-

Resim 5. Sark Ekspresi'nin 1888-1889 Kis Tarifesini Tanitan
Afis
Kaynak: Collection Arjan den Boer retours.eu.
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tir. About, Istanbul’u kozmopolit bir sehir ve
“dogunun incisi” olarak tanimlamistir. Bogaz'in
Asya yakasinda insa edilen kosklerin giizelligi-
ni dile getirmistir. Misir Valisi Kavalali Mehmed
Ali Pasa’nin Sultan Abdiilmecid’e armagan et-
tigi Beykoz Kasr1'nin alt1 milyon Franklik mali-
yetini yazmugtir. Sultan Abdiilhamid’in ikamet
ettigi Dolmabahge Sarayi'ni, devasa altin kapla-
ma kapilarini 6ne ¢ikarip on bin kisiyi barindira-
bilecek kapasitede bir eser olarak kaydetmistir.
About’un Istanbul’'da en ¢ok begendigi yap1 Av-
rupa yakasinda Fatih Sultan Mehmed tarafindan
yaptirilan Rumeli Hisar1 olmustur (About 1884).

Galata’ya giderken yazarin dikkatini tram-
vay cekmistir (About 1884). Tramvay egimin
¢ok fazla oldugu bir yolda atlar tarafindan ge-
kilmekteydi. Yolda kazalar1 6nlemek i¢in gorev-
li kigiler atlarin 6ntinde ilerlemekte ve insanlar1
uyarmaktaydi. Tramvayin gectigi yol bakimsizdi
ve arabalar da oldukga eskiydi (Gavand 2011).
About’un da igerisinde oldugu kafile kisa ytirii-
ylisiin ardindan Beyoglu'nda Cadde-i Kebir tize-
rinde bulunan ve Grand Hotel olarak da adlan-
dirilan Hotel du Luxembourg’a gelmistir (Akinc
2018). Hotelin sahibi olan Flament Belon birkag
defa iflas edip tekrar kendisini toparlamay1 basa-
ran bir Fransiz’d1. Hayatin1 Dogu’ya borglu olan
bu adam kafileyi hiirmetle karsilamist: (About
1884).

Sark Ekspresi yolculari, Grand Hotel'de dinlen-
dikten sonra Istanbul’un kesfine koyulmustur.
Onlara padisahin yaverligini de yapan Ahmed
Paga rehberlik etmistir. About'un deyimiyle Ah-
med Pasa (Tollu 1967) egitimini Paris’te almis
biriydi. Pasa, diger biirokratlarin aksine sadece
tip degil ayrica resim egitimi almis, hatta {inlii
Fransiz Ressam Jean-Léon Gérome’nin (1824-
1904) 6grencisi olmustu. Sark Ekspresi‘yle ilk mi-
safirlerin geldigi tarihlerde Istanbul’da Kurban
Bayrami yaklasmaktaydi (BOA.L.DH.897-71326).
About, gezerken Kurban Pazari’'ni ve pazarda
kendisine tuhaf gelen bazi davranislar incelikle
betimlemistir. About’un belirttigine gore, Kur-
ban Pazari'nda hayvanlar kiimelere ayrilmist: ve
kiimelerin basinda saticis1 bulunmaktaydi. Sati-
cidan kurbanlik hayvanini alan kisi, kurbanini
hamal araciligiyla evine gotiirmekteydi. Alici,

dini inanc1 geregi kurbanini keser ve o hayvan
etinden bir kismini fakir insanlara bagislarda.
Bu sayede genis bir yardimlasma ag1 olusurdu
(About 1884).

Ahmed Pasa’nin rehberligindeki Istanbul ge-
zisinin ilk duragi Dolmabahce Saray1 olmus-
tur. About, Dolmabahce Sarayi'ndan etkilenmis
ve saraya dair sunlar1 sOylemistir: “Higbir yap1
Dolmabahce Sarayi’nin muhtesem giizelligine
erismeye kadir degildir.” Sarayda bulunan otuz
metrekarelik aynalar, 250 mumluk kristal sam-
danlar, dogu kaymaktagindan yapilmis mermer
banyolar kafileyi biiyiilemistir. About'un belirt-
tigine gore, Fransiz Ressam Gerome'nin Harem
tablosunu yaparken kullandig: hayal giicii, gor-
diiklerinin karsisinda zayif kalmaktaydi (About
1884). Kafilenin Dolmabahge Sarayi’nda padisa-
hin mahrem mekan: olan Harem kismini ziyaret
etmesine izin verilmemis; kafile sarayin yalniz
Selamlik kismin1 gezebilmistir (S6zen 1994).

Kafile, Dolmabahge Sarayi'ndan sonra beyaz
giyinmis kiirekgcilerin ¢ektigi dort kayikla Avrupa
yakasindan Asya yakasina gecirilerek Beylerbeyi
Saray1r'na gotiiriilmiistiir. Kafiledekiler kiyida az
ylriidiikten sonra merdivenleri tirmanarak Bey-
lerbeyi Sarayi'na girmiglerdir. About, bunlar1 an-
latirken 1869 yilinda bu saraya da ugrayan Fran-
sa Imparatorigesi Eugénie’'nin Istanbul’a yaptig
ziyarete deginmistir (About 1884). imparatorige
Eugénie hem Siiveys Kanali'nin agilisint yapmak
hem de iki sene 6nce Sultan Abdiilaziz’in Avrupa
seyahatine iade-i ziyarette bulunmak i¢in bir haf-
ta Istanbul’da kalmust1. Bu siire zarfinda Harem'i
goren nadir Avrupali kadinlardan birisi olmustu
(Yildiz 2014).

Beylerbeyi Sarayi’'ndan sonra kafile, Ahmed
Pasa’nin rehberliginde Topkapi Sarayi'na geg-
mistir. Kafiledekilere, sarayda, igerisinde tamamu
miicevherlerle kapli som altindan taht, incilerle
islenmis minderler, elmas, safir, ziimriit, yakut
gibi degerli esyalarin oldugu padisahin Hazi-
ne Odasi gosterilmistir. Kafiledekiler, Fatih Sul-
tan Mehmed’'den itibaren padisahlarin giydikle-
ri merasim kiyafetleri, kusandiklar: silahlardan
gozlerini alamamistir. Topkap1 Saray1’nin giris
kapisina yakin Aya Irini Camisi'nde Hagli Sefer-
leri zamanindan kalma silah ve esyalar bulun-
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maktaydi. Gayrimiislimlerin bu camiye girigine
izin verilmediginden kafiledekiler ¢ok arzu etse-
ler de bu silahlar1 gérememistir (About 1884).

Gezide bulunanlar Topkap:1 Saray1 igerisinde
Bagdat Koskii'nii de ziyaret etmislerdir. Bura-
da ytizyillar 6ncesine ait el yazmasi Kuran-1 Ke-
rim’leri gormiislerdir. Bahgenin giizelligi herkesi
biiyiilemistir. Misafirlerin ¢ok yoruldugunu go-
ren Ahmed Pasa, onlar1 Topkapi Saray1 igerisinde
bulunan ve Sultan Abdiilmecid tarafindan yapti-
rilmis olan Mecidiye Koskii'ne gotiirmiistiir. Bu-
rada misafirlere giil serbeti egliginde Tiirk kahve-
si sunulmustur. About, burada tiitiin tiittiirmeye
yarayan ve bir nevi zamanin sigarasi denebilecek
“duhan ¢ubugu”nu deneme firsat1 bulmus; etki-
lendigi bu ¢cubugun yapim ve kullanimina dair
bilgi vermistir (About 1884).

Tk glinkii gezide About’a ilging gelen hususlar-
dan birisi de hadim agalardir. Bu hadim agala-
r1 kendi {ilkesinde olsayd1 yadirganirlardi. Oysa
Tiirkler, siyah ya da beyaz olan hadim kolelere
hoggoriilii ve normal davranmaktaydi. About,
hadim agalarinin zaman iginde dul kadinlarla
evlenip miraslarini o kadin ve ¢ocuklara birak-
tiklarini dile getirmistir. Diger yandan Tiirklerin
koleligi kisa zaman once kaldirdigini, ancak bu
uygulamanin gozle goriilmeyecek derecede olsa
da devam ettigini vurgulamistir (About 1884).

Ertesi giin Edmond About’u, Osman Ham-
di Bey ziyaret etmistir. Osman Hamdi Bey,
Fransa’da hukukla resim egitimi almis bir en-
telektiieldi. Istanbul’a dondiikten sonra siyasi
ve idari gorevlerde bulunurken resim yapmaya
devam etmistir. Sultan Abdiilhamid tarafindan
1881’de Miize-i Hiimayun Miidiirii olarak atan-
mis, sonra da Sanayi-i Nefise Mektebi'ni agarak
basina gecirilmistir (Mansel 1960). Osman Ham-
di Bey, About’u Sandyi-i Nefise Mektebi'ne da-
vet etmistir. Bu davete tesadiifen Le Temps ga-
zetesinin muhabiri de katilmistir. Yolda giincel
konularla Sultan Abdiilhamid’in izlemis oldugu
siyasetten konusmuslardir. Osmanli Devleti'nin
Fransa’yla olan dostane iligkilerine deginmisler,
1870’ten itibaren Osmanli topraklarinda bulunan
Alman subaylarin Osmanli tizerinde niifuzunu
artirmasindan duyduklar: rahatsizlig: dile getir-
mislerdir. Hamdi Bey’in miize ve okuluna gitme-
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den 6nce Ayasofya’y1 gezmislerdir. About, Aya-
sofya Camisi'ne girmek isteyen Hristiyanlardan
dort veya bes Frank alindigina dair not diismdis-
tiir. Ayasofya’nin goériiniimiinii “Binanin biiyiik-
ligtinti degerlendirmek igin, onu kendinize gore
O0l¢gmeniz ve ne kadar az yer kapladiginizi gor-
meniz gerekir.” sozleriyle dile getirmistir. Abo-
ut, Sanayi-i Nefise'ye geldiginde okuldan biiyiik
ovgiliyle bahsetmistir. Hamdi Bey’in resimleri ve
miizecilik alanindaki ¢alismalarina genis yer ve-
rerek yurt disina kacirilan birgok tarihi eseri geri
getirdigine vurgu yapmuistir (About 1884).
About, 11 Ekim Persembe 1883’te Beyoglu'nda
gezinirken ahsap bir arabanin i¢inde $Sehzade
Yusuf izzeddin Efendi’yi gérmiistiir. Eserinde
sehzadenin babas1 Abdiilaziz’in hazin 6limiine
deginmis; ardindan Uskiidar Mevlevihane’si-
ni (Tanman 2012) anlatmistir. About ve Sark
Ekspresi'nin Istanbul’a ulagtirdig1 diger misafir-
ler Mevlevihane’ye girerken topluca 100 Frank
0demislerdir. About, Mevlevihane’de bulunan
enstriimanlarla dervislerin giysileri ve yapilan ri-
tiieller hakkinda bilgi vermistir (About 1884).

Ertesi giin 12 Ekim’de Kurban Bayrami merasi-
mi dolayisiyla, Belgika elgiliginin girisimiyle Sul-
tan Abdiilhamid, devlet biirokratlar1 ve yabanci
diplomatlar1 Dolmabahge sarayinda agirlayacak-
t1 (BOA.L.DH.899-71502). Sark Ekspresi kafilesin-
den alt1 kisi bu merasime katilabilecektir. Bunla-
rin arasinda About yoktur. Giivenlik agisindan
merasimin saati gizli tutulmaktaydi. Bununla
birlikte About, Sultan’in merasim baglamadan
bayram namazina gidecegini 6grenmisti. Bayram
namazi oncesi cami girisinde sultan: gorebilmek
icin hazir bulunmustu. Sultanin namazini kilmak
lizere camiye gelisi bir gorevlinin yiiksek bir ses-
le “Gururlanma padisahim! Senden biiyiik Allah
var” nidalariyla duyurulmustu. About uzaktan
sultani, sadrazam Said Pasa’y1 ve seyhiilislami1
gorebilmisti. Ancak, Plevne kahramani Gazi Os-
man Pasa’y1 gormedigi i¢in hayiflanmist: (About
1884).

Fransa Pontoise’den 4 Ekim’de baslayan ve
Istanbul’'da noktalanan Sark Ekspresi'nin ilk sefe-
rinde Istanbul’a gelen yolcularin Istanbul’da ge-
¢irdigi son giin 13 Ekim Cumartesi’ydi. Ekspres
yolculari, 6gleden sonra saat ikide Istanbul’dan
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Varna'ya, oradan da Biikres’e ve geldikleri
glizergah {izerinden Fransa’ya donmiistiir (Abo-
ut 1884).

SONUC

Compagnie Internationale des Grands Hotels kuru-
cusu Georges Nagelmackers Paris’ten Pekin’e,
Istanbul’dan Kahire’ye, Sark Ekspresiyle cogu
Avrupali yolculara farkl iilkeleri gezdirerek yol
boyunca 1890’lardan itibaren gorkemli “pala-
ce (saray)” uzantisiyla isim verdigi otelleri aga-
rak tren yolculugunu modern, liiks bir seyahat
deneyimine dontistiirmiistiir. Sark Ekspresi,
1919'da Alpler tizerinden yeni Simplon Tiineli
glizergahindan ilerlemis; ilk Simplon Sark Eks-
presi treninin gece mavisi vagonlar1 bu tarihte
goriiciiye ¢ikmistir. Paris ilk kez Milano ve Vene-
dik {izerinden Istanbul’a baglanmustir.

Dekoratdr René Prou ve cam ustasi René La-
lique tarafindan 1926-1929 arasinda tasarlanan
yeni Pullman salon vagonlar1 $Sark Ekspresi se-
yahatini daha essiz bir hale getirmistir. Art Deco
tarzindaki bu incelik ve liiks saheseri vagonlar,
demiryolu seyahatinin miitkemmelliginin zirve-
si olmustur. “Sark Ekspresi'nde Cinayet” 1 Ocak
1934’te yayimlanmistir. Gerilim yazar1 Agatha
Christie tarafindan kaleme alinan bu roman, ne-
redeyse bir yiizyil boyunca sayisiz film uyarla-
masina ilham vererek gezginlerin hayal giiclinii
beslemis ve bir kiilt haline gelmistir. Sark Eks-
presi 20 Mayis 1977’de Paris ve Istanbul arasin-
daki dogrudan yolculugunu son defa yapmuistir.
20. ytlizyilin sonunda hava yolculugunun gelisi-
mi Sark Ekspresi'nin ulasim sektoriindeki yerini
sarsmustir.

Dogu ve Bat1 arasinda 1883’ten itibaren me-
kik dokuyan Sark Ekspresi bir¢ok {inlii yazar,
romanci, sanat¢i ve devlet adamini tasimistir.
Bunlardan birisi olan ve Sark Ekspresi’'nin ilk se-
ferine katilan Fransiz yazar Edmond About, bu
seyahati ve gesitli anilarini iceren “De Pontoise a
Stamboul” adli eserini 1884 te kitaplastirmistir.
Paris’ten Istanbul’a kadar gidilen iilkeler, ugrani-
lan istasyon ve sehirler, yazarin gidilen yerlerde
temas ettigi kisiler ve Sark Ekspresi treni hakkin-
da genis bilgiler iceren eser, bu ¢calismanin temel
kaynag1 olmustur.

Sark Ekspresi treni hakkinda Tiirkiye’de ¢alis-
malar bulunmaktadir. Genel manada edebi ve
sanatsal olan bu ¢alismalar, bir ddneme damgasi-
n1 vuran tren ve seyahati hakkinda smirl ve bir-
biriyle gelisen bilgiler icermektedir. Bu ¢alisma-
da Tiirkiye’de neredeyse su ana kadar tizerinde
hi¢ durulmamis trenin ilk seferi aydinlatilmaya
calisilmistir. Bununla birlikte, calismanin sinir-
l1l1g1 bir esere, bir yazarin anilarina odaklanma-
sidir. Bu meyanda ¢alismanin yazarlari ¢alisma
konusunda trenin gectigi giizergahta yer alan {il-
kelerin alanyazinina bakilarak Sark Ekspresi'nin
ilk seferlerinin daha iyi aydinlatilabilecegini
diistinmektedir.
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