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Ozet: Karayollar1 gectikleri dogal-kiiltiirel gevre iizerinde, ekolojik ve gorsel
sorunlara neden olmakla birlikte peyzaj agisindan bir takim firsatlar da
olusturmaktadirlar. Calisma alan1 olan Giimiishane-Trabzon karayolunda trafik
giivenligi ve doga koruma acisindan riskli bolgeler ile farkli yiikseltilerde rekreasyonel
firsatlar bulunmaktadir. Calismada, alanin dogal ve Kkiiltiirel peyzaj Ozellikleri
incelenmis, karayolu ve yakin g¢evresinin peyzaj firsatlarinin vurgulanmasi ve peyzaj
onarimi gerektiren noktalarin ortaya ¢ikarilmasi amaciyla tespitler yapilmistir.

Anahtar Kelimeler: Karayollari, karayolu peyzaji, Gilimiishane-Trabzon
karayolu.

RESEARCH TO LANDSCAPE VALUES OF
GUMUSHANE-TRABZON HIGHWAYS

Abstract: Highways cause some ecological and visual issues on natural and
cultural environment but also give some opportunity for landscape. The Giimiishane-
Trabzon highways which is the study area, has risky regions with respect of traffic
safety and natural conservation. The survey area has also recreational opportunities in
different elevations. In the study, the natural and cultural landscape entities are
examined. Sites need landscape restoration and have landscape opportunities on
highways and surroundings are aimed to determine.
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1. GIRIS

Karayollar1 insanlarin yer degistirme, tasima, turizm ve ticaret gibi amaclarla bir
yerden baska bir yere ulasimi i¢in kent i¢i ve kent disi alanlarda, kullanici ve trafik
giivenligi onceden belirlenmis 6l¢li ve standartlara gore tesis edilmis, egimli veya diiz
arazi seritleridir (1). Son yillarda goriilen hizli kentlesme, niifus artisi, endiistri ve
teknolojideki gelismelere bagli olarak toplum yapisinda meydana gelen ekonomik ve
sosyal degisimler kentleri birbirine baglayan karayollarinin 6nemini artirmig dolayisiyla
karayolu ulasiminin giderek konforlu ve gilivenli bir bi¢imde yiiriitiilmesini
gerektirmistir  (2). Calismanin  konusunu yakindan ilgilendiren turizm dikkate
alindiginda yolun giivenli ve ilging olmasi daha da 6nemli olmaktadir.

Karayollar1 gectikleri giizergah boyunca cevrelerini ekolojik, ekonomik, sosyal
ve kiiltiirel agidan etkilemektedir. Yollarin yapimi sirasinda meydana gelen kazi ve
dolgu alanlar1 dogay:1 tahrip etmekte, yol giivenligini tehlikeye atmaktadir. Hizli ve
giivenli trafik akisini saglamak {izere yapimi planlanan karayollarinin peyzajdaki
ekolojik dengeyi ve gorsel yapiyr olumsuz etkilemeden peyzaj iginden gegirilmesi
zorunlu bir yaklagimdir (2).
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Karayollarinda mekan kavrami toprak, su, bitki Ortiisli, topografik yapt ve
gokyliziidiir. Kisinin bakis acisi, kiiltiir diizeyi, iklim ve hareket faktorlerinin etkisiyle
mekansal yap1 farkli 6zellik ve nitelikler kazanir (1).

Karayolu ve yakin c¢evresinin ekolojik ve gorsel kokenli sorunlarinin
azaltilmasinda peyzaj planlama ve onarim caligmalari 6nem kazanir. Karayolu peyzaj
planlamasiyla yol boyunca siiriicii ve yolculara dogal-kiiltiirel giizellikleri estetik ve
gorsel bir perspektif icinde sunma olanagi ve turizm cesitliligine katki saglanmaktadir
(3). Yolun dogal peyzaj lizerinde yaptig1 tahribatlar 6nlenerek ve onarilarak dogal ve
kiiltiirel ¢evre korunmaktadir (2).

1.1 KARAYOLU PEYZAJ PLANLAMASI

Karayolu, gectigi arazinin topografik yapisina uyumlu ve dogay1 tahrip
etmeyecek sekilde planlanmali ve bdylece carpict dogal goriiniimler sunmalidir. Yolun
tim Ogelerinin ¢evre ile iligkilendirilmesi gerekmektedir. Yolun ve oOn cephe
manzarasinin goriiniimii, uzak manzara ve manzaranin degisimi ilgin¢ bir seyir i¢in
onemlidir (8).

Aracin seyahat hizina gore yolda yakalanacak peyzaj firsatlar1 degismekte, yatay
mesafe ile birlikte dikey dogrultuda da alanlar izlenebilmektedir. Dere tabanindan
sirtlara kadar farkl bitki Ortiisii tipleri, su kenar1 ve orman alanlarina yonelik aktiviteler
gibi manzara kalitesi yiiksek yerlerin degisimi ile karayollarinda cesitlilik
saglanmaktadir.

Yollar gegtikleri giizergah boyunca, topografik yapidan dolay1 egim degistirmek
zorunda kalmakta ve bu alanlarda kazi-dolgu yerleri ortaya ¢ikmaktadir. Genellikle bitki
ortlisii bakimindan yoksun, dik egimli, kayalik ve toprak yiizeyler ¢irkin bir goriiniim
sunmakta, su ve riizgar etkisiyle iist yiizeyleri aginip heyelana neden olmaktadirlar (4).

Karayollar1 asil islevinin disinda olusturdugu dogal ve kiiltiirel koridorlar ile
kirsal ve kentsel ¢evreler icinden gecerken farkli rekreasyon alanlar1 ve etkinlikleri
kazandirirlar. Ekolojik ve estetik degerlere sahip karayollar1 habitatin korunmasi ve
biyolojik ¢esitliligin izlenebilmesi icin firsatlar tasirlar. Yapilan planlamalar ile siiriicii
ve yolcularin peyzajla iliski kurmasi, yol giizergahini olusturan mekanlarin siirpriz
etkilerini hissetmeleri miimkiin olabilmekte fiziksel ve ruhsal doyumlari
artirllabilmektedir (2).

Arastirma ile Gilimiigshane-Trabzon karayolunun giivenli, kullanilabilir
ozelliklerinin yaninda bolgenin dogal ve kiiltiirel peyzaj karakterinin vurgulanmasi ve
bu amagla korunmasina katki saglanmasi, yol gilizergahi ve yakin cevresinde goriilen
risklerin ve firsatlarin belirtilerek oncelikli alanlarin ortaya ¢ikarilmasi amaglanmigtir.

2. MATERYAL VE YONTEM

Calisma alan1 olarak Karayollar1 10. Bolge Miidiirliigiine baghh 100 km
uzunlugundaki Gilimiishane-Trabzon karayolu ve yakin g¢evresi seg¢ilmistir (Sekil 1).
Giimiishane-Trabzon karayolu énemli bir liman kent olan Trabzon’a ve Zigana Turizm
Merkezine ulasimi saglayan gecit iizerinde olmasi, giizergah boyunca farkli yiikselti ve
kotlarda manzara seyir ve dogal peyzaj 6zellikleri nedeniyle se¢ilmistir.
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Sekil 1. Karayolu Giizergahmin Konumu ve Karayoluna Y&nlenen Onemli
Baglantilar

Yontemin 1. asamasinda; konu ile ilgili daha 6nce yapilmis ¢esitli kaynaklardan
literatiir taramas1 yapilmistir. Karayolu Genel Miidiirliigli’'nden karayolu haritasi, Harita
Genel Komutanligi’ndan bolge koordinat haritasi, Torul (Giimiishane) Orman isletme
Sefligi’nden topografik haritalar ve internet iizerinden meteorolojik kayitlar temin
edilmis ve calisma alaninin sinirlari belirtilmistir. Yontemin 2. asamasinda; Giimiishane
Trabzon Karayolunda peyzaj biitlinliigii igerisinde algilanabilen 100 km uzunlugundaki
yol ve yakin ¢evre ozellikleri 2005-2007 yillar1 arasinda farkli zaman ve mevsimlerde
gezilerek incelenmis ve fotograflar ¢ekilmistir. Peyzaj mimar1 uzmanlara danisilarak
yerinde yapilan gozlem ve incelemelerle, Mc Harg’in kullandig1 kareler (grid) yontemi
dikkate alinarak yol boyunca peyzajdaki degisimlerin basladigi noktalarin 10 km.lik
boliimler kapsaminda irdelenmesinin uygun olacag: diisiiniilmiistiir. Karayolu ve yakin
cevresinde tespit edilen, peyzaj acisindan korunmasi ve gelistirilmesi uygun goriilen
firsatlar ile 6nlem ve onarim gerektiren riskli alanlar Tablo 1 ve Tablo 2’de belirtilmis
ve gorsel algilama agisindan da cizgisel pafta ile Sekil 4’te desteklenmeye calisilmistir.
Yontemin 3. asamasinda c¢alisma sonucunda elde edilen bilgiler 1s18inda Gilimiishane-
Trabzon Karayolunda riskler ve firsatlar yoniinden oncelikli bolgelerin hangi km.ler
arasinda yogunlastig1 tespit edilmis ve karayolu ile yakin g¢evresine yonelik ¢oziim
onerilerinde bulunulmustur.

3. BULGULAR
3.1 Genel Peyzaj Analizi

Bu béliimde calisma alani ve yakin g¢evresine iliskin dogal ve kiiltlirel peyzaj
analizi ile elde edilen veriler incelenmistir.

3.1.1 Dogal Peyzaj Analizi

Cografi Durum: Giimiishane-Trabzon Karayolu baslangi¢ koordinatlar1 39°13’
dogu meridyenleri ile 40°11° kuzey paralelleri arasinda, bitis koordinatlar1 ise 39°45’
dogu meridyenleri ile 41°01° kuzey paralelleri arasinda kalmaktadir. Karayolu deniz
seviyesinden 1100 metreye kadar yiikselmektedir. Giimiishane-Trabzon Karayolu 100
km uzunlukta olup Dogu Anadolu Bolgesi’yle Karadeniz Bolgesi’ni baglamaktadir.
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Ortadogu ve Uzakdogu'yu baglayan tarihi Ipek yolu Zigana daglarmmdan asarak
Karadeniz’e ulagmistir. Karayolu bu 6zelliligiyle de tarihi 6neme sahiptir (5). Zigana
Tiineli karayolunun 35. km.sinde denizden 1795 metre yilikseklikte bulunmaktadir (6).

Topografya ve Jeomorfolojik Durum: Karayolu, Trabzon yoniinde dogu-bati
dogrultusunda daglarla simirlanmakta, Harsit Cay1 ve dereler vadiler boyunca yolun
belirli boliimlerinde goriilebilmektedir (7). Karayolu yakin cevresi yeryiizii sekilleri
bakimindan engebeli ve daglik olup yolun Trabzon yoniinde 13., 20., 21., 30., 50. ve 51.
kilometrelerinde goriilen kayalik yapilar ve duvar olusumlar ilging Ozellikler
sunmaktadir. Karayolunda kis aylarinda yagislarla birlikte egimli yamaclarda siklikla
heyelan meydana gelmektedir (5). Karayolunun Trabzon smirlart bdliimiinde nemli
iklim karakteri ve havzalarin hizli akish olmasi nedeniyle asinmayla dik "V" sekilli
vadiler olugsmustur. Erozyonla taginan molozlarin vadi tabaninda birikmesi ile kismi
diizliikler olusmustur. Magka'ya dogru vadi tabani yaklasik 270 metrede kurulmus ve 30
km. mesafede 1630 metrelik yiikselti farkini kat eden yiiksek egimi ortaya ¢ikmustir.

iklim: Calisma alan1 Dogu Anadolu Bolgesi’nin karasal iklim tipi ile Karadeniz
Bolgesi’nin nemli iklim tipi arasinda gecis Ozelligi tasimaktadir. Bolgede ortalama
sicaklik 9.4 ile 13.6°C arasinda degismektedir (7). Ortalama yagis miktar1 ise 39.1 ile
68.5 mm arasinda degismektedir. Yagislar, kiytya yakin alanlarda yagmur, orta ve
yiiksek kesimlerde ise genellikle kar seklinde goriilmektedir. Zigana Gegidi’nden sonra
(35 km) iklim gecis bdlgesini icermekte don olaylar1 sik goriilmektedir.

Flora: Karayolunun gectigi bolgede Pyracantha coccinea L., Juniperus
oxycedrus L., Alnus glutinosa L., Castanea sativa Mill., Quercus ilex L., Fraxinus
oxcycarpa L., Ulmus glabra Huds., Tilia tomentosa Moecnh., Colylus avellana L., Salix
alba L., Populus tremula L., Platanus orientalis L. bulunmaktadir. Yiiksek kesimlerde
ise Carpinus betulus L., Acer trautvetteri L., Acer cappadocium L., Daphne pontica L.,
Rhododendron ponticum L., Fagus orientalis Lipsky., Picea orientalis Link., Abies
nordmanniana Stev., Pinus sylvestris L., Thuja orientalis L., Juglans regia L., Tamarix
sp., Rosa canina L., Crataegus monogyna Jack., llex aquifolium L., Buxus sempervirens
L., Prunus laurocerasus L., Rubus sp. gibi tiirler dagilis gostermektedir (7).

3.1.2 Kiiltiirel Peyzaj Analizi

Niifus: Calisma alan1 2008 y1l1 sayimlarina gore 130.825 niifuslu Giimiighane ile
740.569 niifuslu Trabzon kentlerini birbirine baglamaktadir (7). Niifus, karayolu
boyunca dogrusal bir gelisme gostermektedir. Iklimde goriilen degisim kirsal
yerlesmeleri etkilemis, iklim ve topografya sartlarina uyum saglayan yerlesimler ortaya
cikmustir (5).

Ulasim: Gilimiishane-Trabzon karayolu, kentler arasindaki ulagimin yani sira,
ticari Urtinlerin dagitimi, rekreasyon ve turizm amactyla yol boyu seyahat ve turizm
alanlarina baglantiy1 saglama gibi amaclarla kullanilmaktadir. 2006 yili verilerine gore
yillik ortalama giinliik trafik 6l¢iimleri Sekil 1 tizerinde gosterilmis ve degerleri asagida
verilmistir. Yolun kullanim durumu agisindan bu veriler 6nem tagimakta ve planlamay1
etkilemektedir. Otomobil ortalama hizi: 64-88 km/sa.dir. 1. dl¢iimde 1013’1 otomobil
olmak iizere toplam 1644 ara¢ sayilmistir. 2. 6l¢iimde 1694’1 otomobil olmak iizere
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toplam 2526 arag¢ sayilmistir. 3. 6l¢iimde 3127’1 otomobil olmak {izere toplam 4376
ara¢ sayilmistir. 4. Ol¢iimde 24719t otomobil olmak iizere toplam 30456 arag
sayllmugtir. 5. 6lglimde 9806’1 otomobil olmak iizere toplam 13956 arag sayilmistir (5).

Turizm: Karayolu yakin ¢evresinde kamp ve piknik yapma, doga yiiriiylist,
kirsal peyzaj ve topografik olusumlart izleme olanagi vardir. Gilimiishane Torul
[lgesinde bulunan Karaca Magaras1 dogal sit alam1 olup kent merkezine 17 km.
uzakliktadir (5). Siimela Manastir1 (Macka) Trabzon’a 37 km. uzakliktadir. Zigana’da
tarihi ipek yolunun bir kolu olan Trabzon-iran transit yolu gegmektedir. Zigana nin
Giimiishane’ye uzakligr 40 km olup dagcilik, kampgilik, kaya tirmanisi, izcilik, doga
yurliylisi, ¢im kayagi, kar kayagi ve yayla aktivitelerine elverislidir (5). Yol
giizergahinda tarihi koprii ve geleneksel sivil mimari Orneklerinin izlerini tastyan
konutlar1 gormek miimkiindiir.

3.2 ARAZI SORVEYIi VE AYRICALI PEYZAJ ANALIZI

Ayricali peyzaj analizi mevcut peyzaj firsatlarinin analizi ve mevcut sorunlarin
analizi (riskler) olmak iizere iki baglikta degerlendirilmistir.

3.2.1 Mevcut Peyzaj Firsatlarinin Analizi

» Karayolu koridorunun peyzaj potansiyelini gilizergah boyunca goriinen
iklimsel degisimler, dag siralari, tepeler, kaya formasyonlari, derin ve dar
vadi sistemleri, tarlalar gibi ilging topografik farkliliklar ile bitki Ortiisti
degisimleri belirlemektedir (Sekil 2a, 2b).

* Yol giizergahinda Harsit Cay1 ve dereler yolun cazibesini artirmakta,
manzara degisimleri ile ¢esitlilik saglamaktadirlar (Sekil 2c).

» Karayolu yakin ¢evresinde dere tabanindan sirtlara kadar farkli ortii tipleri,
agaclar, ormanlik alanlar ve Zigana Yaylasinin iist kisimlar1 manzaraya eslik
etmektedir.

* Yiksek ve yola dik inen jeomorfolojik duvar ve kaya olusumlar ilging
yapilariyla dikkat ¢ekmektedir. Karayolu ¢evresinde goriilen kayac cesitliligi
nedeniyle 1800'li yillardan beri bolge aragtirmacilarin ziyaretine sebep
olmustur (5).

* Yol gilizergah1 daglik kesimler disinda uzak mesafelere kadar tiim
gorliniimlere agiktir. Yolun virajli olup uyarict etki yapmasi, siiriicii ve
yolcular1 yakin ¢evreye yonlendirmektedir (8). Yiiksek manzaraya sahip
alanlar rekreasyon etkinlikleri agisindan firsat tagimakta, yolun kullanimini
ve degerini degistirmektedir.

* Karayolunun yiiksek kesimlerinde panoramik goriinlimler dikkat
cekmektedir. Alandaki mevcut kullanimlar ve gorsel karakterler esas
almarak rekreasyon etkinliklerine olanak saglayacak alanlar potansiyel
peyzaj firsatlar1 olarak goriilmiistiir (Tablo1).

e Isikli kavsaklar ozellikle yerlesim yerleri yakininda olmasi ve yolculari
yonlendirmesi nedeniyle firsat olarak goriilmiistiir. Yerlesim alanlar1 dogaya
aykir1 olmayan yapilari ve altyapilarin1 tamamlamalarindan dolay: turizm ve
rekreasyon amacli dinlenme alanlarinin gelismesine uygun olabilecegi
diisiincesiyle firsat olarak goriilmiistiir (Tablol1).
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Sekil 2 (a,b,c). Karayolu peyzaj firsatlarindan 6rnekler

Tablo 1. Mevcut Peyzaj Firsatlarmin Ozellikli Noktalarda Analizi
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3.2.2 Mevcut Sorunlarin Analizi (Riskler)

Karayolu ve yakin cevresinin bakim ve onarimina iligkin sorunlar ortaya
konmustur. Alanin deniz seviyesinden 1800 metreye kadar ulasan yiikseklige ¢ikmasi
nedeniyle dag eteklerinden gegen yolda keskin ve tehlikeli virajlar olusmus, virajlarda
yapisal ve bitkisel onlem alinmamig durumdadir (Sekil 3a, 3c). Bu alanlara dikkat
cekilmesi gerekmektedir. Koprii gecisleri dar ve giizergahin bazi kesimlerinde sik
olmasi nedeniyle dikkat gerektirmektedir. Zigana Tiineli ise ¢ok sayida yiik tasitinin
gecmesi nedeniyle risk olarak goriilmiistiir (Sekil 3b). Yol boyunca heyelan goriilen ve
yeni heyelanlara olasilik tasiyan alanlar tespit edilmistir. Bu bolgeler ozellikle kis
aylarinda yagislarla trafik gecislerini engellemekte ve riske atmaktadir. Bu alanlar
onarim ve Onleyici tedbirler alinmasini gerektiginden risk bolgesi olarak kabul
edilmistir (Tablo 2). Ayrica heyelan alanlari, maden ve malzeme temin ocaklarinin kazi
sahalari, yolda trafik agisindan risk olusturmakta ve kotli goriintiiye neden olmaktadir

(8.
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Tablo 2. Mevcut Sorunlarm Ozellikli Noktalarda Analizi (Riskler)
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Sekil 4. Karayolu Giizergahinin Ayricali Peyzaj Analizi

4. SONUC VE ONERILER

Calisma sonucunda Giimiishane-Trabzon karayolunda en riskli alanlarin 30-40.
km.ler arasi, daha sonra ise 10-20., 20-30., 40-50., 60-70. km.ler arasi oldugu
goriilmiistlir. En firsatli alanlarin ise 40-50. km.ler aras1 daha sonra ise 30-40., 50-60. ve
20-30. km.ler aras1 oldugu goriilmektedir. Tablo verileri incelendiginde peyzaj firsati
tagiyan bazi alanlarda sorunlarin da oldugu goriilmektedir.

Karayolu ve yakin cevresinin degisim gdsteren peyzaj Ogelerinde peyzaj
firsatlarinin ortaya c¢ikarilmasi ve sorunlu alanlarin onariminin yapilmasi ile
Glimiishane-Trabzon Karayolu giivenli ulagim ve ticaret gibi asil iglevlerinin 6tesinde
turizm ve rekreasyon agisindan degerlendirilmesi gereken bir avantaj olarak kabul
edilebilir.

Gilimiigshane-Trabzon Karayolunda en fazla sorun tespit edilip risk olarak kabul
edilen 30-40. km.ler arasinda alinacak Onlemler ve onarim c¢alismalari ile peyzaj
potansiyelleri korunup giiclendirilmelidir. Tablo 2 ile belirtilen riskli alanlarda bitkisel
materyal kullanimu ile trafik giivenligi, kotii goriintiiniin perdelenmesi, ¢evre kalitesinin
gelistirilmesi ve gorsel konfor saglanabilir. Yol boyunca goriilen erozyon, tas diismesi,
heyelan alanlar1 tabelalarla belirtilerek olas1 kazalara karst onlem alinmali ve bu
alanlarda peyzaj onarim tekniklerinden yararlanilmalidir. Erozyon onleyici ve yol alt
yapisini koruyucu ¢aligmalar ile dik egimlerin yilizey akislarinin drene edilmesi yol
giivenligi i¢in gerekli olmaktadir. Yol giizergahinda Zigana Turizm Merkezi girisinde
daha iyi trafik kontrolii ile giris ve odak noktasi olusturulmasi saglanmalidir.

Glimiishane-Trabzon Karayolunda en firsatli alan olan 40-50. km.ler arasindaki
mevsimlere gore renk degisimleri, yaprak formlar1 ve kis goriiniimleri manzara
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acisindan biiyiik rol oynamaktadir. Tablo 1’de belirtilen peyzaj potansiyeli yiiksek baki
noktalarinda rekreasyon amaciyla cepler ve teraslar yapilmali, ydre mimarisine uygun
dinlenme alanlar1 ile satis birimleri diisiiniilmelidir. Peyzaj firsati tagiyan alanlarda
yapilacak olan tasarim ¢aligsmalar1 ve karayolu gelisim ¢aligmalar1 yolu kullanan kisilere
fiziksel ve ruhsal olarak yeni kazanimlar saglayacaktir.

Biitiin bu Onerilerin, 06zellikle gilivenlik acisindan 6nemi dikkate alinarak
ivedilikle uygulamaya gecirilebilmesi i¢in, yasal ve yonetsel yaptirimlarin irdelenmesi,
konuya iligkin sorumlularin bu kapsamda egitilmesi ve bilinglendirilmesi yadsinamaz
bir gercektir.
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		Özet: Karayolları geçtikleri doğal-kültürel çevre üzerinde, ekolojik ve görsel sorunlara neden olmakla birlikte peyzaj açısından bir takım fırsatlar da oluşturmaktadırlar. Çalışma alanı olan Gümüşhane-Trabzon karayolunda trafik güvenliği ve doğa koruma açısından riskli bölgeler ile farklı yükseltilerde rekreasyonel fırsatlar bulunmaktadır. Çalışmada, alanın doğal ve kültürel peyzaj özellikleri incelenmiş, karayolu ve yakın çevresinin peyzaj fırsatlarının vurgulanması ve peyzaj onarımı gerektiren noktaların ortaya çıkarılması amacıyla tespitler yapılmıştır. 
		Anahtar kelimeler: Karayolları, karayolu peyzajı, Gümüşhane-Trabzon karayolu.

