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“Isin kotiisii, bu zanaata bulastin mi1 kolay
kurtaramazsin yakani. Artik 6mriince su
icindesin. Omriince! Naturanin

saglamligina bakar bu... Satlicana

tutulmazsan, verem olmazsan elliyi belkim
bulursun. Eh, iste o kadar. Firtina, yagmur,

kar. Bogulsan da calisacaksin be kuzum!”

Resat Enis (1974), Ekmek Kavgamiz, Cem Yay.

Oz: Bu calismanin amact Tirkiye’de balikeilik sektérindeki calisma
kosullarin1  degetlendirmektir. Calismanin  temel odagim  deniz
aveiliginin biytik bir bolimini olusturan girgir teknelerindeki ¢alisma
ve yasam kosullart olusturmaktadir. Turkiye’deki deniz avciliginin
%481inin  gerceklestigi Dogu Karadeniz bélgesinin  en  Snemli
balikeilik alanlarindan olan Ordu ili calisma alani olarak ele alinmistir.
Calisma kapsaminda girgir teknelerinde tayfa olarak calisanlarla ve
tekne sahipleriyle derinlemesine goriismeler gerceklestirilmistir. Bu
calisma ile arastirmamizdan elde edilen sonuglar ve avcilik stirecindeki
gbzlemlerimizden ortaya ¢ikan bulgularin paylasimasi ve tartismaya
acilmasi planlanmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Balikgilik, balik isciligi, girgir aveiligy, tayfalar

Fish, Boats and Crews: Working and Living Conditions in the
Fishing Sector of Turkey

Abstract: The purpose of this paper is to evaluate working
conditions in the fishing sector of Turkey. The main focus of this
study the working and living conditions in the purse seiners, the most
important method of the marine capture fishing in Turkey. This
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paper leans on a fieldwork in Province of Ordu, one of the most
important fishing areas of the eastern Black Sea, where 48% of the
marine fishing takes place in Turkey. The cross-sectional study was
performed with questionnaire survey with purse seiners crews and
semi-structured interviews with owners of the fishing vessels. This
paper aims to share emprical findings of the research and generate
discussion about the results.

Keywords: Fishery, fishery workers, purse seine fishing, purse seine
crews

Girig
Tirkiye’de koylilik, tarim sorunu gibi konularin sosyal bilimler alaninda 6zelikle
saha aragtirmalart acisindan 1960-1980 donemine oranla gbzden dustiglini
soylemek mimkiindiir. Ornegin sosyal bilimler alaninda ulusal tez taramast
yapildiginda genel olarak tarim konusunu ele alan calismalarin azligi dikkat
¢ekmektedir.! Oysa Tirkiye’de tarimda yeniden yapilanma streci ve yeni tarimsal
politikalar bu alanda 6nemli degisimlere/dontstimlere yol agmustir. Kapitalist
tretim iligkilerinin tarimsal alandaki hakimiyetinin genislemesi ile yeni dinamikler,
iliski bicimleri, Gretim formlart ve giindelik pratikler gézlemlenmektedir. Tarimda
yasanan bu slre¢ daha butinlikli analizlerle desifre edilmeli ve tartigmaya
agtlmalidir. Bu ¢alisma da boyle bir amagla yola ¢ikarak gériinmeyen bir alan olan
balikgilik sektériindeki kapitalist emek stirecine odaklanmaktadir.

Tarim sektorii bitkisel tretim, hayvancilik ve su iriinleri olmak tzere tcli
bir yapida incelenmektedir. Tirkiye’de tarimsal yapdar Gzerine var olan sirh
sayldaki calismalarin biyiik cogunlugu bitkisel tiretime odaklanmaktadir. Calismamizin
ana cksenini olusturan balikcilik sekt6ri ile ilgili sayica az olan ¢aligmalarin da daha
cok fen edebiyat fakiilteleri, deniz bilimleri veya su trtinleri fakiltelerinin bolimleri
tarafindan yapildigr saptanmistir. Ne yazik ki sosyal politika veya ¢alisma iligkileri
alaninda konuyla ilgili Tiurkee literatlire rastlanmamistir?. Benzer durum devlet
politikalarinda da izlenmektedir. Ornegin 9. ve 10. Kalkinma Planlart balikgilik 6zel
ihtisas komisyonu raporlari incelendiginde calisanlara yonelik herhangi bir kismin
ayrilmadigt gérilmektedir. Turkiye’de balikgilik sektdriine yonelik sosyal bilimler
literatiirindeki boslugun yant sira bu alanda ¢alisma iligkilerine dair bir ¢alismanin
da olmamasi, balik¢ilik sektoriindeki tiretim iliskileri ve emek streglerini anlamaya
calisan bu ilk calismanin 6zgiinligini ortaya koymaktadir.

! Bu konuda ayrintilt bir degerlendirme igin Ozugurlu (2011).

2 Stale Knudsen (2009), Stale Knudsen, Mustafa Zengin ve Hakan Kocak (2010) ve Stale
Knudsen ve Hakan Kogak’n (2011) Dogu Karadeniz balik¢iligina odaklanan galismalart
sosyal politika disiplininde Ttrkiye Balik¢iligr Gizerine tespit edebildigimiz ender 6rneklerdir.
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Bu calisgmada Ordu ili 6rneginden hatreketle endustriyel/ticari balikeilik
faaliyetlerinde calisanlarin istthdam kosullart ve emek siregleri incelenecektir.
Calismanin ilk boliminde Tirkiye’de su trtinleri diretimi ve balik¢ilik hakkinda
bilgi verilerek balikcilik sektoriiniin  dinamikleri, yapist ve istthdam durumu
aktarilacaktir. Aragtirmanin amact ve yOntemi Dbelirtildikten sonra girgir
teknelerinde ¢alisanlari kapsayan saha arastirmasinin bulgulari tartismaya actlacak ve
degerlendirilecektir. Arastirma bulgularinin degerlendirilmesi tayfalarin profilleri ve
emek streci, balik¢ilikta calisma ve yasam kosullary, Gcretlendirme, sosyal glivenlik,
isci saghgy ve giivenligi basliklart tizerinden gergeklestirilecektir.

Tiirkiye’de Balikgilik ve istihdam

Tirkiye’de su trinleri Gretimi, hem deniz hem de i¢ sularda yapilan aveilik ve
yetistiricilik (kaltir balikeiligt) Giretimi olarak iki bicimde gerceklesmektedir. Toplam
su driinleri dretimi son onbes yildir 500-700 bin ton araligindayken, Gretim
tiplerinin toplam tretimdeki payt hizla degismektedir. 2000’li yillardan bugiine
deniz avcihigr hizla azalirken, yetistiricilik hizla artmakta ve deniz avciliginin yerini
almaktadir. 2002 yilinda 627.847 tonluk toplam su triinleri Gretiminin %83’ deniz
aveiligy, yalnizea %107 luk kismi ise yetistiricilik yoluyla gerceklesmistir. Oysa 2014
yilina gelindiginde deniz aveciligindan elde edilen tretim miktart %49’a gerilerken,
yetistiricilik yoluyla elde edilen su trlnleri tretimi 235.133 tona yiikselmis ve
toplam tiretimdeki payt 12 yil iginde %10°dan %44’ ulagmistir. I¢ sularda yapilan
avcilik yoluyla elde edilen tath su triinleri ise degismeyerek %7’ler seviyesinde
kalmustir. Deniz trinleri aveiliginda ilk sirayr %048,6’lik oran ile Dogu Karadeniz
Bolgesi® alirken, bu bolgeyi %22 ile Batt Karadeniz, %12,6 oranlari ile Ege ve
Marmara, %4,2 ile Akdeniz Bolgeleri izlemistir.

3 Istatistiki Bélge Siniflamasina gére TR0 Dogu Karadeniz bélgesi En batida Ordu ili ile
baslarken TUIK Su Uriinleri istatistiklerinde Dogu Karadeniz olarak Sinop, Samsun, Ordu,
Giresun, Trabzon Rize ve Artvin bélgelerini ele almaktadir. Calismamizda kullanilan “Dogu
Karadeniz” tanimlamast TUIK su tirtinleri istatistiklerinde kullanildigr sekliyledir.
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Resim 1: Karadeniz’de girgir tekneleri, Ordu, Yalikoy balik¢1 barinag:

Tablo 1: Tirkiye’de Su Uriinleri Uretimi 2002 — 2014 (Ton)

I")eniz EA ¥eti§‘tit.icilik o Tathsu . % | Toplam

Yillar Urtinleri Utretimi Urtinleri

2002 522.744 83 |61.165 10 |43.938 7 627.847
2003 463.074 79 |79.943 14 | 44.698 8 587.715
2004 504.897 78 194.010 15 |45.585 7 644.492
2005 380.381 70 | 118.277 22 146.115 8 544.773
2006 488.966 74 |128.943 19 |44.082 7 661.991
2007 589.129 76 | 139.873 18 |43.321 6 772.323
2008 453.113 70 | 152.186 23 |41.011 6 646.310
2009 425.046 68 | 158.729 25 139.187 6 622.962
2010 445.680 68 | 167.141 26 | 40.259 6 653.080
2011 477.658 68 | 188.790 27 137.097 5 703.545
2012 396.322 61 |212.410 33 | 36.120 6 644.852
2013 339.047 56 |233.394 38 |35.074 6 607.515
2014 266.078 49 |235.133 44 136.134 7 537.345

Kaynak: TUIK, Su Uriinleri Istatistikleri, http://www.tuik.gov.tr (1.10.2015)

Deniz avciligy, geleneksel (kiictik) balikcilik ve endustriyel (ticari) balikeilik
olmak tzere iki farkll tipte yapilmaktadir. Geleneksel balik¢ilik cogunlukla 12
metreden kiiciik teknelerle yapilan kiyr balik¢iligr olarak tanimlanirken, endiistriyel
balikcilik faaliyetleri ise 12 metrenin Uzerinde girgir ve trol denilen baliket
tekneleriyle gerceklesen kiyr 6tesi balik¢ihigidir. Girgir gemileri (Resim 1) ile aveilik,
balik strtsiinin gozle veya eco-sounder (balik bulucu cihaz) ile tespit edilerek,
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etrafinin halka seklindeki uzun bir ag ile cevrilip, daha sonra agin alt kenarinda
bulunan kursun yakanin istinga denilen halatlarla buzilerek baligin ag icine
hapsolmasina dayanmaktadir. Trol gemileri ise gemiye baglt olarak deniz dibinde
veya su icinde suriiklenen, genellikle mekanik olarak atip, su driinlerinin
torbasinda toplanarak avlanmalarini saglayan av araclandir (TUIK, Su Uriinleri
Istatistikleri).

Tablo 2: Kullanim Sekli ve Uzunluga Gore Balik¢i gemilerinin Sayis1 2005-2014

Tiirkiye Dogu Karadeniz

2010/ {2005/ 2010/ |2005/

2014 |2014 2014 |2014
Kullamm Sekli| 2005| 2010| 2014] (%) [(%) 2005| 2010 2014] (%) | (%)
Trol gemisi 688 669 652 -3% -6% 64| 154| 124] -24%| 48%
Trol-Girgir
gemisi 443 337 90 58
Girgir gemisi 510 485 415| -17%| -23%| 125 104] 109] 5%/ -15%
Tastyict gemi 295 130 104] -25% | -184% 78 73 40] -83% | -95%
Diger 16.460( 15.029| 13.424| -12%| -23%| 4.298| 2.999( 3.369] 11% | -28%
Toplam 18.396 | 16.650| 14.595| -14%| -26%| 4.655| 3.388| 3.642| 7% -28%
Uzunluk
Grubu (metre)
1-49 172 125
5-7.9 10.609] 9.196] 9.508 3.366] 2.200] 2.777
8-99 a770] a871] 3064 2P| 22 ee1| 705| aeg| 07| 4%
10-11.9 926 728 621 138] 110] 109
12-14.9 649 603 392] -35%| -55%| 105 70 31] -31%| -7%
15-19.9 443 420 286 54 52 37
20-29.9 598 609 489] -25%| -22%| 138] 175] 139] -26%| 1%
30 - 49.9 219 215 2271 5% 4% 64 69 74 %] 14%
50+ 10 8 8] 0%| -25% 4 7 7| 0%| 43%
Toplam 18.396 | 16.650| 14.595] -14| -26%| 4.655] 3.388| 3.642] 7%| -28%

Kaynak: TUIK Su Uriinleri Istatistikleri, http://www.tuik.gov.tr (1.10.2015).

Tirkiye deniz triinleri dretiminin %801 girgir aveiligindan %10’u ise Trol
avclligindan saglanmaktadir. Geleneksel balikgiligin toplam tretimdeki payr ise
%10°dur (Kalkinma Bakanligi, 2014:13). Bu rakamlar dogrultusunda Tirkiye’de
deniz Urlinleri Gretiminin girgir aveiligina dayandigint séylemek yanlis olmayacaktir.
Gurgir teknelerinde calisan sayist tekne biytikliigiine gére artmaktadir. Calisan sayist
kictik girgir teknelerinde 10-15, buyik teknelerde ise 30-40 kisiye ulagsmaktadir. Bu
rakamlardan da anlagilacagl gibi deniz uriinleri tretimindeki istthdamin temel
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kaynagl girgir tekneleridir. Trol teknelerinde ise en fazla 5-10 kisi ¢alismaktadir.
Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanligt tarafindan 1380 Sayilt Su Uriinleri Kanunu ve
Su Uriinleri Yonetmeligi kapsaminda hazirlanan 3/1 Numarali Ticari amagli Su
Uriinleri Aveiligint Diizenleyen Teblig hiikiimlerine gére girgir aveiligt her yil 1
Eylil - 15 Nisan arast toplamda yedi ay onbes glin stirmektedir.

Tablo:3 Balik¢ilik sektériinde istihdam (2006-2014)

2006 2010 2014
Dogu Dogu Dogu
Turkiye | Karadeniz | Tirkiye | Karadeniz | Turkiye | Karadeniz

Balik¢inin Kendisi 16.914  |3.699 16.020 |3.158 11.228 | 2.622
Ucretsiz Calisan
Ortaklar 1.546 324 1.986 | 587 1.247 307
Ucretsiz Calisan
Hanehalk: Fertleri 5.671 1.699 5.258 [1.379 3.123 985
Toplam Ucretli ve Paylt
Caligan Tayfa 20.202 | 4.097 22.264 |5.635 15479 | 4.051

Ucretli Tayfa 9410 | 2.358 7.390 2.420
Pay Karsilzgr Caltsan Tayfa 12.854 | 3.277 8.089 1.631
Ucretli Calisan Ortak Ve
Hanehalk: Fertleri 1.230 538 670 218 1.316 291
Diger 775 579 163 33 206 113
Toplam 46.338 10.936 46.361 | 11.010 32.599 8.369

Kaynak: TUIK, Su Uriinleri Tstatistikleri, http://www.tuik.gov.tr (1.10.2015)

2014 yili TUIK verilerine gére Tiirkiye’de 10 metreden kiigiik teknesi olan
kiiciik balik¢ilarin orant %86’dir. Tablo 2’de kullanim sekli ve uzunluk grubuna
gore teknelerin son 10 yil icindeki degisimi verilmektedir. Buna gére 10 metreden
kictik tekneler Tiurkiye genelinde %22 Dogu Karadeniz’de ise %24 oraninda
gerilemistir. Ote yandan boyu 30 metrenin iizerindeki teknelerin azalmadigini
tersine arttigint gézlemlemekteyiz. Bu baglamda Tirkiye balik¢ihiginda kigiik
balik¢iligin  gerileyecegi ve c¢ozllecegi buna karsin kapitalist balikeilik olarak
degetlendirebilecegimiz endustriyel/ticari balik¢ihigin  yayginlasacagi, dolayisiyla
balikcilik sektdriinde kapitalistlesme egilimlerinin artacagt dngdrilebilir. 38 metre
buytklugiindeki girgir teknesine sahip, Gniversite mezunu, 51 yasindaki baliker ile
yaptigimiz gbrisme bu egilimin ipuclarini vermektedir:
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“U¢ kusak baliketytz. Babamin 20 metre teknesi vardi sonra 24 metreye
ctkttk ben ona ortaktim. Simdi ise kendime ait 38 metre var. Balikcilik
sektoriniin  gelecegini ¢ok iyi goriyorum. Gelecegin meslegi balikeilik
olacak. Balikciliktan hic zarar etmedim. Ama bunun i¢in yatirim yaptyorum
benim isim bu. Ts adamiyiz yani. Oyle ya fabrikam sayilir bir nevi teknem bu
yizden siirekli teknolojiyi yenilemem gerekir. Iscilerim var bana calisan.
Toplamda 35-40 isci calisiriyorum sadece teknede, ekmek veriyorum
insanlara, Ulke yararina da calistyoruz yani. E Urlinimiz de avladigimiz
baliklar, Oniimiizdeki dénemde de konserve balik fabrikast acip ihracata
agithk vermek istiyoruz. ”

Turkiye’de balik¢ilik sektérinde istthdamin en biytk kesimini Gcretli
ve/veya paylt olarak calisan tayfalar olusturmaktadir. Ucretli/paylt ¢alisan tayfa
sayist (15.479) balik¢ilikta toplam istihdamin (32.599) %48’ini olusturmaktadir.
TUIK’in yayinladigt 2014 yili su riinleri istatistiklerine gore ticretli/payh calisan
tayfalarin % 47°si (7.206) Gurgir teknelerinde calisirken, %344 kiyt balikeiligs
faaliyetlerinde yer alan teknelerde calismaktadir. D.Karadeniz’de tcretli/paylt tayfa
olarak calisanlar (4.051) diger bolgelerin 6ntinde yer alirken Tirkiye’de tayfa olarak
calisanlarin %26’sin1 olusturmaktadir. Tayfalarin yogunlastugi diger bolgeler sirastyla
Batt Karadeniz (%25), Marmara (%22), Ege (%14) ve Akdeniz’dir (%011).4

Tablo 4: Tekne Tiiriine Gore Balikgilikta Ucretli veya Payli Caliganlarin Sayist

2006 % 2010 % 2014 %
Trol Gemisi 2.162 11 2.783 13 2.829 18
Trol-Girgtr Gemisi 2.128 11 2.857 13 -
Girgir Gemisi 6.538 32 7.952 36 7.206 47
Tastyt Gemi 163 1 277 1 178 1
Diger (Kiictk baltkgeilik) 9.211 46 8.395 38 5.266 34
Toplam 20.202 100 22.264 100 15.479 100

Kaynak: TUIK, Su Uriinleri Istatistikleri , http://www.tuik.gov.tr (2.10.2015)

4 Calismada Tirkiye balikgiligina ait nicel veriler TUTK ve Gida Tarim ve Hayvancilik
Bakanligi Balikcilik ve Su Uriinleri Genel Midiirliigi'nden alinmistir. Ancak Tiirkiye’de
6zellikle tarim istatistiklerinde yetersizlikler ve sorunlar mevcuttur. Calisma sirasinda Ordu
Il Gida Tarim ve Hayvancilik Midirligi'nde gergeklestirdigimiz goriismelerde de bu
durum vyetkililer tarafindan bir ¢ok kez giindeme getirilmis, istatistikleri iyilestirme ve
sorunlart giderme konusunda calismalar yapildigt belirtilmistir. Dolaysiyla s6z konusu
veriler genel egilimi belirtmesi agisindan aydinlatict olmasina ragmen yetersiz oldugu
s6ylenmelidir.
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Tablo 4 incelediginde 2006 yilinda endustriyel balik¢ilik faaliyetlerinde
istthdam edilen tayfalar %541tk bir paya sahip iken bu oran 2014 yilinda %65’
ctkmustir. Bagka bir deyisle balikgilikta tim istihdam bicimleri gibi tcretli ve payl
calisanlarin da sayist da son 9 yilda gerilemesine ragmen girgir teknelerinde ¢alisan
tayfalarin aguhigt artmustir. Bu durum kiicik balikeiigin  endiistriyel baliketlik
karsisinda hizla erimesi ile iligkilidir. Tablo 4 incelendiginde 2006 yilindan bugiine
yaklagik 4000 kiigiik balik¢inin balikciliktan ¢ekildigi gorilmektedir, 6te yandan
TUIK (2015) verilerine gére 2000 yilinda kiigitk balikeilarin %39u  tayfa
calistirirken, 2014 yilinda yalnizca %181 tayfa calistirabilmektedir. Sonug¢ olarak
balikgilik sektérinde calisan tayfa sayilarindaki diisis, esas olarak kigiik baliketligin
gerilemesi ve kiiclik balikeilarin artik tayfa calistiramamasina iliskindir. Bu baglamda
balikgiliktan ¢ekilen kiigiik balikeilarin  iscileserek girgir teknelerinde  calisip
calismadigl sorusu Onem kazanmaktadir. Bu soru bir sonraki bélimlerde alan
bulgulariyla degerlendirilecektir.

Arastirmanin Amaci ve Yontemi

Bu calisgma o6ncelikle Tiurkiye’de balikeilik sektériinde deniz aveiliginda Geretli
ve/veya paylt olarak caligan tayfalart goruntr kilmayt amaglamaktadir. Bu
dogrultuda arastirmanin temel amaci balik¢ilik sektdriindeki istthdamin en biytik
kaynagi olan girgir teknelerinde caligan tayfalarin calisma ve yasam kosullarini
ortaya koymak ve balik¢tlik sektériindeki emek stirecini analiz etmektir.

Sekil 1. Aragtirma alani
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Calisma 2014 yilinda balik¢ilik av sezonu Oncesi hazirliklarin  yapildigt
Agustos ayinda ve 2013-2014 av sezonu bitisini takip eden Mayis ayinda Ordu
ilinde gerceklestirilmistir. Ordu 1l Gida Tarim ve Hayvancilik Midirligi, Su
Uriinleri Bolimii yetkilileri ile yaptigimiz goriismelerin yani sira girgir teknesi
sahipleriyle gerceklestirilen derinlemesine goriismelerin sonucunda Karadeniz’de
airalr teknelerinde ¢aligan tayfalarin biylik boliminin Ordu ili Ozellikle de
Persembe ilcesinden istthdam edildigi saptanmustir. Bu bilgilerin 1s1ginda arastirma
alant olarak Ordu ili secilmistit. Ordu ili sinitlarinda bulunan Gct Persembe
ilcesinde (Medreseonti, Mersink6yt, Kisladni) ikisi ise Fatsa ilcesinde (Bolaman,
Yalikdy) yer alan (haritada isaretli yerler) toplam bes balikgt barinag ziyaret
edilerek, sezon Oncesi hazirlik déneminde ve sezon sonrast aglarin onariminda
calisan toplam 42 tayfa ile tesadifi yontem teknigi kullanilarak yiz yiize
derinlemesine gériismeler gerceklestirilmistir. Ote yandan balik¢t barinaklarinda
bulunan farkli biiyiikliiklerdeki dokuz girgir teknesi sahibi ile de derinlemesine
gorismeler tamamlanmustir. Goriismecilerin tamamu  erkektir.  Ayrica  baliket
barinaklarinda yer alan ve balikgilarin/tayfalarin sosyal ortamlari olan balike
kahvelerinde, ¢alisma ortami olan teknelerde wvakit gegirilerek gézlemlerde
bulunulmus, tayfalarin yogunlastigt koylerin mubhtarlart ile gorisilmis, girgir
aveilligr ve girgir teknesinde calisma hakkinda bilgiler toplanmustir. Arastirmamizda
ulagabildigimiz gériismeci sayisinin kapsami sinirlidir. Ancak sturliliklar olsa da
calismanin bugiine kadar goérinmeyen bir alan olan Tirkiye’deki balikcilik
sektoriinde ¢alisma iligkilerine dair 6nemli egilimleri ve dinamikleri gosterdigi
disuntlmektedir.

Girgir Teknelerinde Calisma ve Yagsam Kosullari

Arastirma Bulgulari ve Degerlendirme

Tayfalarin Sosyo-Ekonomik Profilleri

Arastirma  kapsaminda gorisilen tayfalarin  sosyo-ekonomik profillerini  ele
aldigimizda ilk dikkat ¢eken husus yas ortalamalarinin ylksek olusudur. Gérisme
yapilan tayfalarin ¢ogunlugu (%43) 41-50 yas grubunda yer alirken ikinci agihk
kazanan yag grubu %26 ile 31-40 araligidir, 6te yandan 40 yasin tizerindeki tayfalar
%062 oranindayken, 50 yas ve tizeri tayfalarin orani ise %19 ile dikkat ¢ekicidir. 30
yasin altindaki tayfalar ise yalnizca %12 oranindadir. Yas ortalamalarinin yitksekligi
baska arastirmalarda da saptanan bir durumdur. Ornegin Daniel Georgianna ve
Debra Shraderin (2005) 2003-2004 yillarinda ABD, New Bedford’da
gerceklestirdigi saha calismasinda tayfalarin ortalama yasinin 40 oldugu ve bu isteki
tecriibelerinin ortalama 19 yil oldugu saptanmustir (2005:28).

Calismamiza katilan tayfalarin tamamina yakini (%93) Ordu ili merkezi,
ilceleri ve mahallelerinde (koylerinde) ikamet etmekte iken yerlesim koy ve ilcelerde
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yogunlagmaktadir. Persembe ilgesi merkezi ve koylerinde ikamet edenlerin orani
%71°dir. Bu bilgi, saha arastirmasi 6ncesinde 6n ¢alismay gerceklestirirken yapmis
oldugumuz kurum goriismelerinde stkca karstlastigimiz “Tiurkiye’de, 6zellikle
Karadeniz’de avlanan girgir teknelerindeki tayfalarin  ¢ogunlugu Persembe
kokenlidir” bilgisini dogrular niteliktedir. GOriisme yaptigimiz kdy muhtarlarinin
ifadeleri de bu durumu desteklemektedir. Alinca mahallesi muhtarinin aktardiklar
dikkat ¢ekicidir:

“Bizim kéy 280 hanedir ama ancak 230 hanede yasayan vardir ve %901
balikgidir. Alinca kéyl tayfa isinde aranan bir kéydir, titiz ve sabirlt
olurlar, tekneyi birakip kagmazlar. Okuyamayan c¢ocuklar da denize
babasinin pesine tayfa olmaya gider Av sezonu gelip de gurbet balikeiligt
basladiginda kéyiin neredeyse tim erkekleri kéyden ayrilir. Geriye yaslidar
cocuklar ve kadimnlar kalir. Bazen &yle oluyor ki cenazeyi bile kaldiracak
kimseyi bulamiyoruz.”

Gortsme yaptigimiz tayfalarin %71°1 evli ve sahip oldugu ortalama gocuk
sayist 2.25°dir. Gértismecilerin %29’u kirada oturdugunu belirtirken, %334 kendi
evinde oturdugunu geri kalan %38’lik grup ise aile evinde ikamet ettigini ifade
etmistir. Tayfalara herhangi bir tasinir ya da taginmaz miilke sahip olup olmadig
soruldugunda %17’sinin milksiiz, %29’unun ise miras yoluyla kendilerine kalan
ancak gecimlik sayilabilecek kii¢ik bir topragt oldugu ortaya ¢ikmustir. Bu kiicik
topraklarin neredeyse tamamt findik bahgesi olup 200-600 kg arasinda degisen
miktarlarda findik elde edilmektedir. Findik hasat zamani olan Agustos ayindan
sonra tliccarlara satilarak haneye ek gelir saglanmaktadir. Ev ve findik bahgesine
sahip olan tayfalarin orami %21 iken, ev, findik bahgesi ve araba sahibi olan
tayfalarin orant %14’diir. Milk sahipligi ile tayfalarin vasif diizeyi arasinda anlamh
bir iligki ortaya ¢tkmustir. Teknede yer alan daha vasifli islerde calisan ve dolayistyla
daha yiiksek tcret ya da pay alan tayfalarin milk sahipligi artarken, teknede daha
vasifsiz ve dustk tcretli islerde ¢alisanlarin mulkstiz ya da yalnizca gecimlik ki¢tik
topraklara sahip oldugu anlasilmaktadir.

Arastirma kapsamindaki tayfalarin %32’si ilkokul, %22’si ortaokul mezunu
olmak tizere %54°0 lise alti egitime sahiptir. GOrlisme gerceklestirilen tayfalarin
%42’sinin lise mezunu oldugu tespit edilmis, yiksekokul/tUniversite mezunu
yalnizca bir gériismeciye rastlanmustir. Bolgede hakim olan kiictik toprakli milkiyet
yapist® findik Gretiminin hane ge¢imine katkisini oldukea sinirlamaktadir (Ulukan ve
Cigerci Ulukan, 2011; Soénmez, 2001). Bu durum haneden emek ihracint

5 Ordu ili geneline baktigimizda findik treten tarimsal isletmelerin %47’sinin 20 dekarin
altinda topragi islemekte oldugu, %92’sinin ise 50 dekarin altinda topraga sahip oldugu
ortaya ¢itkmaktadir. Ortalama toprak biytklugi ise Ordu ili icin 24 dekardir.
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beraberinde getirmektedir. Toprak yapisinin kiiciik-par¢ali olusunun yant sira sanayi
isletmelerinin  sturhiligs da istthdam olanaklarini  kisitlamakta boylece  yiiksek
6grenime devam edemeyenlerin 6niinde girgir teknelerinde tayfa olarak ¢alisma bir
secenekten ¢ok mecburiyet olarak yer almaktadir. Gérisme yaptigimiz 38 yasindaki
torcu Mehmet® bu durumu soyle ifade etmektedir:

“17 yasindayken lise son sinifta ilk kez ¢alisum. Ailecek paraya ihtiyacimiz
oldugundan ve o dénem balikgilikta iyi para oldugundan pay usulii bir girgir
teknesiyle 5 ayligina anlasmistim. Sonrasinda lise bitti Universiteyi
kazanamadim hatta bir sene dershaneye gittim ama yine olmad: ve yeniden
balik¢iliga basladim. 1996-1998 arast iki sene turizm sektériinde mevsimlik
olarak calisttm ama yine balik¢iliga geri doéndim. Bizim buralarda
okuyamazsan gurbet balik¢iligr disinda bir sey yapamazsin. Ne fabrika var ne
de baska is.”

Yetersiz egitim ve istthdam olanaklarinin kisitliligi uluslararast literatiirde
benzer calismalarda da saptanan bir durumdur. Ornegin Philip Moss ve David
Terkla’nin (1985) Amerika Birlesik Devletleri, Boston Gloucester’da yaptiklart saha
calismasinda tayfalarin egitim seviyesinin disiik ancak ortalama yasin ylksek
oldugu belirtilmektedir. Yazarlara goére bu duruma ek olarak tayfalarin buyik
cogunlugunun balik¢illik disinda baska is tecriibelerinin olmayisi, c¢alisanlarin
balikgilik sektorii disindaki alternatif islere ulasmalarinin 6ntnde bir engel tegkil
etmektedir. S6z konusu caligmanin isaret ettigi bir diger boyut ise baska bir
sektérde calismak icin gerekli tecritbeden ve egitim seviyesinden yoksun olan bu
tayfalarin, caligsalar dahi balik¢ihik yaparak elde ettikleri gelire ulagsmalarinin
mimkin olmamasidir (1985:49). Moss ve Terkla (1985) gibi Mccay vd.’de (1989)
balik¢ilik disinda bagka is tecriibesinin sinith olusunun tayfalarin farklt is kollarina
gecisini kisitladigini 6te yandan balikeilik yoluyla elde edilen gelirin gbreli olarak
yiksek olusunun tayfa olarak calismanin en Onemli sebebi oldugunu ileri
stirmektedir (1989:323).

Arastirma kapsamindaki goriismecilerin %60’1 tayfa olarak ¢alismaya 18
yasin altinda baslamistir. Calismaya baslangic yasinin distik olmasinin yani sira
goriismecilerin yas ortalamalarinin ytiksekligi tayfa olarak calisma siiresinin oldukca
uzun olduguna isaret etmektedir. Buna gbre gbriismemize katllanlarin ortalama
calisma siresi 24,5 iken, %311 30 yidan daha fazla siiredir girgir teknelerinde
calismaktadir. Her ti¢ tayfadan birinin baba isi de girgir teknelerinde calismaktan
ibaretken, %17’sinin babalarinin kendi teknesiyle kictk balikcilik yaptigt tespit
edilmistir. Bu iki grubu beraber degerlendirdigimizde tayfalarin yarisinin baba
mesleklerinin balik¢ilik ile ilgili oldugu soylenebilir. Bu durum balik¢iligin bélgede

6 Gorigmelerden yapilan alintilarda kullanilan tim isimler rumuz olarak verilmistir,
goriismecilerin gercek isimleri olarak degerlendirilmemelidir.
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kiiciik yaglardan itibaren babadan Ogrenilen bir meslek oldugu bilgisini
dogrulamaktadir. Goriisme gerceklestirdigimiz 26 yasindaki mantarct Ali'nin sézleri
bu durumu desteklemektedir:

“Bu meslek bana babamdan hatta dedemden kaldi. Aile meslegi yani. Burada
(Persembe) erkek cocuklar daha cok kiiciik yaslarda gérerek Sgrenmeye
baslar balik¢iligi, biytdikee de isin ucundan tutar. Ben 13 yasimdan beri
tayfa olarak calistyorum mesela. Babam girgir takimlarinda calistyordu,
okuyamayinca kendi ¢alistigt tekneye beni de gétirdii. O zaman acemiydim
kamarot olarak baglamistim simdi artik teknedeki her isi yaptyorum.”

Goriigme yaptigimiz tayfalarin biiyitk cogunlugu (%74) hane gelirinin
tamamint yalmzca girgir teknelerinde calisarak ve ek is olarak sezon bitiminde
“meramet” denilen aglarin onariminda calisarak elde etmektedir. Bir baska deyisle
tayfalar kendilerinin ve ailelerinin gegimlerini saglayabilmek icin balik isciligine
bagimlidirlar. Tayfalarin %69’ unun hanenin tek calisant oldugu dusiinildiginde,
tek kazananlt bu hane yapist bagimliligr artirmaktadir. Ote yandan Moss ve Terkla
(1985) ve Mccay'in (1989) calismalarinda vurgulanan  “tayfalarin  biyik
cogunlugunun balikcilik  disinda baska is tecriibesinden yoksun olusu”
calismamizda da gérilmektedir. Arastirma kapsamindaki tayfalarin 6nemli bir kismi
(%043) girgir teknelerinde tayfa olarak calisma disinda daha 6nceleri bagka higbir iste
calismamustir. Bagka islerde calisanlar ise genellikle diigiik gelirli ve gb¢t gerektiren
turizm ve/veya ingaat sektorinde mevsimlik isci (%17) ya da taseron isci (%12)
olarak cahismistir. Tayfalarin dortte birinin daha 6nce kiigiik bir tekneye sahip
oldugu ancak bor¢lulugun da etkisiyle kigtk balikciliga devam edemeyerek
teknesini satmak zorunda kaldigi bulgusu olduk¢a 6nemlidir. Bu durum kigtik
balik¢ilarin miilksiizlestigine ve balikciliktan ¢ekilerek bir kisminin iscilestigine
isaret etmektedir. Tayfalarin bir kismi ise halen kiiciik teknesini koruyarak ge¢imine
destek amagh kigiik balikcilik yapan ama ayni zamanda girgir teknelerinde tayfa
olarak caligan yart iscilerdir. 43 yasindaki hamlact Akif ve 51 yasindaki torcu
Hasan’in aktardiklari bu durumdaki bircok tayfa ile benzerlik tasimaktadir:

“Ilkin 7 m kayigim vardi. 1999 yilinda teknemi 12 m’ye cikarmistim, iki yil
once satmak zorunda kaldim. Balik azald: teskilati yenileyemedim, bor¢larim
coktu onlari 6dedim tekne parasiyla. Simdi 6.5 m kayigimla gecinmeye
calistyorum ve teknelere tayfa olarak gidiyorum. Tayfa isi olmasa ¢ocuklarin
masrafi, telefon, elektrik, sigortayt nasil 6derim. Hep bir gecim kaygist ve
stres var bizde.”

“Kigtk bir kayigim var 6.5 metre. Arttk deniz bizi doyurmuyor ama
mecburen gurbet balik¢iligt da yapiyorum. Gegen yil yart sezon gitmistim
ama olmad: gene iki yakamiz bir araya gelmedi. O ylzden bu sene Nisan
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15’¢ kadar anlastim. Déndigimde de yine kiicik teknemle mezgit avina
devam. Baktim ¢ok balik yok o zaman yevmiyeli ag isi de yapacagiz artik.”

Kigiik teknesi ile yapmis oldugu balik¢iliktan elde ettigi gelir ile gecimini
saglayamayarak buylk girgir teknelerinde tayfa olarak da calisan ve yari iscilesmis
kiiciik balik¢t olarak niteleyebilecegimiz bu kategorinin Karadeniz balik¢iliginda
yaygtnlasan bir istthdam bicimi oldugu varsayilabilir. Knudsen ve Kogak (2011:229)
ve Knudsen vd.(2010:264) de Karadeniz balikciligt tzerine yaptiklari saha
calismalarinda bu  varsayimi  dogrular nitelikte sonuclara ulasmuglardir. Bu
calismalarda 6zellikle 10 metreden kicik teknesi ile avlanan balik¢darin, kis
sezonunda trol ve girgir teknelerinde tayfa olarak calismasinin yaygin olarak
gorildigh vurgulanmaktadir.

Aragtirma kapsaminda goristigimuiz tayfalarin %69’u borcludur. Borglu
olanlarin icinde borclanilan yer olarak yogunlasma bankalara ve bdlgedeki
esnafadir. Bunun disinda borglanilan yerler arasinda tekne sahipleri, 6zel sahislar ve
sosyal giivenlik kurumu da yer almaktadir. Ozellikle kotii giden bir sezonun
ardindan borglanma artarken, daha verimli giden sezonlarda kazanglar arttigindan
bor¢larin kapatilabildigi tayfalar tarafindan ifade edilmektedir.

Emek Siireci, Calisma ve Yagsam Kosullari

Gurgir teknelerinde calisma stireci genellikle 7 ay 15 giin olmak tizere tim bir
avlanma sezonunu kapsamaktadir. Ancak kimi zaman tayfalarin yart sezon olarak
adlandirdiklars 1 Eylil’den 15 Ocaga kadarki zaman siirecinde de girgir teknesi
sahipleriyle anlastit gorilebilmektedir. Goriisme gerceklestirdigimiz tayfalarin
biyik c¢ogunlugunun (%78) tim bir sezon icin anlastdr tespit edilmistir. 15
Nisan’da sezon bittiginde kimi tayfalar Mayis ve Haziran ayinda Akdeniz’de
orkinos avinda ¢alismaktadirlar. Arastirma kapsaminda gérisme gerceklestirdigimiz
tayfalarin sadece %21’1 orkinos avina katilmistir. Tayfalarin buyik cogunlugu sezon
bittikten sonra bir sonraki av sezonu icin aglarin onariminda c¢alismaktadir.
Meramet denilen bu is plastik ya da tahta bir igne ile aglardaki yipranmalarin tamir
edilmesinden ibarettir. Girgir teknelerinde c¢alisma, balikeilik sezonunda 200 glint
askin bir stire haneden uzakta ¢alismay: gerektirdiginden “mevsimlik balik isciligi”
olarak tanimlanabilir.

Teknelerde istthdam edilen tayfalarin bir av sezonu boyunca mevsimlik
olarak calistigini gozlemledik. Ancak ender de olsa uzun zamandir ayni teknede
calisan tayfalara da rastlanmaktadir. Bu tayfalar, tekne sahibinin kaybetmek
istemedigi ve belirli bir vasfi olup teknede nitelik gerektiren islerde ¢alisanlardan
(boteu, palaci, irgatct, makinist veya as¢t) olusmaktadir. Ote yandan asil isi esnaf
olan ama gecimine destek amaclt ara sira ve kisa siireli (1 Eylil-15 Ocak) olmak
tzere girgir teknelerinde calismaya gidenler de istthdam tipleri arasinda
goriilmektedir.
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Sekil 2. Tayfalarin yillik ¢aligsma dongitisii

1 Eyl0i-15 Ocak
Girgir avalig 1

Temmuz- Austos N 15 Ocak-15 Nisan

A onarimi Qreir avedig 2

Mayis-Haziran
Akdeniz'de Orkinos

veya Agonanmi

Isin bulunmasinda mevsimlik gezici tarim isciliginde gériilen isci araciligina’
benzer bir iliski bi¢imi bélgede varligint stirdirmektedir. “Kocareis” adt verilen is¢i
aractlart girgir teknesinde calisacak olan ve sayiart 15-30 arast degisen ckipleri
hazirlamaktadir. Arastirma kapsamindaki tayfalarin %060t kocareisler araciligy ile
geri kalan %401 ise tekne sahiplerini tanidigini ve dogrudan iligki kurarak isleri
buldugunu ifade etmistir. Bolgede yaptigimiz gbzlemlerde Ordu ili ve ilcelerinde
ikamet eden kocareislerin yalnizca Ordu’ya kayith girgir tekneleri sahipleriyle degil
Marmara bolgesi, Bati Karadeniz ve Dogu Karadeniz’in diger illerine kayith girgir
teknesi sahipleri ile de calistig1 tespit edilmistir.

Kocareisler av sezonu Oncesinde Haziran-Temmuz aylarinda ekipleri
olusturmaya baslamaktadir. Her kocareis bir girgir teknesi sahibi ile anlasarak kendi
ekibini olusturmakta ve avcilik siiresince ekibin basinda teknede bulunmaktadir.
Kocareisler av sezonu Oncesinde anlastigi girgir teknesi sahibiyle temel olarak
teknede kac is¢i calisacagl, calisma stiresi, ticret sistemi ve tayfalara Onceden
verilecek olan avans konularit Uzerinden bir anlasma yapmaktadir. Ancak isci
aracilart ile girgir teknesi sahipleri arasinda yazili bir s6zlesme gerceklesmemektedir.

7 Mevsimlik gezici tatim ig¢iliginde, isci aracilart ¢aligtiklart bolgeye gore elgi/daytbast yada
cavus isimlerini almaktadir.
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Bu durum istihdam iliskisinde tayfalarin giivencesiz ve korunmasiz olmalarina yol
acarken girgir teknesi sahipleri acisindan genis bir esneklik saglamaktadir. Bu
durumu 48 yasindaki Kocareis Stileyman soyle aktarmaktadir:

“Tim sezon i¢in anlasma yapiyoruz, sonra balik olmadiginda mal sahibi
bosuna mazot yakmak istemiyor, balik bitti haydi paydos deyip tekneyi 15
Ocak’ta limana cekiyor. Ondan sonra yeniden yeni tekne aramak zorunda
kaliyoruz, cogu zaman bulamadigimiz ve ortada kaldigimiz da oluyor.”

Girgir avelliginda calisma iliskilerinin enformel boyutu farkli calismalarda da
tespit edilmektedir. Filipinlerde ton baligi avciligi Uzerine yapian bir saha
calismasinin bulgulart bu calismaninkilerle biiyitk benzerlikler tasimaktadir. Soz
konusu aragtirmada girgir teknelerinde ¢alismanin diizenli olmayan ve gegici bir is
oldugu ifade edilmekte, bunun yani sira ¢alisanlarin hemen hepsinin yazili olmayan
anlasmalarla calistig1 belirtilmektedir. Calismada vurgulanan bir baska boyut ise
tayfalar ile tekne sahibi arasindaki ¢alisma iliskisinin stiresinin belirsiz ve tamamen
tekne sahibinin denetiminde oldugudur. Bu enformel yap: ¢alisma kogullari
karsisinda tayfalari kirllganlastirmaktadir (Verite, 2010:49).

Kocareisler kendi ekibini genellikle akrabalik, arkadaglik, hemsehrilik ve
komsuluk gibi birincil iliskiler ¢ercevesinde olusturmaktadir. Bu  durum
kocareislerin  tayfalar ile kurdugu karsibkli gliven ve sadakat iligkisini
giiclendirmektedir. Nitekim goriisme gerceklestirdigimiz kocareisler yaptiklart isin
en zor tarafinin giivenebilecekleri tayfalari bulmak oldugunu belirtmislerdir.
Ozellikle tayfalara daha calismadan sezon &ncesinde avans verilmesi giiven
unsurunu daha da 6ne ¢tkarmaktadir. Arastirma alanimiz olan Ordu ilinde en az
60-80 arasinda kocareisin oldugu bir¢ok gériismede ifade edilmistir. 39 yasindaki
botcu Murat bu stireci s6yle aktarmaktadir:

“Kocareislik isini yapanlar belli, herkes tanir onlari. Cogu zaten kendi
koylisine, mahallelisine, tamidigina, akrabasina teklif eder. Bu isin
icindeyseniz ve iyi ¢alistyorsaniz kocareisler size ulasir ve tekliflerini sunar.
Ornegin simdi yavas yavas teklifler gelmeye basladi. Haziran ayinda
baglantilar yapilir, karsilikli sézler verilir, Temmuz ayinda da avanslarimiz
gelir. Bazi tekneler paylt bazi tekneler maash tayfa calistirir. Kisi eger iyi
calisirsa iyi teknelerden teklif gelecektir.”

Gurgir aveligl yapan teknelerde isin organizasyonu ve isbolimu genellikle
aynt zamanda tekne sahibi de olan reis ve tayfalart temin eden kocareis ile
kararlagtirlir. Avcilik stiresince bir girgir teknesinde 11 farkl isin varligr tespit
edilmistir. Teknede gergeklestirilen gorevler hiyerarsik olarak siralanmaktadir. Buna
gbre teknenin sevk ve idaresini saglayan ve ¢cogunlukla tekne sahibi olan reisler bu
hiyerarsinin basinda bulunmaktadir. G6ériisme yaptigimiz girgir teknesi sahiplerinin
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hepsi kendilerinin de teknenin basinda reis olarak avcilik stiresince bulunduklarini
belirtmislerdir. Ancak kimi teknelerde dtcretli veya payll c¢alisan reislere de
rastlanmaktadir. Ozellikle biiyiik girgir teknelerinde (30 metreden fazla) veya
sitketlere ait olan teknelerde tcretli/paylt reis calistirilmast daha yaygindir. Teknede
reisten sontra gelen kisi ise kocareistir. Tayfalarin calismasindan, tayfalar arasinda
cikabilecek sorunlarin ¢éziime kavusturulmasindan, tcretlerinin belitlenmesinden
kisaca tekne tizerindeki calisma iliskilerinin diizeninden kocareisler sorumludur.

Kocareisin disinda girgir teknelerinde daha fazla vasif ve tecriibe gerektiren
isler de mevcuttur. Bunlar botgu, irgatcl, makinist, as¢t ve palacidir. Botgu girgir
teknelerinin ki¢ bolimunde bulunan yardimer tekneyi (bot) av sirasinda kullanan
kisilerdir. Girgir ag1 bu yardimcr tekne vasitastyla denize serilir, ag tamamiyla
acildiktan sonra, yardimct tekne girgir teknesini sabitlemek icin kalin bir halatla
tekneyi ters kuvvette desteklemek zorundadir. Girgir agr gekilirken agirlasan agin
girglr teknesinin dengesini bozmasint 6nlemek amaciyla aksi yonde tekneyi denge
tutmak botcunun en 6nemli gérevidir ve uzmanhk gerektirmektedir. Irgatct ise
girglr aginin altint toplamak, buzmek icin gerekli olan ¢elik halatlarin/tellerin
sartldigt hidrolik ya da mekanik irgatlari kullanmaktadir. Palaci teknenin kig
tarafinda ag ekibinin basinda agin denize atilmasi ve toplanmasini organize
etmektedir. Bu siralanan goérevlerin yani sira ag1 sarip istif edenler (torcu), agda
bulunan kursunlart istifleyenler (hamlact), agin su istiinde durmasini saglayan
mantarlar istif edenler (mantarci), aglarin altinda bulunan mapa demirlerini
istifleyenler (mapact) ve agctya yardimct olup temizlik islerini yapan kamarot da
teknedeki gorevler arasinda yer almaktadir. Kocareis, makinist, asci, palact ve
kamarot ¢ogu zaman bir kisiden olusurken teknelerin biyiiklugine gére ortalama
olarak botcu 1-3 kisi, 1rgatct 1-3 kisi, hamlact ve mantarct 2-3 kisi, torcular 8-15
kisiden olusmaktadir. Bu kisiler aynmi zamanda balik tekneye alindiginda kasalama
isini de Ustlenmekteditler.

Gurgir aveliginda galisma ve yasam kosullari oldukga zorludur. Yaklasik
sekiz ay boyunca teknede denizin Ustiinde yasamak ve calisgmak zorunda olan
tayfalar bir av sezonu boyunca yalnizca iki kez bir hafta ile on gilin arasinda degisen
izin siirelerini kullanarak ailelerinin yanina gidebildiklerini ifade etmislerdir. Ote
yandan calisma saatleri belirsiz ve uzundur. Av sezonu c¢ogunlukla kis aylarini
igcerdiginden c¢alisanlar sadece isin zorluklart ile degil ayni zamanda zor hava
sartlarina karst da miicadele etmekteditler. Av stiresince ¢alisma saatlerinin, uyku ve
dinlenme surelerinin belirsiz olusu ¢alisma kosullarint daha da agirlastirmaktadirs.

8 Balikcilik sektoriinde, 6zellikle deniz aveiliginda ¢alisma kosullatinin zorlugu Uluslararast
Calisma Orgiitii (ILO) tarafindan da dikkat c¢ekilen bir konudur. Orgiit 2007 yilinda
ozellikle ticari/endustriyel balikgilikta ¢alisma kosullatint dizenleyen, calisanlarin temel
haklarini ve genel kurallart belirleyen 188 sayilt sézlesmeyi kabul etmistir. Ancak bugiine
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Gortsme gergeklestirilen tayfalardan 44 yasindaki mantarct Ercan ve 36 yasindaki
torcu Temel bu kosullart séyle ifade etmektedir:

“Madencilikten sonra en agir is bizimkisi. Calisgma saati yok, 24 saat
tetikteyiz, uyku saati baligin akisina gbre. Hele ilk 3 ay palamut, istavrit avi
cok zordur. Soguk, yagmur, kar, firtina, ayaz hepsinin altinda ¢alistyoruz.
Balik yogun oldugunda hi¢ dinlenemiyoruz diizenli beslenemiyoruz. Bu para
kazanmak degil, calismak degil, savas!”

“Gecen gindizin belli degil teknede. Ayaklarimizda c¢izme, sirtimizda
mugambalarimiz soguk yagmur gece giindiiz demeden durmadan galistyoruz.
Soguktan elini hissetmedigin olur. U¢ giin ayagimdan ¢izmeyi sirtimdan o
mugambayi hi¢ ¢tkarmadigimi, Gi¢ giin boyunca uykusuz kaldigimi bilirim. 30
giin calistyoruz ya ama bizde bir ay 60 glindir hem gece hem de gindiiz
calistyoruz ¢inkd”

Calisma kogullarinin yant sira aylar boyunca evinden uzak kalmanin zorlugu
6zellikle evli ve ¢ocuklu tayfalar tarafindan stk¢a dile getirilmektedir:

“Gurbet balik¢iliginda hep evi distniirsiin, bu aymn sonunu nasil bitirecekler
onu disinirstin. Sigara ve icki cok kullanir derler ya balik¢iya, nasil igmesin.
Ailesi aklina geliyor yak bir cigara. Sen ¢ocugunla gezersin kiyida ben
denizden sana bakar efkarlanirim yak bi cigara daha..” (Osman, palaci, 50

yas)

“Hamallik bile daha iyidir. En azindan aksama eve gidiyorsun. Biz ise sekiz
ay boyunca evden habersiziz, cenazen olsa yetisemezsin. En ¢ok evden
uzakta olma, gurbet vuruyor insana. Ben kar yagisini ¢ok severim,
cocuklarimda 6yle. Kar yagiyor denizdeyken, kiyidaki evlerin istk yanan
pencerelerine bakiyor 6zeniyorum. Bir kez bile olsun ben de kendi evimde
sobanin baginda oturup c¢olugumla ¢ocugumla pencereden yagan kart
seyretmek isterdim. Hi¢ yasamadigim bir sey bu..” (Ismail, hamlaci, 47 yas)

“Bu sene yedi buguk ay calisim eve dondiim 21 giin kaldim sonra 50 glin
Akdeniz’e orkinos avinda calismak icin gittim yeniden eve déndim 15 giin

kadar Arjantin, Bosna Hersek, Kongo, Fransa, Giiney Afrika ve Fas’tan olusan yalnizca 6
tlke bu sézlesmeyi onaylamustir. (www.ilo.org). Tirkiye’de ise bu konudaki en giincel
dizenleme 20 Agustos 2013 tarihli 28741 sayih Resmi Gazetede yayinlanan Balike
Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Yonetmelik'tir.
Bu yonetmelikle balik¢t gemilerinde alinmasi gereken asgari saglik ve giivenlik 6nlemleri
belirlenmistir. Ancak saha arastirmasinda tayfalarla yapilan gorismelerde ara s ira
gerceklesen denetimlerin teknedeki kosullar, saglik ve giivenlik 6nlemlerine yonelik degil,
daha cok aglarin boyu vb av yasaklariyla ilgili oldugu belirtilmistir.
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sonra ag isine Istanbul’a gittim. En fazla 2 ay ailemleyim biitin bir yil
boyunca, sen buna yasamak diyebilir misin® Ama baska is yok mecbursun
iste.” (Hilmi, 1rgatci, 49 yas)

Aylar siiren av sezonu boyunca girgir teknesinin biytkligiine gore sayilart
20-30 arasinda degisen tayfalar icin ¢alisma ortamlari olan tekneler ayni zamanda
yasam alanlaridir. Dolayistyla teknelerin calisma kosullarinin yant sira barinma ve
yasam kosullart da tayfalarin giivenligi ve sagligt bakimindan 6nem tasimaktadir. Bu
baglamda calisma ortami, sosyal ortam ve yasam alaninin ici ice geg¢mesi cogu
zaman calisma ve bos zaman/dinlenme arasindaki ayrimin belirsizlesmesine yol
agmaktadir. 26 yasindaki mapact Engin ve 31 yasindaki torcu Emin’in ifadeleri bu
tespiti desteklemektedir:

“Hig istiharat yok, sosyal hayat yok bu meslekte, yilin 8 ay1, giinde 18-20 saat
calisirsiniz. Hele avin yogun oldugu zaman birakin dinlenmeyi uyku bile
uyuyamazsiniz. Hava essin firtina ¢iksin diye dua ettigimiz bile olur, kiytya
cekilsin tekne biz de dinlenelim diye. Ama o da olmaz avlanmadigimizda da
aglar1 tamir ederiz yani bos birakmazlar tayfayi..”

“Cumartesiymis Pazarmis geceymis glindiizmiis diye bir sey yoktur teknede
her giin aynt gindir yani isgiini. Kahvalt saatin, yemek saatin filan da belli
degildir bu iste. Avlanirken dncelik istir. Ag atttktan sonra biraz boslugumuz
olur hemen atarsin bir seyler agzina hizla.. biraz bosluk oldu mu hemen yatip
uyuyacaksin biraz gbziinden gecti mi tamamdir. Ayagimizda ¢izme sirtimizda
mugambayla uyuruz bazen vakit kaybetmeyelim diye.”

Barinma kosullart teknenin biytkligine gére farklilik gstermektedir. Farklt
buytklikteki girgir teknelerinde yaptgimiz gozlemlerde 6zellikle 30 metreden
biyik teknelerin yasam ve barinma kosullarimin kiiciik girgir teknelerine gore daha
iyl oldugunu saptadik. Ancak inceleme firsatint buldugumuz 20 metreden kiiciik
girgir teknelerinin barinma kosullart ve yasam alanlari calisan sagligini tehdit
edebilecek kosullardayd:. Teknelerdeki bu farklilasma gbriisme gerceklestirdigimiz
tayfalardan 45 yasindaki palact Hikmet tarafindan séyle anlatilmaktadur:

“Kosullar gemiden gemiye degisir, ozellikle ufak olanlarin ¢ok kotudir
barinmasi, affedersin ahir gibi yerler vardir, kif kokar yatacaginz yer.
Geminin 6n kisminin altinda bagaltt denilen yerde rutubetli karanlik ve
ufacik yerde kalmak zorunda kalirsin boyle teknelerde. Ama 30 metrenin
tzerindeki tekneler daha rahattir. Sicak su, camasir makinesi bile vardir
kimi biytik teknelerde, kosullari daha iyidir.”
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Tekne boyu biyiidik¢e reisler ve calisan tayfalar arasindaki mekansal
bolinme de artmaktadir. 20 metreden kiigiik girgir teknelerinde tekne sahibi/reis
calisan tayfalarla yemegini yer ve onlarla beraber ayni alanda vakit gegirirken, biyik
teknelerin mekansal olarak organizasyonu tekne icindeki hiyerarsiyi yansitmaktadir.
Richard B. Pollnac’a (1988) gore daha biiyik ve sermaye yogun teknelerde tekne
calisanlari ile kaptan (reis) arasinda olusturulan bu sosyal uzaklik kaptanin giic ve
otoritesine etkide bulunmaktadir (1988:30). Bu biyiik girgir teknelerinin en Ust
bélimii geminin idare edildigi kaptan késkiiniin, reis veya reislere ait dinlenme
mekant olan kamaralarin ve reise ait tuvalet ve banyonun oldugu béliimdir. Bir alt
bélimde ise tekne i¢indeki ishdliminde uzmanlg ve aveiliktaki 6nemi fazla olan
botcu, palaci, 1rgatct ve kocareisin uyumalart ve dinlenmeleri i¢in ayrt kamara
bulunmaktadir. Geriye kalan ve sayica ¢ogunlugu olusturan tayfalar ise teknenin
basalti denilen bolimiinde yani glivertenin 6n kisminin altinda yer alan boglukta
olusturulan ranza sistemindeki yatakhanelerde dinlenmektedir. Teknelerin bu
bélimi tekne biylk dahi olsa penceresiz, gin 15181 girmeyen ve rutubetli
mekanlardir.

Sosyal Giivenlik, Is¢i saghgi ve Giivenligi

Balikgilik oldukea zor ve tehlikeli bir sektérdur. Uluslararast calismalarda balikeilik
en tehlikeli ve OSlimli kazalarin stk gorilebilecegi sektorlerden biri olarak
saytlmaktadir (Matheson vd., 2001:305; Jin ve Thunberg, 2005:524; Georgianna ve
Shrader, 2008:28) hatta kimi calismalarda en tehlikelisi olarak gosterilmektedir
(Chauvin ve Le Bouar, 2007:79; Drudi, 1998:3). Bu durum uluslararas: literatirde
balikeilikta is¢i saghgi/giivenligine yonelik ¢alismalarda yogunlasmayi ve bu alanda
zengin bir literatiir birikimini de beraberinde getirmistir. Ne yazik ki Ttrkiye’de bu
baglamda bir literatiir olusmamistir.

15.8.2009 tarihli ve 27320 sayilt Resmi Gazete’de yayimlanan Isyeri Saglik ve
Givenlik Birimleri ile Ortak Saglik ve Giivenlik Birimleri Hakkinda Yonetmeligin
57 nci maddesi uyarinca olusturulan Tehlike Siufi Belifleme Komisyonunun
gorisleri dogrultusunda isyerlerinin is saglgr ve glvenligi acisindan yer aldig
tehlike siniflart listesine gére deniz aveiligr “tehlikeli isler” arasinda yer almaktadir.
Her tirli hava kosullarina acik, gece calismasinin var oldugu, sirekli hareket
halinde bir glvertenin yani sira hidrolik ve mekanik makineler, kaygan ve sulu
zemin, aglar, halatlar, celik teller calisma ortamini olduk¢a tehlikeli hale
getirmektedir. En ufak hatanin yaralanma ya da dliimle sonuglanabilme riski vardir.
29 vyasindaki hamlact Samet’in sézleri calisma ortaminin  tehlikesini ortaya
koymaktadir:

“Cok tehlikeli bir is yaptyoruz. 30 giin calistk diyelim ama teknede 1 ay 60
gindur ¢lnki gece ve glindiiz ayirt etmeden calisiriz. Uykusuzluk en biytik
dismanimiz, cok uykusuz ve yorgun oldugumuzda mutlaka kazalar oluyor.
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Bir de buna makine/techizatin bakimsizligint ekleyin kaza olmazsa
mucizedir.”

Aragtirma kapsamindaki tayfalarin énemli bir kismi (%065) son bes yil icinde
calisirken is kazasi gecirmistir. Is kazalarini saptamaya calisirken tayfalarin “is
kazas1” algilarinin yalnizca uzuv kopmast vb. agir yaralanmalardan ibaret oldugunu
tespit ettik. Bu durumu daha iyi anlatabilmek icin bir 6rnek vermek gerekirse,
aglarda bulunan kursunlarin ag cekme sirasinda glvertede bulunan calisanlarin
kafalarina diigerek actk yaraya neden olmasi veya kaygan gliverte zemini nedeniyle
disme sonucu gerceklesen incinme ve burkulmalar sik karsilagilan ve tayfalar
arasinda is kazasi olarak gériilmeyen bir durumdur. Bu ve benzeri durumlarin da is
kazast sayilmasi gerektigi acgiklandiktan sonra yukarida bahsettigimiz oran yani
calisanlarin Ggte ikisinin ¢esitli derecelerde is kazast yasadigt ortaya ¢tkmustir. Bunun
disinda tayfalarin %20’sinin ise son 5 yilda calistigt teknelerde Slimli kazaya sahit
olmus olmast girgir teknelerinde calismanin isci saghgr ve guvenligi acisindan
o6nemli riskler tasidigini ve bu alanda denetimin gerekliligini daha da o6ne
cikarmaktadir. Oliimli kazaya sahit olan 36 yasindaki torcu Erkan’in anlattiklar:
dikkat cekicidit:

“Benim ¢alisifim teknede ne yazik ki is kazasinda biri 6ldi. Ag ¢ekerken
halat koptu, kopmasiyla makara adamin sirtina vurdu. Kiytya yetistiremedik
bile hemen oracikta distigi yerde 6ldi. Bana gore teskilatin ihmaliydi,
halatlar eskiydi yenilenmesi gerekirdi ama kimin umurunda. Mal sahibinin
vicdanina kaliyor sonrast. Kimi ailesine para verir kimi de daire alir, kimi de
unutur gider.”

Kazalarin %951 giivertede ve avlanma esnasinda ag ¢ekerken gerceklesirken;
kazanin olus sebebi ise cogunlukla bir nesnenin ¢arpmast/vurmast ve/veya nesneye
sikisma olarak gerceklesiyor. Yaralanan bolge sirasiyla en ¢ok el ve parmaklar; yiiz-
bas-boyun ve omuz kol ve bilekler olarak gerceklesmektedir. Gorlisme yaptigimiz
tayfalarin ifadelerine gbre kazalar uzun calisma saatleri ve uykusuzluga bagl
yorgunluk, tekne ekipmanlarinin bakiminin dizenli yapilmamasi, kétd hava
kosullart gibi nedenlerle gerceklesmektedir. Daha 6nce botguluk yaparken is kazast
geciren 54 yasindaki kocareis Recep’in ifadeleri teknelerde is kazasi riskinin
boyutlarint ortaya koymaktadir:

“Oliimciil kazlar genelde halat kopmastyla, makara kopmastyla oluyor. Bazen
rgatin sardidt tele kapilan oluyor, aga takilip denize disme oluyor. Her yant
tehlike yani teknenin, 6zellikle avlanirken ¢ok dikkatli olmak gerekiyor. Hele
hamsi avinda 1stk yakilmaz geceleri 6yle olunca da kazalar artiyor tabi. Ben
botcuydum, botun ¢ekme halatt koptu bana vurdu. Vurmasiyla diismem bir
oldu. Géziimii saca vurmugsum o nedenle sag géziimde %30 gérme kaybi
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vardir. Botun halatt eski olmasaydi bu olay olmazdi ama ne yaparsin el
mahkum yine calistyoruz.”

Is kazalarinin yani sira deniz aveiliginda calisanlarin saglik sorunlari ve olast
meslek hastaliklart da tGzerinde 6nemle durulmasi gereken bir konudur. Arastirma
kapsaminda gbristigtimiz tayfalarin %40t herhangi bir saglik sorunu olmadigim
veya olup olmadigini bilmedigini belirtirken %601 tanist konulmus saglik sorunlart
oldugunu belirtmektedir. En stk goriilen rahatsizlik bel fiigidir. Saglik sorunu olan
tayfalarin %8071 bel fiigt rahatsizligi oldugunu ifade etmistir. Bunun yani sira
akciger rahatsizliklari, astim, kas ve kemik rahatsizliklart ve romatizma tayfalarda
gortlen diger saglik sorunlarnidir. Bu rahatsizliklarin tamaminin Knudsen ve Kogak
(2011) tarafindan yine Karadeniz’e kiyist olan Samsun Terme’de yapmis olduklart
saha calismasinda da tespit edilmis olmasi (2011:235), bu rahatsizliklarin meslek
hastaligr olarak balik¢ilarda yaygin oldugu kanisini giiclendirmektedir.

“Soguk altinda agir is yaptyoruz. Diizensiz uyku ve yorgunluk nedeniyle
viicudumuz hirpalaniyor. O sogukta ayazda bronsit, zatiirre olmazsan grip
oluyorsun. Biytik bir durum yoksa doktora gériinme sansin da yok. Bunun
disinda bel fiugini saymiyorum bile her balik¢ida vardir ¢tinkd!” (Ugur,
torcu, 37 yas)

“Kolumda kas sorunu yastyorum. Agir is yapmayacaksin dedi doktor.
Meslek romatizmastymis. Balikeilikta agir is olmayan bir gérev yok ki. Gittigi
yere kadar calisacagiz. Baz1 arkadaslarim doktora gitmeye korkuyor, doktor
calisamazsin balikeilikta der diye.. Haklilarmus.” (Ferdi, hamlaci, 54 yas)

Yukarida aktarilan bilgiler, deniz aveiliginin oldukea tehlikeli, Slumli ya da
ciddi yaralanmalara yol acan is kazalarina acik ve ¢alisan sagligini olumsuz etkileyen
meslek hastaliklarina yol agabilen bir sektér oldugunu ortaya ¢tkarmaktadir. Buna
karsin sektorde kayitdisihk orani oldukea yuksektir.” Goriisme gerceklestirilen
tayfalarin yalnizca %10’u tekne sahibi tarafindan sigortalanmistir. Bu kisilerin
tamami girgir aveiiginda kilit gérevleri olan kocareis, asel, palact veya botcudur.
Arastirma kapsamindaki tayfalarin %20’si hic¢ bir sosyal glivenceye sahip degilken
geri kalan %701 sigortasini EK-5 Tarim Sigortast ya da Tarim Bagkur olmak tzere
kendisi karsilamaktadir. Sosyal glivencenin olmamasi tayfalar tarafindan balik¢iligin
en O6nemli sorunu olarak gorilmektedir. 50 yasindaki palaci Zeki’nin ifadeleri
giivencesizligin boyutlarini ortaya koymaktadur:

9 Turkiye balikciligindaki sosyal glvencesizlik, ge¢ kapitalistlesmis diger tlkelerin
balik¢ihginda gorilldigi gibi Irlanda gibi erken kapitalistlesen iilkelerde de goriilmektedir.
Calismanin sinirlart nedeniyle bu karsilastirmaya girilmeyecektir. Bu konuda ek okuma igin
bkz: Bhatta (2003) ve Collier (2001).
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“Su an calisabiliyorum evime cocuklarima bakabiliyorum. Parmagima tel
vursa, elim halata sikigsa bttiin her sey bitti. Ekmegim bitti iste. Sigortam da
yok. Kim bakar bana, aileme. Yani bizi en korkutan, belimizi biiken bu agir
calisma degil, sigortastzlik.”

Balik¢tlarin  sosyal glvenlige olan vurgusu Knudsen ve Kocak (2011)
tarafindan da 6ne ¢ikarilmaktadir. Calismada sosyal glivenlik konusunun 6zellikle
tayfa olarak calisanlar acisindan balikcilik sektoriiniin en 6nemli sorunu olarak
tespit edildigi 6rnek olaylatla belirtmektedir (2011:234). Tayfalara yOnelttigimiz
“gocugunuzun bu isi yapmasini ister misiniz”’ sorusuna tamaminin hayir cevabini
vermesinin en temel nedeni de yukarida aktardigimiz sosyal giivencesizligin,
tehlikeli ve kéti calisma kosullarinin varhigidar.

“Kesinlikle istemem ¢ocugumun bu iste calismasini. Ben onu denize bile
gbtlirmuyorum. Bitiin ¢cabam c¢ektigim cilede o okusun balik¢t olmasin diye
zaten. Yarint yok, garantisi yok, sosyal yasantist yok. Aile yasantist hi¢ yok ti¢
cocugum var hi¢ birinin dogumunu géremedim. Kendi ¢ocugumun bunlari
yasamasini ister miyim hi¢!” (Selim, hamlaci, 46 yas)

“Birak cocugumu diismanimin yapmasini istemem. Beni diistn, tek istedigim
su hayattan emekli sirasina girebilecek kadar yasamak. Tuhaf degil mi?
Balikgilar doktora gitmez, kedi képekten korkar ya Syle korkariz bizde. Ya
denize c¢ikmami yasaklarsa diye. Yoksa hepimizde bel fiig1 ve ciger
hastaliklart var. Isin stresi hastaliklart artiriyor. Gel koyiin mezarligina
gidelim hepsini sayayim 70’ini bulamamis balik¢ilarla dolu. Ben ¢ocuguma
iste boyle bir isi nasil reva géreyim.” (Niyazi, torcu, 49 yas)

“Baligin Pulu”:Girgir Teknelerinde Calisanlarin Ucret ve Gelir Durumlari

Girgir teknelerinde ¢aliganlarin Gceret sistemleri zamana gdre tcret sistemi olan
“aylikl’” ve kardan pay alma sistemi olarak degerlendirebilecegimiz “paylt” olmak
tzere iki bicimdedir. Payl sistem, sezon boyunca yakalanan baliklardan elde edilen
gelirin kumanya, yakit, yag, ag bakimi vb. giderler disiildiikten sonra kalan miktarin
tekne sahibi ve calisanlar arasinda pay edilmesine dayanmaktadir. Genellikle bu pay
%060 tekne sahibi %40 calisanlar seklindedir. Bu pay calisanlar arasinda esit degil
yapilan isin agirligi, niteligi ve 6nemine gére beliflenmektedir. Ucret sisteminin
belirlenmesi ve tcretin miktart sezon dncesinde kocareislerle ya da tekne sahibinin
kendisi ile dogrudan iliskiye gecildiginde sozlii olarak belitlenmektedir. Ayliklt
sistemde tayfanin alacagt miktar 6nceden belli iken, pay sisteminde av siiresince
yakalanan deniz triinlerinin miktart ve piyasa fiyati belirleyici olmaktadir. Girgir
avciligy, calisanlarin uzun siire evinden uzakta calisgmasini gerektirdiginden girgir
teknelerinde calisacak olanlara aylikli yada payli fark etmeksizin sezon baglamadan
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“polatka”!? olarak adlandirilan genellikle tayfanin bir ya da iki aylik kazancina
karsilik gelen bir avans verilmektedir. Alinan bu para ¢ogunlukla tayfalar denizde
evden uzakta iken ailenin gecimi i¢in kullanilmaktadir.

Tirkiye’de  balikgilik  sektériinde  payhh  olarak  istthdam  edilenler
azalmaktayken aylikli ¢alisma artmaktadir. TUIK 2010 yilindan itibaren tcretli
(aylikl) ve payll calisan tayfa sayilarini ayrr olarak yayinlamaktadir. Tablo 3
incelendiginde son 5 yilda Tirkiye genelinde aylikli calismanin paymnin %42’den
%48¢ ulastigl, Dogu Karadeniz bélgesinde ise %42'den %60°a  ¢iktig
goriilmektedir. Bu calisma kapsamindaki tayfalarin da cogunlugu aylikli olarak
calismaktadir. Buna gore tayfalarin gorev aldigi teknede %73’intn aylikls,
%27’sinin ise paylt olarak calistit belirlenmistir.

Isin niteligi, uzmanlig1 ve 6nemine gore aylik ve pay farklilasmaktadir. Buna
gbre en yiksek aylik ya da pay1 kocareis, botcu, palact, asct ve 1rgater alirken giiverte
calisanlari olarak gruplandirabilecegimiz ag istifcileri bir alt kademede yer
almaktadir. En distk pay ya da aylig1 ise kamarotlar elde etmektedir. Tayfalarin
Gcretleri incelendiginde 2014 yili i¢in 2000-4000" TL araliginda degistigi
gorilmektedir. Yuksek nitelikteki islerde ¢alisanlarin ayliklari ortalama 3000-4000
TL arasinda degisirken, daha niteliksiz islerde ¢alisan diger giiverte ¢alisanlart 2000-
2500 TL arasinda aylik elde etmektedir. Yedi ay onbes gin siiren bir sezonun
tamaminda calisidigt disinildiginde toplam ortalama kazang 2014 yili icin
15.000-30.000 TL arasinda degismekte ancak bu miktar oniki aya bolindigiinde
aylik ortalama net gelir 1250-2500 TL olmaktadir. Tirkiye’deki ortalama Ucretler
dikkate alindiginda ilk bakista yitksek goriinebilen aylik ticret seviyesi, dinlenme
stirelerinin disiikligi, yitksek oranda sosyal giivencesizlik, ¢alisma saatlerinin uzun
ve belirsiz olusu dikkate alinarak degerlendirilmelidir. Ote yandan calisanlarin
cogunlugunun evli ve ¢ocuklu oldugu ve hanenin geciminin tek kazanana dayal
oldugu bilgisi de dikkate alinmalidir. Yine de tayfalarin neden bu isi yaptyorsunuz
sorusuna verdikleri cevaplar arasinda diger islere oranla goreli olarak daha yuksek
kazancin varlig dikkat cekmektedir.

Gortsme gergeklestirilen tayfalarin ¢ogunlugunun emegini cesitlendirerek
gecimini saglamaya calismasi girgir teknelerinde galisarak elde edilen gelirin yetersiz
kaldigina isaret etmektedir. Endonezya’da Java denizinde avlanan buyik girgir
tekneleri tizerine yapilan bir ¢alismada da balik¢ilarin gelirlerini desteklemek amach
ortalama 200 giinliik av sezonu disinda ek gelir getirici islerde calistigt bunun yam
sira ¢ogunlugu kirsal alanda yerlesik olan tayfalarin tarimsal tiretimde de bulundugu
belirtilmektedir (Roch ve Sastrawidjaja, 1998:116). Endonezya’daki tayfalar ile

10 Kimi balik¢ilar “bolatka” olarak telafuz ederlerken kimi yerlerde de “platka” olarak
degisim gosterebilmektedir.
11 Burada zikredilen tim Gcretler net tcrettit.
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arastirmamiz kapsamindaki tayfalarin ortak Ozelliklerinden biri olan ek gelire
duyulan ihtiyac, gec kapitalistlesmis tlkelerin balikeilik sektériinde calisanlarin
yoksulluguna isaret etmektedir:

“Gegen seneden bugiine 1 ay evde kalamadim. 8 ay denizdeyim, sezon
bitince yevmiyesi 50-60 liraya ag tamiri yapmak zorundayim o da olmazsa ev
kirasint G¢ ¢ocugumun okul masraflarint nasil 6derim ki. Kit kanaat
geciniyoruz, ¢ocuklarim bir ¢ok seyden mahrum kaliyor..” (flhan, mapaci, 29

yas)

“Aldigimiz para ne ki koca bir baligin bir pulu sadece! Ag isi ve az da olsa
findik olmasa gecinmek ¢ok zor. Siz belki elektrik, su nerden kapanir nerden
acilir bilmezsiniz. Biz ezberledik artik, 6deyemedigimizden o kadar sik
kapanip agiliyor ki. Hele balik sezonu koti giderse hep borglaniyoruz bir
sonraki sene iyi olur imidiyle..” (Erdal, mantarci, 35 yas)

Payli sistemde ise elde edilen kazang av sezonunun iyi gecip ge¢memesine
baglidir. Ancak payli sistemde tekne sahipleri ile tayfalar arasinda paymn miktari
konusunda sorunlar ¢ikabilmektedir.

“Paylt sistem ¢ok da kazandirabilir sonu hiisran da olabilir. Cok biiyiik risk
ben tercih etmiyorum. Eskiden balik ¢ok oldugunda avantajliyd: ama simdi
cesaret edemem. 8 ay calistyorsun ama iyi baltk yoksa masraflar ¢ikariyor
tekne sahibi elde avucta bir sey kalmiyor. Bir yol paramizi verip geri
gonderiyor.” (Kemal, palact, 53 yas)

“Paylt calisirken tekne sahibi gercek kazanct sylemeyebiliyor. Satist disik
gOsteriyor, masraft ylksek gosteriyor.. Bizim hesap sorma sansimiz yok.
Tamamen tekne sahibinin insafina kalmusiz.” (Yiksel, torcu, 24 yas)

Sonug Yerine

Son on yilda Turkiye genelinde 10-15 metre arasindaki tekne biuyiikliklerini de
hesaba kattigimizda sayilart 3.000 ila 4.000 arast degisen kiiglik baliket balik¢iliktan
cekilmis durumdadir. Kigtk balikcilikta yasanan bu gerileme sonucunda bu
isttihdam biciminin bir boliminun, “bir baskasinin teknesinde tcretli ve/veya paylt
calisma” bicimine donustigi Ongorilebilir. Saha ¢alismamizin  bulgulart bu
Ongoriyi desteklemektedir. Bu da diger tarim kollarinda stiren kapitalistlesme
egilimlerinin balik¢ilikta da yayginlasacagina ve hizlanacagina isaret etmektedir. Bu
nedenle Oncelikle bu sektérde c¢alisma iliskilerinin, emegin ve emek siirecinin
gbrinir kilinmast son derece 6nemlidir. Ciinki balik¢ilik sektorii, calisma iliskileri,
Orglitlenme, isci sagligt ve givenligi, sosyal giivenlik agisindan gériinmeyen bir alan
olarak varligini devam ettirmektedir. Arastirma kapsaminin sinirli olmasina karsin
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calismanin, balikcilik sektériindeki kapitalist iliskilerin ve emek stirecinin 6zgiin bir
boyutu olan girgir teknelerindeki calisma iliskileri hakkinda genel egilimleri, en
azindan sosyal bilimler alaninda bir tartisgmayr baslatabilecek Slctide verebildigini
dustinmekteyiz.

Calismanin belki de en 6nemli sonucu, balik¢iliktaki istthdamin en biyik
kismini olusturan girgir teknelerinde tcretli veya paylt calisan balik iscilerinin
gindelik pratiklerini etkileyen genis bir giivencesizlik icinde oldugudur. Bu genis
giivencesizlik daha calisma siirecinin baginda enformel iliskilerin kurulmastyla
baslamaktadir. Higbir tayfanin formel bir sézlesme yapmamasiyla baslayan bu
stireg, is¢i sagligt ve giivenligi konusunda yani saghkh calisma ortami yoksunlugu ve
sosyal giivencesizlik ile devam etmektedir. Uluslararast literatiirde en tehlikeli sektor
olarak gorilen balikeilik sektSriindeki sosyal givenceden yoksun, kayit dist ve
Orgitlenmenin olmadigt bu calisma kosullari hi¢ stiphesiz burada calisan iscileri,
Tirkiye isci siifinin sayilart giin gectikge artan en glivencesizler kategorisinde yer
alanlarin yanina yerlestirmektedir. Bu baglamda isci sendikalarinin da 6rgiitlenme
politikalarini  gézden gecirerek bugline kadar herhangi bir calisma igerisine
girmedikleri balikeilik sektriindeki calisanlart Srglitleme ¢abast hi¢ kuskusuz
calisma iliskilerinin diizenlenmesi yoniiyle 6nemli olacaktr.
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