MILLI MUCADELEDE ULASIM

Ars.Gor. Iskender Yilmaz*

Ulkemiz asirlardan beri kat'alararasi ulasim yOniinden elverigli bir cografi
duruma sahip olmugtur. Hemen hemen her devirde ticaret ve yolcu ulagimi
Anadolu’'nun ¢esitli limanlarina yapilmig ve bu limanlardan karayolu ile Anadolu
i¢lerine ve diger iilkelere ulagturdmigtir.

Milli miicadele sirasinda ulagim imkanlannin siirli olmasi, Tiirk istiklal
savaginin en 6nde gelen problemlerinden biri idi. Bilindigi gibi, Istanbul ile
Anadolu arasinda ve kiyt bélgeleri ile i¢ bolgeler arasinda ulasim oldukga zor
sartlar i¢inde yapilmaktaydi. Iste Mustafa Kemal bir nebze olsun bu problemi
¢ozmek i¢in Ankara'yt Milli Miicadele'nin bagkenti yapmistur. Geng Tiirk
devletinin savastan sonra ¢6zmeye ¢alistigi konulardan biri de hig giiphesiz
modem ulagim afin1 kurmak olmugtur.

A) KARAYOLU

Osmanli Imparatorlugu'nun yol yapimina daha ¢ok askeri goriigler hakim
olmugstur. Ordulann en kisa zamanda sinirlara nasil ulagtirilabilecegi her
diisiinceden 6nce geliyordu. Fakat bu goriigiin devlet ekonomisine higbir yarar
saglamadig: anlagildiktan sonra ekonomik amaglarla kervan yollar yapimina
baslanmistr.

19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren memleketin muhtelif bolgelerinde
kasabalar1 baglica gehirlere, sehirleri de iskelclere veya en yakin istasyonlara

baglayan bir takim goseler ingasina girigilmig, hatta bu isleri kolaylagtiracag

* Atatiirk Universitesi, Atatiirk likeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii Miidiirliigii
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diistincesi ile, memleketin crkek niifusuna her sene birkag giin fiilen yol ingasinda
¢aligmak, yahut vergi 6demek mecburiycti de yiiklenmigti.

Esasen Osmanli Imparatorlugu'nda devletin belirli bir yol siyaseti mevcut
degildi. Karayollani daha ziyadc bolgenin ileri gelenleri tarafindan yaptnlir, devlet
yalniz askeri bakimdan ehemmiyet arzeden anayollarla alakadar olurdu. Devletin
dogrudan dogruya yol isiyle mesgul olmasi 1870 yilina raslar (0.

Modern anlamda karayolu yapimina iligkin ilk adim, 1866 yilinda yiiriirlige
giren "Turuk u Muabir Hakkinda Nizamname" ile attlmgtir. Bu nizamname ile
karayollar1 yapimi bakum ve onarim: teknik kurallara baglamyor ve gerekli 6rgiit
kurulmug oluyordu (2),

Osmanl Imparatorlugu iig tiir yol yapimina yénelmisti (3):

a) 11 merkezini en yakin demiryolu istasyonuna baglayan bes metre
genigligindeki yollar.

b) 11 merkezleri arasindaki baglica kasaba ve limanlan baglayan dort metee
genigligindeki yollar.

¢) Il igerisindeki kasaba ve koyler arasindaki ii¢ metre genisligindeki yollar.

Bununla beraber Osmanli Imparatorlugu'nun son yillarinda uzun harp

devreleri iginde bu yollar bakimsiz kaldilar. Oyle ki, Cumhuriyetin kurulusunda

(1) Haluk CILLOV, Tirk Ekonomisi, Istanbul, 1965, (Kis. Cillov, Tiirk
Ekonomisi) s. 361.

(2) Alptekin MUDERRISOGLU, Kurtulug Savag1 Mali Kaynaklar, Istanbul
1988, (Kis. Miiderrisoglu, Kurtulug Savasinin Mali Kaynaklar) s. 86

(3) Tevfik CAVDAR, ‘Milli Miicadcle Baglarken Sayilarla Vaziyct ve
Manzara-i Umidmiye. (Kis.Cavdar, Milli Miicadeleyc Baglarken) s.82
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imparatorluk yillarindan hemen hemen hepsi de bozuk olmak ilzere 14.000 km.
sose ile 4.000 km. kadar toprak yol kalmigu (4),

Anlagiliyor ki, ortada bir karayolu mevcut fakat bu ag1 olugturan yollar yol
ozelligini tagimaktan uzak bir vaziyette idi. Resmi kayitlara gore yol sayilan ve
bir programa gore gerceklestirildigi belirtilen yollar ashnda yiizyillar boyunca
goglerle, kervanlaria i¢ ve dig ticaretle ve Osmanli ordularinin akinlariyla
kullamlagelen toprak pargalannin ve gegitlerin uzun yillar kullaniima sonucu yola
ddniisen araba, kagm ve kervan izieriydi.Gidig geliglerle yola ddniigen bu izlerden
yilin her mevsimi yararlanmak miimkiin degildi.

O giinlerdeki karayollarimizin ger¢ek durumu, o giinleri yagamig bir
tarihgimiz oyle dile getiriyor (3):

"Kisacasi, yollanmiz yoktu. Sose denilen ¢izgiler orta ¢ag kervan yollarindan
farksizdi. Bunlar  da sellerle, yagmurlarla her yil bozuluyordu. K&priiler,
menfezler dayaniksizdi. Bu durum Birinci Diinya harbinde kargimiza cephe tutan
diismanlar kadar bizi yoruyordu.

...Yol gdriintip kenarina vartlinca, biitiin yiiriiyiis koluna bir kangikhik
yayildi. Hi¢ kimse ayaginin degdifi bu bozuk diizen yolun fistiinden ayrlmak
istemiyordu. Hele atli subaylara, kitalanii da birakarak bu yol ¢izgisi iistiinde,bir
agag1 bir yukan at kogturduklarini hali riiya gibi hatirlanm, Ciinkii bunlarnn
hemen hepsi, daglik dogu cephesinde, mesel4, iki yildan beri bSyle bir yol pargast
dahi gormemislerdi. Bu dar ve harap soseye ulagmak herkeste, diinya vc

(4) Besim DARKOT, Tiirkiye'nin Iktisadi Cografyas:, Istanbul 1955, s.162.
(5) Sevket Siireyya Aydemir, Enver Paga, C.III, Istanbul 1972, 5.271-278.
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medeniyete kavusmak gibi hisler uyandirmigti. Evet Anadolu'nun en biyiik hasreti
yola idi. Ulkeye girecek her ey, yani toprak iiriinlerinin kiymetlenmesi, ticaret,
sanat mektep, fabrika yeni bir idare ve yerlesme, eskiyalifin kalkmasi ve nihayet
lilkkenin savunulmasi ancak yol olursa basanlabilirdi. Bize o zaman &yle geliyordu
ki insanoglunun en mucizeli eseri yoldur.

Motorlu kara tagitlanina gelince o yillarda karayollarinin en ncmli araci olan
ve ordularin ulagim iglerinde kullamilan kamyonlardan s6z etmek gereksizdir. Zira
1919 Mayis1 Tiirkiyesi'nde motorlu ulagtirma birligi yoktur. Birinci Diinya
savasindan arta kalan birkag kamyon kullanilmaz haldedir. Mevcut 1000 adede
yakin otomobilin 800 adedi istanbul'dadir. Izmir'dekilerin diginda Anadolu
illerindeki otomobil sayist 100 civarindadur (0),

Tiirkiye'de otomobil ve kamyon igletmecilifini tesvik etmek amaciyla icra
vekilleri heycti tarafindan 29 Temmuz 1917 tarihinde agapidaki nizamname
yaymlanmigtir:

Tiirkiye dahilinde otomobil ve kamyon igletmesi ve nakliyati umumiyeye
mahsus otomobil ve kamyonlar levaziminin giimriik resminden muafiyeti
hakkinda nizamname (7)

29 Temmuz 1937 (1921) - NO : 1073

MADDE 1I- Tiirkiye dahilinde yolcu ve egya nakliyatinda lastik tekerlekli

olmak sartiyla otomobil ve kamyon igletmekte bilumum (tebaayi devlet serbestir)

yalniz muafiyeti riisumiye ve askeriye temin etmek isteyenler ve otomobil ve

(6) Cavdar, Milli Miicadele Baglarken, s.82.
(7) Diistur, III. Tertip, C.2, Istanbul 1929, s. 130
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kamyonlarina nakliyat: umumiyeye tahsis edecekler seraiti atiye dairesinde iktisad
vekaletine bilmiiracaa ruhsatname almaya mecburdudr.

MADDE 2- Nakliyati umumiyeye mahsus olarak getirilecek kamyonlarla
otomobiller giimriik resminden muaf tutulacaktr.

MADDE 3- Keza nakliyati umumiyeye mahsus otomobil ve kamyonlar igin
lizumu fenni dairesinde yedek alat ve edevau ile tamirat levazimi evvelce vekalet
miisarunileybaca tetkik olunacak defterleri dairesinde giimriik resminden muaf
olacakur.

MADDE 4- Kamyon ve otomobillerin istimaline muktezi benzin ve makina
yag1 gibi miibayaattan miktan istihlakat: bilhesab giimriik resminden muaf
tutulacakar.

MADDE 5- Nakliyata istihdam olunacak goférlerle makinistlerin hizmeti
askeriyeleri seferberlik miiddetince tecil olunacakuir.

MADDE 6- Memlekette her nevi tamir tezgahlan tesis etmek isteyenler
bulundugu surette arazii emiriyeden miktan kafi yer meccanen tefrik ve teshilat
kanuniye temin olunacaktir.

MADDE 7- Nakliyati umumiyeye miinhasir bu gibi kamyon ve otomobillere
hijk{imetge vaz'iyet olunmayacaktir.

MADDE 8- Nakliyat igin azami tarife ktisat ve Maliye vekiletlerince tetkik
ve lanzim olunarak ilan edilecck ve devlet nakliyat: igin bundan %25 raddesinde bir
tenzilat taahhiid edilecektir. Hitkimet nakliyatt umumiyenin %50 sinden fazlasinin

tenzilatls tarife ile iggal etmeyecek ve bedelini pesin olarak tesviye edecekiir.
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MADDE 9- Bervechi bala nakliyat kamyon ve otomobilleri ile devletin posta
cantalant meccanen naklonulacakitr. Cantalarin ton bagina 25 kiloyu tecaviiz
ctmemesi gartur,

MADDE 10- Kamyonlar iki tonluktan fazla olmayacaktir.

MADDE 11- Nakliyau umumiye ile igtigal eden eghas veya sirketler giimriik
resminden muaf addedilen malzeme ve mayeati muharrikenin istihlak miktarlar
hakkinda Maliye Vekaletinin kontroliinii kabul edeceklerdir.

MADDE 12- [sbu nizamname ile temin edilen miisaadattan istifade edecck
otomobiller ve kamyonlarin nakliyat: umumiyede istimali mecburidir. Bir ay bila
mazeret terki faaliyet eden vesaiti nakliye eshabindan miisaadat istirdad olunur.

MADDE 13- {sbu nizamnamenin icrasina Iktisat ve Maliye Vekaletleri
memurdur.

MADDE I4- {gbu nizamname tarihi negrinden muteberdir.

fcra Vekilleri Heyeti Reisi Seriye Vekili Adliye Vekili
Ve Miidafaay: Milliye V. Fehmi Refik SJevket
Fevzi

Dahiliye Vekili Hariciye Vekili Maliye Vekili ~ Maarif Vekili
Rafet Yusuf Kemal Hasan Hisnii  Hamdullah Suphi

Nafia Vekili  Ikusat Vekili Sihhiye ve Muaveneti Ictimaiye Vckili
Omer Liitfi ~ Mahmut Celal Dr. Refik

Erkan: Harbiyei Umumiye Vekaleti Vekili Tiirkiye Biiyitkk Millet Meclisi Reisi

Fevzi Mustafa Kemal
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1919 yilinda Anadolu'da Kayseri-Sivas arasinda igleyen otobiislerin haricinde
otobiis seferi yoktur. Kayseri-Sivas arasinda igleyen Amerikan otobiisleridir.
Amerikalilarin Ermenilere yardim amaciyla kurduklan 6rgiit, Ermeni kadin ve
¢ocuklarini agilan yetimhanelere tagimak amaciyla 1919 yilinda Kayseri-Sivas

arasinda otobiis igletmektedir (8.

B) DEMIRYOLU

19. yiizyilin ortalanndan sonra biitin diinyada giiclii bir ulagim araci olmaya
baglayan demiryolu, Birinci Diinya savagindan sonra da $nemini korumakta idi. Bu
yillarda motorlu kara tagitlarinin az olmasi nedeniyle demiryolu yine 6n plana
gelmekteydi. Ulkemizde mevcut olan demiryollannin yabanci sirketlerin elinde
olmasinin faturasim gerek Birinici Diinya savaginda, gerek kurtulug savaginda
milletge 6demek zorunda kaldik. Milli Miicadele yillarindaki demiryolu durumuna
ge¢meden Snce, demiryolunun Osmanh Imparatorlugu'nun son dénemlerinden
Yeni Tiirk devletine gelinceye kadar olan geligimine g6z atmakta biiyiik yarar
vardir.

Avrupa'da 1825 senesinde ilk demiryolu vticuda getirilerck 1840 senesinde ise
Avrupa hatu ¢ogalulmig ve hidemat-1 umumiyenin ihtiyacatina kifayet cdebilecek
sekil ve kabiliyete getirilmigtir. Bizde ise ilk demiryolu Tuna-Karadeniz namiyla
bilinen 66 km. uzunlugundaki hatun imtiyazi bir Ingiliz heyeti namina gelen
temsilciye 1856 senesinden 99 sene miiddete teminatsiz olarak ihale edilmigtir ki

bu hat 4 Tegrinievvel (Ekim) 1860'da igletmeye agilmigtir (9),

(8) Miiderrisoglu, Kurtulug Savaginin Mali Kaynaklari, s.89.
(9) Behi¢ Bey, Demiryollart Hakkinda Konferanslar, Demiryél[an Matbaast,
(Kis. Behi¢ Bey, Konferanslar) 1341, s. 74.
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Yine 1856 senesinde Izmir-Aydm demiryollarinin imtiyazi teminatsiz olarak
bir Ingiliz girketine ihale olunmussa da, bazi mali sebeplerden dolay: ingaat tehire
ugramig ve ayni girketin talebi tarafimizdan olumlu kargilanmasindan sonra ige
baglanmigtir. Anadolu hattinin Eskisehir-Konya kisminin imtiyazi Subat 1922 de
verilmigtir, Haydarpaga-Ankara kismina harbi umiimiye kadar hiikimet kar
almadiktan bagka 4.5 milyon lira teminat vermigtir. Bu donemde yapilan hatlarin
tamamina yakini genis hatur (10).

Osmanli Imparatorlugu'nda yabanc: sirketlere verilen imtiyaz akil almaz bir
sekilde idi. Bu hususta, Uskiip Mebusu bulunan Necip Bey'in meclisin 14 Mayis
328 (1912) tarihli i¢timainda beyan eyledifi miitalaay1 aynen vermekte fayda
vardir:

"Bizim memleketimizede akd edilen mukavelelerin herhangisini tetikik
edersen orada muhakkak olarak goriilcck bir sey varsa o da simendiferlerin kafesi
devlet parasiyla yapilmigtir. Ve yalmz devlet parasiyla yapilmig degil, devlet
parasiyla yapildiktan sonra 99 sene miiddetle igletecek olan girkete behemehal
ticaret etmesi de temin edilmigtir. Yani hem gimendifer yapiyoruz hem de 99 sene
miiddetle katiyen zarar ctmeyecegini temin ediyoruz " D, Birinci Diinya savaginda
ekonomik ¢abalar dogal olarak kisitlanmigtir. Bununla birlikte askerlik igleri
dolayisiyle Bagdat Demiryolunun elden geldipi kadar uzaulmasina ¢aligilmigur.

Toros ve Amanos tiinellerinin en biiytik kism1 bu sirada agilmigtir (12),

(10) Behi¢ Bey, Konferanslar, s. 75.

(II) Tan, 6 Nisan 1339, say: : 66

(12) Yusuf Hikmet BAYUR, Tiirk Inkiab: Tarihi, C.11I, Kisim 4, Ankara
1983,s. 545.
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Mondoros Miitarekesi'nden sonra hissedarlan bizim miittefiklerimiz bulunan
Alman ve Avusturyalilarin memleketimizedeki simendiferlerine divel-i itilafiye
vaz'yed etmigti. Ingilizler gsartname ahkamim asla nazari dikkata almayarak
bilciimle muamelat: kendi bildiklerine gore tebdil vc altun piyasasina gore keyfi
bir tarife koydular. Konya'dan ilerisini de Fransizlar igletiyordu. Bu hal 1920
sonuna kadar devam etti.

Demiryolu aginin tamamlayici unsurlarinmn 19 Mayis 1919 daki Misak-1 Milli
sinurlan igindeki durumu ise goyle ¢zetlenebilir: Biitiin hatlardaki gegitli gii¢lerdeki
lokomotif sayis1 720, yiik vagonu sayisi ise 4500 civarndadir. Bunlann da en
iyimser tahminlerle %25'i tamire muhtag olup, eldeki yedek parga ve olanaklarla
ancak 100 lokomotifi siirekli olarak ¢ahistirmak miimkiindiir (1), .

19 Mayis 1919 Tiirkiyesinin demiryolu agmn toplu olarak durumu ve
Kurtulug Savagr'da yararlanma imkanlar1 (4)

1. Edirne-Istanbul hatt: : Istanbul, Ingiliz, Fransiz ve ltalyanlarin ortak isgali
alundadir ve Edime'de Fransiz, Catalca'da Ingiliz birlikleri vardir.. Daha sonra
Yunanistan Trakya'y:r kismen iggal edecektir.

2. Istanbul-fzmir-Eskigehir-A nkara hatt: : Bu hattin Izmit'e kadar olan
kesimi Ingilizlerin kontrolii alundadur. ngiliz kontrolii alani daha sonra Geyve'ye
kadar uzanacakur. (1921 Haziraninda baglayacak olan biiyiik Yunan taaruzu ile
Eskigehir'den itibaren Polatls yakinlarina kadar olan demiryolu Yunanlilann eline
gegeceklir).

(13) Miiderrisoglu, Kurtulug Savaginin Mali Kaynaklari, s. 94,
(14) Miiderrisoglu, Kurtulug Savagimn Mali Kaynaklari, s.94
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3. Ankara lzzettin dar dekovil hatti : Ankara istasyonu Ingiliz ve Fransizlann
kontrolii altindadur. (Bu hat Kurtulug Savagi boyunca iggallerden uzak tek hat
olarak hizmet gorecektir).

4. Eskigehir-Afyon-Konya hatt1 : Afyon tren istasyonunda Ingiliz ve ltalyan
birlikleri vardir.

5. Mersin-Tarsus-Adana hatti : Fransizlann iggali altindadir.

6. lzmir-Aydin, lzmir- Salihli- Alagehir- Usak- Afyon, zmir-Manisa-Soma-
Bandirma hatlart : Bu hatlarin diigiim noktasi olan Izmir Yunan isgali
altindadir.(19 Mayis 1919 dan sonra Yunan iggali genigleyecek, Aydin, Manisa ve
Ayvalik Mayis sonuna kadar Yunanlilann eline gegecektir.)

7. Erzurum-Kars dar dekovil hatti : Hattin Erzurum'dan baglayarak Sarikamig
yakinlarina kadar uzanan kismi Tiirklerin, Sartkamig yakinlarindan Kars ve
Giimrii'ye uzanan kismi Ermenilerin elindedir.

Bu manzaradan, milli sinirlar iginde bulunan demiryolunun Kurtulug
Savagina katkisinin son derece simichi oldufu anlagilmaktadir. 4000 km.lik
demiryolunun yalnizca ve zaman zaman Konya-Afyon , Eskisehir-Ankara hatti
Kurtulug Savagi'nda kullanilabilmigtir.

Istanbul'un diiveli itilafiye tarafindan iggalini miiteakip hikumeti milliye
Anadolu’daki hatlara hakim oldu ve diiveli itilafiye kitaat1 tegkilat1 milliye
kargisinda geri ¢ekildiler. Anadolu'daki demiryollara vaz'yed keyfiyeti 23 Mart
336 (1920) tarihinde vuku bulmustur. Vaz'yed cdilen hatlar sunlardir;

Biiyiik Derbend'den itibaren Anadolu hatt1 (926 km.)

Bagdat hattt, Konya'dan itibaren (325 km.)

Izmir hatti, Afyonkarahisar'dan Usak'a kadar (135 km.)
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Bunlann merkezi idareleri sirasiyla; Haydarpasa, Halep, {zmir ve Frankfurt'ta
olduBundan elimize gecen aksam bagsiz kalmigt. Bunlara yeni bir bag lazimdi.
Bidayeten bu dort kisim girketlerin biraktikian miifettig, miihendis gibi ikinci
derece memurlardan birer komisyon ile idareye baglandi. Ve bu komisyonlarin
teftisine de, o zaman Ankara-Sivas hatti miidiirii olan Vasfi Bey tayin edildi. Bu
sekli idare ile bir miiddet tekerlek déndii. Fakat bu biiyiik miiesseselerin devairi
merkeziyeleni ve muntazam bir teskilat olmadifindan idare makinesi giinbegiin
bozulmaga baglamigti. Esasen igelerin bu kadar devami da eski ve tecriibeli
memurlarm viicuduyla olabilmigti. Bu tarzin devam edemeyecegi anlagildigindan
(336) 1920 Temmuzunda merkezi Eskisehirde olmak iizere bir miidiriyyat-1
umumiye tekarriir etmigtic (15,

Tiirkiye Biiyik Millet Meclisi tarafindan vaz'yed edilen hatlarin
isletilmesinde ¢ok biiyiik sikinular ¢ekilmigtir. Ankara-Sivas hatunin kémiir ve
odun ihtiyacats igin Nafia biitgesine zamaim icrasina dair kanun (1) teklifinin
goriisiilmesi srasinda Nafia Vekili Omer Liitfii Bey sunlari soylemistir (17):

"Ankara-Sivas hatunin kémiir ve odun ihtiyaci dolayisiyle trenlerin haftada
iki kez olan seferleri de tadil olma tehlikesi ile kars: karsiyadir. Ankara-Sivas
hattinda asker nakli yapan trenlerin sefer sayisinin haftada yedi giine

¢ikanlabilmesi igin mutiaka paraya ihtiyag vardur”

(15) Behig Bey, Konferanslar, s. 78-79
(16) TB.M.M Kavanin Mecmuasi, C.I, Istanbul 1929, (kis. K.M.), 5.92.
(17) T.B.M.M. Zabut Ceridesi, C.7, Devre | (Kis. Z.C.) s.431.
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Yine mevcut simendifer seferlerinin igletilebilmesi igin halk da biiyiik
fedakarlikta bulunmugtur. Biiyiik ¢l¢iide artan nakliyat tarifelerine uymak zorunda
kalmigur., Anadolu-Bagdat demiryollarn nakliyat tarifesi 9 Nisan 1337 (1921)
tarihinde ¢tkarilan bir kanunla alti misline yiikseltilmigtir.

Anadolu Bagdat Demiryollar1 nakliyat tarifesinin alti misline iblagina
dair kanun(18)
9 Nisan 1337 (1921) ve 2 Saban 1339

Kanun no: 110

Madde 1 - Anadolu-Bagdat ve Izmir-Kasaba ve temdidi demiryollarinin
hiik@imet tarafindan igletildigi miiddetge bilumum nakliyat tarifeleri 22 Eyliil sene
1304 ve 3 Subat sene 1308 ve 20 Subat 1318 ve 10 Subat sene 1308 tarihli
sartnamelerde musarrah tarifeler mekadiri alti misline iblag edilmek suretiyle
tezyid olunmustur.

Madde 2 - Isbu kanun tarih-i negrinden muteberdir.

Madde 3 - Isbu kanunun icrasina Nafia Vekili memurdur.

Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi'nin vaz'yed ettifi hatlarin ¢ogu iyi bir bakima
ve yeniden ilavelere muhtag bir durumda idi. Erzurum-Sivas ve Samsun-Havza
simendiler hututunun ingaati ve Kiztlirmak nehrinin masarif-i istikgafiyesi
hakkinda kanun teklifinin goriisiilmesi swrasinda nafia vekili Omer Liitfii Bey bu

hatlarin durumunu su gekilde dile getirmigtir (19)

(19) Z.C., Devre 1, C. 10, s. 118-119.
(18) K.M., C.2, s. 118.
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"Malumalinizdir ki muharebe zaman1 Ruslar Sankamig'tan Erzurum'a ve
Erzurum'dan Karabiyik hanlanina kadar bir gimendifer hatti inga etmiglerdi.
Karabiyik Hanlarindan Tercan civarina kadar tesviye-i terabiyesini de kismen
yapmiglardir. Karabiyik Hanlarindan Erzincan'a kadar imalat: sanaiyesi yapimgtir.
Bu hatlara konulacak ray vesaire gibi malzeme dahi Kars civaninda mevcuttur, Eger
bu mevcut olan tesviye-i terabiye ve imalat-1 sanaiye bakilip da ikmal-i ingaat
atiye terk olunacak olursa yapilmig olan ve mevcut bulunan geyler de hedar olup
gidecektir ve gitmektedir. Ikinci hat; Samsun'dan Sivas'a gidecek olan simendifer
hattidir. Bu hat, Samsun'dan bagalamak iizere muharebeden 6nce hiikimetge
ingasina tegebbiis edilmig ve 0 zamanki para ile 300 kiisur bin altun sarf
olunmugtur. Bu 300 kiisur bin altun bugtinkil para piyasasi ile liraya tahvil
olunursa Syle tahmin ediyorum ki 5.3 milyon lira etmektedir. Bu hattin el-yevm
ne halde oldufunu kesif ettirdim. Raporu da diin geldi. Ve bugiin okudum. Bu
hattin tesviye-i Lerabiyesi-saglam kalmig denecek derecededir. Fakat bazi
dokiintiiler ve yikintilar hasil olmugtur...”

Milli Miicadelenin bitimineden sonra Lozan Konferansi'nda Tiirkiye
Cumbhuriyetine , Osmanh Imparatorlugu'ndan 4018 km. uzunlugunda bir
demiryolu gebekesi devredilmigtir. Takribi kiymeti 39 milyon sterling olan bu
demiryolu sebekesinin muhtelif kisimlan itibariyle hat uzunluklari asagida

gosterilmigtir (20) ;

Anadolu hatt : 1032 km.

Bagdat hatti ;346 km.

Adana-Fevzipasa hatt > 140 km
Mersin-Adana  hatt :68  km,

(20) Cillov, Tiirk Ekonomisi, s. 374-375,
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Tiirk-Rus hudut hatta : 356 km.
Sark demiryollan : 337 km.
1zmir-Kasaba hatt1 ;703 km.
{zmir-Aydin hatt1 : 610 km,
Fevzipasa-Nusaybin hatt1 : 426 km.
Yekiin 4018 km,

Cumbhuriyetin ilanindan sonra, Osmanli Imparatorlugu'ndan devralinan
yukaridaki hatlarin millilegtirilmesine baglanmig ve evveld, 1923 de Anadolu hatti

devletestirilmigtir,

C) DENIZ ULASIMI

18. yiizyilin bagina kadar Karadenez ve Akdeniz Tiirk denizciliginin hakimiyet
alant icinde idi.

Kapitilasyonlarin Osmanli ekonomisine olumsuz etkileri denizcilik ve deniz
ulagiminda da kendini gostermis, zamanla Marmara denizi bile yabanci bayrakli
gemilerin ¢ogunlukta bulundugu bir deniz haline gelmisti.

Osmanli Imparatorlugu, kapitilasyonlarla yabancilara taninan kabotaj hakkint
kaldiramayinca, deniz ticarctini devlet olanaklan ile giiclendirme yolunu segti 1844
yilinda "ldare-i mahsusa” bir kurulug kurularak deniz ticaretinde buharh
gemilerden yararlanilmasi, deviete ait deniz ulagiminin bu kurulug tarafindan
yliriitiilmesi kararlagtinldi. Fakat gesitli nedenlerle bu girisimlerden olumlu sonug

alinamadi.
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Daha sonra devlet biitgesinden devamli1 yardim alan "Seyriissefain™ kuruldu.
Biitiin ¢abalara ragmen, Seyrisscfain gemilerini diizenli igler bir hale
getiremiyordu. Bu gemiler, genellikle asker ve askeri malzeme ulagiminda
kullamyordu. Ug giinde, yedi giinde vanlabilecek yerlere; gemilerin arizalanmalari,
limanlarda durarak kémiir ve para beklenilmesi gibi ¢esitli nedenlerle ii¢ hafta, ti¢
ay, hatla bazen yedi ayda vanlabiliniyordu (2D,

Osmanli fmparatorlugu Birinci Diinya savagina ¢ok zayif bir donanma ve yok
denecek kadar bir ticaret filosuna sahip olarak katiimigtt. Donanmamuzin ve ticaret
filomuzun 2ayif olmasi nedeniyle, Yemen gibi uzak yerlere bile karayolu ile asker
ve malzeme nakli yapmak mecburiyetinde kaldik.

Birinci Diinya savas1 bitiminde mevcut harp ve ticaret gemilerinin de yaridan
¢ok fazlasi yok olup gitmisti.

Istiklal savag sirasinda clde mevcut gemilerin olmamasina kargilik yine de
Tiirk denizcileri ¢ok biyiik igler basarmiglardir.

Istiklal savaginda Tiirk-Yunan silahli miicadelesi denizden yapilarak tasimaya
¢ok muhtag bulunuyordu. Bu nakliyat: Yunanlilar biyiik ticaret gemileriyle ve
higbir askeri tehlike i¢inde kalmadan yapacaklar; buna kargi Tiirkler Yunan ve
Yunan taraflist Ingiliz savag gemilerinin yapacafi g¢ok siki "Savas kagagi
nakliyat” konirolii altinda ufacik teknelerle yapacaklardi. Bundan étiirii cinsleri ne
olursa olsun, denizdeki Tiirk vasitalarinin yapug gorev, ilk énce harekel sonra
nakliyatti. Benzetmek gerekirse, o karada kagni arabalanyla yaplan nakliyata
degil, karadaki Gerilla savaglarina benzetilirdi (22).

(21) Miiderrisoglu, Kurtulug Savaginin Mali Kaynaklan, $.97.
(22) Afif BUYUKTUGRUL, Biiyiik Atamiz ve Tiirk Denizciligi, 1969, Ankara,
s.60.
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Istik1al savast sirasinda, elimizde bir kag parca ticaret filosu olsa bile bunlan
koruyacak savag gemimiz olmamasi nedeniyle deniz ulagiminin yapilmasi
miimkiin olamamigtir,

Cumhuriyet ilan edildigi zaman Seyriisefain denizyollar1 idaresinin elinde
Regitpasa, Giresun, Tirmiijgan, Akdeniz, Giilcemal ve Giilnihal adl1 biiyiik yolcu
gemileriyle parmakla sayilacak kadar kiiciik gemiler kalmisti (23)- Sunu da
belirtmek gerekir ki 1923 yilinda ne devlet ne de armatdrlerimiz digpazarlardan yeni
bir gemi alacak mali kudrette bulunmuyorlardi. Memleket icinde de, deniz
kuvvetlerinin ingaiye subaylarindan bagka gemi yapacak bilgide yiiksek miihendisi
yoktu.

Milli Micadele déneminde, mali yetersizlikler ve icinde bulunulan
olaganiistii sartlar ulagim hizmetlerinin yurt sathina yayilmasina biyiik olgiide
engel olmustur. Fakat sunu da belirtmck gerekir ki biitiin olumsuz gartlara ragmen
yine de bu donemde yapilan ¢aligmalan kiiglimsememek gerekir.

Bilyiik Tiirk zaferi kazanildiktan sonra biiyiik 8nder Mustafa Kemal, modern
ulagim agim kurabilmek igin biiyikk ¢aligmalara girigmig ve yapmig oldugu
konugmalarinda ulagimin 6nemini her firsatta dile getirmigtir:

Mustafa Kemal Pasa'nin 15.1.1339 (1923) tarihinde Eskisehir'de
Mutasarnifla yapmis oldugu konusma: (24)

Gazi Paga - Yollar nasildir?

Mutasarnif - Yol yok gibidir.

Gazi Pasa - Bu igle kim mesgul oluyor?

(23) Biiyiiktugrul, Biiyiik Atamiz ve Tiirk Denizciligi, s. 269.
(24) Art INAN, Gazi Mustafa Kemal Atatiirk'in 1923 Eskigehir-Izmit
Konugmalan, Ankara 1982, s. 20-21
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Mutasarnf - Nafi'a tegkilat yoktur.

Gazi Paga - Burada bu igle meggul kimse yok mu?

Mutasarnf - Maatteessiif... Nafi'a dairesi olacak. Fakat askerlik dolayisiyle
memur yok.

Gazi Pasa - Bir biiro yok mu?

Mutasamnf - Askere gitmigler. Tekrar tegkil edilememig.

Gazi Pasa - Mutasamnif dairesinde yollarla igtigal eden bir masaniz yok mudur?

Mutasamif - Bundan sonra nazar-1 itibare alacagiz.

Gazi Paga - Bu igle hi¢ aldkadar olmamigsiniz!

Mutasarrif - Oldum.

Gazi Pasa - Olsaydimz bir memurunuz olurdu.

Mutasamf - Bendeniz esirlerle ugragtim,

Gazi Pagsa - Esirler bagka...Memleketin iktisadiyatinda en mithim, yollardur.

Mutasarnf- Yollar hakkinda tetkikatta bulundum.

Gazi Paga - Bu tetkikatiniz mazbut mudur?

Mutasamif - Mazbuttur.

Gazi Paga - Mazbut dejilse tetkikatiniz yok demekdir.

Mutasarnif - Bunun igin vesait lazimdir. Halbuki vesait yoktur.

Gazi Paga - Evet. Fakat yapmadan evvel yollarin ahvalini tammak ve bilmek

lazimdir. Bir programa liizum vardir. Evvelce bir mutasarrfi bir koprii yaptirirds,
digeri onu begenmez bagkasint baglatirdi. Ve hepsi de nitamam kalirdi.

Binaenaleyh muayyen bir program icab eder.
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Mutasarrif - Liva dahilindeki yollar hakkinda malumatim: Cifteler'e kadar bir
sose var ki tamire muhtagtir. Sivrihisar'dan Sarik6y'e bir yol baglanmig ve
natamam kalmig. Sivrihisar-Mihali¢gik yoluna baglanmig ve yapilamamig.

Gazi Pasa : Nc vakit baglanmig?

Mutasarmif : Muharebeden evvel: Burada idare-i hususiye 332 de tegekkiil
ctmigtir. Tabii elimizde fen memurlan da yoktur. Insaat zamani da degildir. Marta
kadar tetkikat-r lazimeyi yaparak, Mart'ta ingaata baglamak tasavvurundayim.
Livanin varidati misait olmadigindan cvvela képriilerden baglayacagim.

Gazi Paga - Evvelki mutasarnflarin k&priisii gibi olmasin! Bizim milletimiz
zengin idi. Fakir diigti. Memleketimiz harap olmustur. Fakat ¢cok mamur idi.
Memleketin harabisi ve halkin fakr u zarureti muhtelif esbabdan neg'et eder. Bu
esbab meyaninda miihim ve tarihi olanlar da vardir. En mithim bir sebep de
iktisadidir. Bunun da en miihimi yolsuzlukwr. Biz yollanimz1 yapamadik. Buna
mukabil biitlin dinya yol yapmgtr, demiryolu yapmigur karayolu yapmgtir.
Servesait istimal etmigtir, Size yakin bir misal tahattur ettircyim.
Memleketimizde zahire var. Fakat bir yerden .bir yere nakilde diigAr-1 miigkilat
oluyoruz. Vesaitimiz yok. Bu suretle {zmir'e Amerika un getiriyor ve biz lzmir'e
un gonderemiyoruz. Ve Amerika unu daha ucuz getiriyor. $iiphe yok ki, iktisat
yollanni asnin icab ettirdigi derecede yapabilmek i¢in umumi bir plan dairesinde
hareket etmek lazimdir. Fakat kiigiik devair dahilinde de bu ehemmiyet takdir
olunmak lazimdir.

Mustafa Kemal Paga, Tirkiye Biiyiik Millet Meclisi'nin d6rdiinci toplanma
yilini agarken ( 1 Mart 1923) yapmis oldufu konugsmada ulagtirma hakkinda
yapmug olduklart ¢aligmalan su gekilde 6zetlemistir 25):

(25) Atatiirk'iin Soylev ve Demegleri, C.I, Istanbul 1945, s. 283-285
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"Efendiler, vesait-i nafiamizin en miihim aksamin1 simendiferler tegkil
etmektedir. Bu babta maruzatta bulunmazdan evvel dilyman tahribatindan ve
malzeme fikdanindan miitevellit her tiirlii miigkilata ragmen simendiferlerimizin
orduya ve memleketin hayat-1 iktisadiyyesine ifa ettikleri ve etmekte olduklan
hidemau gitkranla yad eylerim.

Erzurum-Erzincan hattindan Kiikiirtlii civarindaki linyit madenlerine temdid
edilmekie olan sube hattt itmam edilmek iizeredir. Kop ve Deveboynu gegitlerinin
istikgafat icra edilmigtir. 339 senesi bidayetinden itibaren Nafi‘a vekaletince ciheti
askeriyyeden devren alinan ve cem'an 500 km. ye bali olup tamirati esasiye
muhtag bir vaziyette bulunan Arpagay-Sarikamig-Erzurum-Kiikiirtlii ve
Geliran-Beyazit-Hanzir hatlari miilhak bir biitge ile idareye baglanacak ve nevakist
ingaatin itmami ve igletmenin intizami ve linyit ocaklan daha fenni bir gekilde
igletilerek mahrukat ihtiyacatinin tehvini temin olunacaktir.

Gcebze-Eskigehir-Ankara ve Eskisehir-Yenice demiryollarinin tulu kamili olan
yedi yiiz elli kilometrelik bir saha dahilinde diiyman tarafindan tahrip olunan
yirmiyi miitccaviz cesim koprii ile her ray ikiger {g¢er mahallinden atilmak
suretiyle yiiz elli kilometre tul iizerinde icra edilen tahribat nisbeten ciiz'l bir
zamanda tamir edilerek miinakalati umumiyc iadeten tesis edilmis olan menatik-1
muhtelifede tamirat-1 mukteziye icrasina devam edilmektedir.

...Aydin demiryollar: ile fzmir-Kasaba ve temdidi, Soma-Bandirma ve
Mudanya-Bursa demiryollan ve lzmir rihum ve tramvaylari istihlasi miiteakip
imtiyazli girketlerine teslim ve tarafimizdan komiserler ikame edilmek suretiyle
idare ve igletmclerine devam edilmektedir. Diigman tarafindan igbu hudud iizerinde
yapilan tahribat siir'atle tamirle miinakalat iadeten tesis edilmigtir.
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... Yollara gelince: Anadolu ve Rumeli'de iggal altindaki sancaklarimizin
isurdadiyla tariki umumiyemiz sekiz bin yiiz kilometreye ve tariki hususiyemiz de
on alt bin kilometreye balig olmustur. Yollar hakkinda simdiki mesaimiz bazi
mevzii tamirata inhisar etmektedir. Vasi bir yol ingaat plammnn tatbikati igin
heniiz bir firsat zuhur etmemigtir.”

Geng Tiirkiye Devletinin kurucusu Mustafa Kemal Atatiirk, Tiirkiye Biyiik
Millet Meclisi'nin ikinci donem ikinci toplanma yilini agarken 1 Kasim 1340
(1924) yapmis oldugu konusmada :" Milletimizin medeniyet yolunda inkigafi igin
bilumum suabati devlette derpis ettifimiz maddi ve manevi biitiin tedbirler, ancak
simendifer ve yollarla semerat hakikiye verebilir."(26) siziinii sSyleyerek

ulagturmaya ne kadar énem verdigini agikga ortaya koymustur.

(26) Atatiirk'iin S.D., C.], 5.323.



