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BASLK T

SEYRUSEFER HUKUKU

§ 1 — TANIMI VE NITELIKLERI

1. Seyriisefer hukuku, genis anlamda, genel hukuka ait olsalar,

yani genel hukuk diizeni hiikiimlerinden olussalar veya bunlardan
cikarilmis bulunsalar bile (deniz, —goller, nehirler, kanallar ve diger
icsularda yapilan— icsu ve hava) seyriisefer olgusunu diizenleyen
hukuk kurallarinin biitiiniidiir; dar ve kendine ozgii anlamda ise,
seyriisefer hukuku, seyriisefer olgusunu Dogrudan dogruya ve ozel
sekilde diizenleyen hukuk kurallarindan olusur’.

Seyriisefer hukukunun konusu, denizde, icsularda veya havada

cereyan eden merkantil, yAni, ister ticari, ister gayri ticari olsun,
amacina bakilmaksizin, gayri askeri seyriiseferdir’. Ayrica seyriisefer,

1)

2)

Ayrim, ticaret hukuku i¢in ROCCO tarafindan yapilmis (Principi
Di Diritto Commerciale, 1928, s. 115 ve 116) ve GAETA tarafin-
dan, seyrisefer hukukuna aynen uygulanmigtir, (Le Fondi Del
Diritto Della Navigazione, Dir. e prat. comm., 1943, 1, 33). Bkz.
simdi ayni yazarin, Le Fonti Del Diritto Della Navigazione, 19695.
SCIALOJA, Corso Di Diritto Della Navigazione, 1943, 18 .
Bu anlamdaki seyriisefer hukukuna savas seyriseferi girmez; sa-
vag seyriiseferi, ancak bir sorlama ile, seyriisefer hukukunun
bir dali addedilebilecek askeri seyriisefer hukukunun kapsamin-
dadir. Seyriisefer kanunu, bazan hiikiimlerinin savas gemilerine
uygulandig: istisnai halleri saptamak (Bkz. m. 589 son fikra)
(6zel yasalarda da ayni sekilde yapilmaktadir; ornegin. bkz. De-
nizde catismalar1 onlemeye iliskin 5 Mayis 1966 1. ve 276 n.h
kanun m. 1). bazan da hiikmun uygulanmiyacagini acikca be-
lirtmek (Bkz. Sey. K. m. 748) suretiyle askeri seyriisefere ilis-
kin olmadigini ortaya koymaktadir. Bir hukuki iliskinin, taraf-
larindan biri itibarile merkantil seyriisefere, digerl itibarile de
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buna uygun olarak, suda veya havada bir hareket anlaminda degil,
fakat faaliyetin (yolcu veya esya yiiklenmesinin) amacini olusturabi-
lecek bir tasima veyahut sadece (ornegin: balikcilik, denizalt1 kab-
lolar1 désenmesi, vs. gibi) baska bir amacin gerceklestirilmesi icin bir
ara¢ olarak anlasiimalidir®.

Boylece seyriisefer hukuku, genellikle kabul olundugu iizere,

su veya hava yolu ile yapilan tasima teknik olgusunu kendine ozgii
hiikiimlerle diizenlemektedir. Bu tasimanin, karalardan uzakta cere-

yan etmesi nedenile, gittikce hafiflemekte de olsalar, 6zel gereksin-
meleri vard;r ve tasima, icinde seyrettigi ortamda, en azindan mad-
deten yalniz basmna birakilmis bir araci belirlemek iizere, yerinde
olarak ‘““bagimsiz tasima” seklinde nitelendirilmistir®.

2. Seyriisefer hukuku, genel hiikiimlerin bosluklarini dolduran

veya genel hiikiimlerin acik¢a veya zimnen diizenledikleri konularda

degisiklik yapan bir hukuk normlar sistemi olmasi itibarile, Ozel
hukuktur’,

askeri seyriisefere iliskin olmasi halinde, seyriisefer hukuku kap-
samina girecegi kabul olunmaktadir. Bu konuda Bkz. PESCA -
TORE, Oggetto e Limiti Del Diritto) Della Navigazione, Scritti
In Onore Di Scialoja, I, 191 ve miit.; Riv. Trim. Dr. e Proc. Civ.,
1951, s. 420 ve miit.

3) SCIALOJA, age., Corso, s. 51; SPASIANO, Il Diritto Della Na-
vigazione Come Sistema Unitario ed Autonomo Dir. Maritt.,
1947, s. 1 ve mut.; DOMINEDO, Principii Del Diritto Della Na-
vigazione, I, 1957, s. 47 ve miit.

4) SCIALOJA, Sistema Del Diritto Della Navigazione, I, 32 ed.,
1933, s. 9 ve miit:; PESCATORE, ]l Codice Della Navigazione,
Stato e Diritto, 1942, s. 207. Gemi ve havagemisinin ‘‘kullanil-
mas1 n1 diizenleyen hilikiimleri seyriisefer hukukunun konusu
olarak alan farkli bir kistas icin bkz. PESCATORE, Oggetto e
Limiti, age., s. 414 ve miit.; SPASIANO, Oggetto, Limiti ed
Integrazione Del Diritto Della Navigazione, Riv. Dir. Nav., 1961,
I, s. 43 ve miit.

2) Bu hususta bkz. oOzellikle DOMINEDO  Pirincipii, age., s .84
ve mut.; FERRI, Manuale Di Diritto Commerciale, 22 ed., 1965,
s. 14 ve mut. de, seyriisefer hukukunun, ticaret hukukuna na-
zaran, genel hukuk karsisinda istisnai veya o6zel bir hukuk ola-
rak ortaya c¢ikmadigini, isletmenin icrasinda uygulama yeri bul-
salar dahi, ticaret hukukunun diizenlemedigi miiesseseleri dii-
zenleyen ve ona paralel nitelikte bir normlar biitiinii oldugunu
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3. Seyriisefer hukuku genellikle, Muhtar bir hukuk addedil-

mistir®.

Mubhtariyet tarihsel bir kavram ve bir miispet hukuk kavrami-

dir ve, ancak hukuk diizeninde, 6zel bir iliskiler kategorisi i¢cin, 0zel
ve organik bir diizenleme yapildigi zaman var sayilir’; muhtariyet,
seyriisefer olgusunda, kamu ve 6zel hukuk unsurlarinin 6zel bir bera-
ber bulunusu ile belirlenmigtir. Artik hukukun biitiin dallarinda gé-

W—#_“

6)

1)

ifade etmektedir. Bu goriis Seyriisefer Kanununun 1 inci mad-
desine gerekli ©nemi vermemektedir; zira sozkonusu madde
hiitkmii, 6zel hukuk normunun yoklugu halinde, Medeni Kanun
hiikiimlerinin uygulanabilirligini kabul etmek suretile, seyriise-
fer hukukunun ozel ve tabi niteligini agiklifa kavugturmakta-
dir. Ayni nitelik, ancak &zel normlarin varliginin genel hukim-
leri uygulanamaz kilmasinda da goriilmektedir (bkz. n. 26); ge-
nel hiikiim —tamamlanmamis veya degistirilmemis olduk¢a—
genel kanun degerindedir. Ayrica bkz. PUGLIATTI, Codice Della
Navigazione e Codice Civile, Riv. Dir. Nav., 1948, I, 13 ve mut.

Yasama hareketleri tarihi olmasa bile, tarihsel olarak, ti-

caret hukuku deniz hukukunun borg¢lusu seklinde ortaya cikars;

zira, diger tasima yollarina nazaran deniz yolunun biyuk onemi,
bin cok ticaret hukuku miiessesesinin denizden gelme kokenini
yaratmugtir : ASCARELLI, bu Manuale'nin birinei basis1 igin
Recensione, Riv. Dir. Nav., 1950, I, s. 157.

Seyriisefer hukukunun muhtariyetinin en yetkili savunucusu

SCIALOJA olmustur. Bu konu hakkinda bkz. SCIALOJA, La

Sistemazione Scientifica Del Diritto Marittimo, Riv. Dir. Comm.,
1928, I. 1 ve miit.; Sistema, age., s. 7 ve miit.: Corso, age., s. 30
ve miit.; BRUNETTI, Dir. Mar. Priv. It., I, 1929, n. 3, 8. 11 ve
miit.. IIT, 1, 1935, n. 380, 5. 4 ve miit.; DOMINEDO, Teoria Ge-
nerale e Diritto Marittimo, Riv. Dir. Nav. 1936, I, s. 21 ve mut..
Seyriisefer Kanununun yiiriirliige girmesinden sonra bkz. SPA-
SIANO. 1 Diritto Della Navig., age., s. 7 ve mut,; VALERI,
Autonomia e Limiti Del Nuovo Diritto Commerciale, Riv. Dir.
Comm,, 1943, T, 28] PESCATORE, Il Codice Della Navigazione,
age., 207; FERRARINI, Introduzione al Diritto Della Naviga-
zione, Archivoe Di Studi Corporativi, 1941, 371 ve mut.; PUG-
I.IATTI. Codice Della Navigazione e Codice Civile, age., s. 11
ve miit.: ASCARELLI, Recensione, age. 160'da, muhtariyetin
“tarihsel” temelini Ozellikle belirtmektedir.

GRAZIANI, L'Imresa € L'Impienditore, Napoli, s. d, s. 95 Ap-
punti Di Diritto Della Navigazione, 22 ed.. Napoli, s.d., s. 10 ve
mut.
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riilmekte olan sozkonusu beraber bulunma, seyriisefer konusunda,
ona ozel bir ayiricilik verecek olciidedir®.

Konusunun tamamen teknik niteliginin bir sonucu olarak. —kay-

naklar ve yorum bahsinde gériilecegi iizere— Italyan mevzuatinda,
seyriiseferden dogan iliskilere, genel hiikiimlere nazaran, ézel huku-
kun bir normundan veya bir normlar biitiiniinden soyutlama yolu. ile
¢ikarilan ilkelere iistiinliik taniyan, bir diizenleme getirilmistir: oyle
ilkeler ki, bunlardan, 6zel hukuk tarafindan 6zel bir diizenleme kon.
mamis olan hallerin diizenlenmesi elde edilir.

Diger taraftan mubhtariyet, seyriisefer hukukunu, hukukun genel
sistemi gercevesinden c¢ikarmadig: gibi, bunun hukukun diger dallan
ile canli ve derin baglar icinde bulunmasini da engellemez’. Gene
ayni sekilde goriilecegi iizere, konunun ve buna iliskin diizenleme-
nin ozelligi, genel hiikiimlere miiracaati 6nlememektedir: genel hii-
kiimlere, 6zel hukukun bosluklarini doldurmak icin daima basvuru-
labilmekte ve bazan, sézkonusu bosluklari doldurmak icin basvurul-
mas1 gereken normlar hiyerargisinde, acikca atif yolu ile, genel hii-

kiimlere, bizzat 6zel hukuk normlarina nazaran oncelik de taninmak-
tadir.

Boylece muhtariyet kavrami, cok eski fransiz doktrinince deniz
hukuku icin ileri siiriilmiis olan Partikiilarizm kavramindan ayrilmak-
tadir™®; zira buna goére deniz hukuku, kamu hukukundan ve hususi
hukuktan farkli bir seydir, veyahut az cok sabit, az ¢ok uyumlu bir
nitelikler biitiint ile, hususi hukuk icinde, deniz ticareti hukuku,
medeni hukuktan ve kara ticareti hukukundan ayrilir.

4. Bilimsel acidan muhtar olmasindan baska, seyriisefer hu-
- kuku, mevzuat bakimindan da muhtardir: zira diizenledigi konu ar-

tik, en genis kaynagim teskil edén ve 30 mart 1942 t. ve 827 n.h

8) Bkz. bu konuda ASCARELLI'nin cok ince mutalaalari, son olarak
age., 160 ve 161.

Y) Bkz. DOMINEDO, Principii, age., I, 64 ve mut.; SPASIANO, 1l
Diritto Della Navigazione, age., s. 7.

1¢) Bkz. BONNECASE, Le Droit Commercial Maritime, Son Parti-

cularisme, 2* ed., 1931, 8 ve miit.: Traité De Droit Commercial
Maritime, 1923, s. 220, Précis Elementaire De Droit Maritime.
1932, 112 ve miit.
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r. 1, 1%) _ile onaylanmisg olgn 6zel bir kanun, “Seyriisefer Kanunu”,
icinde organik bicimde yeralmistir; ayni sekilde, 6zel bir 6gretim
konusu teskil etmesi bakimindan da, didaktik muhtariyeti vardir.

Mevzuattaki muhtariyeti, Medeni Kanun icine alinmasile tica-
ret hukukunun muhtariyetini kaybettigi ayni devrede net bir sekil-
de ileri siiriilmiistir. Medeni Kanunun ticaret hukukunu icine al-
mas1, bir taraftan, 6zel hukuk ilkelerinin kendi uygulanma cevreleri
disna yayilma dogal egilimi, diger taraftan, genel hukukun, once
ozel gereksinmeler sonucu dogan ve sonra daha genis bir uygulan-
ma giicii oldugunu ortaya koyan miiesseseleri igine alma egilimi ile
baglantihdir. Ticaret hukuku boyle bir massedilme icin olgundu;
bilimsel olarak daha az islenmis olan seyriisefer hukuku ise bu du-
rumda degildi. Bu da Seyriiseter Kanununun gerceklestirdigi muh-
tar mevzuat yerlestirmesini hakh kilmaktadur: boyle bir yerlestirme
sonucunda seyriisefer hukuku, —iinlii bir hukukcunun ticaret huku-
ku hakkinda kullandign deyimle?— hukukun onciligi fonksiyonunn
tistlenmis olmaktadar.

5. Bu soylenenlerden, ve ilerde daha genis sekilde ortaya ko-
nacak hususlardan, seyriisefer hukukunun cesitli, yani deniz, igsu
ve hava seyriiseferine iliskin dallarinin, ve ozellikle hava seyriisefer
hukukunun, yeni diizenlemede iistlendikleri rol belirmektedir. Ister
deniz seyriiseferine ister icsu veya hava seyriiseferine ait olsun, Sey-
riisefer Kanununun gerceklestirdigi diizenleme, ayni gereksinmelere
dayanan, teknik ve ekonomik nitelikte benzer veya ayni durumlar;
dikkate alma olgusundan hareket etmektedir. Hava seyriiseferine
iliskin diizenleme, kendine ozgu niteliklerinde, “isletme” ve “yolcu-
luk” ile bagimtili olgulara dayanmaktadir; bunlar da, bir kac daha
belirgin durum diginda, su yolu ile yapilan seyriiseferdekilerin ayni-
dir. Ornegin: gemi ve hava gemisinin kullanilmasimdaki hukuki arac-
lar (faydalanma sozlesmeleri) ve bordadaki orgiitlenme, gemi dona-
taninin ve havagemisi Isleteninin mesuliyetinin sinirlandirilmasi, vs.
diisiiniilsiin. Seyriiseterin cesitli- tiplerini yonlendiren temel ilkeler,

(*) regio decreto.

11) LEFEBVRE D'OVIDIO, La Riforma nel Campo Della Navigazione,
Roma, 1943: SPASIANO, 1l Diritto Della Navigazione, age., §. 12.

12) ASCARELLI, Appunti Di Diritto Commerciale, Introduzione,

32 ed., 1936, s. 18.
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bazi miiesseselerde Gzdeslesmektedir. Seyriisefer Kanununda havaci-
liktan denizcilik konusuna ve denizcilikten havacilik konusuna ya-
pilan yollamalar bunun kamtidir; bunlar sézkonusu esash ozdesligin
acik gostergeleridir; ayrica bu 6zdeslik, Kanunun 1 inci maddesinde
ongoriilen kiyas usulii ile de belirtilmistir (bkz. n. 25). Hava seyrii-
sefer hukukuna 6zgii genel ilkelerin mevcudiyeti ispat edilemedigi gi-
bi, deniz ve igsu seyriiseferine ozgii genel ilkeler de yoktur; zira,

bunlara iligkin miiesseseler seyriisefer hukukunun birlestirici genel
sistemi iginde yer almaktadir®.

Hava seyriiseferinin uluslararasi alanda yeknesak diizenleme
egilimi de, deniz seyriiseferi karsisinda, bu varilan sonuca kars: ke-

sin bir 6nem tasimaz, zira sozkonusu egilim her iki sahaya da ortak
bir niteliktir.

Sun’i peykler ve uzay gemilerinin firlatilmas: ile baglayan ilk
kozmik deneyler, bunlarin normatif sistemde tasnifleri ve yerlestiril-
meleri hususunda, nazik bir konu olusturmustur. Konu, 1967 ocak
aymda Londra, Moskova ve Washington’da ayni zamanda imzalanan
ve daha simdiden de yiiriirliige girmis bulunan “Atmosfer-otesi uza-
yin kesti ve kullanilmasi hususunda Devletlerin faaliyetlerini diizen-
leyen Andlasma” ile diizenlenmistir.

Bu konunun seyriisefer hukukuna girdigi kabul olunabilir mi?
Halihazir durumda menfi bir tutum takinmak gerekir gibi goriin-

13) Bu konuda bkz. FERRARINI, La Materia Aeronautica nel Co-
dice Della Navigazione, Riv. Dir. Comm., 1942, I, 192 ve miit.;
LEFEBVRE D'OVIDIO, La Pretesa Autonomia Della Parte Aero-
nautica Del Codice Della Navigazione, Riv. Dir. Nav., 1942, 1,
321 ve miit.; SPASIANO, Il Diritto Della Navig., age., s. 9 ve
mut., ayrma Foro It., 1950, IV, 153; DOMINEDO, Principii,
age., I, s. 50 ve miit.; kars1 fikir, AMBROSINI, Il Codice Della
Navigazione e Il Diritto Aeronautico, Riv. Dir. Comm., 1942 I,
129 ve miit.

Konu hakkinda ayrica bkz. RIPERT, L’Autonomie Du Droit
Aeérien, Studi In Onore Di Ambrosini, 1957, I, s. 1 ve miit.;
RIESE, Uueber Die Autonomie Des Luftrechts und Die Ve-
reinheitlichung Des Verkehrsrecht, id., s. 155 ve miit.: GULDI-
MANN, Begriff, System und Autonomie Des Luftrechts id..
s. 039 ve miut; FRAGALI, L'Odierna Crisi Del, Diritto Aero-
nautico Italiano, id., s. 607 ve miit.
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mektedir. Nitekim, iizerlerine degisik bir ¢oziim kurulabilecek, ne

politik (atmosferiistii uzayda hakimiyet diizenlemesi), ne hukuki on-
veriler (denemeler disinda ugus “icrasi”) meveuttur®,

Diger taraftan problem, fiizelerin (bilimsel, ticari, sportif, vs.)
kullanilmas: ile bagmtili olarak, kisa zamanda, pratik giincel bir ni-
telik kazanmakta gecikmiyecektir. Bu aletlerin posta tasimalan icin
kullanilmas: konusunda denemeler daha simdiden yapilmaktadur.

s 2 — TARIHCE VE BIBLIYOGRAFYA

Ayrim 1. — Seyriisefer Kanunundan onceki yasama hareketleri

6. Seyriisefer hukukunun tarihgesi, igsu ve hava seyriiseferinin-
kiler dahil seyriisefer hukuku miiesseselerinin, biiyiik kismm itibarile,
deniz hukuku miiesseselerinden gelme olmalari nedenile —yerinde
olarak ifade edildigi iizere— deniz hukuku tarihcesidir®.

Denizcilige iliskin en eski kanun metni, Babil krali, HAMURABI
KANUNLARDI’dir (1.O. 2285); eski caglarin her devrinde seyriisefer,

asag1 yukar tamamen, orf ve adet ile diizenlendiginden Fenike ve
Yunan kanunlarindan bir ize raslanmamaktadir.

Deniz hukukunun bircok miiessesesinin diizenlenmis oldugu DI-
GESTA’da bulunmayan konunun organik bir sekilde ele alinisi BA-
SILICALAR’da yer almistir (kitap 53). Yiizyillar boyu guney Italya
ve biitiin Adriyatikte uygulanan ve ortacag deniz hukukunun kaynak-
larindan birini teskil eden orf ve adetlerin ozel derlemesi (Rodos-
benzeri kanun denilen) “Nomos Rodium navtikos™ ayni devre aittir

(I. S. VIII- IX yiizyillar).

14) Genel olarak konu hakkinda bkz. QPADRL Prolegomeni al
Diritto Cosmico Internazionale, 1960 ve Diritto Internazionale
Pubblico, 4> ed., 1963, s. 531 ve miit.; SPASIANO, Diritto Cos-
mico e Diritto Della Navigazione, Foro It., 1961, IV, 47;
ROMANELLI, Aspetti Giuridici Dei Voli Spaziali e Fiflessi Sulla
Disciplina Della Navigazione Aerea, Riv. Trim. Dr. e Proc. Civ.,
1961. 881 ve miit.; LODIGIANI, Lineamenti Di Diritto Cosmico,
Milano, 11968, V, ayrica Atti Del I Convegno Nazionale Di Di-
ritto Cosmico, Milano, 1963.

15) SCIALOJA, Corso, s. 17.
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Ortacag deniz hukuku, bir taraftan, artan ticari iliskiler ve eko-
nominin yeni sartlara gore sekillendirerek aldig: temel miiesseseler
ile Roma hukukuna, diger taraftan, dogu-helen cereyaninin yabancis;
olmadig1 6rf ve ddet hukukuna baglanir.

Ortacagin baslica orf ve ddet metni Consolato Del Mare'dir:;
muhtemelen Barselona deniz mahkemesi “consulatus maris” tarafin-
dan deniz hukuku miiesseselerinin pratik bir islenisi sonucunda olu-
san bu metin, Akdeniz havzasinin miisterek kanununu teskil etmistir.

Sozkonusu derleme, Atlantik Okyanusu ve Kuzey Denizi bolge-
lerinde kullanilan derlemeleri de etkilemistir; bunlar sunlardir:
Flandr, Hollanda ve Ingiltere’ye kadar etkisini gosteren ve Oléron
adas1 deniz meclisi kararlarinin bir derlemesinden ibaret Ruoli Di
Oléron (XIII. yiizyil); Isve¢, Almanya ve Danimarka’da uygulanmak
suretiyle Kuzey Avrupa’nin misterek hukukunu ve Iskandinav ka-
nunlarinin temelini teskil eden Ordinanze Di Wisby (Isveg); mo-
dern alman deniz hukukunun esasini olusturan (XIII. yiizyil sonu
ve X1V, yiizyll basi, Hamburg, Liibek, Brem, vs. sehirleri Statiileri)
Statuti Delle Cilta Anseatiche ve (1368 tarihli) Recessi Della Lega
Anseatica; deniz sigortalarma iliskin onemli Adetleri iceren ortagag

hukuk derlemesi Guidon De La Mer (Ruen: XIV. yiizyil).

7. Deniz hukukunda modern kanunlastirma hareketinin bas-
langicim teskil eden ve hem kamu ve hem de hususi hukuk hiikiim-
leri iceren ilk denizcilik kanun metni, Ordonnance De Louis XIV,
Donnée Au Mois D’aotit 1681, Touchant La Marine’dir. Bu karar-
name, uluslararas: adetler yerine milli kanunlarin yapilmasini = ca-
buklastirmak suretile (1737 tarihli Bilbao Kararnamesi: 1727 ve 1766
tarihli Prusya Kanunlari; 1730 tarihli Isve¢ Kararnamesi, vs.) biitiin
miiteakip kanunlagtirma hareketlerini kesin bir bicimde etkilemis ve,
1807 Fransiz Ticaret Kanununun II. kitabinda, ekseriya aynen tek-
rarlanarak yer almistir.

8. Ordonnance’tan sonraki en onemli italyan kanunu metin-
leri sunlardir: a) Granduca Francesco di Lorena tarafindan 10 Ekim
1748’de cikarilan Editto Di Marina e Navigazione Marittima Tos-

16) Bkz. ZENO, Storia Del Diritto Marlttu:no Italiano Nel Mediter-
raneo, 1946, s. 89 ve miit.
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cana; b) Carlo 111 di Napoli'nin Reale Editto, o sia Regolamento Per
La Navigazione de’ Bastimenti Mercantili de’ 18 Agosto 1741"; ¢) Ve-
nedik’te Magistrato dei cinque savi alla mercanzia tarafindan hazi-
lanan ve 21 eyliil 1786’da Senatoca onaylanan ve hem kamu hukukn

‘ve hem de hususi hukuk iligkileri diizenleyen Codice per La Veneta
Mercantile Marina®.

Napolyon istilasi, Italyan Kralhgna, 17 temmuz 1808 tarihinde
Bajona Kararnamesi ile Fransiz Ticaret Kanununu kabul ettirdi.
Restorasyondan sonra Italya’da denizcilik kanunlagtirma hareketleri

degisik istikametler gosterdi, fakat fransiz ticaret kanununun etki-
sinin kesin oldugu soylenebilir™

italya Kralligmmn birlesmesinden sonra, 25 Haziran 1865 t.
ve 2364 n. Ii r. d. ile onaylanip nesredilen ve 1 ocak 1866°da yiirtir-
lige giren Ticaret Kanununun ikinci kitabi deniz ticaretine ayril-
misti.” Ayni zamanda, 25 haziran 1865 t. ve 2360 n. l1 bir baska r. d.
ile de, gene 1 ocak 1866°da yiiriirlige giren Codice per la marina
mercantile metni onaylanmisti. Bu son metin, Carlo Felice’nin 13

17) Bu Editto, bir “6zel kanun' nesredilinceye kadar uygulamada
kalmak iizere gecici nitelikteydi; sézkonusu oOzel kanunun kale-
me alinmas: 1779 yili sonunda Procida adasindan Michele de
Jorio’'ya verilmigti. De Jorio eseri Codice Ferdinando denilen
seklile 1781'de tamamladi. Eser, gercek anlamda bir kanun ta-
sarisi olmaktan ziyvade “‘bir tasari hazirlanmasi icin ¢ok zengin
bir arastirma malzemesi derlemesi halinde dort ciltlik; tarihsel
ve hukuki abidevi bir eserdi ve, Domenico Azuni tarafindan asi-
rilarak De Jorio'ya ait olmas1 gereken sohret gasbedilmig oldu"
(SCIALOJA Corso, age., s. 21). Bu hususta bkz. GAETA, L[]
Nuovo Codice Della Navigazione, Dir. e Prat. Comm. : 1941, I,
204-5. -

AZUNI'nin eseri hakkinda bkz. BERLINGUER, Domenico
Alberto Azuni Guirista e Politico, Milano, 1966.

18) Bkz. LEICHT, L’Eleborazione Del Codice Della Veneta Marina
Mercantile Riv. Dir. Nav., 1942, I, 348 ve muit.

19) Daha sonra cikarilan kanun metinleri hakkinda da olmak uze-
re daha genis bilgi i¢in bkz. GAETA, @I Nuovo Codice Della
Navigazione, age., s. 208 ve Le Fonti Del Diritto Della Navi-
gazione, age., s. 81 ve mut; IL.LEFEBVRE - PESCATORE, La
Unificazione Della Disciplina Legiglativa Della Navigazione,
Riv. Dir. Nav., 1965, I, 141 ve mut.
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ocak 1827’de onaylédlgl Sardunya Regolamento Per La Marina Mer-
cantile’si ile Legge Penale Della Marina Mercantile’nin bir karigi-
mindan ibaretti.

24 mayis 1877 t. ve 3919 n.i kanunla onaylanan ve Codice per
la marina mercantile’ye degisiklik getiren bir kanun, 24 ekim 1877 1
ve 4146 n, b r. d. ile tek metin halinde tekrar nesredilmistir. Bu ka-
nunun ¢ok teferruathh Nizamnamesi ise 20 kasim 1879 t. ve 5166 11
Ii r. d. ile onaylanmistir.

Diger taraftan 1865 tarihli Ticaret Kanunu, 1 ocak 1883’te yu-
riirliige giren yeni Ticaret Kanununu onaylayan 31 ekim 1882 t. ve
1062 n. I r. d. ile ilga ediliyordu. Bu metnin de II. kitabi, denizcilik
konusuna, daha dogrusu deniz ticaretine ve (deniz ve icsu) seyrii-
seferine tahsis edilmis bulunuyordu.

Miiteakip 6nemli 6zel kanunlar ise sunlardi: catma, kurtarma
ve yardim hususunda 14 haziran 1925 t. ve 938 n. Ii kanun: deniz-
cilik imtiyazlar1 ve gemi ipotegi hakkinda 31 aralik 1928 t. ve 3055
n. i kanun; gemi maliklerinin mesuliyetinin sinirlandirilmasina ilis-
kin 25 mayis 1939 t. ve 868 n.i kanun. Biitiin bu kanunlar, biraz
sonra bahsedecegimiz, uluslararasi konvansiyonlara uygun hiikiim-
lerden ibarettiler®.

9. Icsu seyriseferinin kanunlagsma tarihcesinin, 1882 Ticaret
Kanunu ile basladig1 soylenebilir; zira bu kanun II. kitabinda, az
yukarida zikredildigi gibi, deniz ve icsu seyriiseferini birlikte ve
hususi hukuk acisindan diizenlemekteydi.

Igsu seyriiseferinin kamu hukuku acisindan diizenlenmesi ise,
11 temmuz 1913 t. ve 959 n. li r. d. ve 17 kasim 1913 t. ve 1514
n. i r. d. ile onaylanan Nizamnamede bulunmaktayd:®'.

20) Burada, Vatikan $ehri Papalik Komisyonunun bir kararname-
sinin (15 Eylil 1951 tarihli D. LXVII, Riv. Dir. Nav. 1952, I,
s. 80 ve miit.) bu Devlet bayrag: altinda yapilan demz seyriise-
ferini duzenledigine isaret etmek gerekir. Bu hususta bkz. RI-
PERT, Le Droit Maritime Francais, 1952, 403 ve miit.; LE-
FEBVRE D'OVIDIO, Scritti In Onore Di Scialoja, I, 407 ve
miit., Riv. Dir. Nav., age., I, 70 ve miit.

21) Bkz. ROSSI, Riv. Dir. Nav., 1942, I, 277.
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10. Hava seyriiseferinin normatif diizenlemeleri, tabiatile, daha
yakin zamanlarda yapilmistir: Bilindigi iizere hava seyriiseferinin
ticarl alanda kullanilmasi, 1914-1918 diinya savasinin hemen sonra-
sina raslar. '

Ilk tas, (biraz sonra bahsedilecek olan, 1919 Paris Konvansiyonu
hiikiimlerini i¢c mevzuatimiza sokan) 20 agustos 1923 t. ve 2207 n. Ii

r d. tarafindan konmus ve bunu, 11 ocak 1925 t. ve 356 n. i r. d. ile
onaylanan nizamname izlemistir.

Her iki metin de bir ¢cok degisiklige ve tamamlanmaya ugramsi-

lardir®.

Ayrim II — Uluslararas1 konvansiyonlar

11. Seyriiseférin, diizenlenmesi, 6zellikle deniz ve hava seyrii-
seferi alaninda, tabiatile yeknesakliga egilim gostermektedir.

Deniz seyriiseferi alaninda bu egilim, ya a) yeknesak adetlerin
olusmas: ve bunlara uyulmas: (miisterek avaryalar hakkindaki York
ve Anvers Kaideleri gibi), veya b) uluslararasi andlagmalar yapilma-
51, Veyahut da c) yeknesak maddi hukuk hiikiimlerinin Devletlerin i¢
hukuklarina sokulmas: seklinde, muhtelif hukuk diizenleri arasinda
yeknesak bir hukuk yaratmaya doniik uluslararas: bir faaliyetle des-
teklenmistir. Bu harekete, ozellikle, 1897°de Briiksel’de kurulan Co-
mité maritime international yardimci olmus, cesitli iilkelerde milii
dernekler kurmus ve uluslararasi konvansiyonlar icin malzeme top-
lamistir®®. Burada, Milletler Cemiyeti nezdinde kurulmus olan Bu-
reau international du travailn, denizci personelin statiisunu hazr-

99) Bu degisikliklerin 1941 Subatina kadar olanlam icin bkz. Re-
golameinto per la navigazione aerea, a cura, Ministere del-
I’Aeronautica 82 ristampa, Istituto p ligrafico dello Stato, Roma
1941, ve, 1967'yve kadar olanlari icin bir 1 Appendice, Milano
1968 ile tamamlanmig olan Codice della leggil sulla mavigazione
marittima, interna ed aerea, a curda di GAETA e PESCATORE,
22 ed., Milano, 1965.

23) Bkz. LILAR, L’'unification international du droit maritime, Riv.
dir. nav., 1955, I, 3 ve mut.

Deniz hukukunun uluslararasi alanda birlestirilmesi usul-
leri hakkinda bkz. RIPERT, Riv. dir. nav., 1950, I, 265 ve mut.
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lama konusundaki ¢alismalarina da isaret etmek gerekir (bunun yeri-
ni simdi Uluslararas: Calisma Orgiitii — O. I. T, — almistir)®,

24)

Italya, 19 Ekim 1945 tarihli. kararla O.I.T.e kabul olunmustur.
Orgiitiin faaliyetleri cok yogun bir gelisme igerisindedir. Bu hu-
susta bkz. GIANNINI, N diritto marittimo internationale nella
fase attuale, Riv. dir. nav., 1949 90 ve mut., 2 Agustos 1952 t.
ve 1305 n.1 kanunla Cumhurbaskani, Bureau ve O.IT. tara-
findan hazirlanmis bulunan bir coklar1 meyaminda deniz is hu-
kukuna iliskin konvansiyonlardan sunlar onaylamaya yetkili ki-
linmistir ;: a) deniz ticaret filosu kaptan ve zabitlerinin mesleki
yetenekleri, Cenevre 24 Ekim 1936: b) denizcilerin hastalanma-
s1, kazaya ugramasi ve 6liimleri halinde Donatanin yukumliliik-
leri, Cenevre 24 Ekim 1936; c) cocuklarin denizcilik iglerine ka-
bulleri icin minimum yas (ayni aile mensuplarinin calistiklar:
gemiye alinma ve, fizik muayene 6n sart: ile, ondort veya da-
ha kiiclik yastaki cocuklarin bordada calisabileceklerini 6ngéren
milli kanunlarin mevcudiyeti halleri miustesna, on bes yas), Ce-
nevre 24 Ekim 1936; d) gemi bordasinda beslenme ve tablldot
hizmeti, Seattle 27 Haziran 1946; e) borda ascilarinin mesleki
yetenek diplomasi, Seattle 27 Haziran 1946; f) denizeilerin tibbi
muayeneleri, Seattle 27 Haziran 1946

Italya, bu konvansiyonlarin onay belgelerinin tevdi 1slemini
22 Ekim 1952’de yerine getirmigstir] (Gazz. uff. 13 Kasim 1959,
It 263). |

Ttalya, daha ©nce de, hepsi Cenevre'de yapilmis ve suw hu-
suslara iliskin Konvansiyonlar: onaylamig bulunmaktaydi: 1) 15
Haziran 1920 tarihli deniz kazasi sonucu kayip halinde igsizlik
tazminatl (yurirlik, 27 Aralik 1925 t. ve 2544 nli r.d.): 2) 15
Haziran 1920 tarihli deniz adamlarinin ise yerlestirilmesi (yii-
rurluk, 27 Aralik 1925 t. ve 2543 n.Ii rd.); 3) 25 Ekim 1921 ta-
rihli genclerin koémiireii veya ategcl olarak borda islerinde is-
tihdami i¢in minimum yas (yiiriirliik, 27 Aralik 1925 t. ve 2545
nli rd.); 4) 25 Ekim 1921 tarihli gemi bordasinda calisan genc-
lerin mecburi hekim muayeneleri (yuriirliik, 27 Aralik 1925 t.
ve 2042 n.li r.d.); 5) 24 Haziran 1926 tarihli denizcilerin is soz-
lesmesi (yiirirliik, 14 Ocak 1929 t. ve 417 n.li kanun); 6) de-
nizcilerin vatana gonderilmesi (yiiriirliik, 14 Ocak 1929 t. ve 417
n.l1 kanun); 7) 21 Haziran 1929 tarihli su yolu ile tasinan biiyiik
kolilerin {izerinde agirligin gosterilmesi (yiiriirliik, 8 Mart
1933 t. ve 676 n.l1 r.d.); 8) 27 Nisan 1932 tarihli gemilerin yuk-
leme ve bosaltma islerinde caligsan iscilerin kazalara karsi ko-
runmasi (yururliik, 21 Eyliil 1933 t. ve 1319 nl1 r.d.).

1952'den sonra onaylanan konvansiyonlar ise daha azdir ve
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Bunlardan baska 6 mart 1948'de Cenevre’de bir uluslararasi de-
nizcilik danigma orgiitii kurulmasina iligkin konvansiyon imza edil-
mistir. Bu konvansiyon Italya tarafindan 22 mayis 1956 t. ve 909
n. I kanunla kabul edilerek yiiriirliige konmus ve, onay belgeleri 28
haziran 1956’da tevdi edilmistir. Orgiit, sadece bir damisma Orgiitii
niteligindedir ve amaci, uluslararasi ticari seyriiseferi ilgilendiren
teknik sorunlar hakkindaki orf ve adetlerin kanunlasmasinda Hiikii-
metlerarasi bir igbirligi sistemi kurmak ve denizciligin giivenligi ve
seyriiseferin yeterli kilimmasina iliskin hususlarda miimkiin oldugu
kadar sert hiikiimlerin kabuliinii tesvik etmektir. Bellibash organla-
ri: asamble, konsey, denizcilik giivenligi komitesi ve sekreterliktir.
Konvansiyon, yedi tanesi bir milyon gayrisafi tonilatoya sahip yirmi
bir iilkenin onayini saglamak suretile, 6 ocak 1959°da yiiriirliige gir-
mistir® (bkz. n. 175).

Comité maritime international’in girisimlerile Briiksel’de yapilan
konvansiyonlar sunlardir: kurtarma-yardim ile catmalar konusunda
23 eyliil 1910 tarihli konvansiyonlar (bunlardan birincisi' 27 mayis
1967 tarihli protokolle degistirilmistir); konigmento ve gemi malik-
lerinin mesuliyetinin smirlanmasi hakkinda 25 agustos 1924 tarihli
konvansiyonlar (bunlardan birincisi 23 subat 1968 tarihli protokolie
degistirilmis, ikincisinin yerini ise, biraz asagida zikredilecek olan.
1957 Konvansiyonu almistir); gemi ipotegi ve denizcilik imtiyazla-
rma ve Devlet gemilerinin mesuniyetine iliskin 25 nisan 1926 tarih-
i konvansiyonlar (bunlardan birincisinin yerini, biraz asagida zik-
redilecek olan, 1967 Konvansiyonu almus, ikincisi ise, 24 mayis 1934
tarihli ek protokolle tamamlanmistir); catmalardan dogan hukuk da-
valarinda yetki, catmalardan ve diger seyriisefer olaylarindan do-
san ceza davalarindan dogan yetki ve deniz gemilerinin ihtiyati haczi
konularinda 10 mayis 1952 tarihli konvansiyonlar; gemi maliklerinin

su hususlara iligkindirler : a) 28 Haziran 1946'da Seattle'de ya-
pilan ve 23.10.196L t. vel546 nli d.P.R.(*) ile yiriirlige konan
deniz adamlarinin emeklilikleri; b) 13 Mayis 1958'de Cenevre'de
yapilan ve 23 Ekim 1961 t. ve 1600 n.l1 d.P.R. ile yiiriirlige ko-
nan deniz adamlarinin hiiviyet kartlari; c) 19 Haziran 1959'da
Cenevre'de yapilan ve 23 Ekim 1961 t. ve 1549 nli d.P.R. ile
yiiriirliige konan balikgilarin 1s sozlesmesi.

(*) Cumhurbaskanlifn Kararnamesi (C.N.).

95) Imeco'nun fonksiyonlar1 hakkinda bkz. GTANNINI, Riv. dir. nav.,
1956, I, 269 ve mut.
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mesuliyetinin simirlandirilmas: ile gizli binen yolculara iliskin 10
ekim 1957 tarihli konvansiyonlar; niikleer gemi isletenlerinin mesu-
liyeti hakkinda 25 mayis 1962 tarihli konvansiyon; yolcu bagaclari-
nin deniz yolu ile tasmmasina, insa halindeki gemiler iizerindeki
haklarin aleniyetine, denizcilik imtiyazlan ve ipoteklere iliskin 27
mayis 1967 tarihli konvansiyonlar.

Italya, simdiye kadar, sadece gizli binen yolcular hakkindaki
konvansiyonu ve, mesuliyetin simirlandirilmasina iliskin olan haric,
savastan once yapilan biitiin diger konvansiyonlar: onaylamistir; me-
suliyetin sinirlandirilmasi hakkindaki konvansiyon ise, 19 temmuz
1929 t. ve 1138 n. h kanuna doniisen 6 ocak 1928 t. ve 1958 n. I
r. d. 1. (*) ile yiiriirliige konulmus ve, 25 mayis 1939 t. ve 868 n. I ka-
nunla, esaslar: itibarile, italyan i¢ hukukuna idhal olunmustur. Bu
sonuncu kanun halen Seyriisefer Kanununun 275-277 nci maddeleri
ile yiriirlikten kalkmis bulunmaktadir.

12. Hava seyriiseferine iliskin hususlar, birinci diinya savas
sonunda toplanan Baris Konferansinda 13 ekim 1919 tarihli Paris
Konvansiyonu ile ayrintili bicimde diizenlenmistir. Konvansiyon
Italya tarafindan 1922’de onaylanmis ve, yukarida bahsi gecen, 20
agustos 1923 t. ve 2207 n. h r. d. L. ile italyan i¢c hukukuna idhal
edilmistir.

Paris Konvansiyonu, bizzat konvansiyon hiikiimlerine uygun de-
gisiklikler getirmek suretile, bunu, havaciligin devamli gelismelerine

uydurma gorevi ile bir de Uluslararass Hava Seyriisefer Komisyonu
(CINA) kurmustu®,

1926 ekiminde Iberya adasi Devletleri ve LAtin Amerika Dev-
letleri, aralarinda, hava seyriiseferi hakkinda bir konvansiyon (ibero-
amerikan konvansiyonu) akdettiler; 1928’de de ticari havacilik hak-
kinda Panamerikan Konvansiyonu yapilda. |

Birinci hava hususi hukuku konferansinda (Paris, 1925) kurulan
Comité international technique d’experts Juridiques aériens (CITE-
JA), dort konvansiyon hazirladi. 12 ekim 1929°da Varsova’da im-
zalanan uluslararasi hava tasimasmna iliskin bazi kaidelerin birles-

(¥) Kanun kuvvetinde Kraliyet Kararnamesi (C.N.).
26) Bu gorevin niteligi ve i¢ hukuklarda ortaya cikardigi sorunlar
hakkinda bkz. SCIALOJA, Corso, age, s. 47 ve 48.
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tirilmesi hakkinda birinci Konvansiyon, Italya’da 19 mayis 1932 t.
ve 841 n. I Kanunla yiiriirlige kondu; bu konvansiyonu degistiren
98 eyliil 1955 tarihli La Haye Protokoli, Italya’da 8 aralik 1962 t.
ve 1832 n. I Kanunla yiiriirliige kondu. 13 mayis 1933’te Roma’da,
hava gemileri tarafindan yeryiiziinde ti¢tincii kisilere verilen zarar-
lara ve, havagemilerinin ihtiyati haczine iligkin iki konvansiyon ak-
dedildi: 7 ekim 1952 tarihli Roma Konvansiyonu (bkz. n. 51-5) bun-
lardan birincisinin yerini alds, ikincisi ise, 28 mayis 1936 t. ve 933
1. i Kanunla onaylandi. 29 eyliil 1938 tarihli Briiksel Konvansiyonu.
denizdeki hava gemilerine kurtarma-yardim konusunu diizenledi, fa-
kat heniiz yiiriirliige girmesi icin yeterli onay: elde edemedi. Ikinci
diinya savasindan sonra CITEJA'nin fonksiyonlarim iistlenen ICAO
Hukuk Komitesi?’, su konvansiyonlarin yapilmasin sagladi: a) 1 ma-
yis 1952 t. ve 545 n. I Kanunla viiriirlige konan (bkz. n. 16), hava ge-
mileri iizerindeki haklarim uluslararas alanda taninmasma iligkin
19 haziran 1948 tarihli Cenevre Konvansiyonu; b) [talya’da 2 mart
1963 t. ve 674 n. h Kanunla yiiriirliige konan, yeryiiziinde iictincu
kisilerin ugradig: zararlar hakkindaki 7 ekim 1952 tarihli Roma Kon-
vansiyonu; c) yukarida bahsedilen, 28 eyliill 1955 tarihli La Haye
Protokolii; d) Sozlesmeye taraf Tasiyandan bagka bir sahis tarafin-
dan yapilan uluslararas: hava tasimasi hakkinda 18 eyliil 1961 tarihli
" Guadalajara Konvansiyonu; e) Hava gemisinde islenen sucglara ve

diger baz fiillere iligkin 14 eyliil 1963 Tokyo Konvansiyonu.

Ayrim IIT — Seyriisefer Kanunu (Codice della Navigazione)

13. Bir sistematik ve birlestirici kriter bulunmaksizin gelisen
snceki kink dokiik ve organik olmayan yasama belgelerinden, sey-
riisefer kanununun getirdigi diizenlemeye gecis, ANTONIO SCIA-
LLOJA tarafindan daha 1929’den itibaren formiile edilen programla
baglanti kurulmaksizin anlasilamaz; bu program, 81 ocak 1928°’de Na-
poli Universitesinde okunan giris dersinde tam olarak ortaya kon-
mus® ve daha sonra, Sistema del diritto della navigazione de™ ve,

27) Bkz. GIANNINI, L'attivita svolta dal ‘‘Citeja’” e la sua eredita,
Riv. dir. nav., 1948, 160.

28) Riv. dir. comm., 1928, 1, 1 ve miit.

29) Sistema’'nin ilk basimu 1922'de yapilmigtir. Daha sonra eser
1929 ve 1933'te iki basim daha yapmigtir. Seyriisefer kanunu goz-

M.H..A. Dergisi — 8
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1935’te bizzat SCIALOJA tarafindan kurulan Rivista del diritto dellu
navigazione sayfalarinda gelisimini tamamlamistir,

- SCIALOJA bu programinda, daha once de isaret edildigi gibi,
her nev’i seyriiseferin temelindeki teknik olgunun benzerlik ve birlik
gosteren fizyonomisinden hareket ederek, seyrusefer hukukunun bir-
ligi ve muhtariyetini savunmakta ve bilim ve yasama alaninda ke-
sin bir yonlendirme olusturmaktadir. Bundan baska SCILAOJA, bu
hukuk dalinin incelenmesinde, sadece, deniz seyriiseferinin veya bu-
na iliskin ticari iliskilerin nazara alinmas: ile yetinilmemesi, deniz,
icsu ve hava yolu ile yapilan seyriiseferin, kamu ve hususi hukuka
iliskin, biitiin yonleri ile ele alinmas: gerektigi tezini ileri siirmek-
tedir. Bu diisiince tarzi, sonucta, gerek yazili kanunun yorumu aci-
sindan ve gerekse konunun yeni bir yasama hareketi ile sistemles-

tirilmesi bakimindan, “yasayan hukuk” kavramina 6zel bir onem
kazandirmistir.

Bu temel noktalara, oldukca canli ve polemik bir bicimde orta-
ya atilan, hukuk diizenimizin milli niteligini savunmaya yonelik, bir
baska husus daha eklenmigtir. Bununla, esas itibarile, uluslararas:
konvansiyonlar tarafindan hazirlamip kabul olunan ilkelerin bizim
hukuk diizenimize idhalinin, dengeli ve titiz bir sekilde yapilmas: ge-
rektigi ifade edilmek istenmektedir; zira, boylece, hukuk sistemimi-
ze, kendisile uyumsuzluk icerisinde, ve, bu nedenle, otomatik bir se-

kilde idhal edildikleri takdirde, latin hukuk birikimi ve dusiince

tarz1 ile celiskili ve, coziimlenemez yorum giicliikleri ve stipheler do-
guracak hiikiimlerin girmesi 6nlenmis olacakt:i®.

14.  Yukarida isaret edilen bilimsel programi uygulamak sure-

tile, iki seneden az bir siire icersinde hazirlanan Seyriisefer Ka-
nununun yapilmasi SCIALOJA’ya aittir.

oniinde tutularak guncellegtirilen Sistema, daha sonra, 1942'de
Lezioni'ye ve 1943’te Corso del diritto della navigazione'ye kay-
nakhik etmistir.

Seyriisefer kanununun yapilmasi ve niteligi hakkinda bkz.
GAETA, Scritti in onore di SCIALOJA, I, 45 ve miit., Riv. dir.
nav., 1951, I, 224 ve miit., Diritto della navigazione, Encicl. dir.,
XII, s. 1076 ve miit., Le fonti del diritto delle navigazione, age.,
s. 149 ve miit. |

30) LEFEBVRE D'OVIDIO, Riv. dir. nav., 1948, I, 3 ve 1949, I, 121
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Bu konudaki reform hareketi oldukca agir cereyan etmekteydi.
30 aralik 1923 t. ve 2814 n. I kanunla Hiikiimet, diger kanunlar ara-
sinda, Codice per la marina mercantile’de de degisiklikler yapmaya
yetkili kilmmis ve 3 haziran 1924 t. li r. d. ile kurulan ve senator
Raffaele Perla’nin baskanhgindaki bir komisyon, bir denizcilik kanu-
nu tasarist hazirlayarak calismalarimi 1931 yilinda tamamlamisti®. Bu
tasar1, eski diizenlemeyi modernlestirmis olmasma karsin, miikem-
mel olmaktan uzakti; zira, hem saglam bir bilimsel temele oturtul-
mamis bulunuyor, hem kamu hukuku miiesseselerini hususi hukuk
miiesseselerinden net bir sekilde ayiriyor ve hem de, hava seyriisefe-
rinden baska, icsu seyriiseferini de ihmal ediyordu.

1939 yili sonuna dogru, ana kanunlarn revizyonu calismalarinin
tekrar baslamas: ile, seyriisefer konusu SCIALOJA’nin  bagkanhk
ettigi bir Komiteye verildi. Bu Komite, deniz, igsu ve hava seyri-
seferini iceren seyriisefer kanunu bakanlik tasarisini hazirladi™. Ya-
sama meclisleri Alt komisyonunda® tetkik edilen tasarinin, 27 ocak
1941 t. ve 9 n. I r. d. ve, degisik ve medeni kanunla koordine edil-
mis, metni, 30 mart 1942 t. ve 327 n. I r. d. ile onayland.

15. Seyriisefer kanununun cikarilmasindan hemen sonra, ayni
kanunun 1331 inci maddesinde ongoriilmiis bulunan, kanunun uygu-
lanmasi ve tamamlanmasma iliskin tiiziigiin hazirlanmas1 cahismalari
basladi, Sozkonusu hiikiim, hiikiimete, kanunun tamamlanmas: yet-
kisi ile, bir yasama erki devrediyordu. Bu ¢ahsmalar sonucunda sim-
diyve kadar, 28 haziran 1949 t. ve 631 n.h d. p.(*)*? ile onaylanan,
icsu seyriiseferi hakkinda tiiziik ve, 15 subat 1952 t. ve 328 n h d. p

31) Codice marittimo - Progetto della Commissione reale per la
riforma dei codici (Sottocommissione per il codice della marina
mercantile), Istituto Poligrafico dello Stato, Roma, 1931.

32) Corice della navigazione : progetto ministeriale, c¢. I, IT ve III,
Roma, Istituto Poligrafico dello Stato, 1940.

33) Atti, c. I (Della navigazione marittima ed aerea), c¢. II (Della
navigazione aerea; disposizioni penali e disciplinari), Tipog-
rafia del Senato, Roma, 1940.

(*) decreto presidenziale (= Cumhurbaskanligl Kararnamesi) (C.N.).

333) 28 Haziran 1949 t. ve 631 n.1 d.P.R. nin diizenleyici niteligi ve
bundan ileri gelen anayasalligl sorununun kabul edilmezligi hak-
kinda bkz. Corte cost, 12 Temmuz 1967 n. 11, Giust. cost., 1967,

1221.
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ile onaylanan, deniz seyriiseferi hakkindaki tiiziik cikarildi. Her iki
metin de, “seyriisefer kanununun uygulanmas: hakkinda”. yani hava
seyriiseferini de igeren, ‘‘tiiziigiin yiiriirliige girmesi ile uygulamadan
kalkacaklardir” (regol. nav. mar. m, 543: reg. nav. int. m. 271).

Seyrusefer Kanunu tiiziiklerinin cikarilmasinin 6zel bir &nem:
vardir; zira, ayni kanunun 1328 inci maddesine gore, uygulanmalar;
icin ozel tiiziik hiikiimleri gerektigi ongériilen Kanun hiikiimlerinin
yuriirliige girmeleri, s6zkonusu tiiziiklerin cikarilmas: kosuluna bag-
lidar.

Halen, yasama hareketi, bu noktadan, sadece deniz ve icsu sey-
riseferi icin tamamlanmistir. Hava seyriiseferi hakkinda ise, 1328
inci madde hiikmii ile, diger kaynaklar arasinda, 11 ocak 1925 t. ve
356 n. I1 hava seyriiseferi hakkinda tiiziik ve “seyriisefer kanunu ile
diizenlenen hususlarda, bu kanuna aykir1 veya bagdasmaz diger hii-
kiimler”i yiiriirliikten kaldiran miiteakip 1329 uncu maddenin fonksi-
yonuna bir sinir konmus oldugunu kabul etmek gerekir,

Herseyden once, 1329 uncu maddenin son ciimlesinin, sozko-
nusu tuziigin yiirirliikten kaldirilmasina bir ic smir koydugu iler
siiriilebilecektir; zira bu ciimleye gére viiriirliikten kaldirilma, yeni
kanunla bagdasmama veya buna aykirilikla kosullandirilmistir; boy-
lece, yeni diizenlemenin bulunmamas: halinde, yeni kanunla bag-
dasmazlik da s6zkonusu olmiyacagindan, eski tiiziik hiikiimlerinin vii-
rurliikte olduklarini kabul gerekecektir. Fakat, kanunla bagdasmaz
veya buna aykir1 olmayan hiikiimlerin vyiiriirliikten kaldirilmiyacagi-
na iliskin agik hiikiim, (1329 uncu madde hiikmiiniin acik lafzinda
goriildiigii gibi), sadece, “seyriisefer kanunu ile diizenlenen husus-
lara iligkin diger hiikiimler” icin sevkedilmistir; halbuki sozkonus
tuzugiin, yurtrlikten kaldirilmasi —hi¢ olmazsa hitkmiin lafzina gé-
re— kosulsuz goriinmektedir.

Buna karsin, hava seyriiseferi hakkinda eski tiiziik hiikiimlerinin ha-
len yiiriirlikte bulunduklar1, 1328 inci maddenin fonksiyonundan ke-
sin olarak ¢ikarilabilir; zira, bu madde, uygulanmalar: icin 6zel tii-
ziik hiikiimleri gereken kanun maddelerinin vyiiriirliige girislerini en-
gellemek suretile, 1329 uncu maddenin 6ngérdiigii tiiziiklerin yiiriir-
likten kaldirilmasmin dayanag: olan mantiki ve hukuki &nkosuln
(yeni hiikiimlerin yiiriirliige girmesi 6nkosulunu) ortadan kaldirmakta
ve, bu maddenin fonksiyonuna bir smir getirmektedir.



Seyriisefer Hukuku 117

Burada geriye uygulanmalar icin “6zel tiiziik hiikiimleri”nin c1-

karilmas: gereken hiikiimlerin hangileri oldugunu saptamak soruna
kalmaktadr,

Bu hususta iki unsuru gozoniinde tutmak gerekir: kanun hiikmii-
niin islemesinde tiiziik hitkkmiiniin arachk rolii; ve bir miiessese veyu
miessesenin bazi hiikiimlerile iliskili 0zel ve ayrintih bir tiiziik dii-
zenlemesi zorunlugu boyle bir tiiziikk diizenlemesinin bulunmamasi
halinde o miiessese veya baz1 hiikiimlerinin islemesi engellenmis
olacaktir. Boylece su noktalar1 saptamak miimkiindiir: a) kanunun,
baz1 hiikiimlerin belirlenmesinde agikca, tiiziige gonderme yaptig
hallerde bile, kanun tam, ve tamamlanmaya ihtiyac gostermeyen
bir diizenleme icermekteyse, kanunun dogrudan dogruya uygulan-
masina bir engel yoktur; b) eger belirli bir miiessesede, bazi hiikiimler,
yukarida isaret edilen anlamda, tiiziik hiikiimlerile tamamlanma ta-
lep etmekte, buna karsin digerlerinin buna gereksinmeleri yoksa,
birinci halde kanun hiikiimleri yiiriirlige girmeyecekler, ikinci hai-
‘de ise yeni metin, siiphesiz, uygulanacaktir®,

Ayrim IV — Seyriisefer Kanunundan sonraki gelismeler

16. — Seyriisefer Kanununun ¢ikarilmasindan sonra onemli bir
olay, hava seyriiseferinin diizenlenmesi hakkinda, Amerikan hiikiime-
tinin girisimi ile, 1 kasim 1944’te toplanan Sikago Konferansidir™.

34) PESCATORE, Sull'art. 1328 cod. nav. Foro Padano, 1948, I, s. 373
ve miit. Yazarin fikirleri, deniz ve 1g¢su seyriiseferleri hakkin-
daki tiiziiklerin cikarilmasindan once ileri stiriilmiis olduklarin-
dan, genel niteliktedirler, fakat, sozkonusu tiiziiklerin ¢ikariima-
sindan sonra, artik sadece, hava seyriiseferi diizenlemesine ilig-
kin olduklar1 kabul edilmelidir.

35) Konferans hakkinda bkz. GIANNINI, La Convenzione di Chicago
(1944), sull’aviazione civile internationale, Riv. dir. comm., 1946,
I s. 83 ve miit.,, Organizzazione funzionamento dell'l.C.A.O.,
Riv. dir. nav., 1952, I, s. 50 ve mut., ayrica genis bir inceleme
olan La convenzione di Chicago, Roma, 1953: MONACO Manuale
di diritto internazionale, 1949, s. 269 ve miit. ve, ozellikle, I.C.A.O.
nun' fonksiyonlar: hakkinda, Riv. dir. nav. ,1953, I, s. 257 ve
miit.: BIN CHENG, The law of international air transport, Lon-

don, 1962. Ao .
Sivil havaciligin uluslararasi hukuki diizenlenmesi sorunlari

icin bkz. MONACO, Riv. dir. nav., 1956, I, s. 99 ve mut.
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Konferans, (esas itibarile, Paris Konvansiyonunun aynen tekra-
rindan ibaret olan), bir gecici konvanmyon kabul etti; bu gecici kon-
- vansiyon, nihai konvansiyonun yiiriirliige girmesine veya uluslararas;
bir konferansta bagka tiirlii karar verilmemisse, fakat herhalde i(e
yildan fazla olmamak kaydile, gegerli olacakti. Konferans, gecici bir
orgiit (P. I. C. A. O.) ve bunun yerini alan ve, bir asamble, bir kon-
sey ve “zorunlu hale gelecek hertiirli baska 6rgiitlenme”den olusan,
daimi bir Birlik (I.C.A.O.: International Civil Aviation Organization
kurdu® ve, ayrica, lic nihal anlasma kabul etti: 1) Convention on

36) Kohvansiyonun tamamen yeni olan kismi, iste bu uluslararasi
Birlige iliskin olan kismudir; ancak Birlik, ‘“‘hareket olanaklar:
hakkinda tereddiitler yaratacak kadar fazla ve sisirilmis ve bun-
lar sonug¢ta demokratik' egilimler ile otoriter tutumlar arasinda
1lging bir celigki ile azinligin eline verilmis”’ olarak degerlendiril._
migtir (Bu konuda GIANNINI, La Convenzione di Chicago, ag.,
s. 91).

Assamble Uye Devletlerin temsilcilerinden olusur, Konseyin
¢agrisi uzerine yilda bir kere toplanir ve cogunlukla karar ve-
rir. Asamble kendi bagkanini ve diger organlar: tayin eder,
Konseyde temsil edilecek liyve Devletleri secer ve 49 uncu mad-
dede gosterilen genis karar yetkilerini kullanir : bu yetkiler ara-
sinda, konsey raporlarini inceleme, konseyin kendisine getirdigi
herhangibir konuda karar verme, orgiitiin yillik bilangosuna oy
vermel ve, hareket alanina giren her konuda konseye ve diger
organlara talimat verme yetkileri sayilabilir.

Konsey, asambleye karsi sorumlu daimi organdir ve asamb-
le tarafindan her {i¢ yilda bir segilen 27 iiyeden (italya'nin 3 Aralik
1962 t. ve 1755 n.ir Kanun ile onayladigi, 21 Haziran 1961'de
Montreal’de yapilan Protokoliin Sikago Konvansiyonu m. 50'de
yaptigl degisiklik) olusur; kendi baskani tarafindan toplan-
tiya cagrilir ve uyelerinin ¢ogunlugu ile karar verir. Mecburi ve
ihtiyari fonksiyonlari vardir. Birinciler arasinda sunlar sayila-
bilir ;: asamble kararlarini yerine getirme, orgiit maliyesini yo-

netme, hava seyriiseferi gelisimine iliskin haberlerle ilgilenme;
konvansiyona her tiirli ri.ayeftsizligi asambleye ve iliye Devlet-
lere bildirme, uluslararasi ‘‘Standard’’lari hazirlama.

Ayrica konsey, konvansiyonun ve eklerinin uygulanmasi veya
yorumuna iligkin olarak iki veya daha fazla iiye Devlet arasin-
daki anlasmazliklarda hakem rolii oynar, kararlarina kargi, “‘ad
hoc” bir hakem heyetine veya Uluslararas: daimi adalet divani-
na muracaat ongorilmiustiir.

Konsey tarafindan tayin edilen 12 iiyeden olusan Hava sey-
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Intemational Civil Aviation; 2) International Air Services Draft
Agreement; 3) International Air Transport Agreement™. _

Sozkonusu belgeler, herbiri bagimsiz olarak gegerliligini siirdii-
recek bir sekilde hazirlanmislardir. Iki 6zel anlasma, konvansivonda
belirtilen bir soruna iliskindirler; bunlardan birincisi ile daha az
ve, ikincisi ile daha fazla derecede olmak iizere serbesti rejim
amaclanmistir: gercekten, birinci anlasma, iki serbesti (taraf Devlet
iilkesi iizerinden yere inmeksizin gecmek hakki ve, ticari olmayan
nedenlerle yere inmek hakki) denen serbestileri, ikincisi ise, bes ser-
bestiyi (yukarida sozii edilen iki serbestiye sunlar da eklemek su-
retile: hava gemisinin tAbiiyetinde oldugu Devlet iilkesinden aldig
yiik, posta ve yolcular1 bosaltmak hakki; hava gemisinin tabiiyetinde
oldugu Devlet iilkesine gidecek yiik, posta ve yolcular1 almak hak-
ki; herhangi bir taraf Devlet tilkesine gidecek yiik, posta ve yolcular
almak hakk: ve herhangi bir Taraf Devlet iilkesinden gelen yiik, pos-

riisefer Komisyonu, konvansiyon eklerinde yapilacak degisiklik-
leri inceler ve onerir, ve, konsey ile birlikte, hava seyruseferinin
gelisimine iligkin haberlerle ve bilgilerle mesgul olur.

Bkz. BRASINI, Icao (Rass. giur. 1963 - 1966), Comunitia in-
ternaz., 1966, 304.

37) Bundan baska Sikago konvansiyonuna 12 teknik ek kabul olun-
du. Paris konvansiyonuna goére ekler, biitin uye Devletlerin ug-
te ikisini temsil etmeleri kosulu ile, toplanti donemine katilan
Devletlerden dortte iiciiniin oylarini topladigl takdirde kabul
edilmis addediliyordu; Sikago konvansiyonu ise, agik¢a bu amag-
la toplanmi; olan Konseyde iivelerin ticte iki cogunlugunu ara-
maktadir. Konseyin kabuliinden sonra uye Devletlere teblig edi-
len ek, tebligi izleyen u¢ ay sonra yiiriirliige girmektedir; bu-
nunla beraber bu arada iiye Devletlerin cogunlugunun eki onay-
lamadiginin gerceklesmemesi lazim gelir. Bu konuda, eklerin
bizim 1¢ hukukumuzda sonu¢ dogurabilmesi icin, milli huku-
met makamilar: tarafindan bir icrailik tasarrufunda bulunulmasi
gerektigi belirtilmistir. Bkz. MALINTOPPI Riv. dir. nav., 1951,
I, s. 264 ve mut.

20 Ocak 1957 t. ve 24 n.1 kanun, Cumhurbaskanina, Sikago
konvansivonu teknik eklerini iorai kilmaya yetki vermigtir. Bu
yetkinin ii¢ y1l icinde, yani 19 Mart 1960 tarihine kadar kulla-
nilmis olmas1 gerekmekteydi. Bkz. GIANNINI, Riv. dir. nav.,
1957, I. s. 2683 ve mut.; Burada yasama erkinin devri sozkonu-
sudur. Bkz. MONACO, Riv. dir. nav., 1957, I, s. 44 ve mut..
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ta ve yolcular1 bogaltmak hakki) hiikme baglamaktadir. Bu bes
serbestinin uygulamada kullanilmasi pek de hafif olmayan rezervl;
ve ihtiyath bir sekilde diizenlenmistir. Birinci anlasmanin diizenledig;i
gi iki serbesti icin de ayni sey soylenebilir. Anlagmalarin bagimsiz-
hg ise, iiye Devlete, gereksinmelerine gore, bu serbestilerin kulla-
nilmasina miisaade yetkisi saglamaktadir: bu yiizden de Sikagonun

getirdigi diizenleme havalarin serbestligini hitkkme baglamamis ol-
maktadir (Bkz. nn, 80, 158)*.

Konvansiyon, sadece, sivil hava gemilerine uygulanir; Devlet
havagemilerine, yini askeri, giimriik ve zabita hizmetlerinde kul-
lanilan hava gemilerine uygulanmaz: bu sonuncular icin, diger Dev-
letlerin iilkeleri iizerinde u¢malan icin 6zel anlagmalar yapmak ge-
rekecektir,

Taraf Devletler, Konvansiyonun yiiriirliige girmesi ile, Paris ve
pan-amerikan konvansiyonlarmin feshi ihbarimi yiikiimlenmislerdir;
ayrica Devletler arasindaki Konvansiyonla bagdasmayan anlasmalar
da yiiriirliikten kalkmaktadir. Yiriirliikte kalan diger biitiin anlasma-
larin ve yeni akdedilenlerin I. C. A. O. Konseyi nezdinde tescili ge-
rekir.

Yeni havacilik birligine kabul edilen ve 6 mart 1948 t. ve 616
n. h kanun kararname ile Sikago Konvansiyonuna tam bir icrailik
taniyan Italya, bunun sonucu olarak, (15 kasim 1947°de) 1919 Paris
Konvansiyonunun feshini de ihbar etmistir. Bu nedenle, sozkonusu
konvansiyonun uygulanmasi veya icrasina iligkin olarak ¢ikarilan
biitiin i¢ hukuk tasarruflar1 ortadan kalkmis olmaktadir. Fakat bu
yeni durum —halihazirda— i¢c hukuk sistemimizde kaydadeger etki-
ler dogurmiyacaktir™; zira, daha 6nce de belirtildigi iizere, Sikago
Konvansiyonu, Seyriisefer Kanununun esinlenmis oldugu Paris Kon-
vansiyonu ilkelerini genis bir sekilde almis bulunmaktadir®.

o —

38) Bkz. CACOPARDO, Studi per Ambrosini, s. 18 ve miit.

39) 6 Mart 1948 t. ve 616 n.1 d.1. nin ortaya c¢ikardig:i cesitli i¢ hu-
kuk sorunlari igin GIANNINI L’ammissione dell'Italia alla Con-
venzione di Chicago, Riv. dir. nav., 1949, I, s. 41-48.

40) Bu nedenle, hava seyriiseferi icin Seyriisefer Kanununa dayani-

larak c¢ikarilacak tiiziigiin, Konvansiyona uygunlugu saglana-
bilir.
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I. C. A. O. faaliyetlerine baslamistir. Bu arada, 19 haziran 1948
de Cenevre’de, hava gemileri iizerindeki haklarin uluslararasi alan-
da taninmas: hususunu diizenleyen bir konvansiyonun imzalanmasin
saglamistir; konvansiyon, belirli bir Devlette ihdas olunan baz hak-
lar1 (miilkiyet, zilyedlik, kullanma ve faydalanma haklari, ayni te-

minat haklarim1 hava gemisi baska bir Devlette bulundugu zaman
da gecerli kilmaktadir®. '

0.A.C.Inin diizenledigi ve eyliil 1952’de Roma’da toplanan
uluslararast hava hukuku diplomatik konferansinda, yeryiiziinde
iiciincii kisilere verilen zararlardan dolayr mesuliyet hakkinda ye-
ni bir konvansiyon daha kabul edilmistir (bkz. n. 515).

16—bis. Burada, hava tasimalarimin teknik, hukuki, ekonomik
ve idari somut diizenlenmesinde rolii ve onemli biinyesi itibarile
I. A. T. A. (International Air Transport Association)’y1 da zikretmek
serekir; bu orgiit énce La Haye'de International Air Trafic Associa-
tion adile kurulmus, sonra Havana’da 1945’te bu giinki adiyla tekrar
faaliyete gecmistir.

En biiyiik uluslararasi hava tasima kumpanyalarn 1. A. T. A.
iiyesidirler. Merkezi Montreal'dedir. Dernegin iiyesi olabilmek icin
havaciik kumpanyasmn, I. C. A. O. tuyesi olabilecek bir Devlet
tabiiyetinde bulunmasindan baska, en az iki Devleti birbirine bag-
layan muntazam bir hava hatt: servisini tam vetkiyle isletmesi de ge-
reklidir.

I. A. T. A. diizenledigi periyodik konferanslarda tasimalarin tek-
nik, ekonomik, sithhi, idari, vs. yonlerine iliskin ve muhtelif kumpan-
yalarin ortak sorununu teskil eden hususlan miizakere eder; ayrica,
hazirlayip giincelliklerini muhataza ettirdigi kaideleri (tagima sart-
larimi) iiye kumpanyalar uygulamaya koymuslardir ve, 1. A. T. A.
bunlara riayeti denetler®.

41) Cenevre Konvansiyonu hakkinda bkz. MONACO, Riv. dir. nav.,
1949 49 ve miit.; GIANNINI, Riv. dir. nav., 1950, I, 35 ve mut;
260-261.

42) Bkz. SCHLEICHER, REYMANN, ABRAHAM, Das R?gllt der
Luffahrt, T 1960, s. 414 ve mut; LLEMOINE, Standardizing the

conditions of aeraft, Jata Bulletin, 1949, n. 9, s. 53 ve mit.;
1952, n. 15, 60 ve mut.; SEABROOKE, Air Law, London, 1964,

s. 213 ve mut.
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Ayrim V — Bibliyografik bilgiler

17. Seyriisefer Kanunundan onceki donemde, genel nitelikte
iki temel eser sayilabilir: yukarida isaret edilen SCIALO-
JA'min Sistema del diritto della navigazione (3* ed., Roma, 1933)’si ve,
BRUNETTI'nin 4 ciltlik Diritto marittimo privato italiano (Torinc,
1929-1938)’su. Bunlar, degisik goriis acilarindan hareket etmekle be-
raber, bu konudaki incelemelere etkin bicimde katkida bulunmuslar-
dir®. GRAZIANI'nin Appunti di diritto della navigazione (deniz
seyriseferine iligkin) (Napoli, 1938)’si de degerli bir eserdir.

Seyriiseter hukukunun uluslararasi alanda birlestirilmesi  hak-
kinda su eserler sayilabilir: BERLINGIERI F., Verso Uunificazione
del diritto del mare, 1 serie, Roma, 1918, Il serie, Genova, 1933;
GIANNINI, Le convenzioni internazionali di diritto marittimo, Mi-
lano, 1930, Id., Le convenzioni di diritto fluviale, Roma, 1938, (tii-
kenmistir), ayrica Le convenzioni internazionali di diritto marittimo.
Milano, 1952, giincellestirilmis bir cilt halinde, Milano, 1959, Id..
Le convenzioni di diritto aeronautico, Milano, 1959.

AMBROSINI'nin Corso di diritto aeronautico, 2*® ed., Roma.
1940 ozellikle hava seyriisefer hukukuna ayrilmistir, FRAGALI’nin,
Principi di diritto aeronautico, Padova, 1930, bunu izleyen tamam-
lanmamis, Lezioni, I, Milano, 1939, ve, SPASIANO’nun, tamamlan-
mamus, Corso di diritto aeronautico, Milano, 1941 eserlerinin dogma-
tik yanm agir basar. GIANNINI'nin Saggi di diritto aeronautico, Mila-
no, 1932 ve Nuowi saggi di diritto aemﬁautico, I ve 1I, Milano, 1940
derlemeleri ve, COGLIOLO ve CACOPARDO’nun, eki ile birlikte,
Manuale di diritto aeronautico, Firenze, 1939 eserleri son derece
faydalidirlar.

Uluslararasi hukuk konusunda temel olarak su eserler sayilabi-
lir: FEDOZZI ve ROMANO’nun hazirladiklarn “Trattato di diritto
internazionale”, Padova, 1936’da SCERNI’nin Diritto internazionale
privato marittimo ed aeronautico ve; GIULIANO’nun, La naviga-
zione aereu nel diritto internazionale generale, Milano, 1941; ayrica

43) Seyrusefer hukukuna iligkin doktrin hakkinda tam bilgi i¢in
bkz. A. GIANNINIL, Gli studi del diritto nella navigazione in
Italia (1860 - 1947), Riv. dir. comm., 1947, I, 355 ve miit.
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DIENA, Principi di diritto internazionale privato marittimo, Roma.
1937. Savas hukuku icin: SANDIFORD, Diritto marittimo di guer-
ra, Roma, 1940, 1d., Diritto aeronautico di guerra, Roma, 1937; CA-
COPARDO, Diritto aeronautico di guerra, Milano, 1941,

18. Eski mevzuattan yenisine gecis caligmalari, kanunlagtirma
hareketi ile ilgili olarak, seyriisefer hukukunun temel miiesseseleri
iizerindeki incelemeleri iceren, ve, Rivista del diritto della naviga-
zione (Roma, 1940-41) tarafindan yaymlanan 1225 sayfalik Studii per
la codificazione del diritto della navigazione isimli biiyiik cilt cok
snemlidir. LEFEBVRE D’OVIDIO, ad: gecen esere kendisi tarafim-
dan kaleme alinan ve konan, Studi per il codice della navigazione in-
celemelerini, 6zel bir ciltde, (Milano, 1951) toplamustir.

19. Yeni Seyriisefer Kanunu hakkinda ise, sonradan deniz, hava
ve icsu seyriiseferini ele alan maalesef heniiz tamamlanmamus, Cor-
so di diritto della navigazione, Roma, 1943’ aktarilan, SCIALOJA -
nin Lezioni di diritto della navigazione marittima: Napoli, 1942°den
baska, sadece su yolu ile seyriiseferi ele alan GRAZIANI'nin Appun-
ti di diritto della navigazione, 2* ed., Napoli, s. d., BRUNETTI nin
Manuale del diritto della navigazione marittima e interna, Padova,
1947, ve, DOMINEDO’nun su ve hava yolu ile seyriiseferi ele alan
Principi del diritto della navigazione, I, genel kisim, kisiler, Padova,
1957, II. mallar, Padova, 1963 eserlerine isaret edilebilir. Bunlardan
baska SANDIFORD ve PAPI SPANU’nun, iki ciltlik, Roma, s. d.,
Istituzioni di diritto della navigazione’si tamamlanmistir. FIOREN-
TINO’nun Diritto della navigazione, 2 ed., Napoli, 1954 su ve hava
yolu ile yapilan seyriisefere ayriimistir.

Daha ziyade uygulamaya onem veren P. MANCA’nmin Studi di
diritto della navigazione, Milano, 1959-1963, 4 cilt. zengin ve COK
faydalidir.

Ayrica 4 ciltlik, Scritti in onore di SCIALOJA, Bologna, 1952-
1953 6zel bir onem tasir; bu eserin birinci cildi sevriisefer hukukuna
tahsis edilmistir ve konunun giincel sorunlarina iliskin ondokuz in-
celeme igerir.

ANTONIO SCIALOJA’mn, kaynaklarn orijinal ve parlak bir
sekilde elenmesile, cok da yeni olsalar, miiesseseleri daima aydmlat-
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maya yonelik Saggi di storia del diritto marittimo, Roma, 1946 ayrica
hatirlatmaya deger.

90, Seyriisefer hukukunun tek dergisi, 1935'te ANTONIO
SCIALOJA'min kurdugu ve 1942’ye kadar kendisi tarafindan yone-
tilen Rivista del diritto della navigazione’dir; bu derginin yeni bir
serisi 1948’den bu yana A. LEFEBVRE D’OVIDIO tarafindan ya-
yinlanmaktadir. 1899°’da F. BERLINGIERI tarafindan kurulan ve ha-
len G. BERLINGIERI tarafindan yonetilen Il diritto marittimo, sa-
dece deniz seyriiseferine ayrilmistir. Hava seyriiseferi i¢in, 1932'de
A AMBROSINI tarafindan kurulan (1942’de yaymini durduran) Ri-
vista di diritto aeronautico, ve, 1962’de A. TEMPESTA nin kurdugu
Il diritto aereo sayilabilir.

Genel nitelikteki hukuk dergileri de seyriisefer hukuku ile ilgi-
lenmektedir: bunlar arasinda sunlar hatirlatilabilir: Foto italiano,
Giurisprudenza italiana, Giustizia civile, Rivista di diritto commer-
ciale, Rivista trimestrale di diritto e procedura civile, Temi genovese,
Foro padano, Annuario di diritto comparato, [stituto-italiano di studi
legislativinin hazirladig1 degerli bir derleme olan Giurisprudenza
comparata di diritto commerciale, marittimo, aeronautico, ve, son
(1944’den bu yana) Giurisprudenza completa della Cassazione.

Nihayet, bu konuda, seyriisefer hukuku miiesseselerine iligkin
“terim ve deyimler’e yer veren ansiklopedik derlemelere de isarel
etmek gerekir. Bunlar arasinda, her ikisi de yayinlanmakta olan,
1958’den bu yana Enciclopedia del diritto, Giuffre, Milano, 1954 ten
bu yana Enciclopedia Forense, Vallardi, Milano ve, 1957°’den bu ya-
na Nuovissimo digesto italiano, Utet, Torino.

91. Kanun metinleri derlemeleri arasinda, Seyriisefer Kanunu-
nun cikarilmasindan once yiiriirlikte olan bellibaslh metinleri iceren,
BRUNETTI ve A. GIANNINI'nin Codice della navigazione marit-
tima, Padova, 1943, halen tiikenmis bulunmaktadir. FERRARINI ve
IANNUZZI’'nin Codice della navigazione marittima e interna, Pa-
dova, 1968 deniz ve igsu seyriiseferine iliskin yiiriirliikteki metinleri
iceren faydali bir derlemedir.

Seyriisefer Kanunundan baska, deniz, icsu ve hava seyriiseterl
hakkindaki kanunlan iceren tek tam derleme, GAETA ve PES-
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CATORE tarafindan hazirlanmig bulunan, 31 Aralik 1967 tarihli ilk
eki ile birlikte, Milano, 1965 basili eserdir.

99. Fransiz hukuk literatiirinde, artik klasiklesen deniz seyrii-
sefer hukuku tretesi, 3 ciltlik RIPERT in Droit maritime (4 uncu
bas1)’ idir; ciltlerin birincisi 1950, ikincisi 1952 ve iictinciisu 1953’te
Paris’te yaymlanmustir; ayni yazarin Précis de droit maritime, 7 éme
éd., paris, .1956 fransiz deniz hukukunun cok acik sentezidir. (Simdi
bkz. RODIERE, Droit maritime d’aprés le Précis du Doyen, Geor-
ges Ripert, 3 éme éd., Paris, 1967). DANJON’un alt1 ciltlik
(altmer cildi  higbir ‘zaman yaymlanmayan ve ikinci basimu,
Paris, 1926 - 1930°)da LEPARGNEUR’in isbirligi ile yapilan)
Traité de droit maritime genis kapsaml bir  eserdir:
L.YON-CAEN ve RENAULT’un (5 inci basim, Paris, 1934-35,
AMIAUD tarafindan hazirlanan) Traité de droit commercial’inin V
ve VI. ciltleri de sadece deniz seyriiseferine tahsis edilmistir. RO-
DIERE’in Traité général de droit maritime (c. 1, Paris; c. 11, Paris)
simdilik gemi tahsis sozlesmesi ve tagima sozlesmesini ele almakta ve
vayimm devam etmektedir. Daha az kalinlikta miiracaat eserleri ise
sunlardir: CHAUVEAU, Traité de droit maritime, Paris, 1958, BON-
NECASE. Traité de droit commercial maritime, Paris, 1023, Td,
Précis dlémentaire de droit maritime, Paris, 1932; WAHL, Précis
théorique et pratique de droit maritime, Paris, 1924; LACOUR,
Précis de droit maritime, Paris, 1928; DANJON, Manuel de droit ma-
ritime, Paris, 1929; VERMOND, Manuel de droit maritime, 5* ed.,
1920. Hava seyriisefer hukuku icin MATEESCO MATTE, Traite
de droit aérien-aéronautique, 2* ed., Paris, 1964: CARTOU, Droit
aérien, Paris, 1963; CHAUVEAU, Droit aérien, Paris, 1951; COQU -
OZ, Le droit prive international aérien, Paris, 1938; LE GOFF, Ma-
nuel de droit aérien, Paris, Droit Public, 1954, Droit Prive, 1961,
COSTANTINOFF, Le droit aérien francais et étranger, Paris, 1932;
LEMOINE, Traité de droit aérien, Paris, 1947; DE JUGLART,
Traité elémentaire de droit aérien, Paris, 1952.

Kargilastirmali hukuku da iceren tam ve miikemmel aylik dergi,
MOREUX’nun yonettigi Le droit maritime francais dir.

Yunan hukuk literatiirii icin bkz. 1948’de sadece birinci cild:
yaymnlanan SPILIOPOULOS un Droit maritime hellenique.
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Belcika hukuk literatiri icin bkz. : SMEESTERS ve WINKEL.-
MOLEN, Droit maritime et fluvial, 2* ed., 3 cilt, Briiksel, 1929, 1933
ve 1938, iiciincii bas1 yapilmaktadir (1967), HENNEBICQ, Principes
de droit maritime comparé, 3 cilt, Briiksel, 1904-1910. Hava seyrii-
sefer hukuku icin: LITVINE, Précis élémentaire de droit ae’rien,
Briiksel, 1953. _ -

Alman hukuk literatiirii icin bkz. : WAGNER, Handbuch des
Seerechts, I, Leipzig, 1884 (baz1 noktalarda eskimis bulunmasina
ragmen tarihce kismu bakimindan 6nemli olan bu esere) PAPPEN-
HEIM, II, 1906; III, 1918, devam etmistir; SIEVEKING, Das de-
utsche Seerecht, Hamburg, 1907; BRANDIS, Das deutsche Seerecht.
2 cilt, Leipzig, 1908; SCHAPS, Das deutsche Seerecht, MITTEL.-
STEIN ve SERRA tarafindan tekrar gozden gecirilen 2 nci bas,
Berlin-Leipzig, 1921; SHAPS - ABBAHAM, Das deutsches Seerecht.
I, 1959; SCHLEGELBERGER - LIESECKE, Kommentar zum Seec-
handelsrecht, 1959; WUSTENDORFER, Das Seeschiffahrtsrecht.
Berlin, 1923; Neuzeitliches Seehandelsrecht, 2 nci basi, Tiibingen.
1950; VON GIERKE, Handels und Schiffsrecht, 6 nc1 basi, 1949,
PFUNDTNER - NEUBERT, Das neve deutsche Reichsrecht; AB-
RAHAM, Das Seerecht, 2 nci basi, Berlin, 1960. Hava seyrisefer
hukuku icin: BUSSE, Luftrecht, Berlin, 1928; WEGERT, Luftrecht,
Leiftaden fiir Luftfahrer, Berlin, 1936; DORING, Luftverkehrsgeseiz
und Verordnung iiber Luftverkehr, Miinchen-Berlin, 1937; KOFFKA
0., BODENSTEIN und KOFFKA E., Luftverkehrsgesetz und Wars-
chauer Abkommen, Berlin, 1937; MEYER, Internationale Luft Fah-
rabkommen, 1, 1953, 11, 1955, III, 1957; SCHLEICHER, REYMAN
und ABRAHAM, Das Recht der Luftfahrt, 1, 3 iincii basi, Berlin,
1960; II, 3 iincli basi, 1966; RIESE, Luftrecht, Stuttgart, 1949 (bu
eserde uluslararasi kurallarla genis karsilastirmalar vardir); ayrica,

I[svicre hukukuna ozel bir yver ayiran, RIESE-LA COUR, Précis de
droit aérien, Paris-Lausanne, 1951.

Ayrica Koln Universitesinin ayni ismi tasiyan Enstitiisiintin ha-
zirlamis oldugu miikemmel eser Zeitschrift Fiir Luftrecht und Welt-
raumrecht’i hatirlatmak gerekir.

Ingiliz hukuk literatiirii icin bkz.: ABBOT. A treatise on the
law relating to merchant ship, ASPINAL ve MOORE’un hazirladik-
lar1 15 inci basi, London, 1920; CARVER, Carriage by sea, COLIN
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VAUX’ nun hazirladig: 11 inci basi, 1963; CHORLEY and GILES,
Shipping law, London, 4 th ed., DUCKWORTH, The Principles of
Marine Law, 4 th ed., London, 1930; MACLACHILAN, A treatise on
the law relating to merchant shipping, 7 th ed., London, 1932; PAI-
NE, Carriage of good by sea, 7th ed., London, 1963; SCRUTTON.
The contract of Affreightment, 15 ** ed., London, 1948; SINGH ve
COLINVAUX, Shipowners, London, 1967, faydali bilgiler ve i¢c ve
aluslararasi temel miiesseselerin bir panoramas: ile; TEMPERLEY,
The Merchant Shipping Acts, London, 1932. Teknik ve ekonomik kav-
ramlarin acikligr ve tam olarak ele alimislar1 nedenile ok faydal
DOVER, The Shipping Industry, London, 1952. Hava hukuku i¢in
bkz.: WINGFIELD and SPARKES, The law in relation to aircraft,
London, 1928: MC NAIR, The law of the air, 3" ed., London, 1964;
MOLLER, The law of civil aviation, London, 1936; LUPTON, Civil
aviation law London, 1950; SEABROOKE, Air law, London, 196+
SHAWCROSS-BEAUMONT, Air law, 3™ ed., 2 cilt, London 1964.
Hava tasimasinin uluslararas: yonleri icin BIN CHENG, The Law of
international ait transport London, 1962.

Kuzey-Amerika hukuk literatiirii icin bkz.: ROBINSON, Hand-
book of Admiralty Law in the United States, 1940; BENEDICT, La
of American Admiralty, 6 nc1 basi, 1940; SPRAGUL and HEALY,
Cases on Admiralty, 1950; GILMORE and BLLACK. The law of Admi-
ralty, 1957; MORRISON and STUMBERG, Cases and materials on
Admiralty, 1954; KNAUTH, American Law of Ocean Bills of La-
ding, 3 iincii basi, 1947; LUPTON, Civil aviation law, Chicago, 1935;
LA ROQ, Air law, Washington, 1936.

Rus hukuk literatiirii icin MATEESCO’nun biitiin bilgileri ice-
ren Le droit maritime soviétique face au droit occidental, Paris,
1966 tavsiye olunur, bu hususta GAETA, Riv. dir. nav., 1966, 1, 224
ve, PESCATORE, Riv. trim. dir. e proc. civ,, 1967, 1050 ve miit..
Ayrica bkz. ayni Yazarin, Le droit maritime e le droit aérien de I'U.
R.S. S. A I'heure de la coexistence pacifique, Paris, 1967.

iskandinav hukuk literatiirii icin, HAXTHOW, Sjofartsloven, Os-
lo, 1963: Isvec icin, AFZELIUS, Sjolagen, 15 Up., Stokholm, 1954.

Arjantin hukuk literatiiri i¢in bkz.: CARLOMAGNO, Manual
de derecho maritimo, Buenos Ayres, 1929; DIEZ-MIEREZ, Curso de
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derecho maritimo, Buenos Ayres, 1932; ALBAREZ, Curso de derec -
ho maritimo, 2 nci basi, Montevideo, 1956.

Brezilya hukuk literatiirii i¢in bkz.: WALDEMAR FERREIRA,
A industria da navegacao maritima e aerea (3 iincii ¢, Instituicoes de
direito comercial), San Paulo, 1945; 1. C. SAMPAIO DE LACERDA.
Curso de direito comercial maritimo e aeronautico (Direito privado
da navegacao), Rio de Janeiro, 1949.

§ 3 — SEYRUSEFEF HUKUKUNUN KAYNAKLARI VE
YORUMU |

23. Seyriisefer hukukunun kaynaklari, Seyriiseter Kanununun 1 in-
ci maddesindeki su hiikiimle gosterilmistir: “Deniz, igsu ve hava
seyriiseferi konusunda, isbu kanun ve, bu seyriisefere iliskin diger
kanunlar, tiiziikler, korporatif kurallar ve orf ve adetler uygulanir.
Seyriisefer hukuku hiikiimlerinin olmadig1 ve kiyas yolu ile de uygu-
lanabilenler bulunmadig: hallerde, medeni hukuk uygulanir.”.

Hiikmiin birinci kismindaki siralama, genel olarak kanun hak-
kindaki medeni kanunun baslangic hiikiimlerinden 1 inci madde-
deki siralama ile tam bir sekilde uyum halindedir®.

24, Seyr. K. m. 1, zikrettigi kaynaklar arasindaki hiyerarsiyi sap-
tayan bir hiikiim degildir; uyulmasi zorunlu siralama baska hiikiimler-
den cikarlir®.

Hiyerarsi sorunu, herseyden once, —bugiin “kollektif” denile-
bilen*— “korporatif” hiikiimler bakimindan ortaya cikmakta ve bun-
larin belirlenmesi, halihazir sendikalar mevzuati nedenile, oldukca be-
lirsiz bulunmaktadir. MK. baslangic hiikiimleri m. 2 (m. 7 ve 8 olmas
gerek, CN.)’ye gore, kollektif hiikiimler, kanun ve tiuziiklerin emre-

44) Bu ve kaynaklara iligkin diger sorunlar igin bkz. GAETA nin
incelemesi, Le fonti del diritto della navigazione, Dir. e prat.
comm. 1942 I, 36 ve simdi Le fonti del diritto della navi-
gazione, age., s. 181 ve miit.; DOMINEDO, Principi, I, 88 ve mut.;
SPASIANO, Oggetto, Limiti ed integrazione del diritto della
navigazione, Riv. dir. nav., 1961, I, 43 ve miut.

45) Bkz. GAETA, age., s. 36; aym1 kamida PUGLIATT(, L'ordina-
mento corporativo e il codice civile, Riv. dir. comm,, 1942, 1.
s. 368.

46) Bkz. DOMINEDO, Principi, age. s. 101 ve mut.
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dici hiikiimlerinden sonra, fakat ozel kisilerin iradeleri ile aksi karar-
lastirilabilen, yorumlayici hiikiimlerinden once gelirler.

Orf ve Adetler ise, herhangi bir atifta bulunulmasa bile, kanun
veya tiiziiklerle diizenlenmemis olan hususlarda uygulamirlar (praeter
legem orf ve 4det) MK. baslangi¢ hiikiimleri m. 7) (m. 8 olacak, CN.):
kollektif hiikiimleri ortadan kaldiramaz ve, kendisile bagdasmayan
bir kollektif hiikiim kargisinda gecerliligini yitirir (MK. baslangic hii-
kiimleri m. 8). Kanun veya tiiziiklerle diizenlenmis olan hususlarda,
uygulanabilmek icin, orf ve adete atif yapimis olmas: gerekir (se-
cundum legem orf ve Adet); orf ve adetin hiyerarsik durumu saptan-
mamis oldugu zaman, iki ipotezi ayirdetmek gerekir: orf ve adete
atif bir kanun hiikmii tarafindan yapilmistir, bu takdirde, orf ve
Adet tiiziikten once gelir; atf bir tiiziik tarafindan yapildiginda ise,
orf ve Adet sadece kendisine tibi kilinan tiiziik hiikiimlerine {istiin
olur?’. | ]

Seyriisefer Kanunu, kollektif hiikiimlerin bulunmamas: ihtimalini
gozoniinde tutarak, sik sik 6rf ve Adete yollamalar yapmaktadir (bkz.
m. 341, 342, 372, 907, 913, vs.); orf ve ddete, bazan, sozlesme ile bir-
likte (bkz. m. 384, 890, 433), bazan, sozlesme ve tiizitkkle ayni zaman-
da (m. 442, 444, 446, 449) atifta bulunulmustur; bazan da atif, sadece,
51f ve Adetedir (m. 410, 448, 452, ve 453)*. Nihayet, m. 1’de orf ve
Adete genel bir atif mevcuttur ve, bu durum sonucu, orf ve adet,
genel hukuk sistemimizde kendisine taninmis bulunan hiverarsik ye-
rine nazaran daha iistiin bir yer kazanmaktadur.

25. Seyriisefer hukukunda acik hiikiimlerin bulunmamasi halin-
de, Medeni kanunun baslangic hiikiimlerindeki 13 ve 14 iincii mad-
delerde ongoriilen sinirlar icersinde olmak iizere, kiyasa bagvurmak
gerekir. R D

Kiyas icin Seyriisefer Kanunu hiikiimlerine bagvurmanin, Mede-
nt Hukuka nazaran onceligi vardir; zira, kiyas yolu ile elde edilen
hiikiim bir 6zel hukuk hiikmiidiir ve gene hukuk hiikiimlerine tistun

olmak gerekir®.

47y Bkz. GAETA, age., s. 40-41.

48) Bu cesitli kaynaklar arasindaki iliskiler 1gin bkz. GAETA., age.,
S, 39-44. |

49) PESCATORE, 11 codice della navigazione, age., s. 208; ayni fikir
Relazione ministeriale, n. 19'da tekrarlanmistir.

"M.H.A. Dergisi — 8
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Bu konuda, deniz ve hava seyriiseferleri arasindaki iliskiler hu-
susunda, kanun hiikiimlerini ii¢ grupta toplamak miimkiindiir: a) de-
niz ve hava seyriiseferi i¢in miisterek hiikiimler; b) sadece deniz sey-
riiseferine ait hiikiimler; c) sadece hava seyriiseferine ait hiikiimler™.
Yukarida b) ve c) hallerinden (}11(3.1’1 sonuca gore, diizenlemede bos-
luklar vardir. Bu bosluklar, deniz seyriiseferi icin konmus bulunan
hiikmii hava seyriiseferine uygulamak ve, bunun aksini yapmak su-
retile doldurulacaktir; ancak, ¢oziime baglanacak hallerde, uygulama
alan1 genisletilmek istenilen diizenlemenin temelindeki ayni 6nve-
rilerin mevecudiyeti gerekir®.

Deniz seyriiseferi ve icsu seyriiseferi arasindaki iliskilerde de ay-
ni icli ayrim kendini gosterir: a) her iki tiir seyriisefer icin miis-
terek hiikiimler; b) sadece deniz seyriiseferine ait hiikiimler; c) sa-
dece icsu seyriiseferine ait hiikiimler. Burada, diizenlenen olgular ara-
sindaki ayniyetin tam olmasi nedenile, kiyas yolu ile yoruma miira-
caata, tesmil yolu tekaddiim etmelidir; bu tesmil yolu, acik bir sekilde
deniz seyriiseferi icin konmus olan hiikmiin, igsu seyriiseferinde
raslanan ayni hallere de uygulanabilir olup olmadig: hususunda kanun
koyucunun niyetini saptamaya yonelik bir yoldur.

26. Bosluklarin kiyas yolu ile doldurulamamasi halinde, 1 inci

madde geregince, “medeni hukuka” miiracaat etmek icab eder.

Yetkili bir sekilde belirtildigi iizere”, ““medeni hukuk” deyimi,
“miisterek hukuk”u, yani icerisinde Seyriisefer Kanununun ozel dii-

50) Bkz. GAETA, Le fonti, age., s. 46. Diizenledikleri 6zel seyriise-
fer hiikiimleri arasindaki iliskiler hakkinda bkz. SCIALOJA.,
Corso, age. s. 40; GRAZIANI, Appunti, s. 14 ve 15. Yazar, sekli
ikilik ile maddi ikilik ayrimi yapmaktadir; sekli ikilik, bir tip
(hava) seyriisefer icin konan hiikmiin, diger tip (deniz) seyru-
sefer icin, tekrarindan baska bir sey olmamasi halinde, maddi
ikilik ise, yva konu, belirli bir tip seyriisefer icin diizenlenmemis
bulundugu (6rnegin : miisterek avaryalar, donatma istiraki, yol-
cularin mecburi sigortasi) veya, maddeten baska sekilde duzen-
lenmis oldugu halde (tasiyanin sorumlulugu, v.s.) sozkonusudur.

51) Bkz. GRAZIANI, age., s. 15; GAETA, age.; Karsi fikir, DOMI-
NEDO, Principi, age., s. 111 ve 112, bu Yazara gore, deniz sey-
‘riliseferi icin konmus bulunan hiikiimler hava seyriiseferine tes-
mil edilerek, kiyasa miiracaattan once gelimelidir; zira bunlar
seyriisefer hukukunun miisterek hukuku haline gelmiglerdir.

52) SCIALOJA, Corso, I, s. 39; ayrica bkz. GAETA, Fonti, age.,
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zenlemesinin de yer aldigi, idare hukuku, hususi hukuk, usul, ceza
ve uluslararasi hukukun ilke ve normalarindan olusan genel normatif
biitiinii ifade eder. Ozellikle —yeri geldiginde daha acik bir sekilde
goriilecegi iizere—, usul hukuku ve ceza hukuku miiesseselerinin, ge-
nel diizenlemenin mevcudiyetinden hareket etmeleri ve onunla koor-
dine edilmis bulunmalari, usul hukukuna ve ceza hukukuna yapilan
atiflar1 izah etmektedir; oyle ki, Kanunda, bu konularda, sik sik,
biraz evvel aciklanan kaynaklar derecelendirmesi ihladl edilmektedir,
yani, Seyriisefer Kanunu hiikiimlerini kiyasen uygulamadan once,

Medeni Usul Kanununa ve Ceza Kanununa miiracaat miumkiin kilin-
mistir.

Doktrin, ayrica, Medeni Kanun hiikiimlerinin seyriisefer konu-
suna tesmil edilmesi sorunu iizerinde de durmustur. Medeni Kanun-
da bulunan ve seyriiseferi ilgilendiren hiikiimler su sekilde tasnif
edilmiglerdir : a) Seyriisefer Kanunu tarafindan agik¢a yollama ya-
pilmas1 nedenile de seyriisefere dogrudan dogruya uygulanan ge-
nel hiikiimler; genel olarak, menkul mallara iliskin hiikiimler gemi-
lere de uygulanir (Seyr. K. m. 245; sozkonusu hiikiimler, ayni se-
kilde, hava gemilerine de uygulanir: Seyr. K. m. 861); b) acik bir
yollama yapilmis olmasa da nitelikleri icabi seyriisefere uygulanan
genel hiikiimler : ipotek ve oncelik haklarma iliskin genel ilkeler
boyledir; c) ozellikle seyriisefer hukukuna ait denilebilecek hiikim-
ler: gemilerin ipotek mevzuu olabileceklerini ongoren M. K. m.
9810, gemi ve hava gemilerine iliskin islemlerin aleniyetine dair
m. 2683 n. 1 ve 2, gemi ve hava gemileri ve teferruati iizerinde on-
celik haklarma iliskin m. 2750; d) herhangi bir baska alanda oldugu
oibi, seyriisefer hukukunda da aksine hiikiim konabilecegini Ongo-
ren, fakat boyle bir aksi hiikmiin bulunmamas: halinde dogrudan dog-
ruya uygulanan hiikiimler : ornegin : kamu sicillerine kayith menkul

mallar hakkindaki m. 815%.

Medeni Kanunun, Seyriisefer Kanununa yaptig:1 yollamalar hu-
susunda ise, sozkonusu hiikiimlerin, dolayl olarak diizenleyici ni-

s 49-51. Aksi anlamda PESCATORE, Oggetto e limiti, age., 430
ve 431; SPASIANO, Oggetto, limiti ed integrazione, age., s. 47
ve 48.

53) PUGLIATTI, Codice della navigazione e codice civile, Riv. dir.
nav., 1943, I, 7 ve miit.



132 Antonio Lefebvre D'Ovidio - Gabriele Pescatore / Mes'ut Onen

telikte olduklar:1 ifade edilmistir; zira, bunlar, hitkmiin seyriiseferc
uygulanmiyacagim ongormek suretile, Medeni Kanun tarafindan
yapilan diizenlemenin uygulama alanim1 saptamaktadirlar : burada,

“smirlayic1” normlar sozkonusudur (érnegin: M. K. m. 933, 1100, 1680,
2750)™, - - |

Seyriisefer Kanununda, Medeni Kanuna yapilan atiflar konu-
sunda (6rnegin: m. 178 ve 775; 204 ve 834; 211 ve 838; 241 ve 856;
252 ve 867; 287 ve 890; 296 ve 888; 450; 464 ve 962; 533 ve 1021: 47
ve 1020; 567 ve 1030; 569 ve 1032; 576 ve 1037)%, atifla kendisine
yollama yapilan hiikiim, atif yapan kaynak alaninda uygulanmakta
olan bir hiikiim olarak, icerik itibarile, Medeni Kanun hiikmii ile 6z-
destir; fakat, bundan, atif suretile 6zel hukuk sistemine yerlesmis bir
hiikiim. haline gelmesi nedenile de; seklen ayrilr.

Seyriisefer Kanunu hiikiimlerinde, Medeni Kanun hiikiimlerine
yapilan atif, kendisine yollama yapilan hiikmii “seyriisefer icin” kon-
mus hiikiim ve bu nedenle de 6zel hukuk hiikmii haline getirir. Bu
niteligi ile de, “isbu Kanun” (Seyr. K.) hiikmiiniin sahip oldugu ayni
deger ve sonuclar1 kazanir; yani bu hiikiim, kf:muya iliskin tiiziik, kol-
lektif hiikiimler ve orflerden baska, bizzat 6zel kanunlara nazaran

hiyerarside, (ve yerinde olmayan bir ifade ile), Seyriisefer Kanunu-
na 1 inci maddede taninan ayni birinci yere yerlegir®.

27. Genel hukuka miiracaattan sonra da, hald doldurulmas: ge-
reken bosluklar bulunuyorsa, M. K. baslangi¢ hiikiimlerinden 12 nci
- maddenin son kismi hiilkmiine gére, bizzat genel hukuk hiikiimleri ki-

yasen uygulanir, ve sonra da, ultima ratio olarak, Devlet hukuk dii-
zenlemesinin genel ilkelerine basvurulur®,

28. Buraya kadar izah olunan kaynaklara iliskin diizenlemede,
kanun koyucunun, bu 6zel konuda, seyriisefer hukukuna, genel hu-
kuka nazaran, oncelik tanimak istedigi goriilmektedir. Iste bu neden-
ledir ki, seyriisefer hukukunda, seyriisefere iliskin orflerin ve hii-

SR
e e———————— ettt el ' .r o R 1;]
04) Bkz. PESCATORE, Codice civile e codice della navigazitone; va-
lore dei richiami reciproci, Scritti in onore di Jemolo, 1963, II,
s. 611. A | '
20) Bkz. GAETA, Le fonti, age., s. 51.
06) Bkz. GAETA $on olarak age., 616 ve 618.
07) Bkz. GAETA, Fonti, age., s. 54.
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kiimlere kiyasen basvurmanin, medeni hukuka tistiin bulunduklar
ongoriilmiistiir. Gergekten, oOrflerin diizenledikleri hususlarda, ozel
hukukun acik bir hiikkmii mevcuttur ve bu énce gelmelidir. Orflerin
bulunmadig1 hallerde, medeni hukuk hiikiimlerinden once, kiyas yo-
luna miiracaat edilmesi gerekliligi de ayni sekilde izah olunur : Ozel
Hukuk, konuyu en iyi sekilde diizenleyecek ilkelere sahip olarak ka-
bul edilmekte ve, bir hal icin ongoriilen hitkiim, ayni o6zel gereksin-
melerin bir ifadesi olarak konuya en uygun addedilmeleri nedenile,
diizenlenmeyen hallere de uygulanmaktadir®.

99. Seyriisefer hukuku hiikiimlerinin yorumunun dayandig un-
surlar, diger hukuk normlarinin yorumundakilerin aynidir: 1afzi, man-
tiki, sistematik ve tarihsel karsilastirmali yorum.

‘Dogru olarak belirtildigi iizere™, ic hukuklara giren uluslararas:
anlasmalarin gerceklestirdigi seyriisefer hukukunun uluslararasilagsma
epilimi nedenile, karsilashrmali inceleme ozel bir onem tagimakta-
dir. Uluslararasi normun iceriginin saptanmasi, derinlemesine bir
karsilastirmali incelemeyi zorunlu kilar. I¢c hukuk hiikmiiniin, kon-
vansiyonlar hiikiimlerine uygun olup olmadigini ve varsa, uygun-
lugun hangi siirlar dahilinde gerceklestigini ve muhtemel farkla-
rin niteligini tespit etmek icab eder. Idhal edilen normun icerigi sap-
tandiktan sonra, bunu, icerisinde yer almig bulundugu hukuk sis-
teminde tetkik etmek ve degerlendirmek gerekir.

Ayrica mantiki-sistematik metod. daima karsilagtirmali metodla
birlikte bulunmali ve onu tamamlamahdir; zira, ayni lafzi metinde
kaleme almmmis hiikiimlerin bile, cesitli mevzuatlar cercevesinde na-
zar1 dikkate alindiklari zaman, farkli bir yorum ve farkli bir agirlik

gostermeleri miimkindir.

58) Bu hususta bkz. GAETA, Spunti sull’autonomia dei diritti spe-

ciali. Dir. lav., 1946, I, 141 ve mut.
5) GRAZIANI, Appunti, age., s. 19-21.




