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Ozet

Yaklasik 180 km uzunlugundaki Erzurum-Bingél
devlet  karayolu (D950), iilkemizi  dogu-bati
dogrultusunda kateden D100 ve D300 karayolarinin,
kuzey-giiney yonde baglantisini  saglayan, kismen
standarti yiiksek bir karayoludur. Bunun yaninda, Hopa
ve Trabzon limanlari ile Giimiishane, Bayburt, Artvin ve
Erzurum’u  giiney  ve  giineydogunun  onemli
merkezlerine baglayan, en ekonomik yol giizergdhi
durumundadir. Ancak cografi kosullarm olumsuz
etkileri ve bu iki bolge arasindaki tamamlayicilik
faktoriiniin zayiflig1 gibi nedenlerle, Erzurum-Bingol
karayolunda  trafik yogunlugu oldukca  diistiktiir.
Yeryiizii sekilleri ve iklim kosullar: nedeniyle kapanma
riskinin yiiksek olusu, bakim-onarim ¢alismalarimin
giicliigii ve bu bélgede bir siire yasanan terér olaylari
karayolunun yogun kullanimini engellemistir. Erzurum-
Bingol karayolunun bilinen ekonomik 6nemi goz oniine
alinarak, soz konusu yola yonelik yapilacak her tiirlii
(bakim-onarim, tiinel, koprii, bolinmiis yol gibi)
iyilestirme ¢aligmalarimin, mevcut cografi kosullar
dikkate alinarak uygulamaya konulmasi gerekmektedir.

Anahtar Kelimeler: Yol, trafik, cografi kosullar, terér.

“ Atatiirk Universitesi, Kdzim Karabekir Egitim Fakiiltesi.
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Abstract

Erzurum-Bingsl Road (D950) a portly high
standard road with approximately 180 km long, is a
cross-road joining north to south direction D100 and
D300 roads, runing from east to west of Turkey. In
addition, it provides the shortest way of connection
between Giimiishane, Bayburt, Artvin and Erzurum
cities, and Hopa and Trabzon Ports to the important
center of South-Southeastern Anatolia. However, the
traffic density is quite low on this road because of
negatif effects of geographical conditions and weakness
in complementing between the two region. The high
risk of road closing due to surface structure
climotological  condition, difficulties in  road
maintenance and terror activitions occured in the
region prevent use of this road.Geographical conditions
has to be considered before taking any action in order
to improve the road (maintanence, repairing, tunnel,
bridge and douple road), by taking the economic
importance of Erzurum-Bingd!l road.

Key Words: Road, traffic, geographical conditions,
terror
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Giris

Erzurum-Bingol devlet karayolu cografi konum itibariyla Dogu
Anadolu Bolgesi’nde Erzurum-Kars Bolimii ile Yukari Firat Bolimii
arasinda olup tamamen Erzurum ve Bingél il sinirlar iginde kalmaktadir.
Karayolu, kabaca dogu-bati dogrultusunda uzams gosteren ve genellikle
3000 m yiksekligindeki daglar1 (Palandoken Daglart 3167 m, Karagdol
Daglar1 3057 m, Bingdl Daglar1 3193 m, Seytan Daglar1 2839 m, Serafettin
Daglar1 2388 m) katettiginden, oldukca sarp ve getin bir giizergahi takip
etmektedir (Sekil 1).

Degisen teknolojik gelismelere bagli olarak, ulasim giizergahlarinda
kismen degismeler yapilmakla birlikte, cografyanin empozesi olarak ortaya
¢ikan yollarin, ulasim bakimindan zamana gére 6neminin azalmast miimkiin
goriinmemektedir (Aring:2000:44). Nitekim, Erzurum-Bing6l karayolu da
hizmete ag1dig1 yillardan giiniimiize kadar bu énemini korumustur. Ozellikle
Osmanli Imparatorlugu Déneminde s6z konusu karayolunun mesafe
bakimindan O6nemine binaen o giinkii kosullara gore standarti kismen
yiikseltilmistir (Doganay-998:497).

Erzurum-Bing6l karayolu, tarihi siirecte bilinen mevsimlik yollardan
(Tozlu-2002:179-199) biridir. Tiirk tarihinde yaylak diye gecen Bing6l, bu
nedenle yaz yolu ve askerlerin kondugu yaziik ordugdh olarak kullanilmigtir
(Evliya Celebi-1999:144-145). Kisin ise, Tuzla Cayr ve Peri Suyu’nun
yukar1 ¢igirlarinin agmis oldugu dogal vadi giizergahlari tercih edilmistir
(Erzurum-Yavi-Sugat1). Kuskusuz o yillarda, bdyle biiyiik engelleri ortadan
kaldirabilecek modern is makineleri ve teknikleri kullanilamadigindan, daha
uzun olan bu gibi yol giizergahlari, Cumhuriyet Donemine kadar
kullanilmigtir (Yazic1-1995:109).
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Ulkemiz, dzellikle de Dogu Anadolu Bolgesi'nin yeryiizii sekilleri
dikkate alindiginda, sinirli kaynaklar nedeniyle en uygun ulasim sisteminin
karayolu olacagi rahatlikla sdylenebilir. Bunun yaninda yeterli etiid ve
planlama yapildiginda, giiniin kosullarina uygun teknik ve donanimlar
uygulandiginda, biiyiik engeller teskil eden topografyanin da 6nemli oranda
agilabilecegi miimkiindiir. Bir bagka ifadedeyle, giderek gelisen yol yapim
teknolojileri sayesinde karayollarinin biitiiniiyle dogal yol giizergahlarina
bagimli kalma zorunlulugu dikkat ¢ekici bir bigimde dnlenmistir (Doganay-
Koca-1998:2-3, Taslgil-1999:2).
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D950 karayolu 1970 li yillara kadar stabilize iken, daha sonra
asfaltlama (1A-Birinci simif asfalt kaplama) ¢alismalar1 baslatilmis ve 1983
ortalarina dogru ancak tamamlanmugstir. Bu tarihden sonra yolun trafik
yogunlugu; kis aylarinda sik sik kar ve tipi nedeniyle kapanmasi, donma-
¢ozlilmenin etkisiyle bozulan yol sathi i¢in yazin yapilan bakim ve onarim
caligmalarinin yetersiz kalmasi gibi nedenlerle, trafik yogunlugu oldukca
diisiik kalmustir. Bunun yaninda, teréristler tarafindan yiik ve yolcu tasiyan
araglara yapilan saldirilarda mal ve can kayiplarinin artmasi tizerine, ulasim
aktivitesi biiyiik ol¢iide sekteye ugramistir.

Kuskusuz iilkemizin ve bolgelerimizin kalkinmasinda ve kalkinma
planlarinin uygulanmasinda alt ve st yapilarin, Ozellikle de ulastirma
altyapisinin ~ tamamlanmasi veya standartlarinin iyilestirilmesi
gerekmektedir. Bu amagla da, iilkemizde 6zelliklede son yillarda
karayollarimizin duble yola (boliinmiis yol) donistiiriilmesinde hizli bir
ilerleme goriilmektedir. Ancak bu sevindirici iyilestirmelere ragmen,
standard: diisiik yollarin ¢ok fazla olmasi, iilkemizin ekonomik durumu ve
topografik yapis1 bu gibi ¢alismalarin daha uzun yillar devem edecegini
gostermektedir. Buna karsin, D950 karayolunun Erzurum ¢ikisinda® 5 km
ve Bingdl’lin girisinde yaklasik 10 km lik bir mesafenin boliinmiis yola
dondstiiriilmesi ve 2004 yilinda duble yol i¢in proje c¢aligsmalarinin
baslatilmig olmasi dnemli bir adimdir. S6z konusu projenin ocak raporlari ve
CED raporunun ¢aligmalarmin 2005 yilinda tamamlanmasi ve projenin ayni
yil uygulamaya sokulmasi beklenilmektedir (Karayollar1 12. Bol. Miid.-
2004).

Fiziki Cografya Ozelliklerinin Karayolu Ulasimina Etkileri

Ulkemizde karayollar1 genel olarak dag siralarinin uzanisina uygun
olarak dogu-bati yoniinde yapilmistir. Ciinkii dag siralarina paralel olarak
yerlesmis olan ¢okiintii havza ve oluklar1 daha ¢ok bati-dogu dogrultusunda
oldugundan yol yapimini kolaylastirmistir. Bununla birlikte, kuzey-giiney

! Erzurum-Bingb! karayolunda, Erzurum ¢ikiginda tamamlanan 5 km lik béliinmiis
yol i¢in 2004 yili birim fiyatlariyla 1.5 trilyon harcanmistir (Karayollar1 12. Bol.
Miid.).
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kiyilarimizla i¢ bolgeler arasindaki karayolu baglantilar ise ya biiyiik akarsu
vadilerini ya da gevresine gore daha algak ve kolay asilabilen dag gecitleri
tizerinden gecirilmistir (Doganay-1998:486, Doganer-1996:21). Erzurum-
Bing6l karayolu da iilkemizi kuzey-giiney dogrultusunda kateden boyle bir

yoldur (Sekil 2).
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Sekil 2. Topografya haritasi.
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S6z konusu karayolu, az da olsa vadi ve oluk gibi dogal yollari takip
etmekle birlikte, yol gilizergdh1 daha ¢ok dag yamaglarindan ve dag
gegitlerinden gegirilmistir. Bu nedenle, 6zellikle kiitle hareketleri ve sert kig
kosullar1 karayolunda zemin bozulmalarina yol agarken, ulagimi da biiyiik
Olciide sekteye ugratmaktadir. Boylece bir grup dogal ¢evre sorunlar (toprak
akmasi ve kaymasi, kaya diismesi, heyelan, kar-tipi, sis, ¢1g diismesi, akarsu
erozyonu, sel) nedeniyle her yil biiyilkk ekonomik kayiplar olurken, bir
taraftan da trafik kazalar1 yoluyla can ve mal kayiplarinin meydana gelmesi,
iiziici ve 1llke ekonomisine zarar verici sonuglar dogurur. Ayrica
karayollarimizda, 6zellikle kislar: riziko ihtimali orani yiiksek oldugundan
giivenilir bir ulasim da yapilamamaktadir (Doganay-1998:488, Yazici-
1995:458).

Karayolu, Erzurum sehrinden giineybatidaki Tasiligliney koyiine
kadar yaklasik 20 km Plio-Kuvaterner dolgu arazini iizerinden devam eder.
Bu koéyden itibaren Cat’a kadar Altinli’nin (1963:34) Miyosen olarak kabul
ettigi, daha ¢ok andezit kayaglarla karakterize edilen volkanik bir yap1
tizerinde karayolu gegirilmistir (Sekil 3). Buraya kadarki giizergahdan sonra
Palandoken Daglari’nin uzantis1 {izerinde, {ilkemizin O©nemli dag
gecitlerinden biri olan Yaylasu Gegidi (2330 m) yer alir. Daha sonra
karayolu bir siire Tuzla Cay’’nin bir kolu olan Kizilgedik Cay1 vadi
tabanindaki aliivyon dolgu arazisi tizerinden Cirisli koyiine ulasir. Miyosen
dolgu arazisinden sonra, D950 karayolu hattinin en sarp ve gegilmesi zor
engeli olan Karagdl Daglari tizerindeki Cirisli Gegidine (2135 m) ulasilir. Bu
kesimde Mesozoyik (Kretase) yasli ve genellikle serpantinlerin yiizeyledigi
ofiyolitik seri yer alir (Altinl1 ve Dig-1963:18).

Karliova’ya kadar, Eosen filislerinden olusan yapi lizerinden devam
eden karayolu, Karliova da yeniden Plio-Kuvaterner depolar {izerinden
devam ederek, Goyniik vadisine ulasir. Bu hat boyunca Bingdl’e kadar
zaman zaman faylar nedeniyle yilizeylenen metamorfikler iizerinden gegirilen
karayolu giizergahi, daha ziyade volkanik kayaglari ve vadi yamacinm takip
eder. Buradaki formasyonlar Saroglu-Yilmaz (1986:75) tarafindan Solhan
Volkanitleri olarak adlandirmis ve yasim da Ust Miyosen olarak
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belirlemislerdir. Erzurum-Bingdl karayolu Bingdl-Mus yol kavsagindan
itibaren yaklasik 15 km Pleistosen yasl eski aliivyonlar {izerinden gegerek
Bingol sehrine ulagir.
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Sekil 3. Jeoloji haritas1 (www.mta.gov.tr/deprem/bingol/bingol.asp).
D950 karayolu, tektonik yapit bakimindan iilkemizin en hareketli
kusagindan ge¢mektedir. Dogu Anadolu Fay Hatt1 (DAF) ve Kuzey Anadolu
Fay Hatti’'na (KAF) bagli olarak meydana gelen depremler, karayolu
zeminini tahrip etmekle birlikte, kiitle hareketlerine ivne kazandirarak da

dolayl etkilerde bulunur.
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Kiitle hareketlerinden 6zellikle heyelanlar, kar yagislarindan sonra
trafik akisini engelleyen en onemli dogal faktorlerdir. Yol, ¢ogu kesimde
yiiksek daglarin yamaglarindan gecirildiginden Erzurum ovasi, Bing6l ovasi
ve Karliova disindaki hemen biitiin giizergahlar boyunca kiitle hareketleri
goriiliir. Ama ozellikle Kalencik, Soguk¢esme, Suduragi yakinlarindaki
heyelanlar, ge¢miste oldugu gibi gelecekte de karayolu i¢in biiylik bir risk
tasimaktadir (Sekil 4).
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Sekil 4. Jeomorfoloji haritasi
Karayolunu tehdit eden en onemli kiitle hareketi Kalencik®

Heyelany’dir. S6z konusu heyelan sahasi, Erzurum-Bingdl karayolunun 130.
km sinde olup, yaklasik 5 km? lik bir alan1 kaplamaktadir (Bulut ve Dig.-
2000:49). Serafettin Daglar1 iizerinde yer alan Yikilidag’dan (2506 m)

? S6z konusu heyelan Bulut,Girgin,Gok tarafindan 2000 yilinda ayrintili bir sekilde
aragtirllmig ve heyelanin adina, 1966 yilinda heyelan nedeniyle sonradan yeri
degistirilen Kalencik koyii adin1 uygun gormiislerdir.

Eastern Geographical Review 14 e 291



Erzurum-Bing6l Karayolu’nda Ulasimi Giiglestiren Cografi Etmenler

sokiilen kiitle, simdiki karayoluna kadar olan uzunlugu 4 km lik bir alana
yayilmaktadir.

Karliova-Bing6l arasindaki karayolu Kalencik Heyelan1 nedeniyle
birka¢ kez yeniden yapilmak zorunda birakilmistir. Nitekim 1966 yilinda
kullanilan ilk karayolu birikme alaninin altinda kalmistir. Bu nedenle ayni
yola paralel, fakat ayn1 kayma zonu {istiinde yapilan yeni karayolu da 1997
yilinda meydana gelen hareketlenmeler nedeniyle yolda kabarmalar ve
cokmeler olustugundan tekrar yeni bir yol ihtiyaci ortaya ¢ikarmustir (Bulut
ve Dig.-2000:58).

Sahada yapilan etiidlerde yeni yapilan yolda da benzer sorunlarin
yasanacagi ve trafik akigiin engellenecegi olasi bir durumdur. Ciinkd,
heyalan alaninda bugiin igin hi¢bir hareketlilik olmamasina karsilik, sahanin
tektonik bakimdan hereketli bir konumda yer aldigi dikkate alinirsa ve
yagislarin etkisiyle, akma ve kaymalarin devam edecegi agiktir (Fotograf 1).

Fotograf 1. Kalencik Heyelan1 nedeniyle yolun giizergdhi degistirilmistir (Solda
eski karayolu sagdaki yeni karayolu).

Bir diger heyelanli saha ise jeomorfoloji haritasinda da goriilecegi
tizere, Kalencik Heyelaniyla ayni istikamette yer alan Sudurag: Heyelani’dir.
Boyutlar1 ve karayoluna etkileri bakimindan Kalencik Heyelan1 kadar
olmasa da, yakin bir gelecekte karayolunu olumsuz etkilyecegi gozlenmistir.
Suduragi Heyelani’nin olusumu ve gelisimi Kalencik Heyelani’na ¢ok
benzemektedir. Karliova-Bingdl karayolunun sol yamacinda Suduragi
kdyiiniin hemen yakininda yer alan heyelanin, karayolu disinda 6énemli bir

292 e Dogu Cografya Dergisi 14



Geographical Factors Affecting Transportation On Erzurum-Bingdl Road

etkisinin olmayacagi, 6rnegin yerlesme ve tarim alanlarinda zararlara yol
acacagi beklenilmemektedir (Fotograf 2).

Fotograf 2. Suduragi Heyelan.

Goyniik Cay1 vadisinde Sogukcesme yakinlarinda meydana gelen
heyelanlar da ulasim agisindan en rizikolu giizergdh durumundadir. Ciinki
bu kesimlerde heyalanlar hem karayoluna ¢ok yakin hem de yamag egimleri
yukarda belirtilen heyelan alanlarindan daha fazladir (Fotograf 3).

Fotograf 3. Soguk¢esme yakinlarinda meydana gelen heyelan ulasimin uzun siire
aksamasina neden olmustur (10.08.1999).

Tuzla Cayi, Peri Cayr ve Goynilk Cayr vadisi boyunca bazi
kesimlerde akarsuyun oymasi sonucu gd¢meler yola biiyiikk zararlar
vermektedir. Yagisl aylarda debisi artarak seviyesi yiikselen Tuzla Cay1 ve
Goyniik Cay1 alttan oymalarla gégmelere neden olarak, karayolunu tahrip
etmektedir (Fotograf 4). Ozellikle Goyniik vadisinin sol yamacindan gegen
karayolunda devamli olarak satih bozulmalarimin olmasi, bu kesimde
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hareketliligin devam ettigini isaret etmektedir. Bu nedenle yakin bir
gelecekte bu giizergahta, muhtemelen biiyiikk bir gogiik meydana
gelebilecegini tahmin ediyoruz.

Fotograf 4. D950 karayolu Tuzla Cay1 kenarindan gegirildigi i¢in zaman zaman
alttan oyulmalar yolun gogmesine neden olmaktadir (Erzurum-Cat 28.06.2004).

Kiitle haraketleri ile ilgili bir diger sorun yamag¢ molozlaridir.
Ozellikle Taslgiiney kdyiin yakinlarinda Erzurum-Bingdl karayolunun sag
yamacinda, Cirisli Gegidi, Hacilar ve az da olsa Goyniik vadisi’'nde kaya
diismeleri, toprak akmalar1 ve gé¢meleri olmaktadir. Yamaglarda ciliz step
topluklarmin bulunmasi ve karayolu yapimi sirasinda sev agisinin bozulmasi,
belirtilen kiitle hareketlerini hizlandirmustir.

Erzurum-Bingol karayolu gilizergah1 genellikle yiiksek daglik ve
engebeli alanlar1 katettiginden, harita {izerindeki kusugusu uzunluk ile
karayolu uzunlugu (D950) arasinda belirgin bir fark vardir. Nitekim harita
tizerinde Erzurum-Bingol arasi yaklasik 135 km lik uzunluga sahip iken,
gergekte karayolu 181 km ye uzamistir. Boylece engebeli morfolojik yapi
karayolunu giizergahtan saptirarak 46 km lik bir fark ortaya ¢ikarmistir. S6z
konusu bu olumsuz sapma yolun yaklasik %25 uzamasina neden olmusgtur.

Karayolunda zemin bozulmasina yol agan ve ulagimi en fazla
etkileyen bir diger dogal ¢evre faktorii de yorenin iklim ozellikleridir.
Karasal iklim kosullarinin hiikiim siirdiigii karayolu boyunca siddetli kis
kosullar1 hiikiim siirer. Ozellikle Erzurum-Cat-Karhiova ve Goyniik
beldesine kadar olan giizergah boyunca kigin hem sicakliklar oldukg¢a diisiik
hemde yogun kar yagis1 goriiliir.
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Erzurum, Bingdl ve kismen Karliova istasyonlarmin meterolojik
parametreleri incelendiginde, karayolu giizargahinda yilin 6nemli bir
devresinde cetin kis kosullarmm yasandigi goriilmektedir. Ornegin, hava
sicakliklar1 Erzurum’da -30,1°C, Bingol’de -25°C’ye kadar diismekte; kar
ortiistiniin kalinligi, Karliova’da 263 cm’yi bulmakta, ortalama karla ortiili
giin sayis1 da Erzurum’da 81 giin, Karliova’da 141 giin ve Bingol’de 71 giin
kadardir (Tablo 1). Bunun yani sira belirtilen rasat istasyonlarindan, daha
yiiksek Kkesimlerde yasanan iklim elemanlarinin da ¢ok farkli olacag
stiphesizdir.

Tablol. Erzurum-Karliova ve Bing6l istasyonlarinin secilmis bazi meteorolojik parametreleri.

Met.Ist

Aylar 0 S M N M H T A E Ek. K A

Yillik

1931-
1993

En Yik. 8.0 10.6 17.8 235 296 | 322 | 340 | 340 | 314 | 260 20.7 12.3
Sic.
(O]

34.0

En Diis. -30.1 -27.5 -24.8 -18.5 -6.4 -3.2 1.0 12 -3.8 -12. -25.6 -28.0
Sic.
(0

-30,1

Ort. Sic. 8.7 7.1 25 5.2 107 | 144 | 193 | 194 | 149 | 83 | 14 5.0
(C)

5.9

Ort. Yagis | 245 | 297 [ 353 [ 527 | 738 | 511 | 2901 | 186 | 250 | 470 | 366 | 235
(mm)

446.2

Ort.Kar. 23.1 22.3 16.1 31 0.1 - - - - 0.4 1.2 15.5
Ort. Giin.
Say.

81.8

En Yik. 70 70 78 71 10 N - B B 13 41 37
Kar. Ort.
Kal.(cm)

78

>P<O0O—-rIT>RX

33 Y1l

Ort. Yag. 734 74.5 77.1 107.7 | 865 | 38.2 | 17.0 4.3 18.8 | 54.0 78.2 69.9
(mm)

699.6

Kar. Ort. 29.8 28.3 31.0 17.0 0.1 - - - - 0.5 7.1 28.0
Giin. Say.

1419

En Yiik. 263 227 233 220 20 - - - - 8 65 125
Kar. Ort.
Kal.(cm)

263

—

z

[© 0]

-

1976-
2000

En Yiik. 133 16.0 21.6 28.6 334 | 37.2 | 420 | 40.0 | 37.8 | 320 23.0 14.8
Sic.
(0

42.0

En Diis. -23.2 -21.6 -20.3 -6.7 1.0 6.2 8.8 10.5 4.2 -2.0 -11.4 -25.1
Sic.
§S)

-25.1

Ort. Sic. 23 -15 3.4 108 | 162 | 219 | 266 | 261 [ 211 | 138 | 6.7 0.9
(S

12.0

Ort. Yagis 1253 | 140.0 | 1315 | 1227 | 79.1 | 229 6.5 6.0 9.5 72.7 110.0 140.7
(mm)

967.5

Ort.Kar. 222 23.6 12.3 0.6 - - - - - - 1.7 10.8
Ort. Giin.
Say.

71.2

En Yiik. 96.0 200.0 | 127.0 23.0 - - - - - - 65.0 88.0
Kar. Ort.
Kal.(cm)

200.0

Kaynak: DMIGM kayitlarindan.
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Kislart uzun, donlu ve kar yagish gectigi karasal iklim kosullari,
D950 karayolunda ulagimi sik¢a aksatmaktadir (Fotograf 5). Nitekim
Erzurum-Bingol karayolunun kapanma (87 defa) nedenleri arasinda (1992-
2004), karasal iklim kosullarina bagli meydana gelen kapanmalarin sayisi
oldukga fazladir. Karayolunda 1992 tarihinden Onceki yillara ait kayit
tutulmadig1 igin bu déneme ait bilgi bulunmamaktadir. Onceki yillara ait
kapanma bilgileri olmasa da, yolun trafige kapanma sayisinin daha fazla
oldugu sdylenebilir. Ciinkii, Cirisli Ge¢idi’nin 1995’den sonra standarti
artirilirken, bolgede bir siire devam eden terér olaylar1 nedeniyle de yola
istenilen bakim-onarim yapilamamustir.

Fotograf 5. Karayolunun biiyiik bir kesimi kis aylarinda uzun siire karla kaplhidir.

Karayolunun y1l i¢inde kapanma tarihleri daha ¢ok ocak (24), subat
(21) ve mart (17) aylarinda olmustur. Belirtilen aylar1 aralik (10), kasim (6),
nisan (4) ve ekim (2) aylar1 gibi gecis devreleri takip etmektedir.

Erzurum ve Elazig Karayollar1 Bolge Miidiirliikleri kayitlarinda,
karayolunun kapanma nedenleri arasinda kar-tipi 67 defa ile ilk sirayi
almaktadir (Tablo 2). Bunu 8 defa ile tipi, 7 defa ile ¢1g, 3 defa asin kar
yagisi ile birer defa ile de trafik kazasi ve sel izlemektedir.

Yukarda belirtilen yillar arasinda Erzurum-Bing6l karayolu 66 giin,
353 saat (14,7 giin) kapali kalmistir. Bagka bir ifade ile karayolu toplam 80
giin 7 saat ulasima kapanmustir. Karayolunda en uzun siire ile kapanma
21.02.2002-25.02.2002 ile 13.02.2004-17.02.2004 tarihleri arasinda 4
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giindiir. Bunun yaninda 2 ve 3 giin siireyle kapanma sayis1 da (18 defa)
oldukga fazladir.

Tablo 2. Erzurum-Bingdl Karayolunun 1992-2004 tarihleri arasinda kapanma
tarihleri ve nedenleri.

Yolun Adi Kapanma Tarihi ve Saati Acilis Tarihi ve Saati Kapanma Nedeni
Cat-Karlhiova-Bingol 24.11.1992, 03:00 26.11.1992, 14:30 Kar-Tipi
Erzurum-Cat 24.11.1992, 17:00 25.11.1992, 15:00 Kar-Tipi
Cat-Karliova 15.12.1992, 10:00 16.12.1992, 16:00 Kar-Tipi
Cat-Karliova 24.12.1992, 17:00 25.12.1992, 16:00 Kar-Tipi
Cat-Cirigli-Karhova 16.01.1993, 21:00 17.01.1993, 21:30 Kar-Tipi
Cat-Karliova 18.01.1993, 06:00 18.01.1993, 14:00 Cig
Erzurum-Cat-Cirisli 25.01.1993, 21:00 26.01.1993, 13:00 Kar-Tipi
Erzurum-Cat-Cirisli 26.01.1993, 12:30 29.01.1993, 24:00 Kar-Tipi
Cat-Cirisli 03.02.1993, 10:00 03.02.1993, 21:00 Kar-Tipi
Cat-Cirisli 04.02.1993, 14:30 05.02.1993, 16:00 Kar-Tipi
Erzurum-Cat-Cirisli 07.02.1993, 10:00 08.02.1993, 13:00 Kar-Tipi
Cat-Cirisli 09.02.1993, 05:00 10.02.1993, 14:00 Kar-Tipi
Erzurm-Cat-Cirisli 14.02.1993, 08:30 15.02.1993, 22:00 Kar-Tipi
Erzurm-Cat-Cirisli 18.02.1993, 04:00 18.02.1993, 21:00 Kar-Tipi
Erzurm-Cat-Cirisli 07.03.1993, 22:00 08.03.1993, 15:30 Kar-Tipi
Cat-Karliova 11.04.1993, 09:00 11.04.1993, 12:00 Trf. Kaz.
Cat-Karhova 31.01.1994, 12:00 31.01.1994, 24:00 Kar-Tipi
Cat-Karliova 07.11.1994, ? 07.11.1994, 18:00 Kar-Tipi
Cat-Karliova 27.11.1994, 23:00 28.04.1994, 13:30 Kar-Tipi
Erzurum-Cat-Cirisli 02.12.1994, 03:00 02.12.1994, 13:30 Kar-Tipi
Cat-Karliova 14.12.1994, 01:00 15.12.1994, 03:00 Kar-Tipi
Erzurum-Cat 16.12.1994, 17:00 17.12.1994, 13:00 Kar-Tipi
Erzurum-Cat-Karhova 01.01.1995, 12:00 02.01.1995, 16:00 Kar-Tipi
Erzurum-Cat 18-01.1995, 22:00 19.01.1995, 08:00 Kar-Tipi
Cat-Karliova 18.01.1995, 02:00 20.01.1995, 02:00 Kar-Tipi
Cat-Karliova 02.04.1995, 10:00 02.04.1995, 17:00 Kar-Tipi
Cat-Karliova 03.04.1995, 01:00 03.04.1995, 11:00 Kar Yagist
Cat-Karliova 10.11.1995, 16:00 12.11.1995, 10:00 Kar-Tipi
Cat-Karliova 24.01.1996, 11:00 24.01.1996, 12:30 Cig
Cat-Karliova 02.02.1996, 10:00 02.02.1996, 13:00 Cig
Cat-Karliova 09.02.1996, 08:00 10.02.1996, 16:00 Kar-Tipi
Erzurum-Cat 06.03.1996, 10:00 06.03.1996, 18:00 Kar-Tipi
Karhova-Bingil 24.02.1997, 06:00 24.02.1997, 13:00 Kar-Tipi
Cat-Cirisli-Karliova 26.02.1997, 10:00 Tek seritten aralikli C1g
Karliova-Bingél 18.03.1997, 24:00 20.03.1997, 10:00 Kar-Tipi
Erzurum-Cat 19.03.1997, 04:00 19.03.1997, 13:30 Kar-Tipi
Cat-Karliova 19.03.1997, 04:00 20.03.1997, 12:30 Kar-Tipi
Karliova-Bingol 28.03.1997, 01:00 28.03.1997, 15:00 Kar-Tipi
Erzurum-Cat-Karliova 27.04.1997,16:00 28.04.1997, 11:00 Tek Serit
Karliova-Bingol 07.01.1998, 23:00 08.01.1997, 08:00 Kar-tipi
Erzurum-Cat 22.03.1998, 08:00 22.03.1998, 17:00 Kar-Tipi
Cat-Karliova 23.03.1998, 02:00 25.03.1998, 18:00 Kar-Tipi
Erzurum-Cat 23.03.1998, 02:00 24.03.1998, 10:30 Kar-Tipi
Cat-Karhova 20.02.1999, 05:00 21.02.1999, 11:00 Kar-Tipi
Cat-Karliova 20.01.2000, 01:00 23.01.1999,15:00 Kar-Tipi
Erzurum-Cat 20.01.2000, 10:00 21.01.2000, 05:00 Kar-Tipi
Cat-Karliova 25.01.2000, 11:00 27.01.2000, 01:00 Tipi
Erzurum-Cat-Karliova 07.03.2000, 07:30 09.03.2000, 18:00 Kar-Tipi
Erzurum-Cat 07.03.2000, 10:00 09.03.2000, 19:00 Kar-Tipi
Karliova-Bingél 07.03.2000, 13:00 10.03.2000, 15:00 Kar-Tipi
Erzurum-Cat 21.03.2000, 09:00 21.03.2000, 21:00 Kar-Tipi
Erzurrum-Cat-Karhova 20.02.2001, 14:30 21.02.2001, 08:00 Kar-Tipi
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Cat-Karliova

25.11.2001, 24:00

26.11.2001, 20:00

Kar-Tipi

Cat-Karliova

14.12.2001, 04:30

14.12.2001, 10:30

Kar-Tipi

Erzurum-Cat-Karliova

18.12.2001, 15:00

20.12.2001, 13:00

Kar-Tipi

Karliova-Bingol

29.12.2001, 18:00

30.12.2001, 10:00

Tek Serit

Erzurum-Cat-Karhova

02.01.2002, 09:00

08.01.2002, 22:00

Kar-Tipi

Karliova-Bingol

27.02.2002, 09:00

27.02.2002, 14:30

Kar-Tipi

Erzurum-Cat

21.12.2002, 10:05

21.12.2002, 18:00

Cig

Erzurum-Cat

02.02.2003, 18:00

02.02.2003, 19:00

(0

Erzurum-Cat

03.02.2003, 09:00

03.02.2003, 10:35

Tipi

Cat-Karliova

24.02.2003, 02:00

24.02.2003, 10:00

Kar-Tipi

Cat-Karliova

24.02.2003, 12:30

26.02.2003, 06:00

Kar-Tipi

Erzurum-Cat

18.03.2003, 20:30

18.03.2003, 21:00

Kar-Tipi

Erzurum-Cat

26.03.2003, 04.00

27.03.2003, 13:30

Ci1g

Erzurum-Cat

26.03.2003, 11:00

27.03.2003, 03:00

Kar-Tipi

Cat-Karliova

28.10.2003, 24:00

29.10.2003, 11:00

Kar Yagisi

Erzurum-Cat

29.10.2003, 18:00

29.10.2003, 22:00

Kar Yagisi

Erzurum-Cat

17.12.2003, 19:15

17.12.2003, 21:30

Kar-Tipi

Cat-Karhiova

05.01.2004, 11:00

05.01.2004, 20:00

Tipi

Cat-Karliova

07.01.2004, 09:30

09.01.2004, 14:00

Tipi

Erzurum-Cat

07.01.2004, 19:00

08.01.2004, 09:00

Kar-Tipi

Karliova-Bingol

07.01.2004, 13:00

09.01.2004, 12:30

Kar-Tipi

Cat-Karliova

17.01.2004, 18:30

17.01.2004, 21:00

Kar-Tipi

Cat-Karliova

22.01.2004, 21:00

25.01.2004, 14:30

Tipi

Erzurum-Cat

23.01.2004, 08:00

23.01.2004, 11:30

Tipi

Cat-Karliova

22.01.2004, 21:00

25.01.2004, 14:00

Tipi

Cat-Bingdl

22.01.2004, 19:00

23.01.2004, 22:30

Kar-Tipi

Erzurum-Cat

23.01.2004, 08:00

23.01.2004, 11:00

Tipi

Erzurum-Cat

10.02.2004, 09:00

10.02.2004, 11:00

Kar-Tipi

Erzurum-Cat-Karliova

11.02.2004, 06:00

11.02.2004, 18:30

Kar-Tipi

Erzurum-Cat-Karliova

13.02.2004, 02:00

17.02.200, 11:30

Kar-Tipi

Erzurum-Cat-Karliova

21.02.2004, 16:00

25.02.200, 17:30

Kar-Tipi

Cat-Karliova

22.02.2004, 05:30

25.02.2004, 14:30

Kar-Tipi

Cat-Karliova

06.03.2004, 21:30

07.03.2004, 12:00

Sel Baskini

Kaynak: Karayollar1 8. (Elazig) ve 12. (Erzurum) Bélge Midiirliigii Bakim Bas Miid. Kar-

Miicadele Defteri Kayitlarindan alinmigtir (10.08.2004).

Erzurum-Bingol karayolu yiiksek daglik alanlarin boyun veya
nisbeten algak kesimlerini katettiginden, kis aylarinda meydana gelen tipi de
ulagimin aksamasinda etkili olmaktadir. Kigin ¢evresine gore daha alcakta
bulunan karayolu giizergdhina, gevredeki zirve kesimlerden esen riizgarlar
yol kenarinda bulunan kar1 yola tasimaktadir. Bununla birlikte &zellikle
ilkbahar aylarinda etkili olan ve yorede ayak tipisi olarak adlandirilan tipi de
stiriiciiler i¢in oldukga tehlikelidir. Ciinkii bu mevsimde ¢ogu kesimde artik
asfaltin iizerinde kar kalmadigim1 goren siiriiciiler, bazi kesimlerde aniden
ayak tipisi nedeniyle biriken kar Ortiisiinii fark etmemekte veya
gegebilecegini diislinerek ara¢ kontroliinii kaybetmektedir. Bu nedenle
karayolu ekipleri tarafindan 2004 yili Agustos ayinda tehlike arz eden yerler

de kar perdeleri yapilmaya baslanilmustir (Fotograf 6).
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Karayolu sis, sel ve su baskini, kaya diismesi ve diger faktorlerin
etkisiyle pek kapanmamustir. Sadece 1990 yilinda, asir1 yagislarin ardindan
Goyniik Cay1r yukari kollariinin tagmasi ile bozulan yol nedeniyle karayolu,
Karliova-Hacilar mevkinde kisa bir siire kapali kalmistir. Sis ise dzellikle
Cirigli Gegidi’'nde etkili olmakta ve goriis mesafesin diismesine neden
olmaktadir. Diger taraftan, meydana gelen trafik kazalari® da zaman zaman
ulagimin kapanmasina, can ve mal kayiplarina neden olmaktadir.

Fotograf 6. Erzurum-Bing6l karayolunda Onceleri sadece Hacilar ve Karliova
arasinda, birka¢ yerde yapilmis olan kar perdelerinin sayisi artirilmaya baslanmaigtir.

Beseri Cevre Ozelliklerinin Karayolu Ulasimina Etkileri

Erzurum-Bing6l karayolu, basta Erzurum (niifusu 937 389), Bingol
(253 739) ve cevre illeri giiney illerine baglayan kisa ve ekonomik bir
yoldur. Bunun yani sira, bu iller arasindaki kirsal kesimdeki bir ¢ok
yerlesmenin de tek ulagim yoludur. Nitekim, iki il merkezi, iki ilce merkezi
ve 16 koy yerlesmesinin ¢evre ile baglantisini saglamaktadir. Yine, yolun
hemen uzaginda (1-10 km) onlarca kdyiin de altarnatif yolu durumundadir.
Bu bakimdan 6zellikle kis aylarinda yolun trafige kapanmasi beraberinde bir
takim sosyal ve ekonomik sorunlar dogurmaktadir. Bunlarin baginda

3 Erzurum-Bing6l Karayolu’nda biiyiik trafik kazalarindan biri 13 Aralik 2000 Carsamba
giinlii meydana gelmis ve kazada 8 kisi hayatini yitirirken 12 kisi de agir yaralanmustir. Bir
digeri ise yolcu otobiisiiniin uguruma devrilmesi sonucu meydana gelmis ve kazada 10
iniversite 6grencimiz hayatin1 kaybetmistir (24 .03. 2001).
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beslenme, tagimali sistem nedeniyle egitimin aksamasi, hertiirlii hizmetin
sunulmasini giiclestirmesi gelmektedir.

Kis mevsiminde zaman zaman yem tiikkenmesi (yoredeki meralardan
elde edilen otlar) nedeniyle zor giinler gegiren ¢iftgilerin sayist da olduk¢a
fazladir. Cilinkii, karayolunun kapanmasi nedeniyle yore disindan yeterli
yemi getirtemeyen-alamayan veya uzun geg¢en kis mevsimi nedeniyle
yetistiremeyen bazi aileler, erken kesim yapmak zorunda kalmistir (1993,
2000, 2003, 2004).

Karayolunun yerlesmeler iginden ve kenarindan gegmesi trafigi
oldukga yavaslatmaktadir. Erzurum-Cat arasindaki 52 km lik karayolu
boyunca Tashgiliney koyii disinda pek yerlesme yoktur. Cat ile Karliova
arasindaki giizergdh boyunca Cirisli (175) ve Dortyol (469) koyleri
karayolunun hemen kenarinda kurulmustur. Karayolunun iginden ve
kenarinda bulunan yerlesmeler daha ¢ok Karliova-Bingdl arasindadir.

Karliova ilge merkezini (8761) ortasindan gegen karayolu Toklular
(1030), Boncukgoze (365), Yenikoy (112), Kalencik (388), Sudurag: (625),
Hacilar (1339), Cobantasi (622), Sogukcesme, Elmali (992), Yenibaslar
(1323), Uzundere, Ilicalar (4078) ve Ekinyolu (1911) koy ve mahalle
yerlesmelerinin (DIE-2000) icinden gegerek Bingdl il merkezine ulasir.
Karayolunun bu kesimlerinde ulagim araglarinin 6niine ¢ikan kiimes ve diger
hayvanlar biiyiik bir tehlike olusturmaktadir. Nitekim uzun siire (yaklasik 15
yil) yapilan gozlemlerde ¢ok sayida hayvanin telef oldugu ve maddi
hasarlarli kazalarinda oldugu gériilmiistiir. Ozellikle Goyniik vadisi boyunca
bas1 bos gezen ¢eki ve yiik hayvanlar ile diger evcil hayvanlar ulagimin
aksamasina neden olurlar (Fotograf 7).

Diger taraftan 6zellikle yaylalara ¢ikis ve iniglerde de, biiyiik hayvan
siiriilerinin ~ karsidan  karsiya ge¢mesi dakikalarca trafik  akisim
durdurmaktadir. Bunun yaninda, ¢ayir ve mera alanlarinin hemen kenarindan
karayolunun gecirilmesi ve otlayan hayvanlarin da zaman zaman yola
cikmasida benzer sorunlarin yasanmasina neden olmaktadir.

Bir diger sorunda haziran aymda baslayip eyliil ayma kadar devam
eden aricilik faaliyetleridir. Aricilarin yola ¢ok yakin konaklamasi ve
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kovanlarini neredeyse karayolunun kenarinda konuglandirmalar: hem arilarin

araglara ¢arpma sonucu Olmesine, hemde siiriiciilere oldukg¢a rahatsizlik
vermektedir.

Fotograf 7. Karayolunda hayvan siiriileri zaman zaman ulagimin aksamasina neden
olmaktadir.
D950 karayolunda kdy minibiisleri ve traktorlerin hicbir trafik

kuralina uymadan, yolda ¢ok serbest hareket etmeleri de 6nemli bir
olumsuzluk olarak dikkat gekmektedir. Bir bagka sorun ise, bazi art niyetli
insanlarin trafik levhalarini hedef tahtasi haline getirmesi veya sokmeleridir.
Erzurum-Bingol karayolu 1980 ortalarinda baglayan ve bir siire bu
bolgede etkili olan teror eylemlerinden oldukga etkilenmis ve karayolunda
trafik yogunlugunun azalmasina neden olmustur. Giivenlik gerekcesiyle gece
gecislerine izin verilmemesi, giindiiz taciz atislar1 nedeniyle yolun pek
giivenilir olmamasi, yoére insan1 digindakiler tarafindan kullanilmasini
engellemistir. Aslinda karayolu ulagimina teréristlerin en olumsuz etkisi
kamu malina zararlarinda yatmaktadir. Karayolar1 12. Bolge Miidiirliigii’ne
ait Bakim evi bir grup terdrist tarafindan basilmis ve bakim evi yakilmsitir.
Yine aym sekilde diger kamu kuruluslarinin bir ¢ok araci da teréristler
tarafindan kundaklanmistir. Bdylece, bolgeye sunulan hizmetler biiylik
olctide engellenmistir. Ancak bugiin yol oldukga giivenlidir (Fotograf 8).
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Bilindigi lizere, iki bolge arasindaki ulasim baglantisinin kurulmasi,
bu iki mekan arasindaki tamamlayicilik faktériiniin bulunup bulunmamasina
baglidir (Tiimertekin-1987:25-26, Tiimertekin-Ozgiic-1995:495-496). Bunun
yaninda yolun standartin1 da, tamamlayicilk faktoriinlin derecesi belirler.
Dolayisiyla, basta Erzurum-Bing6l arasinda ve bu illere komsu diger iller
arasindaki tamamlayicilik faktoriiniin gelismemesinin bir sonucu olarak
trafik yogunlugu® oldukca diisiiktiir.

Diger taraftan, Karayollart 12. Boélge Miidiirligiinden alinan
bilgilere gore, s6z konusu karayolunda trafik yogunlugunun, yiiksek degerler
gostermesi dikkat ¢ekidir (Tablo 3). Bu durum, sayim cihazlarmin sehrin
hemen c¢ikisinda konulmasindan kaynaklanabilir. Ciinkii, s6z konusu
karayolunda, degisik zamanlarda (15 yil) yapilan gozlemlerde, 6zellikle de
kig aylarinda trafik yogunlugunun ¢ok diisiik oldugu gézlenmistir.Yine, pek
bir anlam ifade etmese de, trafigin yogun olarak geregeklesmesi beklenen
yaz aylarinda (10.08.2004 Sali) 05:00 ile 13:30 saatleri arasinda yolda
yapilan tesbitlerimize gbre 4 yolcu otobiisii, (Kars Kafkas-Bing6l tur), 3
tanker (Ergaz), 8 komyon, 4 pikap, 5 miniibiis, 7 otomobil olmak tizere 30
civarinda arag, bu yolu kullanmustir.

* Trafik yogunlugu, karayolunda gergeklesen birim maliyetleri tespit etmek ve
karayolunu kullanan tasit, yiik ve yolun akiminin temel karakteristikleri ortaya
cikarmaktir. Bu nedenle her yil karayollarinda otomatik sayim cihazlar1 (Hareketli
agirlik 6l¢iim cihazlari, indiiktif looplar, havali hortumlar) ve el ile trafik sayimlar
yapilmakta, tasitlarin sinifi hizi ve agirligi vb. bilgiler elde edilerek bunlar
yayimlanmaktadir (KGM-2004).
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Tablo 3.Erzurum-Bingdl karayolunda yillara gore ortalama trafik yogunlugu.

Yili Otomobil Otobiis Tir Kamyon Toplam
1998 701 38 25 328 1092
1999 688 37 36 395 1156
2000 712 29 16 406 1163
2002 621 33 32 370 1056
2003 605 31 30 355 1021

Kaynak: Karayollar1 12. Bolge Midirligii (22.10.2004).

Bu degerlendirmelerden de anlasilacagi tizere, D950 Devlet
Karayolunda trafik yogunlugu pek yiiksek degildir. Bununla birlikte,
karayolu bu bolge igin en rasyonal ve rantabl ulagim sektorii oldugu
sOylenebilir.  Dolalayisiyla iilkemizin bu bdlgesinde, kuzey-giiney
dogrultusunda Erzurum ve Bing6l illeri basta olmak {izere diger iller igin de
son derece ekonomik olan Erzurum-Bingdl karayolunun vakit gegirmeden
standart1 ylikseltilmelidir.

Bakim ve Onarim Calismalari

Hatirlanacag iizere, iilkemizde alt ve iist yap1 hizmetlerinde biiyiik
maliyetler ortaya ¢ikaran ¢alismalarin basinda bakim-onarim igin yapilan
harcamalar gelmektedir. Her yi1l bozulan yollarimiz i¢in triliyonlarca para
harcanmaktadir. Oysa bir defa biiyilk harcamalarla yapilan kaliteli ve
standart1 yliksek bir karayolu ¢ok daha karli olacaktir.

Nitekim sadece Erzurum-Bing6l karayolunun bir kesimini olusturan
52 km lik Erzurum-Cat karayolunun bir yillik (2003) bakim-onarim maliyeti
yaklagik 1 triliyon 200 milyar liradir (Tablo 4). 180 km lik yolun biitiinii i¢in
ise 4 triliyon civarinda bakim-onarim gideri s6z konusudur. Bu parayla ayni
yola yaklasik 15 km lik bir boliinmiis yol rahatlikla yapilabilir. Dolayisiyla,
giris boliimiinde de bahsettigimiz tlizere, hemen her yil yapilan biiyiik
harcamalardan kurtulmak igin, boliinmiis yol caligmalarma hiz vermek
gerekmektedir.

Tablo 4. Erzurum-Cat karayolunda yillik bakim-onarim maliyeti (1 000 000 TL).

Yil Briit Yedek Parga | Tuz Agrega Asfalt Yakit Toplam*
Personel ingaat Mal. | (Ton) (m?)
Gideri
2001 521 860 28 038 67 4080 53993 74 585 678 476
2002 670 199 25493 116 2000 120000 | 76771 892 463
2003 863 446 61611 200 5333 170751 | 74626 1170434

Kaynak: Karayollart 12. Bolge Mudiirliigii (22.10.2004). *Tuz ve Agregat harigtir.
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Karayolunda s6z konusu proje hayata gegirilinceye kadar ve de
gegirildikten sonra bile, bazi kesimlerde bakim-onarim c¢aligmalarinin ve bir
takim Onlemler alinmasi gereken yerler vardir. Nitekim, Hacilar kdyiiniin
hemen g¢ikisinda yamag dokiintiilerini 6nlemek i¢in ¢ok acil tedbirler
alinmalidir. Ayni yer kis aylarinda ise ¢1g igin biiyiik bir tehdit olusturur. Cat
Baraji’nin yapildigi kesimlerde ve Tasligiiney koyiiniin hemen c¢ikisinda
yolun sag yamacinda yaklasik 2 km lik bir alanda yamag¢ dokiintiisii
bakimindan en riskli alanlardir. Benzer sekilde Cirisli Gegidi’nin Erzurum
yoniinden tirmanma levhasindan itibaren, yaklagik 6 km yol boyunca da
kaya ve tag diisme olasiligi oldukga yiiksektir.

Stiriictilerin trafik isaretlerine uymast, en azindan yolun kayan veya
devrilen araglarla trafige kapanmasi1 &nlenebilir. Ozellikle Zincir takilmas:
zorunlu olan Tashgiiney rampasi, Yaylasuyu Gegidi, Cat yakinlari, Cirisli
Gegcidi, Cobantas Gec¢idi ve Hacilar mevkinde mutlaka zincir takilmasi
saglanmalidir.

2004 yilmin yaz aylarinda yola yonelik bakim-onarim ¢alismalari
hizla tamamlanmistir. Elazig Bolgesi sinirlari i¢inde kalan Cirisli inisinden
Bingol-Mus kavsagina kadar olan yaklasik 90 km lik gilizergah boyunca
mucur (tag kirintist) serme ¢alismalar1 tamamlanmistir. Erzurum Karayollar
Bolge sinirlari i¢inde kalan ulagim hatti1 boyunca da serit ¢izilmesi, delik ve
oyuklarinda kapatma c¢aligmalar1 bitirilmistir. Ancak yapilan bu bakim ve
onarimlar kis sezonunun ardindan tekrar bozulacaktir. Gerek tektonik ve
buna bagh kiitle hareketleri, gerekse siddetli donma-g¢6ziilmeler ve asir1 kar
yagislar1 yol satthinda bozulmalara yol agacaktir.

Asfalt kaplamanin bagladig1 ilk yillardaki (1960’1 yillar) bitiimlii
sathi kaplama, artik giiniimiiz karayolu anlayisinda yeterli goriillmemektedir.
Bunun yerine gelismenin ve modernlesmenin de bir semboli olarak
degerlendirilen bitiimlii sicak karisimla kapli asfalt yollar tercih
edilmektedir. Bitiimlii sicak karisimin ilk andaki maliyetinin fazla olmasiyla
birlikte siiriiciiye sagladigi konfor ve trafige verdigi uzun siireli hizmet goz
Oniine alindiginda, bu farkin fazla olmadig1 ve hatta daha ekonomik oldugu
sOylenebilir.
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Kis aylarinda kar temizleme ve buzlanmay1 6nlemek amaciyla her
yil milyarlarca lira harcanmaktadir. Bunu yani sira donma nedeniyle de
asfalt kaplama yol yiizeyinde, catlaklar olusur. Motorlu araglarin neden
oldugu titresimler, s6z konusu catlaklarin genislemesine ve derinlesmesine
neden olur. Boylece kasisli diye tanimlanan, ¢akir-gukur bir sekil alan
yollarin asfaltlanmasi i¢in biiylik harcamlar yapilir (Doganay-1998:489).

Erzurum-Bingol karayolu boyunca Tekederesi, Tashgiiney, Cat
cikisi, Dortyol, Boncukgoze, Cobantasi, Goyniik, Yenibaslar, ve Bingol
girisinde olmak {izere 9 koprii vardir. Bunlardan en biiyiigii Goyniik Cay1
tizerinede olup, akarsu ile ayn1 ad1 tasiyan Goyniik kopriisiidiir. Yaklagik 180
km lik yol boyunca 9 kopriniin olmasi karayolunun genellikle dag
yamaglardan ve gecitlerden gectigini agik bir sekilde ortaya koymaktadir.
Bunun yaninda tiinel, koprii ve viyadiik yapilmas: gereken yerler de vardir.
Bunlarin baginda Cirigli ve Hacilar viraj1 gelir. Karayolunda tiinelin 6ncelikli
olarak yapilmasi gereken yer, inisi ve ¢ikisiyla sorunlu olan ve kisin en riskli
yerlereden biri olan Karagdl Daglari tizerinde yer alan Cirisili Gegidi’dir.

Sonug¢ ve Oneriler

Erzurum-Bingol karayolu 180 km uzunlmugunda bir devlet yoludur.
Ulkemizdeki dag kusagi uzanislarinin dogu-bati dogrultusunda oldugu goéz
Oniine alinarsa kuzey-giiney yoniindeki s6z konusu yolun dag gegitlerini
kullanmasi1 bir zorunluluktur. Ancak, karayolu da bu dogal zorluklar
yaninda, bir siire terdr eylemlerinin de etkisiyle bakim-onarim ¢aligsmalarinin
da istedigi gibi yapilamamasindan olduk¢a bakimsiz kalmistir. Son yillarda
Cat Baraji’na bagli bazi kesimlerinin iyilestirilmesi, Cirisili Gegidi’nin
genigletilmesi ve hepsinden Onemlisi son yillarda terér olaylarinin
yasanmamasi nedeniyle, karayolunda yavas yavas trafik yogunlugu artmaya
baslamustir.

Kugzey illerimizle giiney ve giineydogu illerimiz arasinda en kestirme
giizergdh olan s6z konusu yolun standardinin yiikseltimesi ve duble yola
doniistiriilmesi, hem zaman hem de yakit tiiketimi bakimindan biiyiik
ekonomik tasarruf saglayacaktir. Bunun yaninda, trafik yogunlugunun
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artirtlmasi ve kesintisiz bir ulagim i¢in, asagida belirtilen Oneriler dikkate
alimmasi gerekmektedir.

Duble (Bdliinmiis) yol ¢alismalarinin yapildigi bu giinlerde (2004)
projenin saglikli olabilmesi ve en uygun programin hazirlanabilmesi igin yol
giizergahinin cografi 6zellikleri dikkatle incelenmelidir. Kuskusuz ekonomik
ve Kaliteli yol yapmanin ilk sarti, etiit ¢caligmalar1 kusursuz olan projeler
yapmaktir.

Ozellikle Yaylasuyu ve Cirisli Gegitlerin iyilestirilmesi ve devamli
olarak acik tutulmasi gerekmektedir. Bunun yaninda, tektonik yapi goz
oniine alinarak, Cirisli Gegidi i¢in tiinel, Hacilar yakinlarindada bir koprii
secenegi diistiniilebilir. Ancak maliyetin yiiksek olusu diisiintildiigiinde, bu
oneriler uzun bir siire daha degerlendirilmeyebilir. Bu durumda belirtilen
gegitleri terkedilmis havasindan uzak, siiriiciilerin ve yolcularin korktugu
yerler durumundan kurtarilmasi gerekmektedir (Girgin ve Dig. 2001:101).

Cayir ve mera sahalarinin kenarindan gecirilen karayolu giizergahi
boyunca otlayan hayvanlarin, yola ¢ikarak trafik akisini engellememeleri
igin bir takim ©6nlemler alinmahdir. Ornegin, hayvanlarm yola ¢ikma
ihtimallerinin yiiksek oldugu kesimlerde (Karliova-Bingdl) ¢it kullanilabilir
veya hayvanlar1 yoldan wuzak tutmak igin siirii sahiplerinin sik sik
dikkatlerinin ¢ekilmesi kismen fayda saglayabilir. Bunun yaninda, mera
arazilerinin yogunluk kazandigi Karliova’da yolun ova tabanindan yiikseltisi
de dikkate alinarak, tipki otoyollarda oldugu gibi, siiriilerin ve kiigiik
araglarin gecebilecegi biiyiik menfezler yapilabilir.

Bugiin i¢cin D950 karayolu giizergah1 boyunca Karliova ve Hacilar
gibi birka¢ yerde kar perdesi bulunmaktadir. Tipi bakimindan en riskli
kesimler dikkate almarak, bunlarin sayis1 bir an dnce artirilmalidir. Ozellikle
Erzurum-Cat ve Cat-Karliova arasindaki giizergahda etkili olan ayak tipisi
nedeniyle, bu kesimlere 6ncelik verilmelidir.

Erzurum-Bing6l karayolu kenarinda, yaz sezonu boyunca yogun
olarak yapilan aricilik faaliyetlerinin yolun biraz daha uzagina alinmasi
gerekmektedir. Bununla ilgili olarak Cat ve Karliova Ilge Tarmm

306 e Dogu Cografya Dergisi 14



Geographical Factors Affecting Transportation On Erzurum-Bingdl Road

Miidiirliiklerinin denetimlerini artirmasi ve aricillara karayolu kenarina
kovanlarini koymamalar1 konusunda bilgiler verilmelidir.

Karliova ilge merkezinden gegen karayolunun mutlaka kasabanin
giineyinden geg¢irilmesi gerekmektedir. Bunun ig¢in zemin sartlar1 oldukg¢a
uygundur. Ciinkii yaklasik 2 km lik yol boyunca gerek yayalar gerekse
ciftlik hayvanlan yiiziinden trafik akis1 olduk¢a yavaslamakta, hatta durma
noktasina gelmektedir. Benzer durumlar, Goyniik vadisi boyunca siralanmis
diger yerlesmelerde (Ilicalar, Uzundere, Yenibaslar, Elmali, Cobantasi,
Hacilar) de yasanmaktadir.

Karayolu giizergah1 boyunca en aktiiel dogal ¢evre sorunu
depremlerin tetikledigi kiitle hareketleridir. Bu bakimindan karayolundaki
kritik zeminli ve rizikolu kesimlerde; agaglandirma, istinat duvarlari, diisey
drenler, jeotekstil kullanimi, zemin ¢ivileri, ankrajli-kazikli perde duvarlar,
gabiyon duvarlar, toprakarme yapilar gibi ileri teknoloji uygulamalari
kullanilmalidir. Kuskusuz karayolunun uzun 6miirlii ve kaliteli olabilmesi
icin yol yapiminda nitelikli ve standartlara uygun malzemenin kullanilmas1
onemlidir.

Halihazirda Erzurum-Bingol karayolunda Yaylasuyu, Cat, Karliova
olmak tizere ii¢ karayolu bakim evi bulunmaktadir. Bununla birlikte 6nceleri
hizmet veren Cat-Cirisli bakim evi teroristler tarafindan yakilirken,
Kalencik bakim evi ise giivenlik gerekgesiyle kapatilmistir. Yeni yapilan Cat
bakim evininin kigin kar ve tipi nedeniyle kapanma riskinin fazla oldugu
Cirisli Gegidi’nden uzaga kurulmasi, karla miicadele c¢aligmalarinin
gecikmesine neden olmaktadir. Bugiin igin karayolunda kar ve buzla
miicadele en 6nemli sorun oldugu goz oniine alinirsa, en azindan refiij (kar-
buz miicadele merkezleri) yerlerinin artirtlmas1 gerekmektedir. Ciinkii,
yoreye kis aylarinda ¢ok sik kar yagmakta ve kar Ortiistiniin kalinlig1 bazi
yerlerde (Yaylasuyu, Cirisli, Karliova) 1-1,5 m’yi bulmaktadir. Oysa
sahadaki gozlemlerimiz, karla miicadelenin yeterince yapilmadigi
seklindedir.

Yaklagik 180 km lik Erzurum-Bing6l karayolu giizergahi boyunca, il

ve ilce merkezleri i¢inde veya kenarinda bulunan benzin ve dinlenme tesileri
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bir tarafa birakildiginda, sadece Sogukg¢esme ve Ilicalar’da birkag tesis
vardir. 52 km lik Erzurum-Cat, yine 56 km lik Cat-Karliova giizergahi
boyunca, siiriiciilerin yaralanabilecegi bir tek tesis yoktur. Bu kesimlere en
azindan bir ¢esme, telefon kliibesi olan dinlenme veya seyir noktalari
yapilabilir.

Bugiin hala Trabzon, Glimiigshane, Bayburt, Artvin, Agr1, Kars, ve
Erzurum’dan giiney illerine giden birgok yolcu otobiisii D950 karayolunu
tercih etmeyerek, bir siire Erzurum-Sivas (D100) yolunu kullanmakta ordan
da Sivas-Malatya yolunu (D850) kullanarak giiney ve giineydogu illerine
ulagmaktadir. Bu hem zaman, hem de yakit tiiketimi bakimindan biiyiik bir
kayiptir. Dolayisiyla, yolun artik giivenli oldugunu ve kapanma sikliginin
azaltarak yolun kullanilamasi tesvik edilmelidir. Benzer sekilde kamyon, tir
ve Ozel vasitasiyla seyhat edenlerin de, bu yolu tercih etmeleri i¢in bazi
calismalarin yapilmasi gerekmektedir. Ornegin, ulusal veya bolgesel yayin
organlarinda bir takim bilgilendirici programlar hazirlanabilir.

Erzurum-Bingol karayolunda onlenmesi gereken olumsuzluklardan
biri de trafik isaretleri ve serit ¢izgileridir. Siirlicli i¢in hayati 6nem tagiyan
serit ve isaretlerin sik sik kontrol edilmesi gerekmektedir.

Sonug olarak iilkemizin kuzeydogusunda; Dogu Karadeniz Boliimi
ile Erzurum-Kars Bolimii’nii, Yukar1 Firat Bolimii’ne ve Giineydogu
Anadolu Bolgesi’ne baglayan D950 karayolu, yukarda belirttigimiz tedbirler
alindiginda, sadece Erzurum-Bingol illeri degil ¢ok daha genis bir cografl
alana hizmet verecektir. Hatta, geri kalmis ydrelerin kalkinmasinda olumlu
etki yapmakla kalmayacak, basta turizm aktivitesi olmak iizere sosyal ve
kiiltiirel gelismeye de katki yapacaktir.
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