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Sansa Bogazi, Dogu Anadolu Bclgesi'nin Yukan Firat Bclumu'nde ycrahr. Erzincan ve Tcrcan
ovalanru birlestiren bu bogaz, Yollarustu koyu ile Tanyeri derniryolu istasyonu nrasinda,
dogu-ban yonunude yaklasrk 36 km. kcdnr bir uzarus gosterir. Yarmavndi karakteri gcstercn
bogazin, kuzeyindc Esence daglanrun dcvanu ohm Sengul ve Mirpet dagten, guneyinde ise
·Baglrpa~a ve Mercan daglan bulunmaktadrr.

Erzincan ve Tcrcan ovalan ile bunlar nrasmda ycralan Sausa Bogazi, Dogu Anadolu
Bolgesi reliefinin onernli bir bolumuna olusturur. Dogu-batl uzrush bu tur havza vc bogazlar
ulasmu kolayttstirdrklnnndan, hem tarihi donemlerde hem de guntuuuzdc buyuk onemo sahip
clmuslardirNitekirubugtur D-l00 karayolu ile demiryolu, Anndolu'nuu bah yansmr bu bogaz
vasitasryla Anadclu'nun dogu yunsma, hatta Knfkas ulkcleri, iran ve Afganistn n'a
baglamaktadir.

Bu arashrmn ilc Dog.u Anndolu Bolgesinl batt-dogu yonunde kat eden ik] onemli kara
ulasuu hathndnn bid uzcrindc yeralan VI.': teknik imkcnlunn gclismesinc ragtucn hfilf!
alternatifi-bulurunadiguu du~undi.'tgllillCizSansa Bognzr'ruu daha yakmdan tarunrnasr
amaclannustu-. Bu g('lzlemlcr su-asmda yorede: ulasmu gll~le~tir~n bazr dognl ve beseri
sorunlar tesbit edilip, cozrnn yollan arnnmaya l;all§llml~tlr.

Summary

Sansa Gorge is located in the Upper Euphrates Area of the Eastern Anatolian Region the Gorge
which combines Erzincan and Tercan plains is between Yollarustu village and Tanycri train
station and, on the eastern western direction it is approximately 36 kilometers far. This Gorge
are 'the charecteristics of <I. gnp and on the norh of the Gorge are tho Sengtrl and Mirpet
mountains which arc the sontinuity of Esence Mountains and on the south me the mountains of
Bnglrpa§a and Torcan.

The plains of Erzincan Tercan and Sensa Gorge which is in between these plains make
a .very important the part of Eastern Anadolia relief such basin and Gorges were important in
the past and they an: still very important because they make the transport easier. The redway
of D,100 and Uw railway therefore make the connection the eastern part of Anatclia with the
western part of Turkey through this Crge today, even it also ccinbiries caucasatton countries, .
Persian and Afghanistan,
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Giri~:

Hahrlanacagr uzere bogaz kavrarrn,cogratya ilmindeoldukca degi~ik anlamlar Hade eder. Dik
veya dike yakm. kenarlnn olan dnglar arasmdaki dar gecitler, ya da kara ir;i ger;it yer1eri ile
iki ana karayr, iki adayr yahut bir ada ve bir anakarayr ayrran dar ve nisbeten darca deniz su
yofu gec-itled bogaz diye tarurulamrlarl. Burada sozkonusu edilen bogaz, nk tannua uyan bir
knrn i9igerit YL'~i""Dlup, dik kenarh daglararasma yerlesmis ve bahdan Erzincan Ovllsz'm, (560

, km-), dogudan ise Tercil/l Ovasl'm (376 km2 ) birbirine baglayan bit yarmavadidir (Sekil I).

Sekl~ 1. Sansa Bo~ozlnll1 Lokasyon Ho.rltcsl '

oC;~lo.}-tln

MERCAN D, '
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:?ekill. Sansa Bogazlnm Lokasyon Haritast

Sansa Bogazr, doguda Yolfllriistii Kiiyii (Tercan ilce rnerkezine bagh) ve banda TOllyeri
demil'yoll/ istf/SYOIIIl (Uzumlu ilcesine bagh) arasmda, yaklasik 36 km bir uzunluk gosterir
(Sekil 2), Karasu mnagrrun yarma vadilerinden bid clan bogazm, kuzey cephesini Esence
Daglan'run devault olen ;;engul DClgl (:2s33m.) ve Mirpet Dagl (3155 m.), guney cephesini ise,
Bagrrpasa (3292 m.) ve Mercan Daglan (~9m.) snurlandrrnus olup, bu daglar, yeryer 900'ye

yaklasan dikliklerle Sansa bogazl tabaruna ulasrrlar.

Hattrlanacagi ezere Dogu Anadolu Bclgesi reliefinin ana cizgileri: E-W uzarush dagjar
-aslmda buntcnn biiytik \x;guHlugltti-ag'Clegil,'1ZbJ-rak'HlMa~ ded.igi~yiiksek platolardrr- Be

IDo~mlaY, H ... 1992, Cografya'ye Giri:;;, Ataturk Univ. Yay. No. 726, K.K.Egt.F"k. Yay. No.·23, Erzurum, s.
4848 ,

21zblrnk, R.,1979, [eomorfoloji {Analitik ye umuml), D.T.C.F. Yit),. No. 127, Ankara, 8.277-303.



YrdDO\Dr. l-lnkktYAllet

bunlar arasrrtda ycrnlan: (ogu yerde birbirlermden dar vndi veya bognzlnrln nynlan
havzalardau olusmaktadtr. Erzincan ve Tercan ovclan ile bunlan birbirlerinc l"!aglnyan
Sansa BO'Jazl, sozkonusu rcliefin en onemli elemanlanndan biridir denilebilir. jeomorfolojik
ozelliklenn bir sonucu olen b~ durum, tarihi donerulcrdenberi, yorcnin bir'~lfl~11llguzergftlu
OimaS1l11 saglanusttr. ~unku bugtm Anadclu'nun bah yansuu D-1CXl karayolu ilc dcmiryolu btl
bogazdan gecorek Anadolu'nun dogu ynnsma, hatta Kafkas tdkclcri. Iran ve Afganistan'a
baghyorsa, tnrihi akl§ icinde de durum boyle idi. Ornegin, Mogoll~r ve irnu Safevilcri ill!
Carhk Rusyast'run Anadolu'ya dogudan yap hklan akmtardo, Erzincan'a 'btl bogaz vcye
cevrcsinden gecerck ulasnuglardrr. Yine Cin'in baskenti Pekin'den-bnslaynn, Orta ASY<l'YI
bastan basa katederek bir kolu GuneyKafkasya'dan Anadolu'ya girip bugunku batt vo guncy
ktyrlarmuzm 0 zamanki iskelelerine ulasan tarihi ipck yolu. yine bu bogazdan gc\crck
Anadolu'nun batt ynnsma ulasryordul . Aym sckilde Kanuni'nin Iran uzerinc yapbgl iki scfer
ve Sultan IV. Murat'm unlulran seferlerinde hep bu bogazdan veya hcmen yakm ccvresindcn
gedlerek hedeflcrc UI<l::;IIIl1I?hr2 '

Bu arashrmarun amaci: DQgu Anndolu Bolgcsi'ni E-W yonunde asan iki onemli kara
ula~lt1l1 halhndml' biri -uzcrinde (bit !=Hgeri isc Mal<ltya-EI<li'.lg-Bing(\I-BitlisNan [Ilerini
birbirinc b«glnynn D-300 karayolu) yernlan ve hlzln geli~ell karavolu-dcruiryolu (ozellikle

, tuneller) yapun teknolojisine r<lgmen, yine bugun de oncmini koruyun: hatta ckonomik acrdan
bakJid;gmda..llltel"llllfijt olllll/dlgi bile ileri surulmesi lllflmkun gibi gl'lziikcn Sausa Boga~I'11t

daha yaktndan tanuunktadrr. Bizim c;nh~mQmlZdiln i)nce, yorcdc bu tur ve bu arnaca yonclik bir
cahsma yapihp yap.lmed.gnn bclirleycmodik. Dolayrsryla dn konumuza dokuman olusturan
.verdenn oncruli sayilabilecck bir krsnuru, yeri/lllt' yaplI/l1I (/nd Xidl'/I/[en S(lI)UClI clde cthk.
Farkh.devrelerdeki gozlcmlcruuiz suresincc, bu guze'rg5h boyuncn karayolu vc dcruiryolunun:
sd iii/skI/II, foprak IIkllll/:;; T,w.t!l1'k".t!wl/sl. heyda/I, r/,~ dii~lI1l'si, kll.lJ1I dii~/II{'si V_I' I/kttrsII ero:;yolltl.

gibi dogal ccvre sorunlnn vc yol actrklan afctlorin ctkisr alttndc oldugu gozlcnmistir. Zatcn,
TUrkiyc kara vc domiryolu ulashrmasmda.. _gagal covrc ill' ilgili en ki\kln gOC;lc~tirici

sorunlard<ln' biri dl', hilttrlnl1i.lc;.1};l llzcrc bir grup d0<;;<lIl.;evfL' .s()runbn olup, kllra 1I1r1~tIl"I1IIlSI

l~ko"oll1ik ~'wkiii,.ii fi1ilJiyetinde, h(~f yJl biiytik ckonolllik kilytplnra Y(lI,<l~mlu?-\4.BirnUlkille
~en;cvesilldc deo!sn, Sansa bog<lZt ill' ilgili bu dog~] ,evre sorllnl<1rt, bc~er"i f<lktl'lrlerle de.
bagl<lntl kllrularnk l11celenlni~ Vl' kilr~1 k<lr~lYi1'bulunulnllsUfunlnra bu·Zl ~l'l~.llm se~enekleri

{'lnerlllc yolunn gidil'l1l:?tir. .

·1. Sansa Bogazl'nda .nogal <;evre ozellikleri ve Ula§un:

Knr<l ula~1Il1l11l etkileyen bu;;llc<l dog<ll c;cvre f<lktC>rlerinii jcoloj'ik, jl'Ol11lWfo]()jik, klinwtik vo

hidrogn'tfik (Y..:elliklcr ile bitki ('lrrllsu l~zellikk'ri ;;cklindc slralan1nk lllumkUndfLr.

B()<Jil7.1I1 olu~llmu Vl' ;;ekillenmesindcki l'tkin C>oemi ~doh~Ylslyla, bur<ldil dnceliklc

y('lflmln jcolojik ve jL>oll1or[\llojik l"lzclliklerini clc qlmtlk is<lbctli ol<lctlktlr.

1L~\l~<ln<l), I ;., ~994~ i'Lirk;~ <: [~:;,cri ('ogrnfy~,;:, (;,,:1; BLlroKjt.,-~·~:i, .'\nk<lr<l,":.77-iG.
2Kul1\-i1h, l.1'I., 1960, .\biddcri \·•.d<il<lbderi ill' l·rnlrlHll Tmihi, Erci11l i\1;\lb.li1~I, i"t;\lll.lLlI,~. II.

3])o~"ni1~ , 11,. t 994, ;\,g.<:.,~..1..1.4-, \.'17. . -

4[)ng;\n,,~ , H., 1994, llil'kl\'~' Fkoll,)mik cogr;'lf\"""I, :\L;'Iliirk Olll\'. Y;\y. ;'\.". 71>7, K,K.E~~L F"k. Y"y. :\0. :~'J,
h·/llrum. ,"" 4~ t:;:?.
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Sansa Bog-a/.!; YLlksekJigi yer yer :lOUt) m.yi nsnn d<1gl<1r arasura yaklastk olarak 1800
m. kadnr g()l11rdlllu~bir yarlllu vadidir. B().~azJn: kuzeyindc Escncc (Kcsis) dugl<lnnll1dogudaki
dcvanu olan Mirpet ve Sengu! daglnfl yer alnjaktadrr.

Anatolid tektonik birliginil1 bir CICIlli1111 cldugu knbul cdilcn 1 Esencc dagli1fl, .kabaca
..NW-SE ycntmdc uzanmaktadrr. Bunlnrmcsas yi1plS1111, ynslnn buyuk ihtimallc Ost Kretasc
clan scrpantinler olusturmaktadirIFctograf 1).

Denizaltr volkanizmnsr sonucunda mcydana gel en scrpantinlcr, Eosen de dcniz
istilasindan kurtularnk yuksehnisler vc daha sonra da asmmaya baslnnuslardir.. Oligosen
sonlarmda deniz seviyosinc yakm bir sekilde asrndmlan bu daglnr, gonis alanh bir pencplen
duruinuna gclmislerdir. Soz konusu bu peneplenin uzerini, AU- Miyosen denizi, transgresif
olarak ortmus ve tortullnruu brrnkrrushr. Ortn Miyosen'dc deniz istilasmdan tamamen
kurtulan bulge de, btl donemdcn sonra etk!n duruma ge~en tektonik harekctlcr sonucunda;
Esence Daglan krvnlmak surctiylc yuksclruislerdir. Kuaterner bnslannda meydana gelen
faylar!n da bu daglnr tckmr yukschneye lIgrJ11l1~trr2.

Fotograf 1- Esencc Dagfaruun Tcmelini OIu.§turan Serpantinlcrin Snnsn Bognzr'ndan
Gbrunll§u.

IKetin, I~, 1950, Erzincan vo J\:;,ble Arasuidnki Sahruun (if tOO,oOO'lik 46/4 vc 47/3 Pnftnlnruu) [colojisinc
Ait Mcmuar, tvI.T.i\. Raper No: 1950 (Basrlmnrrushr): '

2Akkan, E., 1964, Erzincan 0\'<181 vc Ccvrcsinin lcomorfolojiei, Ankara Oniv. D.T.C.F. Yay. No: 153,
:\n.k.,r.,;s.23-24.. '
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Erzincan Ovasi'run gtmeydogusunda, Karatus koyn yakmlanndan baslayarak, Sans;
bogazi'nin guney kenan boyunca Mutu .istasyonu (Tunceli yol ayrmu) civarma kadar devam
eden bir tepelik saha gaze carper. Cuney kenan faylanarak Munzur daglanna yaslanrrus
bulunan bu tepelik saha, buyuk oranda Eosen flislerinden olusmustur. Bu flisler azerlne
doguda, Oligosen tabakalarr gelmektedir ($ekiI3). Sbzll edilen tepelik saha buyuk basmclara
maruz kalarak, NW-SE yonande ktvnlarak yukselmis bir antiklinal dururnundadrrl , Doguya
dogru, belirgirrbir bicimde yukselerek tepelik olma niteligini kaybeden bu krvnmh yapl, Tilek

. Antiklhtaliadiyla bilinmektedir-'.
, '-.'.

Sansa bogaz:l'nm gUneyinde yer alan Mercan ve Bagtrpa~a daglan, gerek yapl, gerekse
uzarus baktmmdan Munzur Daglan'run dogal uzantisr durumundadirlar. Bircok arasnncr bu
deglann, Toroslar'm 90gU devanu olduklanru ve Torit Orojeniksistemi icerisinde yeraldrklan

"kanaatini tasimaktadu-'. Bunlan'n esas yaplslfil, Alt Kretase yash metamorfik kalkerler
olusturmekla beraber: kuzey yamadan nzerlne: serpantin, fli~ (Eosen), konglomera (oligosen)
ve kalker (Alt Miyosen) ortirleri gelmlstir (Sekild). Alpin hareketlerle ynksclmeye baslayan bu '
daghk kutle, Eosen ve Oligosen'de cnemli olcnde: asmdmlnus: sonra, gerek Miyosen'de, gerekse '
Miyosen sonrasmdaki tektonik hareketlerle yukselerek, gunumuzdeki sevlyelecine
ulasnuslardrr. Bugun, mutlak yukseltileri 34,00 m.yiyer yer asan Bagrrpasa ve Mercan daglan,
sadece cevresine gore (Erzincan ovasi tfSs.m., Sansa vadi tabant 13'70-1290 m. yukseltileri
arasmda yer ahrlar.) onemli bagll yukseltl farklan ortaya koymakla kalrnanus, aym zamanda,
Pleistosen'in nemli devrelerinde, ozellikle kuzey yamadan onemli olcude buzul Istilasma
ugral1u~hr. Nitekim gunurnnzde, hem Baglrpa(la4 hem de Mercan daglanruri kuzey
yamaclannda, sirk, tekne vadi, moren, horguc kaya ve cWlh yuzeyler g'ibi glasial izlere
rastlanmaktadrre., . ,

Sansa Bogazl, soztt edilen bu daglar arasmda, serpa tin ve flisler icinde acrlrrus,
nisbeten dar ve derin bir bogazdir. Bcgazl olusturan yarma vadinin Kuzey Anadolu fay hath
lizerinde meydana geldigi6, kaprua ile ,?lu§tugu7, veya antesedant olusum ozeligi"ta(lldlg18

seklinde gorusler vardtr. Cercekten de Kuzey Anadolu fayr, Erzincan ovasmdan sonra,
doguda Sansa Bogazr'ru ktsmen-katetmektedir (Sekil 4). Dolayrsryla bu.fay hattmm
olusturdugu. zayif direnc zonu, burada bir akarsu drenaj sistemi kurulmasuu saglamak

'suretiyle, bogazin olusumuna katkr yapnusnr. Ancak, bogazm bugunku gorliniimunun ortaya
crkmasmda esasen nntesedant olaymm daha etkili oldugunu samyoruz. c;UnkU, her ~eyden

once, Tercan ovasmda eski eski seviyelerinin bulunmasl; bogaZm giri(linde K<1fasu Irmagmm
temel araziye iyice gbl11ulntesi (F~tograf2), yine bogazm giri~inde yeralan a~lmm yuz~ylerinin .
Tercan ovaStn<l, ~lkl~mdaki yUzeylerin ise Erzincan OvaslOa dO'-Jru egintlenrni~ olmasl,
aradaki da'ghk ki.itreninyUkselmekte-oldugunu g5stermesi ba~l~lIndan hayli dikkat ~ekicidir..

1Akkal1, E., 1964, a.g.e, s. 24·25. _

2Albnh, i.E., 1%3, 1/500.000 oI<;:ekli Tftrkiyc Jeoloji Haritasl ve lz..,lmamcsi. M.T.A. Yay., Anknra, s..J8..39.
3Akkall, E., 1964, "'8:e.,s. 7. .

4Erin<;:, S" 1953, Dogu l\nadcilu Cografyasl, Ist<\l1bul O!liv. Yay. No: 5?2, Cograr)" .. Enst. Yay. No: 15,
-~,B.]I2. . __ .... _

5Bilgin, T.; 1972, MW1Zo.r Daglan Dogu KlsmmmGlasiai vc Periglasial Morfolojisi, Istanbul Oniv. Yay. No:
1757, Cografy<l Enst. Yay. No: 69, Istanbul, .

6Kelin, 1.,1969, Kuzey AI/ado/II Fay/Htlkklllda. ro..I:T.A.Enst. Derg. Sayi 72 (fiirk<;:cbaskl), Ankara,s. 1·29.
7Eri.nli',S" 1953, a.g.e., s. 114. . .

~Akkill1, E., 1964. a.g.e.• s. 45-,50.
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Aym sckildc, 6"Ogll/.1ll degl~ik kcsimlcrindc ycr nl<111 <Is-Ill vadilor \Fntllgrnf ;)), yukscktc kalnus
ve krsmcn cgill1lcnl1li~ dar sahah taracn dtu-ltrklcrivlc ~l'~itJi scviyclcrdc yer alan aknrsu
caktllnn da, nntc.sc({;:ll1t OI1l~L1Jl1l.l1uYlll1d(lgrLlI;r 11itcliktL'dclill~r olnrnk bil)ul edilcbilir.

Sonuc olarak, Sansn bognzuuu, Ncojcn'den itibarcn actlmayn b<l~I<ldlg1 vc Knrasu
lrtnugl~1O burnda gLimu\inclcrc llgrudlgl soylcncbilir. Ancak bumungrntcktonik yukselmeyo
paralel olarak yataguu yetcrincc dorinlcstiremcmesi, zam an znmun Tcrcan havznsmda
gollenmeye-neden olmustur. Nitckim cski gl'Jl dcpolarnu. Tcrcan haVZ<1S111tn kcnarlarmda
belirginolarak gcrmek 111umkilndLlr.

Potograf 2. S~nsa Bogazi'run Tercan Ovasi'ndan Ccrunasa.

. .
. Butun bu czelliklcrden nnli1~llaci1g1 nzcre Sansa Bogazl, yuksekliklcri 3000 m.yi asan '

da'glar arasmda yerainn ve vad i tabnrurun geni§ligi, bnzr kesimjcrde yer yer SOlim. ye ctkan:
bo'z, kcsimlerde de 6O-7fJ Ill.ye kndar inebilcn (Sansn Koyu'nun gtmcybatrst) bir karu i~i gccit
ycndir. Vadinin bnzr kesimlerindc. yaklasrk 10 Hil 20 m. bagil yiiksckligi buluuan taracalar
yef almaktadu-, Ancak bunlar taruu yaprlnbilecek geni~ligc nadircn criscbilrncicnnc ragmen,
-kara-vc dctrriryoln ~ft.tlftnn1l1 kohrtllkra g",-~i·r.il.obildi-klcri..gi·J'(!-'r~;5..hlilD \)_I\.J~tl!_rn.pihnelcri

b<ikmitnd<ll1buyuk onom tasrrtar ~ Vadi tabaru ilc cevrc daghk alnnlarrn doruklan ofasll1daki
mesafe kisa ohnastna "karsm yine de hcmcn hemen 2000 m.yi asan yukscltt farklan ortaya
crkmnktadtr. Bu ise, 6ncdikic Y<tI11<l\ cg(mlcrini arhrruak surctiy!c topra k akmasr, kayn
dusmesi, kiitle ilarek~t1erj ve (lg dtlsmesi gibi afetlere yol ncmaktudrr. Yorenin iklim vi?
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bitki iirlOsnCI/.cllildcri de btl ttu- dllg<11 harekctleri adcta kol<"lyla:;;lmcl bir rol oynumaktadir.
Nitckim vndinin kuzcyc bukan yamaclan, \cvrcye gore ax cok giif bir bitki (irtl'lsl'l (d.•lhd ,\Ik
meso, <lrdl~ vc yuksck kesirulcrdc sartcamlarda n olusur) ile knph ikon, gl"IllI..'yl' bakun
ynmaclarda meso vc ardrc turlcrinden olusan ilgil\' tcpl uluklan azalmnkta: buulnnu ycrini,
coban yilstlgr vc gcven gihi dikenli vc kurakcrl bitkilcr almakta: hatta, yer yef bitki ortusundcu
yoksun crplak ynzoylcr bclirmcktedir. Bu isc, ycrcnm iklun ozelliklerinc bngh olnrnk donma­
cozulmo, rslanmn-kururun ve rsirup-soguma gibi fizikl sureclerin'hakirn morfodinamik hnlmc
gecmesinc: dolaytstyla bol mikt.irdn \6zi.i.ll1lu~mnlzemenin ortaya crkmasma ncdclllllllmktaclJr.·
Sozkonusu bu mnlzcntc. gcrck gravitatif ctkiler, gcrckso, zaman zamnn olusan sol lcnmclcrc
hagh olnrnk. yamnclar boyuncn hareketc gct;0fL'k vadi tnbanma kndar 1I1n~IP, karn vc dcmir
yolu !t;in tcht~it olusturmaktadrr (Fotogrnf 4, ;>ekiI5).
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Fotograf 3. Sousa SogaZl'1ll1l KUZL'y Yamncl.u-mda Yor Alan Bir ASll1 Vadi.

Surckfilik nrzcdcn buttut bu hnrckctlero, yorcnin jcoloiik yaplsltllll dn (gcnclliklc
vcrpanfin), k(lJ<lyJ<l~tlflCl ctkilcri llldugu t'llphesizdir. Bitki ortusunun giir oldugu kuzcyc
baknu _V<1Ill:l\,I,lrdn bu tflr .harckctlerc '-1% rustlamr. Ccnolliklc 'vadi tahannun kcnarlanndak!
duzluklcrr c-h-ycn karn vc dcmir- yollanru, toprak akmusr olarak nitclcdigimiz bu harekctin
olu ll1'>U/.1'1 k l!t',"i ndcn k..Jruy .. b ihnck i\i n: vitlvr, I:...fil~fid dllPllrliirl veyn bi1Z1 k lSImlarda Iii udll'f
Y<lpdlll!':.l1r (Daha cok douuryolu grlz'~rg5hl boyunco). Ancak S(l/Tl cdtlcn tnhrip edici ctkilcr

tanuuuc-n :·'i;!\·ll\'Il1l'di}'.inden; Kar.ivollan VI.! Dcmiryolian yonctimlcrincc btl t;l"rzL'rg:nhtil dnha
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Ozelliklc vndi tabnrumn cok darnldtgt yorlerde .karn ve.demit yolunun. Karnsu lrmagl
yntagl ile hcrncn hcrucn birbirinc tcmas eder sekilde vcynnynlla gccu-ilmcsi zorunlulugu ortaya
~lktJ~;1l1dnn; yn tuncl yapunma gidiltl1l~, ya da kura yolunun u-mnk yntngl kenanua rstinad
duvon insn edilcrek yol guzergfilu acnnusnr. (FotografS),

Egimi zatcn .fozln olnn yamaclara yaprian btl tur mudahalcler, yamnclarm dog<ll
dengcsinin bczulrnasma yol acnrak kutlc hareketleri vc knya dusmolcrini buyuk clcudc
kolaylastrruushr. Orncgin Ycllarustu koyu-Dcrnirkapr istasyonu arasmda, Karnyollart Baknn
lstasyonu ilc Mutu-Tunccli yo! nynml kcsiminde ozellikle krslan ve ilkbahar mevsiminde
(Don11111~ bunyclcrm t;l)zfllmcyc baslnruasiyln bit-likte), dc rincc bir sckilde yartlan
yarnaclerdan, dcmiryolu vc karayoluua srk srk t<l~ dusmcktcdir. Daha onccdc belirtildigj gibi
Sansa bognzl, ofiyolitlcr iccrisindc at;llml:;; oldugundan, ccvrcdcki vaygm kayac ti:lri:lI1u
scrpantinlcr olusturmaktadu- Bitindigi uzcrc bu kayoclor. bunyclcriuc su aldrklnrmda,
hacimce gcnislcycrck k<JYg<l11 zcrrrmtcrc drmusebttmekterttrter. -Dctayisryln, gcrek beseri­
mudahalelcrle, gercksc yuzcyscl aktslann etkisiylc btl zcminlcrin dl1gn! dcngcsi 111 11 bozulmast,
kutlo harekctlcriuc yol ncabilrucktcdir. Ornegin bugun ozclliklc, bogazl guneyden
srmrlandiran yamuclnrda (kuzeye donuk), ccsitli buyukluktcki aktif hcyclan harcketlerinc \
srkca rastlanmnktadrr (Sckil 3). Hattn btl olaylur ncdcmyle, Elruah ve Kuzluca koylerinin
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yerlcri dL·gi~tirilllli~tir.Yorcdc ;I..111Hln zaruan harckct hnlinc goccn bu gibi kutk-lcrin d0i-;rlllbn
ulnsrm hatlnn itzcrinc dusmesi, yn da bizznt yollnnu gc~tigi z~lHinlcril1.kaymo-c ',.'1·Ui.lllkkl
tchlikclcr de vardu-. l);I.clliklc Sensa Kamyollan Bakun lstasyonu ill, Cccit Dcnurvotu
lstasycnu nrasmdn kalan karayolu guzergfibmdn,' kirtle harekctlcri nedcniylc YP! zomiui '>1"'_

srk bozultnuktndlr.·

Kcrnsu Irmngl vc kollan da, Snusn bl)gnzlndtl ulasmu bnznn kcsintiyc
lIgrntnbilnwkb..·dir. Pjrat nchrinin [lila kolunu plll~tllrJ~l KJraSli lrnwgl, Sansa b(lgazllldJ 57.7
mJ / sn' lik yilhk ortnlaruu akuna sahiptir. Aucnk akuu dogcrlcri, ytl icctisindc Eylul (lS.6
Il~J /sn) vc Ocnk (205 m3/sn) aylannda oldukca duscrkcn, Nisan (115,1 m,.1/sn) vc Hazirnn

.nos m·""I/ s n) nylnruida 100. 1113jsn yi asmokto: harte, Mayts aymdn 2J7 lllJ/sn.yi
bulabilmoktcdir". Yugmurlu-k<"lrll kanuasik rejirn tipi gostcrcn btl muak. taskm doncmlcrindc

Sansa bl)g<lZI icorisindo, karn vc dcmiryolunu tehdit cdcr dururua gclmcktcdir. ()zcllikle istinad

duvan ytkrlrnasr vcyn koprulcr!n hasar g6rmcsi gibi ncdcnlorlc ulnstmda, krsa surcli kcsinfiier

~biJ~· olmaktadn, Nitckim 19S7 yrhnda.. Cccft Dcmiryo!n. lstasyonu .r;:iv<lnnqQ duvar
hasarl.uunnvr <onucunda i kr gtm.trafik. sndccc tck scrittcn s<lgl<ln<l~lilmj~tir2.'Aynlsckildc

tC e lll" !?i1gl 1\"111 Gk/.; ,.l/IC~, II.. 1';"-1-, J'.·I,·,i'l ();'Ihl ,',' (:,-;,,,'~il/lll I:I/~t,,·o Ilid,."S.",lik ():Alik!,·,i. \l<lllhk Oili\·.
. K,K.J.,":l. lok. ,>, •• \:.11 1I:iII urcr I kr1-jl"l I, !·.rl.llrlUII, (lh-tll\ or).

2\,erik!", 1-(;1:",1\ ,,1l.lI"l I I\. 1:':'I1-j'· '. It,('hlrl i.igi.'l (Siv .1.:--) k<l~ ItJMlIld.lI1 ,111 11I111,,:ll r.
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bugun lkizlcr ki\Yll civarmda Krirasu Irmagl yatagllll yanlnrn nsmdmuak surctiy!c,
karayolunu dnralunaktn ve 'ynm<li) konarlarma do:.~ru srkrstmuaktadtr.Bcnzcr bir dogal.sorun

.iso, demiryolu gl"lzcrgflhllll kcrumnk icin yaprlan duvarfarm yrkrlrnnyn baslaruastyla, Mutu
istasYll!,U kcsimindo gozc c;~rpillaktadlr.· ,

.'~ .
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-Fotograf 5. Sansa Bogaz(nll1 Dtlraldlgl kesimde Karn ve dcruiryolu Birbirine Cok
Yaklasnustrr.

Allen k Sansa Bogazr'nda 1l1<l~IIlU -guclcsti ron vc. zaman znman aksatan en oncmli
klimatik vc hidrogrnfik faktor sol hasarlnrtdir diyebiliriz. Ozelhkle ycrcl konvcksiyonel huva
harekctlcrine bngiE olarnk ilkbahnr sonu-yaz baslan vc baznn de sonbaharda !:;i\rtl!cn mevzi .

. sagnnak yngl~lnr, Sansa vadisi yon dcrcicrinin tasmasma ncdcn olabihucktcdir. Daha cok..
kaynaklanm Bnglrpar;;a daglarmm ynksek kcsimlcrindcn nlan Leman. Karacesme, Elmah ve
Kullu gibi dcrelcrde gorulcn bu t<limal~r soncunda, yamaclardan asmdmlarnk tasman cok­
miktai-dnki k-"lt malzcme Kamsu rrrnngma uln~tlglYl'rdc rfmnk yatagun krsa surodc doldumrak

tasrualarn ncdcn olmaktadtr. Bilyk' hirolay, 19S<)ydll1dnSnnsa Kflyi.i'nlll1 guncyindc rnoydana
gclmis: hem karayolu vc hom de dcmiryolu. yaklasrk aln stint kadar motorlu.nrnc trafiginc

=--- kapah kflllH-t~tlr'(~)-t:O:1-Frtf6), Yi-:W-$enguJ daglariml1 uxcrindc y.cr nlan "kuru dcrclcr ill' Leman

dercsinini 11" 19Y2 Yl.h yaz mevsimindc meydana golcn sagnak ytlgl~larn bag II olarak tasmasr,
kara ve domiryolunun, krsa bir sbro icin dc olsa ulasuua kapmuuasma ncdon olmustur. Sause
bog<lzlI1da, ytllara gCll"C bu tur llltl~lann frckanst oldu k\'il yukscktir. .
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FotogrOl f 6. Leman Dorc'niu Karnsu Irlll.:lg-I'll.:l Df1kllldi:Jg-l"1 Ycrdc Oltl~hlrdtlgtlBirikiuti Konisi

Sansa Bllga:ll'llrla ulasmu ctkilcycn bir digcr fnktor isc, iklim clcmnnlarma bogh
fakterlor olaruk gfti.C ccrpnr. Bu konuda. Y<lgl~ ve srcakhk sartlnnmn, tartrsthnnz bir ycri
oldugu st'lylcncbilir. Yorcyc un yakm iki motcoroloii istasyonu clan Torcon vc Etzincan'da,
yilhk ortalarnn sicakhk 10 ilfi Tl "C. Tcuuuuz ve Agustos nYI ortniumalan 22 il524 "C, Arahk­
Ocak nYI ortnlamnlnn isc, -2 il5 _6°C nrasrnda dcgi~ll1cktcdir. btl stcakh k sartkinnm bir
sonucu olarnk vc karnsnf iklim tizclliginin oncmli blr gostcrgcsi .saytlnn 30°C civarmdaki
tl'l"lI/ik gel/lik l'gll11 dcgcrtctinm zatcn fazln oldugu yamaclarda, fixiksel parcalanmnyt artmuak
surctiyle: tl1prak akumst, ta~ dll::;mcsi VL' su erllzYlll1U i\'in zcmin hazu'lamaktndrr.

Srcnkhk sartf armdan, ulasuua ctkisr bakmundan en 1'1OcmH 01<1111 doul" giil/ler
snYlsldlr, dcmlcbihr. Yuknndc SllZl'l cdilcn metcorolojirstasyonu vcrilcrinc gl'lfl', yorcdc dohlu
gi.'llileril111rlnl.1m."l ~nYlsl, 110 i15115gi"ln arnstnda degi$mcktcdir. Ancck muhtomcl dcnlu devie
(Eylul sonu, M<tYIS bnslnn) ycdr-sckrz ")'1 bulnbilmcktcdir. Buna karsrhk yuksck d<:tglnr

- aru-tnda huluuan vudi tnbannun gllll iccrisindcki X"il/l'~lt'IIlI' :-;;;n':-;i (donun. '(;Zi."dl'ilCsi

"!llsmdnl1) nisbc-tcn~l:I.l~ldu~~llldal1, Yl}! gi."lz0rgahlmb ozclliklc aksamlnn Vl' gccclcri buzlnnmn
olmuktavo »rnclunn knymosj riski buyuk olcudc art111·nkt"dir.-0rncgrIl1~kJ )fIll Ekun nymdn
Sansn mcvkundc TIl-{ knyml<;1 Ill'dt.'lllyl,L' kamyolu i ki gllll tr<lfigc kapah kalnus, llJf!l) Ekiln
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uymdamcydau.i gek-n Til..: dc-vnlmcsi sonucundu isc. vine- iki i.',rtn trafik tck ~l'ntkl~ islcmistir".
Don olaylnn ncdcniylc hcr yrl bu gLlzerg[lh uzonndc rstatistiklcrc konu olmcyan buska trnfik
knzalnn. dn "rucydana gcllllcktcd,ir. .

Ulnsun uzermdc bclirgin ctkilcri. 0];:1]1 bir iklim clcrnam dn yagl~l<ln;br. ozcllikle sugnak
brcimindcki ya;11~I(tr, ktsa .surcdc ilkl~agcccrck scllemuclcrc ncdcn olurkcn: kar Yilgl~l<ln, hem
yol zcminlcr!ni kaplamak surctiylc, hem dcyamaclnrda birikip ,lglara donbscrck ulasunda
kcsinti ya dn nksamalara nodcn olmaktadtr. Ycrcdc yrlhk toplam y;)gl~lll (4:10 mm.) Ij;. 42'si, kar

(irtusllni.'ln de-'l'rimeyc bn~lndl~l ilkbahnr mcvsimindc dCI;;;mcktc; dolayrsryla bu dcvrcde
nkarsular, maksimuru dcbiyc vc nsuulnma gucunc cnsmcktcdtrlcr.

Tcrcan'da yrlhk ortalama knr yagl~1l gun SilY1SI 26, karla i)rtCtlli gun snYlsl ise,
ynktas.k 64 guudur. Kill' Yilgl~l<lfl okim <lyl sonlarmdan itibarun b<l~I<lYIP, Arnhk-Ocak W

Suber nylarmda m-tnrak (6-1'i gflJl), M<lY1S aymda tarnnmen son bulrnnktadtr. Buna uygun
olarak, ycrin knrln llrtClli'1 oldugu gunler say lSI da Arahk-Ocak-Subat vc Mart aylnnnda, 10
il~ 20gi."m amsmda -dcgi~lllcktl'dir.Cerck kar yugl~;;Infl, gcrckse kar ortflsti sadecc bnknu
ruasraflnntu artmnnkla kalmayip. 'hem trafik ak1~'JnI ynveslatmnkta, hem de srk stk kaznlarn

neden olmnkt.id,r. Yine knr yug,l~laflmn fnxla oldllgll, yrllarda, ozclliklc kuzeyc bakan
'ynmaclardn birikcu knr.yrgmlaruun (fllzgiir savurmast da)'lgllnmda ctkili olur), baznn t;lga
dbm:l~lIP kara vc dcmiryolunu ulasunn kapatrnaktndrr. l:)rncgin.'14 Mart 1\)92 gunfl Coot

, Demiryolu IstasYl1llukesillli;ldc karayoluna du~cn "':-:' hitl/,s;, yaklasrk ~1L'~ sant kadar U1J~1ll1ln

durmasnm yol il,llH~tlr (SckilS). Dcmiryolunu \lg dCI;:;mdehlikeslildcn korumnkicin.Tnnycri­
Cccit-Dcruirknpr istasyonlnn nrasmde bciirtcncn muhtcmcl c;lg dCl~1l1~ ycrtcrinc ttuwllcr

· yaptlnushr.

Bntuu bunlara il<lvdcll Sause Bogazi'nm aktif deprcm zonu uzeriude yor alnus ohnasr
nedcniylc, Z<l111i1fi zaman meydana gclcn siddetli ycr snrsmhlnnrun da utnsun hatlarmda
bozulmalara ncdon l.lJdllgU bililllllektcdir. Nitekim 13 Mart 1992 Erziucnn dcprcmr sirasmda,
Tanyeri istasyonu bottsmdc, hem dcmiryolu, hem de karnyolu tuuamli l'll~udc hasar gl)tmii.~ ve
ulasuu aksanushr. Aynca, jcomorfoiojik ozelliklcrin bir sorilleu olamk: bogaz ic;erisindc r;ok

SilYldl.l d~incmec; (vi raj) ve ki1priinCln bullllll1l<JSI; Yllilln b<1zl kcsimlcrdc ,;ok drimlm<1SI, normal
trnf,ik <lkl~1I11 (lJdllk~<1 Y<1vJ~lnti.ln dogal f<lkti)rol?r<ik dikkati c;ekmcktcd.!r.

2. Sansa Bogazl'nda Be~eri ~evre Ozellikleri ve.ma~m,:

Sans'l Boga:t,l, i'l!kcmizi bJh-do'Jll yi1pi."indc k<ttedcn bra vl·dcmi.ryoh.l hatlannl1l gc.;tigi dogal
· bir gcc;it ycri olm<ls1Ilm l'ltcsindc,.klta<l~1fI dtizcyde, AVfllp<l~Asya knra lll<l~lIll1nm da bir
bOlumunCI olll~tllrm<lSI baklllllndml, stratt;!jik bir i'lncnie sJhi-ptir. f\ync<l, ulkcmizi kllzl.!y-guncy
yoni.illd~,kiltcdell nz saYldnki kar.1.l yl)lundan biri (ll<ln,Trabz(m-Erzinei.ln~TllnCcli~Diynrb<lklr

· huth;',Sallsn 8l)gazl~f\.'llltllyol knv~l.lg! !lllkt<lsJIldan aYfllmnktndlr.

Tnrihi dcvirlcrde de oncmi bllyi"lk olmnslllJ knr§ln; dogl.ll engeller ncdcniyle llla~llll

hatlaf1, tmcl'Icri bo.Jnzl ba~tatl ba~<l kJtcdemiyordli. Bog;.lzm (1zdliklc Dcrebl"lk-Yollari"lst'i"l
koylcri,af<lSll1dnki bl1li."llllfEKull;:'nll<ll11lyordli. (l1nki:l btl billullldc, vadi t"banl Sal1sa, B;:t.gl<lf vc
Yol1nriisti.·I' kl1yleri c'ivafl;ldn 1Ila~lma gc\,it'vcrrncyecL'k kacbr'dnraTmaktaydl. likclllizin l'9301u'
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yrllnrdaki m511 ve teknik olanaklanyla.bu tur engelleri asrnak oldukca gCII;.tlL Bu ncdculc
Erzurum-Erzincan karayolu, 1950'li yillara kadar Altunkent kasabasmdnn itibaren 5<111:;a
Bogazl'n;).girmeden, Sengul daglan uzeri ndeki Guncytcpe srrtr bel noktasmr asrp,
Degirrnendej-e vadisini izleyerek Derebuk koy~ yakrnlarmda Sansa vndisi tabaruua
llla~lyordll.Al1cak, 1950'{i yrllarda Yollarustu-Dercbuk koylert erasmdnkl ycni yol
guzcrghlurun acrhp. Sansa Bogazi'nm bir bastan digcrine karayolu ile gecilmcsi sonucu, cski
guzergfih ertrk onernini yitirmistir. Yaklasik 36 km. lik Sansa Bogazt gC;z~rg5illilkCll1ce
derniryolu ulastuu lcin deger.lcndirilmi:?tir. Nitekim, Erziucan-Erzurum dcmiryolu hattuun
ErZ;/ICIIII-SapITnIIi bolumu, 1939 yrhnda hizmete girmistir. Bilindigi nzorc: topografya
sartlarmm dcmiryolu uzerinde cok buyuk etkisi vardir. Cuuku demiryolu araclanrun digor
karayolu araclarmdaki gibi fazla cgimli ve keskin virajh guzcrgilhlnrdnyol almnlan mumkun
degildir. Bu ve bcnzer i rredenlerdcn dolayi yorede dcrniryolunun gecirilebileccgi baska bir
guzergfth yoktur. Ozcllikle vadi tabanuuu egimi, demiryolu icin cok uygundur. Nitckim bogazll1
gjri~i (1370 rn.) ve ~lkl~1 (1190 m.) arasmdaki 36 km.lik yatay rnesafode. duscy yuksclti sadcco
180 nt., egim IS(' (;\? 5 kadardrr.

Burin korsihk, yine de bog<l~ rcerisindeki bazi dO'Jal cngcllcri asmak icin, oldukca Inzla
cabo sarfetmek VC masraf yapmak gcrokmistir. Omegtn, ~ozu edilcn36 krn.Hkmcsafc boyunca.
elvcrtsh giizcrg5h sagfnyabtlmck arnaciyla on adct tuncl, bos adet beton veyn celik kl1pru.
dokuz adct til;;k0prCI ilc cok sayidn mcufez ve yuzlcrcc metre uzunlugunda istinad duvan inse
edilmistir. Buna rngmen surckli yol ~iiveilligi ve tratk akrstru saglmunk irzere bll'd<1Z iccrisiude
Tanyen, Mutu, Ccctt VL' Deruirknpr adlanyla bilincn istasyon sofliklcrt ku rulrnustur. Bl1 dn
gosteriyor ki, dcmiryollannda alt vo ust ynp-l clemanlanrun yapnumda. maliycti oncrnli olcudc
topografya belirlemcktedir.

Btl hatton, gCIIlICLk knrsihkh olnrak ikr yuk trcni, bir yolcu ve bir de kartnu tren seferi.
yaptlmaktadrr. Ancak. dcmiryollanndn yuk ve C~Yil tasuuuasr daha cok arz vc talcp iliskisine
dayandrgmdan. duzeuh sef-crlerden S()zctmek lllumkCm degildir. Bu guzcrgflhtnn, d<lha ~ok

l1l<ldcn cevhcrlcri(kl}mlir, demir, krom), tnlllllnr, l;."iml.'nto, $cker pancan VC ulusinrarasl
til?Ill'l.nclhga<1it yllk \'c c:?yaklr tn:;;mmnktndlr.

Sansn BogC:l7.l'ndnn, c1nhn ()!lce de dogil1ildigi i"lzere D-100 'karnyolu CEski adl E-23)
gCJ;lllcktcdir (Fotugmf 7). ulw;!arnr<lsi yol nitcligindcdir. Ci:lnkli, GtlrbuJ"k smlr· kaPISl
vasltaslylil, Cdkemizi trnn'a vc oradan dn diger Asyn iil~elcrinc bnglmnnktadlr. Iki ~eritli ve
tnJnnl1len nsvnlt knplall1aolnl1 yoilln, bugOn birtnkl1l1 sorunlnfl 'bull1nmaktndlr. Hcr:;;cydcn ~:ll1c;l!,

bogaz1l1 llla~ltn<l <l~dmasl sonllclilldil, b<:l:-:1 ynlll<.1\'lnnn acrin bir 1;ickilde yn·nlmnsl, dUr.dfl
biiyuk nlmak OZL'rc, 11 ildct k(ipru ve l;."ok saYld<l lHl.'llfcz ile ~e~tli uzunluklard<l istin"d
dl1vnrlnrmm yapll111a~i1,ynplln mnsrilflnnlll bl1cmli i:lkiide artlfll1l1;itlr. Bl1.kndnr ~L)k yol s<ln<lt
ynplslIl<J ragmen, SClZ konusu yolun hfilcn kl'!>kin virnjlar, bozuk' z.emin kc~illlieri ye dnralan
gu:-:crg5hlardan oh.l~masl, surc.kli tratik akl1;imda hlZ' Hmitlcrini bclirgin bir :;;ckilde
du~urmcktcdir. Btl nedenlc bognzll1 ~emcn hem con ort::! kesimine 'lsn bet eden bir konumd<1.
([1n'/ercn kiiyn kllZCOydogllSll). Karili/o/ilifl Blikull i:'frlsyoilll· kurmazllrunluiligu d{)<;;m~l;.-tur.



Eotograf 7. Tanyeri yakmlafl~d<lD-100 Kara ve Dem!ryolu.

Cunluk tr~fik yugun[ugll yillara gore uisbetcn duzcnii bir ilrt1;;; s~yri izlemcktedir.
Nitekim 1986 yrhnda, bir gunluk knrsrhkh arac gc~i:;>i, "JS2 kadarkcn: l')Sll'dc bu yngllnluk
1690'<Ivc 1994'tc 272Tye Ul<1:;>1111:;>tlr (Tabln 1).

Tabla 1

Sansa Bogazr'nda Giinluk ortatarua Trafik Yogliolligu.

YILLAR OTOMOBIL OTOBOS KAMYON TOPLAM

1986 212 187 583 982

1987 284 201 671 1156

1988 294 190 492 976

1989 :192 207 S73 1172

11990 420 221 772 1413..
1991 478· 237 975 1690

.
14·0119~4 921 405 2727

Kaynak: Knrayollan 12. BL11ge Mii.d~rlugii (Erzurum) Kayttlrinndnn.:
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Yuk ve yoleu tasimacrhguu D-100 karayolunu kullanarak Sansa Bogazi vasitasiyla
y.apan bashca illerimiz: Erzururn, Kars, Agn, Ardahan ve Igdir ile krsmen Van, Bayburt ve
Tunceli'den olusmaktadir. Aynca, Tercan, <::ayuli, Otlukbeli, Kigl ve pulumur gibi .Ilce
merkezlerinden de. Erzincan'a gunluk arne seferleri bUlunrnakt"dlr. Drs tllkelerden ise
ozellikle Iran! Nahcivan ve Arzerbaycan ile diger bezr orta Asy~ Iilkeleri, D-100 karayolu
vasrtasiyla Bah ulkelerine ulasabihnektedirler. Vine·SOz.U edilen bu nlkelere, cesitli yuk ve
esyalan gottiren, Bulgarlstan, Romanya, Almanya ve Isvlcre ile ulkemiz T.LR. isletmecileri de
bu karayolunu kullanmaktadtrlar.

Az once verilen tablodan d a anlasilacngr uzere gunluk trafik yogunlugu iceriainde
kamyon ve T.LR.'lann oran ytlksekligi hemen dikkati cekmektedir. Ancak, ulkeler arasmdaki
siyasi iligkilerile Ulke i~indeki guvenk sorunlanmn da gunluk trafik akrsrru etkiledigi. bir
gercektir. Nitekim lran-Irak savasi ytllarmda (1980-1988), tilkemiz uzerinden get;en Iran
araclanrun SClYISl bir hayti artnush. Vine Sovyetler Bir)igi'nin dagdmasi He ('21 Arahk 1991)
ktsmen bagrmsizhk elde etmis Turk ulkelerinden de (ozellikle Nahcivan ve Azerbaycan)
ulkeruize ilk etapta bUyUkbir seyahat ve ticaret akmi baslamtstrr. Aneak, zaman icerisinde sOZ
konusu tilkelerin ticaret ve seyahatte bir taktm tercih ve kisrtlamalar ortaya koymalanyla, bu
sartlar ciegi§mi~tir. Orneg-in lran'm Bah ulkelcri Ile olan ticarf iliskileri, onceleri Turkiye
i;lzerinden gerceklestirifirken; 1980'li 'ytllano sonundaki siyasi biro kararla bu ulkenin
'Ll.R'larmm -;ogu Ukrayna bzerinden Avrupa'ya yonclrnistir. Ocnumuzde D-l00 karayolunda
Iran tiqari araclanruntekrar artmakta oldugu gozlenmektedir. .

Sansa Bogazr'ndeki trafik yogunlugunu etkileyebilecek bir diger faktcr de fetor
eylemlerf gibi, ulke i-;i bir sorundur. Nitekim 1990'lt yrllann basmdan itibaren bogezm
ozellikle cok daraldigr kesimlerde, kara ve dcmiryolundaki can ve mal glrvenligini tehdit eden
bnzr eylernlcr $er-;ekle§tirilmeyc baslannuetir. Yoreniu topografik yaptSl ile bitki artUsU
ozellikleri de bu tHr eylemleri kolaylastmci ozelliktedir. Bu nedenle, yol kesme olaylaruurr
arthgl 1993 yrlmda suruculer, Sansa Bogazr'ndan gece yolculugu yapmamaya czen gcsterir
hale gelmislerdi. Bunun sonucunda ise,gunluk trafik yogunlugu-nda onemli azalmalarm oldugu
gozlenmis ve bzellikle ctomobil sahipleri, Askale-Kop Cecidi-Gamushene-Trabzon yolunu
tercih etmeye baslanuslardir. Ancak, 1994 yrh Icerisinde askeri tedbirlerc basvurutarak
bogazde yogun guvenlik onelmieri ahnmasl s~yesinde S;;Ins<1 Bogazl tekrnr en guvenJi
yorelerimizden biri haline getirilmi~tir.

-Ba§hcaSorunlar~ve ~iiziim Yollari:

_Sansa Bognzl'nd<l Ul<l~lml etkileyen en onemli sorunlar, dogal ~~vre fuktbrIerinden
kaynaklamnaktadlr. Oncelikle, bogazm yer yer olduk~a daralan birmorfolojik Y<lplya sahip
oJnl<1Sli karayolunun_da_Simsa, Baglar ve YoliarGstii koyleri'ile Mutu lstasyonu civarlarmda
iki -motorlu <lrnClTI zorlukla ge\ebileccgi kadar d<1rnJmasma sebebiyet ver111i~tir. Bu nedenle
19.2.0Jeri-,~ il~ka_nhl[1y~ayaF~lml~ ye gUnumuzun uhl~lm ihtiya~lartna cevap vermekten uzak
ol<ln 0-100 karayolunun Sansa Bogazi kesi'11i~ yeniden, ele a·iilllp-geni~letilerek~ stancfarh
yiiksck bir get;i§ yeri duftllnun<l geti;ilebilir, Yoredc, en aktueI dog-alsorunl<lrd~m· ol<1n toprak
ak l11<ls·l,ye ktiY<l dii~mesi oJayl<lnnl onl~mcninen koklii t;OZtirii yolu, y<un<l\I<lrdctki fizik.scl

.pntt;alanm<lsliicccni y~v<l~latmaktir.Buntin iyin de, 6zeltikle gUneye b.,k..ln t;lpl~k yGzeylerin,
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suratle ag<lt;landlfJlnrak, buralarda hayvan otlahlmasnun onlenmesi gerekmektedir. Ancak, bu
uygulamanm sonuclan uzun surealacagmdan, neil cnlem olerak akan veya dusen kutlelerin
ulasun hatlanrm zarar vermesini onleyici fiziki yaprlara Ihtiyac vardrr. Cerci bu amacla yer
yer c;it ve istinad duvarlarrrun yaprldigina degindik. Ancak., bunlann yetersiz kaldrklarr
dikkatlerden kacmamahdrr. -.

Sansu Bogazi'nda ulasmu tehdit eden sorunlardan biri de heyelanlardrr. Esasen bu
olnyi sorun olmaktan tamamen rrkarmak icin yol guzergahlanm mumkun oldugunca heyelanh
bolgelerin uzagma ulmak gerekir. Ancak, zorunluluk halinde, ktitle hareketini onleyici c;e~itli

tedbirler uygulnnmahdrr. Bu tedbirler; agac;landJrJlla, istinad duvarlanrun insaedilmesi, dogal .
. dengeyi bozacak faaliyetlerden kacmmave srzmayr onleyerek yuzeysel akI§1 kolaylastrracak

duzenlemelerin yaprlmasr seklinde srralanabilir. .

Knrasu trInagmm kara vc demiryolu ulasmu uzenndeki olumsuz etkilerini
aznltabilmek icin oncelikle aktmr kontrol altma alacak bir barajrn yaprlmast dusunulebibr.
Nitekim bu n-magm onemli kollanndau biri clan Tuzla ~aYI ilzerinde insa edilen Tercan barajr,
Sansa Bogazf'nda meydana gelen taskmlari kismon nzaltnushr. Bu nedenle Karasu'yun ana
kolu Irzerinde de boyle bir tesis yapihrsa, hem sulama ve enerji uretirni acismdan hem de
taskmlan onlemesi acismdan milli ekonomimize onemli katkrlar saglayacaktrr diyebiliriz.
Ancak, her scyc ragmen bogazm daraldlgl yerlerde, akarsuyun yana asmdmna etkisini
tarnamen ortadnn kaldirmak mtuukun olmayacagmdan: bu gibi yerlerin, istinnd duvarlan veya
blok taslantun ylgilfllasl Heolusturulacak setlerle korumaya almmasr dusunulebthr.

GeneJlikle saganek ygaI§lardan sonra, yamaclar boyuca akrsa gecerek sellere donusen
gecici akarsulnrm, ulasnn hatlarmda her yil onemli hasarlar yapnklan bilinmektedir. bunun
icin onceliklc yuzeysel akisr yavaslanp, sellenmeyi onleyecek agnclendirum faaliyetlerine
aglrhk verilmeli; dogal bitki orttisu ozenle korurunahdrr. Bunun yarunda, sozu edilen dere
yataklarma belli arahklarla, akrs yonune dik sekilde ta$ duvarlaryaprlarak, suyun akts luzr
yavaslatilabilir." Aynca bu gibi akarsularm Karesu'ya kahldiklan ;;I~agl l;lgtrlafl uzerinde,
onceden mu htemel sell yonlendirebilecek bir taknn dazenlemeler de yapilabilir.

Karayolu teskilatmuzm, karla mucadele cahsmalan elbette basarrhdir. Ancak,
herhalde nrat.; ve personel ekslkllginden <.l0laYl, yogun kar yagl§h giinlerde Sansa Bogazl'nda
Ula§lnl ktsmen aksayabilmektedir., Boyle gGnlerde slkh,kla gbri..ilen T.I.R. kaymasl' olaylarlha
kar$1 bir veya birkat; kurtarlC1I11l1 bu giizergah Uzerinde hazlr tutulmaSl Ula§Inlin akSamaSlnl
onleyecektir. Vine yogun kar yagl§1 oldugu ydlarda, kuzeye bakan ymnae;larda· biriken kar
Ylguilanmn ~lga donU§€rek uIa§lJllInadiren de olsa aksattlgl gqriilebilir. Bu nedenlc, l11uhtemel
e;lgolu§ma yeded onceden tespit edilerek, buralara stabiIize,~lg setleri yapllilwlIdlr. Duvar
veya teraslar seklinde oIacak bu seller, bjriken karin yama~lardan j~agt hareket etmesini
bn1eyecektir. Anctlk, ara§tlClnalar, en iyi \'lg onleyicinin, Ofl/Ull/ ol'liisii oldugunu ortaya
koymu§turl. Bir ba~ka bnlem ise, muhteme'-e;lg di:l§mcyederine tunellerin yapilmusldlr.

Ula§1111 hatlan uzeride en tahripk1lr etkiyi hie; §uphesiz depremler meydana
getirmektedir. Arcl~hrlllaybresi, 1.derece aktif deprem bolgesindeyer aI:maktadlf. DolaY'ID.yJ~

~ tar.ihl d('-liem1~rden guniimUze, yored~ pek e;okdep~m ya~lnmi~hr. Dcprcmlerdcn soma oetaya

l$ahin, c., 1991, Tiirkire Afcuef Cogr"Cyasl, G"zi Oni\'cfsitcsi Yay_ No: 172, G.E,F, Y"y. No: 21, Ankma, s.
60-61: . .
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. ctkan zomi n ~likl11c ....i, catlamn VCYil tamamcn tahrip olma gibi ctkilcri cu-tadan kaldu-mak

mtunkun (11mnmnkla bitliktc, en nzn indircbilccck onlcmlor nlmabilir, Bll'll1111 icin cit" onccki.
dcprcmlerdc en fnz!n tahrip clan zominlcr bclirlcncrck, UI.1$11ll ha tln r r hnradan
uzaklastirrlnbilir.

Sonne olarak: hem demiryolu, hem de karayolnnda hlZ11 vc guvcnli bir trnfik ;:ikl;>l

nmaclanamk gi.illlllni'u. tckuolojisi ilc Sunsa Bng<1Z1'UIll <11t Y<lpISIIlIIl ycnidcu 't;i.\:t.dCll gcciri mcsi
gerckmektcdir. Cunku, luzh trcnlcr, cift btl! otobuslcr VI.' agll' yuk tasryan trafik arnclnruun
hizructc girdigi g'uI1l'lmuzdedaha l %0 ythndaiusa edilen ulasim hatlanyla yctinmcyc cahsmak,
milli ckonomimizc ;I.-11".:Ir verir. Ayncn, bilindigi uzerc ulkemizin encrji ihtiyct hcr gccen gun
artmaktadm.Dolayrsryla gclcccktc Sensa Bogazl~nda bir baruj insa otmc zor~nlulug~1ortnya

cikacaktrr. Btl ncdcnlc snudiden kara ve dcmiryolu iriu nltcrnatif glizcrg51\ belirleme etudlcn
yapl.ll1l<ll1dlr.



.J7J

Kaynakca

AKKAN, E., 1961" Erzillcall Ovas,'/I/1a SOil Tektonik HareketJer ce Bunbmn jeolllOljolojid.eki
Teeiri, TUrk Cografya Dergisi, SaYI 21, Ankara, s.~123-139:

AKKAN, E., 1964, Erzincan Ovasr ve Cevresinin Ieomorfolojisi, A.O.D.T.C.F., Yay_No: 153,
Ankara, s. 23-24.

ALTINLI, I.E., 1963, 1/500.000 Ol~ckli Turkiye [eoloji Haritasi ve lzahnamesi, M.T.A. I Yay.,
Ankara, s. 38-39. .

BAYKAL, F., 1953, Cimen ve Munzur Dgalan Mmtikasmda Jeolojik Etudler, M.T.A., Raper
No: .2058,Ankara (Basilmanus).

BILGIN, T., 1972, Munzur Daglan Dogu Krsnurun Glasiyal ve Periglnslyal Morfolojisi, 1.D.,
Yay. No: 1757, Cografya Ens. Yay. No: 69, Istanbul, 5.26-38.

.DoGANAY, H., 1992, Cografya'ya Girls, Ataturk Oniv. Yay. No: 726, KKE.F., Yay. No: 23,
Erzurum, s. 47-48. . .

DoGANAY, H., 1994, Turkiye Bescrt Cografyasi, Gazi BUFo Kitap EVi,Ankara, s. 77-83.

_ DOGANAY, H., 1994, Turkiye Ekonomik Cografyasr, Ataturk Univ. Yay. No: 767; K.K.E.F.
Yay. No: 23, Erzurum, s. 42-52.

ERIN<;:, 5., 1953, Dogu Anadolu Cografyasr.Ll). Yay. No: 572, Cogmfya Ens. Yay. No: 15,
istanbul, s. 112 '

GDRSOY; C.R., 1975, Turklye'nin Tabii Yollan, TUrk Cografya Dergisi, Sayi: 26, Ankara, s.
24-33.

lZBIRAK, R.,1979, Jeomorfoloji (Analitik ve Umumi), AO.D.T.C.F. Yay. No: 127, Ankara, s.
277-303.

KErIN, L 1950, Erzincan ve Asknle Arasmdaki Saharun O/100.000'lik 46/4 ve 47/3
Paftalanmn) jeolojisine Ait Memuar, M.T.A Raper No: 1950 (Basilmanustrr).

KETIN., 1., 1969, KlIzey AJll1do}u Fay' [-l/lkklllda M.T.A. Ens. Oer. SClYI: 72, (Turkce Baski).
Ankara, S. 1-29.

KONYALI, l.H., 1960, Abideleri ve Kitabeleri ile Erzurum Tarihi, Ercan Matbaasr, Istanbul, s.
11.

OZGDN, N., 1992,Sivas-Erzurum'Demiryo}u Hattmm Ulasim Cografyasr-Ozellikleri (Bitirme
Tezi), Ataturk Oniv. K.K.E.F. Sos. Bit: Egt. Bol. Erzurum.

PAMIR, H.N" - KETIN, I., 1944, Munzur Dogu Bolgesinin jcolojisi Hakkmda Krsa Raper,
MoT.A. Raper No: 1583, Ankara, (Basrlmenustrr). '

SEL~N: H.S., 194.9,Dogu Anadolu Yollan ve Manzaralan, TUrk Cografya Dergisi, Sayi: 11- .
12, Ankara, s. 102-109. . .

$AHIN, C; 1991, Turkiye Afetler Cografyasi, Gozi Oniv.Yay. No: 172, Gazi Egt. Fak. Yay. No:
21, Ankara, s. 60-61.



474 Yrd.Dl~.Dr.IIi'1k.k.i Y:\i'JCI

. TOMERTEKIN, E., 1987, Ulasim Cografyasi. 1.0. Yny. No: 2053, Cografya Ens. Yny. No: 85,
istanbul. - .

YAZICL H:, 199( Tercan Duasl VI! C;evresinill BatJI,ca Hidl'Ogmfik OZ~'llikleri Atatnrk Univ.
K.K.E.F. 50s. Bil. Der. 1,Erzurum, (Baskrda).

. .'.,




