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Ogzet :

Bitlis ve Tatvan kentleri arasinda Snemli bir ulagim giizergihs
durumundaki Rahva Dizliigli, Dogu Anadolu Bolgesi'nin Yukari Firat
Boliimii’nde yer almaktadir. Bu yorenin tasidigi 6nem, ii¢ hidrografik
havzanin (Van Goli, Dicle ve Firat) ortak sminm olugturmasindan
kaynaklanir. Diizlikk, bir su dagitma alam olmasma ragmen, havzalar
arasindaki gecisi gliclestirmemekte, aksine kolaylagtirmaktadir. Bu nedenle
Dogu Anadolu’nun ¢esitli yoreleri ile Giineydogu Anadolu Bélgesi’ni
birlestiren yollar Rahva diizligiiniin olugturdugu koridorda diigiimlenir.
Cografyanm hazirladif: bu avantajli konum nedeniyle, burast dnemli tarihi
olaylara sahitlik etmis ve farkli donemlerde sert kis sartlarina karg:
kervansaraylar, hanlar, siginma evleri ve tiineller inga edilmistir. Rahva
diizltigiintin tarih boyunca tasidifi 6nem, daba da artarak giinlimiize intikal
etmigtir. Clink{l, zaman ve olaylar defisse de bu konumda cografyanin
empozisyonu degigmemektedir.

Abstract :

The smoothness of Rahva is a significant bridge between Bitlis and
Tatvan and located in the Upper Euphrat Part of the Eastern Anatolia. The
significance this place bears is the result of the fact that it forms the
neighbouring frontier of three hidrographic basins (Van Lake, Tigris &
Euphrat). Although it is a smoothness water-distributing field, it does not
harden the transition between the basins; on the contrary, it facilities it.
Therefore the roads that bridge the various places of the Eastern Anatolia to
the Southestern Anatolia meet in the smoothness of Rahva. Because of this
advantageous state led by the geography, the place has witnessed significant
historic events and hosted inns, tunnels, shelters and built against the hars
winter conditions caravanseraies at different periods. Thus the smoothness of
Rahva has preserved its significance throughout the history. Altough time
and events change, the position of such a geography does not change and
preserves its significance.

* Atattirk Universitesi, Fen-Edebiyat Fakiiltesi, Cografya Bolimil, Erzarum.
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GIRIS

Rahva diizligli, Dogu Anadolu Bolgesi’nin Yukar: Firat
Bélimii’nde yer alir. Bitlis ilinin smirlar i¢inde kalan bu diizlitk; Firat, Dicle
ve Van Golil havzalarmi birbirinden ayiran bir subdlimii hatti 6zelligini
tagimaktadir. Difer bir ifadeyle Rahva, ii¢ hidrografik havzanm ortak
sinirlarin belirleyen bir esik sahasi durumundadir, Bitlis ve Tatvan kentleri
arasinda uzanan ve yaklasik 85 km? yiizlctimiinde olan Rahva diizliigi,
kuzey yoniinden Nemrut volkan: ve Benekli domu, giineyden Bitlis Daglari,
batidan Bitlis Cay’nin su balilmit ¢izgisi ve dogudan da algak tepeliklerle
siurlanmaktadir. Oldukca genis bir dizlik 6zelligindedir. Akarsular
tarafindan fazla pargalanmadif icin kiigtik bir ova goriinimii varsa da, dar
sahali olmasi nedeniyle bazi bilimsel ¢aligmalarda da ifade edildigi sekliyle,
diizlitk olarak nitelendirilmesi daha dogru olacaktir'.

Rahva diizligli, ¢ok eski donemlerden beri ulagim bakimmdan
dnem tagtyan bir giizergah olusturmakta ve bu 6nem giiniimiizde de artan bir
sekilde devam etmektedir. Halen tizerinde islek demiryolu ve karayollari
bulunmaktadir. Van G&lii ¢evresinden Bitlis ve Mug’a, difer bir ifadeyle
Dicle ve Firat vadilerine olan ulagim, ancak Rahva diizlit {izerinden
gergeklegebilir. Bu nedenle ¢ok eskiden beri ticaret kervanlarinin gizergihi
olmus, ayrica stiritleriyle birlikte Mezopotamya diizliikleri ile Dogu Anadolu
yaylalart arasinda ritmik bir sekilde gd¢ eden gbgebe agsiretler, hep bu dogal
ulasim giizergahimi kullanmak zorunda kalmiglardir?, °. Yine ayni gekilde
Karadeniz bolgesi ile Giineydogu Anadolu Bolgesi arasindaki ulagim
faaliyetleri en iyi bir sekilde Rahva diizliigii ve Bitlis Cay1 Vadisi’ni izleyen
yollar kullanilmak suretiyle gerceklesebilir.

Ote yandan, Dogu ve Giineydogu Anadolu bélgelerinin her ikisini,
ayni anda kontrol etmek isteyen devletlerin, Rahva dizliigiinil elde tutma
zoruntulugunu hissettikleri ve birgok savagin bu alanda yapildifm tarihi
kaynaklardan Ogrenmekteyiz. Bu giizergihin tasidify Onemi, menzil
noktalari, yani bugtin pek azi ayakta kalan, cogu da harabe durumunda olan
kervansaraylar ve hanlar vurgulamaktadir.

! ERING,S., 1953, Dogu Anadolu Cografyas, Istanbul Universitesi, Yay. No; 572,
Cografya Enstitiisti Yay. No: 15, ISTANBUL, s. 49.

2 DARKOT,B.,-YINANC, M.H.,1979, Bitlis Maddesi, slam Ansiklopedisi, Cilt:2,
Milli Egitim Basimevi, ISTANBUL, 5.658.

3 TUNCEL,M.,,1992, Bitlis Maddesi, Turkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi,
Cilt:6, ISTANBUL, 5.225-226.
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Harita 1: Rahva Diizliigii ve Cevresinin Lokasyon Haritas1.

ISTYATD 24 QOTZAA VAHYY ‘owajaouy i1g uopunwnyng 1sofp4gory wasoy

iz




28 Dog. Dr. Kenan ARING

Fotograf 1: Rahva Dizltigi’nden bir gbriiniim.

1- DOGAL CEVRE OZELLIKLER{

Rahva diizliigii, metamorfik Bitlis eski kiitlesi ile Pliyo-Kuvaterner
volkanizmas: sonucunda olugan Nemrut volkani arasinda kalan bir esik
sahasidir. Bu sananmin  temel formasyonlari gistler ve rekristalize
kiregtaglarindan miitesekkilken, viizeye yakin bolimler biitiiniiyle volkanik
formasyonlardan olugmaktadi”. Rahva diizliigi, oncelikle eski bir Neojen
gbli havzasmm iki aym boliime ayirmms, havzanin kuzeybaft kesimi daha
sonra kendi arasinda Mug, Varto ve Bulamk olmak iizere ii¢ initeye
ayrilarak Murat Irmag:’nin kollar: tarafindan dig drenaja baglanmgtir,

Eski Neojen goliiniin Rahva diizligiiniin dogusunda kalan boliimii
ise, kapali bir depresyon alani haline doniiserek bugiinkii Van Goli
olusmustur. Endoreik 6zelliinin kayboldugu dénemlerde biiyiik bir kism
eski Karasu vadisine karsilik gelen Van Golii, birgok kez Bitlis Cayi’nin
geriye dogru agindirmas: nedeniyle dis drenaja baglanmus ise de’, Pleistosen

* BORAY,A.,1975, Bitlis Dolaymin Yapist ve Metamorfizmasi, Tirkiye Jeoloji
Kurumu Biltend, Cilt; 18,  Sayu 1, ANKARA, s, 82.

* 1ZBIRAK, R.,1951, Cilo Dagi ve Hakkéri ile Van Golii Cevresinde Cografya
Aragtumalart. Ankara Univ. D.T.C.F. Yay.No:67, ANKARA, 5.71-135.
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sonlarina kadar etkinligine devam eden Nemrut volkani, Rahva diizliigtiniin
bulundugu alami yeniden Iavlarlyla doldurarak Van Goli’ntin endoreik
ozelliginin devammi saglamustir®, Gergi Nemrut volkanmnmn faaliyeti, tarihi
caglarda da devam etmis olmasina ragmen, son dénemlerdeki volkanik
etkinlik, genis ol¢iili degil smirhdir. Nitekim, en son faaliyet tarihi olan
1441°de, Rahva duzliigii yoni degil, dagin kuzey 7yeimag:larl etkilenmis ve
Kantagi olarak bilinen y6re bu dénemde olusmustur’.

Az egimli ve birgok kesimde yataya yakin olan Rahva diizliigii, 1800
m. civarmda bir yikseltiye sahip olup, kuzeyde Nemrut ve Benekli
daglaninin  eteklerinden baglar. Kuzeybatt yoniindeki Mus Ovasi’ndan
yikseltisi fazla olmayan tepelik bir alan ile ayrilir. Diizliik bu kesimde
Asagikolbagi kdytne kadar uzanir. Doguda Tatvan yakinlarina kadar sokulan
diizliigiin, gineybati sinirmi ise giinlimiizde hemen hemen Bitlis kenti ile
birlesmis olan Baghan k&yliniin giineyinden gegen 1 750 m. izohipsi
olusturur (Harita 2). Buras: miinavebeli olarak farkl: tiirdeki 1avlarin giineye
dogru aktig1 ve Bitlis Cay1’nin vadisini derinlestirmeye bagladigi kesimdir.
Rahva diizluigiinii giiney yontinde ise Bitlis Daglar smirlandirmaktadir. Bu
daglarin kuzey cephesi genellikle fayhdir. Diger bir ifadeyle, bolgede
gelisen postmiyosen peneplenin vilkselmesi ve derin vadiler ile yarilmas:
neticesinde meydana gelmig epirojenik yitkselmenin dogrultusunu Mug-Van
Golii havzalarmm giineyinden gecen bir fay veya faylar sistemi teskil etmis
olmalidir®. Nitekim Oswald (1910) tarafindan da belirlendigi tizere, Rahva
diizliigiintin giney kenarmda bariz ve yeni fay fagetalarmm bulunmasi bu
diisiinceyi desteklemektedir’.

Rahva diizliigi, Bitlis-Tatvan-Mus karayollarinin birlestigi kesimde,
muhtemelen 1av akintisinin sikigarak kabarmasi sonucu, ¢ok hafif bir egik
halindedir. Bu esik ¢evresine gore ¢ok yitksek olmamakla birlikte Rahva
diizliigiini iki bsliime ayiwrir. Diizliigiin batidaki, yani Bitlis Cay:r Vadisi’ne
agilan kismi, daha ktigiik alanli olup, yaklagik 10 km* kadardir. Bu kesime
yorede Kiigitk Rahva adi verilmektedir. Daha doguda kalan kisim ise Biyik
Rahva ya da Asi Rahva olarak bilinir. Bu kesimin yiizolglimil ise, yaklagik
75 km? kadardir, Rahva diizliigiiniin Bitlis Daglari’na  yakm kesimlerinde
vadilerin daha derine gmiildiigt dikkati ¢eker. Akarsularm cihiz olmasmna
kargin gdmiilmenin fazla olugu, burada yumusak volkanik formasyonlarin
bulunmas: ile ilgilidir. Nitekim, vadiler boyunca yiizeylenen kayaclar

¢ ARINC,K., 1987, Korunup-Degerlendirilmesi Gereken Bir Doga Harikas1, Nemrut
Yanardag: (BITLIS), Bitlis Valiligi Yay. No: 3, BITLIS, s.43.

7 ARING,K.,1998, Ahlat Iigesi’nin Cografyasi. Atatiirk Univ. Yay. No; 881, Fen~
Edebiyat Fak. Yay. No; 97, Arastn‘malar Serisi No:68. ERZURUM 8.20.

$ERING, S., 1953, a.g.e., 5. 49.

®ERING, §., 1953, a.g.e., s. 49.



Dog. Dr. Kenan ARINC

30

i SARETLER

AkCISi
[>T ensici avarsu

@u Gukunvk

m Karayolu

[ permiryotu

[ ] eresme

B ‘Hao- Kervansaray
E Dericyntu Jetasyora

K. ARING-2000




Ulasim Cografyas: Bakimndan Bir Inceleme; RAHVA DUZLUGU ve CEVREST 3

trakiandezitik tif ve ignimbritlerden olugmaktadir. Bu y6niiyle Rahva’nin
giderek bir plato goriintimii kazanmaya bagladigii da ileri siirmek
milmkiindiir, Diizligli olusturan volkanitler ise swast ile en iistte
kahverengimsi kimizi tiif (iyi kaynaklanmamis ignimbrit de denilebilir),
bunun altinda gri-kahverengi kiil ve en altta ise agik renkli, ivi kaynaklanma
gosteren trakiandezitik ignimbrit seklinde siralanmaktadir',

Yoredeki volkanitler tizerinde, yer yer 10-15 cm. kahinlii bulunan,
ince bir toprak tabakasi (volkanik regosoller) olusmug durumdadir. Ancak,
Rahva’nin bati kismindaki volkanitler iizerinde, yani Koruk mezraas: ile
Baghan koyli arasinda kalan alanda, toprak ortiisiiniin heniiz yeterince
gelisemedigi dikkati ¢eker. Bu kesimde, volkanik formasyonlar biiyiik ebathi
kaldirim taglar1 seklinde viizeye yayilmis bulunmakta ve bloklar arasinda
yarik-catlak sistemlerinin gelistigi g6zlenmektedir. Rahva diizliigiiniin
yiizeyini Orten volkanik kayaclari, yer yer kesen lav ¢ikis merkezlerine
(fissiir) de rastlanmakta ve bu merkezlerin geniglik kazandig1 konumlarda
ise Benekli ve Mazik tepeleri gibi, gevreden kolayca ayut edilebilen
volkanik dom yapilari olugmus bulunmaktadir'’,

Incelendipi tizere ulasim faaliyetlerini son derece kolaylastiran ve
aym zamanda bu yoreye stratejik avantajlar saglayan elverigli yiizey
sekillerine karsilik, iklim sartlarmun aynt Glglide beser faaliyetleri
kolaylastiric: etki yaptifr sGylenemez. Rahva diizliidiinde rasat yapan bir
meteoroloji istasyonu olmamasina ragmen, bu kesimin ¢ok yakin olan Bitlis
ve Tatvan istasyonlarina gore daha soguk ve Tatvan’a gbre daha yagish
iklim sartlarima sahip oldugu bilinmektedir. Yine de fikir vermesi
bakimmdan inceleme alanma ¢ok yakm olan, 1559 m. yiikseltisindeki Bitlis
ve 1664 m. yiikseltisindeki Tatvan meteoroloji istasyonlarmm verilerinden
faydalanilmistir.

Her iki istasyonun 34 (1964-1998) yillik rasat verilerine gore;
Bitlis’in yilltk ortalama sicaklign 9.5 °C, Tatvan’in ise 8.9 °C’dir (Tablol).
Rahva diizliigiintin, Bitlis kentine gore yaklagik 200 m. Tatvan kentine gire
ise 100 m. daha yiiksekte olmasi nedeniyle, yillik ortalama sicakhiginin 7.5
°C civarinda oldugu sanilmaktadir'’, Bununla birlikte inceleme alaninin
bilhassa kig mevsiminde kuzey ve batidan gelen soguk hava akimlarina agik

YGUNER,Y., 1984, Nemrut Yanardagi’'mn Jeolojisi, Jeomorfolojisi ve
Volkanizmaswun Evrimi. Jeomorfoloji Dergisi, Say1:12, ANKARA, 5.23-
65.

" ATALAY I.,1983, Mus Ovas1 ve Cevresinin Jeomorfolojisi ve Toprak Cografyast.
Ege Univ.Edebiyat Fakiiltesi Yay.No: 24, IZMIR, s.17-18.

ZARINC.K.,1991, Bitlis Cayt Havzas’min Cografi Etidii, Atatirk Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaymmlanmamis Doktora Tezi, ERZURUM, s.
33-68.
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bir morfolojiye sahip olmasi nedeniyle, teorik olarak hesaplanan sicaklik

degerlerinden, daha disiikk ortalama ve ekstrem sicaklik degerlerine sahip

oldugu soylenebilir.

Tablo 1: Rahva Diizliigii’'ne Yakin Olan Bitlis ve Tatvan Istasyonlarina Ait
Secilmig Bazi Rasat Degerleri (1964-1998).
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Kaynak: DMIGM verilerinden.
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Aylar

Sekil 1: Bitlis’in aylik ortalama yags ve sicaklik diyagrami.
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Yorede Ozellikle Subat ay1  ortalamalarmm son derece diisiik
oldugu ve mutlak minimum sicaklik deZerinin birkag kez -23 °C’yi
agtig1 bilinmektedir. Yine diigiik sicaklik degerlerine sikga rastlanan
diger bir ay da Ocak ayidir. Bu ayda da sik sik -20°C’nin altina inen
sicaklik degerleri tespit edilebilmektedir. Rahva ve ¢evresinde donlu
giinlerin sayis1 120 giinii bulsa da, don olay: ulasim faaliyetleri tizerinde pek
etkili olamamaktadir. Bununla birlikte don olaymnin tarmsal aktiviteler
{izerindeki etkisi, son derece belirgindir. Gergekten de inceleme alaninda,
sinirh bir tahil tarimi disinda 6nemli bir ekme-dikme faaliyeti goriilmez.
Kuskusuz bu olayda, toprak olugumunun yetersiz bir diizeyde kaligmin da
payt bulunmaktadir, Rahva dizligli ve ¢evresindeki mutlak maksimum
sicaklik degerlerinin  ise yaz mevsiminde Tatvan ve Bitlis kentlerinde
beliren degerlere paralel bir seyir izledigi ve 35°C civarmda oldugu tahmin
edilmektedir.

Incelendigi tizere Rahva diizliigii ve gevresinde gerceklesen ulasim
aktiviteleri tizerinde sicaklik sartlarindan ¢ok, riizghr ve yafis sartlarinin
daha etkili oldufu, beserl tedbirlerin de bu yonde gelistirildigi tespit
edilmektedir. Nitekim 34 yillik yagis rasatlarma gore Bitlis’in 1041.5
mm.lik yillik ortalama yafis miktarma karsilik, Tatvan’in daha az yagish
oldugu ve bu istasyonda 786.1 mm. yags kaydedildigi gorittiir (Sekil 2).

adis —&— Sicaklik ol

O S MNMHTA EEKK A
Aylar

Sekil 2: Tatvan’in Aylik Ortalama Sicaklik ve Yagis Diyagrama,
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Rahva diizliigiiniin, enterpolasyon metotlar1 da dikkate alindiginda,
Bitlis istasyonuna gére daha az, Tatvan istasyonuna gore ise daha fazla yagis
aldig1 ve ortalama 1000-1050 mm. civarinda bir yagis miktarina erigildigi
tahmin edilmektedir. Rahva  diizliiinde Dogu Anadolu  Bélgesi
ortalamalarmin  ¢ok lizerinde yagis kaydedilmektedir. Ayrica diisen yagis
miktarmin énemli bir bolitmii kar seklinde oldugundan, bu durumun en fazla
ulagim faaliyetlerini etkiledigi dikkati geker. Gergekten de kar yagish giinler
yilda 36 giinii agmakta ve karla 6rtitlts giinler de yilda 120 giinii bulmaktadir,
Diger bir ifadeyle yilda dort ay siireyle kar Ortiisiiniin  etkileri
hissedilebilmektedir. Bununla birlikte, inceleme alanmnin morfolojik
yapisinin bir ¢anafa benzemesi nedeniyle c¢evredeki yliksek sahalardan
riizgr vasitastyla siipliriiliip biriktirilenlerle birlikte, kar kalinligi zaman
zaman 6-7 m.yi bulabilmektedir. Karla miicadelenin bugiinkii kadar kolay
olmadig dénemlerde, diizliik boyunca ¢ok sayida yolcu hani inga edilmis ve
ayrica patika yollar boyunca igaret direkleri dikilmistir. Giiniimiizde bile
modern araglar kullanilmasma ragmen, karla miicadelenin yetersiz kaldig
dénemler yaganmakta ve ulasim kisa siireli de olsa zaman zaman kesintiye
ugramaktadir.

1. ULASIM FAALIYETLERI

2.1. Cumhuriyet Oncesi Donemde Ulasim: Rahva diizligii, daha
once de ifade edildigi tizere Anadolu’nun dogal yol glizergahlarindan biri
tizerindedir”. Bunun bir sonucu olarak, Van Golii ¢evresinden Anadolu
iclerine ve Giineydogu Anadolu Bolgesine, aksi diigliniildigi zaman ise
Giineydogu Anadolu Bolgesi’nden, Iran ve Karadeniz kiyilarina
ulagilabilmek, ancak Rahva Diizliigli tizerinden gegmekle miimkiin olabilir,
Tarih boyunca bu yolun 8nemi ¢ok iyi bir sekilde anlasilmis ve sirasiyla
Hurri, Urartu, Asur, Med, Pers, Roma, Bizans, Selcuklu ve Osmanl
hakimiyet donemlerinin hemen tiimiinde; Rahva Diizliigii ve onun devam
niteligindeki dogal yollarda diizenleme ve imar ¢aligmalar: yliriitiilmiistiir,

Rahva Diizliigii ve yakin gevresinin, belki de, Asur kaynaklarinda
siklikla s6zis gegen Gilzanu bdlgesinin bir bbliimiinti temsil eftigi konusunda
basta KIEPERT, BELCK VE EREMYAN olmak iizere birgok arastiricinin
ortak  gorilsii bulunmaktadir. Nitekim bu yoredeki ilk yol yapim
aligmalarmin da Asur Devleti donemine (M.0.1000-1275) rastladigt

BGURSOY, C.R.,1974,Tiirkiye'nin Tabii Yollari. Tirk Cografya Kurumu Dergisi,
Yil: 22, Sayi: 26, ANKARA.

YEREMYAN,S,T.,1973, Alijnik. Haykakan Sovetakan Hangragitaran, 1, EREVAN,
5.26-132.
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bilinmektedir. Stirdiiriilen yol ¢aligmalari, bizzat Asur kraligesi Semiramis
tarafindan organize edilmig ve birgok kopriniin ingasmin yani sira bazi
gegitler de agilmistir. Ozellikle, Bitlis kentinin 5,5 km. giineybatisinda ve
bugiin Deliklitag olarak bilinen konumda bulunan ve gegisi engelleyen bir
traverten kiitlesinin, o tarihte tiinel biciminde a¢ilmasi, bu yolu ulagim
bakimindan daha elverisli bir duruma getirmistir. Belirtilen tiinelden Asur
kayitlarmda da sz edilmekte ve buraya — Semiramis Tineli ad
verilmektedir.”®, ¢ (Figiir 1).

Figiir 1: Deliktag Mevkiindeki Semiramis Tiineli (LYNCH, 1901 den).

Asur devleti ile Dofu Anadolu’nun paylagimi konusunda stirekli
miicadele halinde olan Urartular da, Rahva dilzliigiinden gecen yollar
gelistirerek ve elverigli konumlara Adilcevaz Kefkalesi ve Bitlis Kalesi gibi
kyklopik  sitilde kaleler insa ederek, bolgesel hakimiyetlerini
kuvvetlendirmeye caligmiglardir. Urartularin batiya ve giineye dogru agilan
ve ticaret-maden yolu olarak nitelendirilen yollarmm, inceleme alanindan
gectigi bilinmektedir. Nitekim Tatvan’dan bati yoniinde ilerleyen bir yol,
Rahva diizliigiinden gecerek Mus-Bingdl-Palu-Elazig-Malatya iizerinden

BLYNCH,H.F.B,, 1901, Armenia, Travels and Studies. Vol.II, Longmans Green,
And CO., LONDON, s. 156.

KOHLER,W.,1928, Evlya Celebi Seyehatnamesinde Bitlis ve Ha1k1 Ceviri:
H.Isik,1989, Alan Yaymailik:105, ISTANBUL, 5.26.
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Orta Anadolu’ya kadar uzanmakta, bu yol ile baglantili diger bir yol da Bitlis
tizerinden Kuzey Suriye ile baglantiy1 saglamaktaydi . Rahva diizliigiinde
stralanan hanlarmn yerlerinde, 6nceleri Urartu menzil noktalar1 bulundugu ve
bu yerlerin kalintilar1 {izerine, daha sonra ayni fonksiyonlara sahip- bu tiir
tesislerin insa edildigi sanilmaktadir’®, Giiniimiizde ise aym konumda
karayollar1 bakim istasyonunun kurulmus olmasi, tabiat sartlarmmn
devamlilik arzeden bir empozesi olarak degerlendirilmelidir.

Inceleme yoresi hakkindaki diger bir bilgiyi de M.0.401 wilinda
buradan gecen KSENEPHON vermektedir. Bitlis Cayr Vadisi’ni takip
ederek Rahva diizligiine ulasan ve buradan da Mug Ovast lizerinden kuzeye
yonelerek Karadeniz’e ulagan parali grek askerlerinin komutan: olan
KSENEPHON, eserinde bazi cografi tamimlamalara da yer vermis ve
Rahva’nin ulasim bakimindan degerini vurgulamustir”.

Rahva diizliigii gerek Bizans hakimiyeti doneminde ve gerekse takip
eden Selguklu déneminde de giincelligini korumay: bagarmistir. Diizlitk ve
¢evresinin, Bizans doéneminde Zorabahak seklinde adlandirildi
sanilmaktadir™. Ozellikle X. yiizyildan sonra bolgeye ugrayan seyyah
sayisindaki artisa bagh olarak, y6re hakkinda da bazi bilgiler elde
edilebilmigtir. Ornegin X1, Yiizyilda Ahlat’tan Bitlis’e gelen Nasir-1 Hiisrev,
yolculugunun kis mevsimine rastladigim, bu nedenle bir handa konakladigim
ve halkin kar ve tipide anayolu bulmast amaciyla yol boyunca kaziklar
gakildigint belirtmektedir®’. Rahva ditzliiginde diigiimlenen yollarmn, bu
dénemde birgok tarihi olaya da sahitlik yaptign bilinmektedir. Malazgirt
Meydan Muharebesi Oncesinde Halep 8nlerinde bulunan Alp Arslan, Tirk
ordusunun harekdt merkezi olan Ahlat’a gelebilmek icin, Bitlis Cay
Vadisi’ni izleyen yollardan gecerek Rahva diizliigiine ulasmus ve buradan
Ahlat’a gegmigtir.

Ancak bundan daha Onemlisi savagin Rahva diizligtinde cereyan
etmesi ihtimalinin ¢ok giicli olmasidr. Ciinkii Malazgirt Savasi’ni (26

BELLI,0.,1977, Urartular Caginda Van Bolgesi Yol Sebekesi. istanbul Univ.
Edebiyat Fak.Eskicag Tarihi Kiirstisi, Yaymlanmarms Doktora Tezi,
ISTANBUL,s.125.

*HOMMAIRE de HELL,X.,1854, Voyage en Turquie et en Perse. I-IV, PARIS,
p.133.

' KSENOPHON., M.0.401, Anabasis (Onbinlerin Donitgii). Ceviri: T.Gokeol, 1984,
Sosyal Yaymlar, ISTANBUL, 5.100-133. y

HEWSEN,R.H.,1992, The Geography of Ananias of Sirak. Publ. Dr.Ludwig
Reichert Verlag, WIESBADEN, p.250.

*'NASIR-1 HUSREV, Sefername (1046). Ceviren: Abdulvehhab Tarzi,1985, Milli
Egitim Basimevi, M.E.B. Yay.No; 363, ISTANBUL,s.10.
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Agustos 1071) ve savag senaryosunu anlatan birgok bilimsel ¢alismada,
savagin Rahva Dizligii’nde yapildigt belirtilmektedir”. Giiniimiizde
Malazgirt civarinda bu adla bilinen bir konum bulunmadigina gore, Tirk
tarihinde bir doniim noktas: tegkil eden bu savasin, kuvvetli bir ihtimalle
Bitlis ve Tatvan kentleri arasinda kalan ve inceleme konumuzu teskil eden
Rahva diizliiginde yapildigi samimaktadir, Ote yandan savagin yapildig
konumu tasvir eden topografik nitelendirmeler ve ilgili yer adlarinm bir
kism: da Rahva Dizliigli ve evresini hatilatmaktadir™. Ornegin; MATEOS
tarafindan Bizans ordugfhmm kurulmus oldufu konum olarak belirtilen
Rahva diizligiindeki Dogodap mevkii ise, bugilinkii Tatvan’in Rahva’ya
bakan tarafinda kalan Tugtap mahallesi olmalidir®, *. Kaynaklarda gegen
Sekerbulak mevkii ise bu yirede vaygin olarak rastlanan yer adlarmdan
biridir.

Rahva diizligiintin vlasim bakimindan tagidi®s  Snem kuskusuz
farkli yonlerden gelen yollarin burada birlesmesi ile ilgilidir. Ancak her
dénemde, baglanti saglayan yollarin yapimi ve gegis emniyetinin saglanmasi
bir zorunluluk halindeydi. Ormegin Anadolu’daki ilk Tiirk bagkenti olan
Ahlat’in cevre  ile baglantilarim saglayan glizergdhlarda yol yapim
calismalarina Onem verilmis ve ¢ok sayida han insa edilmistir. Imar
faaliyetleri bakimindan ILS6kmen’in esi, Ahlat Hatun olarak da bilinen
Sah-bAnu Snemli bir sahsiyet olarak belirmektedir. Bizzat Ahlat Hatun
tarafindan 1165 yilinda Rahva’nin giineybatisindaki Bitlis gecidinde ilkel
kopritlerin yerine, kireg ve tas kullanilarak yeni kopriler insa ettirilmis,
Mescid-i Uveys’ten (bugiin Veysel Karani tiirbesinin bulundugu Ziyaret
beldesinden) Bitlis’e kadar olan biitin yollar, o tarihe kadar benzeri
goritlmemis bir calismayla yeniden yaptiriimisti. Aynica yine Ahlat Hatan
tarafindan koépritlerin yaninda, icinde yaklasik 300 hayvanmin vitkleri ve

sahipleriyle birlikte konaklayabilecegi birgok han da insa ettiritmisti, * , .

ZTURAN,O., 1996, Selcuklular Tarihi ve Tirk Isldm Medeniyeti, Bogazici
Yaywmlar/173,ISTANBUL, 5.187.

BGenelkurmay Harp Tarihi Baskanhgi, 1977, Konferanslar Serisi No:3,
ANKARA 5.24-27.

#Urfah Mateos Vekayi-Némesi (952-1136) ve Papaz Grigor’un Zeyli (1136-1162),
Terciime: H.D.Andreasyan,., 1987, Tirk Tarih Kurumu Yaymlar: ILDizi-
Sa. 21a,ANKARA, s.143,

BTurk Silghli Kuvvetler Tarihi (Il nci Cilt Eki)., 1970, Malazgirt Meydan
Muharebesi (26 Agustos 1071), Gnkur. Bgk .Harb Tarihi Bagkanigr Resmi
Yayinlari, Seri No:2, ANKARA, s.139,

SIBNU’L-EZRAK.,1117-1181, Meyyafarikin ve Amid Tarihi (Artuklular Kismy),
Ceviri:A.Savran, Atativk Univ.Fen-Edebiyat Fak Yay ERZURUM,S.143-
144.
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Bunlardan birisinin Bitlis kentinde ve Seyh’iil Garip Tiirbesi civarindaki,
giiniimilzde yikilmaya yiiz tutmug, Ribat Hant oldugu saniimaktadir.

Yavuz Sultan Selim doneminde, Idris-i Bitlisi’nin ikna cabalar
sonucu, Dopu Anadolw’nun biiyik bir kismu gibi, Bitlis yGresinin de
Osmanl: fmparatorlugu sinirlarina katildigr bilinmektedir (1514-1534)®, Bu
katilis bicimi kargihksiz kalmamis ve Bitlis civarinda yofun bir imar
faaliyeti baglatilmistir. Kugkusuz yol, han ve kervansaray yapimi bu
donemde de 6n plana gikmustir. Nitekim Rahva diizliigii boyunca siralanan
kervansaraylar ile yolcu hanlarmin inga tarihleri, ya da en azindan onarim
tarihleri bu dénemden sonraya rastlamaktadir.

Bu konuda Evliya Celebi Seyahatnamesi’nde de bazi bilgilere yer
verilmistir. Verilen bigiler arasinda, Van Beylerbeyi Hiisrev Pasa tarafindan
Rahova sahrasma (kastedilen yer Rahva dizlifiidiir) merkezi bir han
yaptiriidi3y, bu handan itibaren hem Bitlis gehrine ve hem de Van Goli
kiyisma kadar igi bog kemerler yaptirilarak ulasimm saglandigi bilgisi
bulunmaktadir Tiinellerin yapim gerekgesi ise, biraz abartili olmakla birlikte,
orijinal haliyle su sekilde ifade edilmektedir; Kigmn biitiin seyyakh ve tiiccar,
ziyaretgiler, bu kemerlerin altindan gecerler ki, buras: kendilerine Temmuz
vaktinde mahzen, kigin hamam ola... Cimkii bu sohraya diisen kar ve yagmur
ne Erzurum, ne Mus, ne de difer belli sahralara dilsmez. Tam sekiz ay
minare boyu kar ile Rahova dolup, bu taraftan Bitlis yolu kapali kalwr *.
Yore ile ilgili bilgi veren pek gok seyahatnamede de varhfindan séz edilen
tiineller daha sonraki yillarda kismen bakimsizlik nedeniyle vikilmisg, kismen
de eskiyalara barmak oldugu gerekgesiyle, yerel yoneticiler tarafindan
yiktirilmistr.

Evliva Celebi’nin belirttigi han bugitin Kiigtik Rahva Duzliigii’ nde ve
Bitlis’ten itibaren 14. km. de bulunan, Elaman kervansarayidir. Bam
kaynaklarda Rahva ham olarak tamimlanan bu yapmun, finin ve hamam gibi
eklentileriyle birlikte, kapali alam 3000 m2yi bulmaktadir’®. Bu nedenle

TURAN,0.,1997, Dogu Anadolu Tirk Devietleri Tarihi. Bogazi¢i Yaymlary,
ISTANBUL, s.117.

PBAYRAKTARM,,1990, Bitlisli Idris. Kultir Bakanhy Yaymlary12, Turk
Bityitkleri Dizisi/134, ANKARA, 5.5-10.

®Evliya Celebi Seyehatnamesi, 1655, Altmer Kitap, (Ceviri: Zuburi Damigman-
1970), Kardes Matbaasi, ISTANBUL,s.215,

TUNCER,0,C.,1981, Bitlis-Van Karayolu Uzerindeki Hanlar. Istanbul Univ.
Edebiyat Fak. 1979-1980 Sanat Tarihi Yilhigi, SaynIX-X, ISTANBUL,
s.327.
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Anadolu’nun en bilyik kervansarayi dzelligindedir’. Ulasilan bityiiklitk
kuskusuz Osmanh Donemi zenginlifini yansitir. El’aman Hani bugin
bakimsizhik ve kagak define  arayicilarimin sayisiz kazilan nedeniyle
yikilmak iizeredir (Fotograf: 2).

Rahva dizliigi ve ¢evresinde bulunan yolcu hanlari, Tatvan
kentinden Bitlis kentine kadar 26 km.lik bir mesafede siralanmaktadir.
Tatvan’dan Bitlis’e dogru gidildiginde kargilagilan ilk tarihi konaklama yeri
Elaman kervansarayidir. Ancak bu yapi, ilk menzil noktasi olmayip, daha
gnceleri bu yap: ile Tatvan arasinda kalan ve yine Hiisrev Pasa tarafindan
yaptiriimig olan, simdi ortadan kalkmis ve geriye sadece adi kalmis Dereler
Suyu hani bulunmaktaydi.

Fotograf 2: Rahva diizliigiindeki E’aman kervansaraymndan bir gdriiniim.

Elaman kervansarayindan Bitlis’e dogru gidildiginde karsilasilan
ikinci han ise, Baghan’dir. Bitlis’ten itibaren 10. km.de yer alan by han, uzon
siire Karayollar1 Tegkilat: tarafindan makine parki ve is¢ilerin konaklamas:
amaciyla kullanildifimdan orijinal sekli degistirilmis ve tahrip gérmistiir. Bu

3ERKEN,S.,1977, Tirkiye’de Vakif Abideleri ve Eski Eserler. Vakiflar Genel
Mudirligi Yaymlars, Cilt:2, ANKARA, 5.216.
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kesimden Bitlis’e kadar, iki han daha bulunmaktaydi. Ancak ilki olan
Karahan, karayolu yapimi sirasinda ortadan kalkmus, ikincisi olan ve baz
kaynaklarda Papsin hani olarak gecen Hiisrev Paga Hani ise sans eseri olarak
yolun hemen kenarinda korunabilmistir’® (Fotograf 3).

Yukarida da incelendifi iizere, bes yolcu hani ile yine Rahva
diizliigiinde bulunan dért siginma evinin (Diizigi, Cevizler Suyu, Divrice
Suyu ve Dereler siginma evleri) 26 km.lik bir ulagim aks1 iizerinde
siralanmig olmast, yorenin iklim sartlari ve ulagim yogunlugu bakimindan
onemii bilgiler vermektedir. Hanlarm, Mus-Tatvan-Bitlis karayolu
kavsagindan itibaren Bitlis’e dogru daha g¢ok yogunlasmasi, riizgdrin bu
kesimde daha giddetli esmesi, kar firtinalarimin goriilmesi ve buna bagh
olarak havuzlanma nedeniyie kar birikiminin daha fazla olmasidir.
Dolayistyla yolun 12 km.lik bsliimiide iki hanla yetinilmigken, kalan 14
kmlik kisimda ise, ancak U¢ han ve iki sifmma evi ihtivacs
kargilayabilmigtir (Harita 3).

WG

Fotograf 3: Hiisrev Pasa (Papsin) Hani’ndan bir gbriintim,

Cagma gbre oldukga ileri goriisli olan Van Beylerbeyi Husrev
Paga’nin bu y8renin ihtiyaclarin gbrilp, ulasimm kesintiye uframamasi icin
tedbirler gelistirdigi aciktir. Ote yandan baymndirhk g¢abalarimin baglants

“GABRIEL,A.,1940, Voyages Archeologiques Dans La Turquie Orientale. I
Tekte,PARIS, 5.239,
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saglayan yollarda da stirdiiriildiigii bilinmektedir. Ornegin Bitlis-Veysel
Karani arasinda yer alan ii¢ han (Karahan, Duhan ve Cilifte hanlar) bu
doneme ait eserlerden bazilaridir. Ancak Osmanli Devleti’nin bayidilik
cabalari, mali durumun bozulmasi ve bolgenin 1915°te Rus iggaline
ugramast nedeniyle siireklilik kazanamamustir,
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Harita 3: Rahva Duzligli ve Baglantih Giizerg8hlarin XV- XVLYlizyillardaki
Ulasim Durumu ve Konaklama Tesislerinin Dagilim.

Incelendigi iizere Rahva Diizliigii’ndeki ulasim faaliyetleri, bu
yorenin yerlesim tarihiyle paralel bir seyir izlemis ve konum avantajlar
nedeniyle degerini korumugtur.

2.2,Cumhuriyet Dineminde Ulasim: Rahva Dizligii'nden gegen
yollar ile baglant: saglayan giizergihlardaki yol yapim ¢aligmalari, yukarida
izah edilen nedenlerle uzun bir siire kesintiye ugramigtir. Yol yapmm
caligmalary, ancak 1950°li yillarda agirlik kazanmaya baslamis ve y&renin
sose nitelifindeki yollamm bu tarihten itibaren genisletilmis ve
asfaltlanmigtir Karayolunun genisletilmesi ve kaliteli bir duruma getirilmesi
ise 1983 yilindan sonraya rastlamaktadir.

Elazig-Bingtl-Mus-Bitlis, Erzurum-Agri-Van-Bitlis ve Diyarbakir-
Siirt-Bitlis-Van karayollarinin diigiimlendigi bir konum olusturan Rahva
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diizltigiiniin, bir yol kavsag: olmasi nedeniyle yogun arag trafigine sahip
oldugu gozienmektedir. Ulkemizde birkag otoyol haricinde, yollarn arag
yogunluBunun tespit edilmesi, pahali teknik donanumlara gereksinim
duyulmast nedenlerle vyapilamamaktadwr, Bu gicliige karsm, Rahva
diizliigiintin Yolgat: mevkiinde Karayollar: teskilat: tarafindan, yilda 10 giin
olmak fizere, ii¢ vilda 30 giin arag saywm yapilarak, gok gergek¢i olmasa da
trafik yogunlugu hakiinda veri olusturulmak istenmistir (Tablo 2).

Tablo 2: Rahva Dizligii’niin Yolgati Mevkiinden Gegen Arac Sayis: ve
Arag Tiirleri (1997-1999).

Aracin Cinsi B Otomobil | Otobiis- | Kamyon- |TIR | Toplam | Ginliik

Dénemler ¥ Minibiis | Kamyonet Ortalama

1.10 Giin (1997-Nisan) | 26400 2425 4 100 925 | 33830 3385

2.10 Giin (1998-Mayis) | 25475 2 558 3887 12881 33208 3321

3.10 Gin(1999Haziran) | 28 150 2380 4 448 950 | 35928 3593

Toplam 80025 7363 12435 13163 | 102986 3433

%’si 77.7 7.1 12.1 3.1 100.0 -

Kaynak: Karayollar Bolge Mitdiirlighi verileri.

Tablo 2 incelendifinde, Rahva Dizligii'nden cesitli yonlere dogru
giinlttk ortalama 3 433 aracin gecis vaptifn ve Onemli bir trafik
yogunlufunun meydana geldigi anlasilmaktadir. Kig mevsiminde arag
trafifinin yar1 yariya azaldigi varsaymu dikkate alinarak bir hesaplama
vapildifinda ise, bu alandan yilda 1 milyon civarinda aracin gectigi
samlmaktadir. Biiylik olglide gercefe yaklagan ve giiniitk ortalama 2700
civarinda aracin gegtigini varsayan bu hesaplamanin, sahanin gecis dzelligini
ve ulasim bakimindan tagidig degeri agikladigi kugkusuzdur.

- %3

Ctomobit

Otobiis-Minibiis

Kamyon-Kamyonet
R

Sekil 3: Rahva Duzlugi’ niin Yolgatt Mevkiinden Gegen
Tagitlarin Tiirlerine Gore Dagilim (1997-1999).
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Cumburiyet déneminin ulasim bakimmndan en 6nemli basarilarindan
biri de, planh déneme gegisten sonra iilkenin dogusu ile batismin demiryolu
ile birlestirilmesidir. Malatya civarindaki Yolgati’dan ayrilan ve 1963 yilinda
insasina baglanan bir demiryolu hatti, Murat Irmagt Vadisi’'ni izleyerek
Geng ve Mus’tan sonra Rahva diizliigii tzerinden Tatvan’a
ulagmaktadir. Tatvan iskelesinde feribotlara alman vagonlar, Van iskelesinde
tekrar raylar iizerine aktarilmaktadir™, Demiryolu buradan sonra Ozalp-
Cnmenova-Komr istikametini takip ederek ran demiryolu sebekesi ile
birlesmektedir™ (Fotograf 4).

Fotograf 4: Tatvan’m Tug Iskelesi’nde vagon yiiklenmeyi bekleyen
feribotlardan bir gbriiniim.

*Van Goli'nde feribot tagmaciligm gergeklestirmek amaciyla, 1970 yilinda
Tatvan’in Tug iskelesinde kiiglik bir tersane kurulmug ve burada 1971-1976 yillar
arasinda 4 feribot ile 1 romorkor monte edilmigtir. Ulkenin cesitli tersanelerinde
iiretilen feribot pargalari, Iskenderun limanindan Bitlis Cayr Vadisi yoluyla
tagmmstir. Ancak Bitlis’in giineyindeki Deliklitas (Semiramis Tiimeli), feribot
pargalarmin gegirilebilecegi dlclide yitksek ve genis olmadifindan, dinamitlerle
parcalanmgtir. Béylece bu tarihte renkli travertenlerden olusan dogal bir turistik
deger de biylik 8lciide tahrip edilmis oldu. Halen bu alanda traverten olusumu
devam etmektedir. .

*KARABULUT,Y.,1997, Tirkiye'de Demiryolu Ulasimi. Ankara Universitesi,

Tirkiye Cografyast Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, Sayué,
ANKARA, 5.175.
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Rahva diizliigi’niin kuzey kenarmi veya diger bir ifadeyle Nemrut
volkani ve Benekli domunun eteklerini takip eden demiryolunun, giddetli
kis sartlarmdan etkilenmemesi igin ozel tedbirler de gelistirildigi dikkati
ceker. Bu tedbirlerin en 6nemlisi, kar birikiminin fazla oldugu konumlara
kar tiinellerinin yapilmasidir. BSylece tren seferleri, karayolunun aksine,
dogal ¢evre sartlarindan etkilenmeden siirdiiriilebilmektedir. Buna kargilik,
1990-1998 devresinde demiryolu hattinin Mus Ovasi bélimiinde ter&rist
saldirilara ugramasi nedeniyle, ulagim zaman zaman kesintiye ugramistir.

Sonug

Rahva diizliigii tilkemizin 6nemli karayollarindan iigliniin birlestigi
konum ve bir yol kavsagidir. Ayrica bu yoreden, Tiirkiye-iran demiryolu
hatt1 da gecmektedir. Bu y6re ulasim avantajini, Van GOl endoreik ile
Murat Irmag: (Firat) ve Bitlis Cayt (Dicle) egzoreik havzalarinin su balimii
hatlarm: ayirmak suretiyle kazanmistir. Ancak, {i¢ derenaj havzasimin sinirim
olusturmasma ragmen, gecisleri zorlastrmamig ve alternatifsiz bir ulagim
imkén hazirlamistir. Bu nedénle Rahva diizliig, bolgenin insanlik tarihi
boyunca kullanilmis ve zorlu iklim kogullarina karsi; kervansaraylar, hanlar,
tiineller, sifinma evleri ve giintimiizde de cankurtaran-bakim istasyonlat
gibi beseri tedbirler gelistirilmistir.

Bu ytrenin ulagim fonksiyonu, cografyanin bir empozesidir. O halde
sahanin ulagim bakimindan degerinin zamana goére degismedigi ve bundan
sonra da aym sekilde kalacag: s6ylenebilir. Yorenin jeopolitik ve jeostratejik
degeri agik oldufuna gore, uzun zaman ihmal edilen ulagim tesislerinin
standard: yiikseltilmeli ve Rahva diizliigiinden sonra, demiryolu hatt: Bitlis
Cay: Vadisi’ni takip ederek Giineydogu Anadolu Bélgesi’ne ulastirilmalidir.
Ayrica, planlanmis olmasma ragmen yapumi bir tiirli gergeklesmeyen
Rahva-Tatvan-Ahlat-Van demiryolu hattr da zaman gegirilmeden uygulama
agamasina konulmahdir. Bolgelerin ve yérelerin birlestirilmesi; iilkenin
ekonomik kazancina ilaveten, siyasi biitinliigiiniin de pekistirilmesi
bakimindan katk: saglayacaktir,
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