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Ozet:
Arasttrma konumuzu olusturan Turleive Vagon Sanavii Ano­

nim Sirleeti, (TOVASA$) Marmara Bolgesi'nin Catalca-Kocaeli
Bolumii'nde bulunan Salearva iii smirlan icerisinde ver almakta­
dtr. Fabrika Adapazari il merkezinin 3 km giiney battstnda Fer
alanjVlithatpa~a mahallesinde leurulmustur. Carl: sUFU deresi ya­
ntnda, Bolu-Izmit karayolu ve demirvoluna kiVt tesleil eden, geni~

ve batakltkbirarazide konuslandtnlan [ahriea, ii/kemizin yiik ve
volcu vagonlarmin baeimve onanmtnt gerceklestirmele iizere faali­
vete gefirilmi~tir. Bu giine kadar da (17 Agustos '/999) Tiirki­
ye'nin volcu vagonu ilretimi iistlenmis tek leurulustur.

Tureive'de demir volu ta~tmactltgmda eullanilan volcu vagon­
larmm tamamt soz konusu fabrikada iiretllmistir.

Fabrika sadece demirvollanmtztn toplam '1460 'a ulasan
(l059'u anahatvolcu vagonu, 401 'i elektrikli dizi) volcu vagonla­
rlJ11 iiretmi~ olmast \Ie tamamtntn baeim ve onannuni gerfekle~tir­

mesibaletmtndan degil, aVI1l zamanda ullee ekonomisine, bolge sa­
navisine, ulastma yapttgt katkilar\Ie vore insanina sagladtgl i~gii­

CII imkanlan aasindanda bnem tasimaletadu.

Abstract :
The Associated Company of Turkish Carriage Industry, TO­

VASA$, is in Salearva. thatis placed in theregion on Catalca-Ko­
caeli ofMarmara. The [aaorv hasbeen founded in theareaofMit-
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hatpasa where is in the3 kilometer south-west ofAdapazan town­
center This factory, situated in a wide and marshv land which is
near the stream of Carle water andalsoin theborder of Bolu-Izmit
motorvaav andrailway, hasbeen established for therepairand mac
i;'1tenance ofpassenger carriages in ourcountrv. Up to the earthqu­
a.ee, it has been the only factory which is responsible for the pro­
d/,-ction of passenger carriage in Turkey.

This factory is notonly important in terms of the production of
all I 'he passenger carriage in Turkey, whose total number is '1460
(i.e. ,,1059 trunk-line carriage and 401 carriage working whith
electt 'icW), and of therepair and maintenance of these carriages but
also \. -ital as regards its contribution to the economy of the countrv,
to the industry of theregion, to the transportation and to the oppor­
tunitv. ofemployment it gives to the people living there.
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The Associated Company of Turkish Carriage Industry, TOVASA~

GIRlS

Ulasim faaliyetlerine dayah olarak yapilan p1an1ama1arda amac, milli kay­

nak1ara dayah, hem ekonornik hem sosya1 gelisme diizeyine ayak uydurabi­

lecek, hizh, emniyetli, konforlu, modern ulasim sistem1erinin arac ve gerecle­

rinin iiretilmesi olmahdir.

Ekonomik faaliyetlerin gelisrnesi ve varligun surdurebilmesi ulasim faali­

yetlerinin gelisrnesine baglidu. Sanayi, ticaret ve buna bagh olarak gelismis

sehirler ve top1um1ar ulasimm gelismesine para1e1 bir gidi§ gosterrnektedir.!

Aslinda, ulasuni oteki ekonomik faaliyetlerden, ozellikle sanayiden ayn

dusunmeye, yada karsihkh etkilerden birine ustunluk vermeye pek olanak 01­

madigr aciknr. U1a§1m faaliyetlerinin gelisebilmesi icin sanayiinin gelismesi

gerekir. Bu hususun onerni §U gercekle daha iyi anlasihr. Cunumuzde dunya

ulasimmm ha1a en buyuk yiikunu tasrmakla olan demiryollan ve deniz yolla­

n, hatta motorlu araclann var oluslan genis capta dernir-celik sanayisinin ge­

lisrnesiyle baglannh olmustur.J

Cercekten ekonomik faaliyetlerin tum safhasinda, insan ihtiyaclanmn gi­

derilmesinde ve butun hizmet isleyisinde ulasim faaliyetlerinin onemli rolu

vardir.

Derniryolu ulasinu ise, dunya standartlannda di.i§i.ini.ildi.igunde, hava yol­

1anndan soma en hizh ulasim sistemidir. Aynca digerulasim sistem1eriy1e

karsilasnnldigmda, daha guvenli olmasi, cevreye verdigi zarann nispeten da­

ha az olmasi ve enerjiden tasarruf saglamasi gibi bir takim avantaj1annm da

soz konusu oldugu goruli.ir. Yine de baslangicta cok luzh bir gelisme kayde­

den, gerek demir yolu ulasim ag1, gerekse demiryolu ulasmunda kullanilan

rayh araclar diger ulasim sistem1erindeki gelismeler karsisinda gunumuz tek­

nolojisine tam manasry1a ayak uydurarnayip geride kalrmsnr.

Derniryolu ulasim unitelerini olusturan tren1er, bir veya birkac lokomotif

tarafindan cekilen vagon1ar dizisi olarak tanimlanabilir. Vagon ise yiik ve yo1-
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ell tasimak amaciyla kullanilan, lokomotilin ~ektigi demir tekerlekli derniryo­

III arabasidir.

Harita 1. Arasnrma Sahastntn Yen.
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Soz konusu demiryo1u ulasim uniteleri bircok arac ve gerecin bir plan ve

proje dahilinde montaji ile meydana ge1mekte ve kullanilan tUITl malzemenin

vagon sekline getirilebilmesi icin yapilan imalat ve bu arnacla kullamlan tee­

hizatin tamarm "Vagon Sanayii'ni" olusturmaktadir. Bu sanayi urunlerinin

buyiik bir kisrmru demiryolu yolcu ve yuk tasimaciligmda kullamlan vagon­

Iar, geriye kalan bolumunu de raybusler, monoray1ar,tramvaylar, turistik te­

sislerde kullanilan kiiciik araclar vs. olusturmaktadir. Vagon yapurunda kulla­

nilan turn hammadde ve gerecleri saglayan sanayi kollan do. vagon yan sana­

yii olarak tanimlanabilir.

TOVASA$'m sanayi cografyasi acisindan incelenmesine gecrneden once,

demiryo1u ulasiminda kullamlan araclann gelisim evrelerine, diger bir ifade ile

demiryolu ulasimirun tarihi gelisimine kisaca deginmenin faydali olacagi ka­

naatindeyiz.

DemiryolJanndan teknik bakimdan ilk istifade 1630 yilinda "Tramvay" adi

verilen araclarla, Ingiltere'de gerceklesrnistir. Daha soma Amerika Eirlesik

Devletleri bu gelismeyitakip etmistir. 19.yijzYIl basinda Ingiltere'de lokomo­

tifin kesfi, demiryo1u ulasiminda yeni bir donernin baslangici olmustur. Insan

ve hayvan gliclinlin cok usuinde olan ve mekanik buhar gucuyle isleyen 10­

kornotifin kesfi, demiryolunun, karayolu ve suyoluna karst rekabet gi.iCll11li

artnrmistir.v

Trevitchick'in 1801 ve 1808'de ilk olarak imal ettigi, bugiinun disli treni­

ne benzeyen lokomotifler saatte ancak 8 km luz yapabiliyordu. Daha soma

Pransiz R. Seguin lokomotifi daha do. gelistirdi. Fakat bu konudaki asil geli§­

me George Stevenson'un insa ettigi lokornotiflerle baslarmsur." DemiryolJan

ulasirmnda asarna asama gorulen ilerlerneler 1850'li yillardan itibaren giderek

hiz kazanmisnr.

Bugiinku milli snurlanmiz icinde dosenen ilk demiryolu, 1856-1866 yilla­

n arasmda tamamlanrrus olan, lzrnir-Aydm hatndir.v Bu hatnn yapnmm di­

gerleri takip etmistir. Cumhuriyet donernine kadar olan zaman zarfmda yapl­

Jan demiryollanmn tamami yabanci sermaye ile insa edilmistir. Cumhuriyet

donerninde ise demiryolu ulasnnma buyuk onern verilmis ve Adapazan, Es­

kisehir, Ankara ve Stvas'ta Iabrikalar acilrmsur. Ill, asarnada onanm amaci gll­

dulen bu fabrikalar, daha soma milli vagon parkinuzi olusturmuslardir

1. Bes yilhk kalkinma plamnda (1963-1967) demiryolu ulasnmnda kullarn­

Ian vagon ve Iokornotiflerin yerli olarak uretilmesine karar verilrnistir. Bu ne-
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denle Adapazan, Eskisehir, Sivas'daki fabrikalarda iyilestirme yoluna gidil­

mistir. Planh donerne gecilen 1963 yilmdan baslarnak uzere 1990'11 yillara ge­

lineeye kadar gec;en siirede buharli lokornotif yerine dizel lokomotiflerm kul­

lamlmasi, ekonomik omrunu doldurmus hatlann takviye edllmesi, derniryol­

lannda kullarulan techizann modernize edilmesine ragmen demiryollan, ula­

sun sektoru icinde bulunmasi gereken yere gelemernistir. Bu yuzden yolcu ve

yuk paylan azalarak yolcu tasimacihginda % 5'e yuk tasimacihginda % 10'a

kadar gerilemistir.P

Buglin ulkemizin toplam demiryolu uzunlugu 10508 km (8.607'si anahat,

1901 'i diger hatlar) olup, toplam 1460 yolcu vagonu, 17.138 yiik vagonuna

sahiptir. Bu vagonlardan 1152 yolcu vagonu, 13.467 yuk vagonu aktif olarak

demir yollanmizda seyretmektedir."

Turkiye arnk bu sahada dunyadaki gelisrneleri goz ardi etm.emelidir. Bas­

ta Avrupa ulkeleri, A.B.D., [aponya olmak uzere butiin gelisrnis ulkeler

21.ylizy1la saatteki luzi 500-550 krn'yi bulan, cevre ve insan hayauna onern

veren konforlu, guvenli ve h1Zl1 trenlerle girmektedir. Demiryolu ulasnruni

tekrar yogun bir sekilde kullaruhr hale getirebilmek icin, gerek sehir icindeki

kisa mesafelerde, gerekse daha uzak mesafelerde c;agm gereklerine uygun,

hizh, guvenli, konforlu demiryolu tasitlan hayata gecinlrnelidir.

Arasurmarruzm amaci bir ulasim sanayi dahnm, sanayi cografyasi meto­

duyla incelenmesidir. 17 Agustos 1999 depremine kadar, arasnrmamiza konu

teskil eden fabrika, ulkemizin yolcu vagonu uretim gerceklestiren tek fabrika­

Sl olma ozelligini korumus olup, aYlll zamanda yolcu vagonu tarniratuu da

ustlenmis olan en buyuk Iabrikasi durumundaydi. Fabrika bugune kadar bu

ozellig. yonunden hie; arasunlmarmsur. Arasurrna konusu, hem ulkemiz de­

miryolu ulasiminda onernli bir yere sahip olusu, hem de bir sanayi kurulusu

olarak yorenin ekonornik ve sosyal hayanna yapm1§ oldugu olumlu etkiler

nedeniyle ilginc bulunmustur.

Cahsmarun tum asamalannda kullarulan verilerin hemen tamarni kurulus­

ta yapilan gozlem, mulakat ve dokumanter verilerin ineelenmesi sonueunda

elde edilmistir.'

TUVASA~'ll1Kurulusu ve Celisirni: Demiryollannin yuk ve yolcu vagon­

1an111 tamir amaciyla 1948 yilmda insaauna baslanan ve 1951 'de isletmeye

acilan Adapazan Cer Atolyesi, 0 tarihlerde 1200 adet yuk ve 600 adet yolcu

vagonunun bakim ve onanrrum gerceklestiriyordu. Tamamen yabanci koken-
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li ithal vagon1arla yapilan demiryolu isletmeciligi, ulkernizde kurulan bu atol­

ye He derin bir nefes aldi. Onanm atolyesi karakteri 10 yil devam etti, Bu su­

re icinde yabano vagon1ann tamir sorunlan, yerli vagon iiretimini gunderne

getirdi. Bu diisunceyle Adapazan Demiryolu Fabrikasi'na donusturulen kuru­

Ius, 1961 yilindan itibaren yolcu vagonlannin yerli olarak imalatma basladi.

Yiik vagonu tarnirati da kaldinlarakSivas'a nakledildi.

1962 yilmda ilk Turk Vagonu 'nun PIT isletmesine teslimiyle milli sanayi­

miz yeni bir doniim nokrasina ulasn. 0 yillarda Pransizlar tarafmdan isletilen

yatakli vagonlar da devrini tamamlamis ve Pransiz sirketinin Tiirkiye'deki fa­

aliyeti son bulmustur. Turk yatakh vagonlan, kisa bir sure icerisinde daha

konforlu olarak imal edilip, demiryollarnmzda servise verildi. 11k imal edilen

yatakli vagonlar ha1a hizmet vermektedir.

Daha sonralan, Turk muhendis, i§~i ve idarecisinin 0 gunki; kisirh imkan­

lara ragmen, basanlicalismalanyla, pulman, yemekli, kusetli, banliyb ve diger

vagon1ar seri olarak T.CD.D. 'ye teslim edilmeye baslandi. Eoylece vagon it­

halauna son verildi. Krsa sure icinde milli vagon parkirmz, tamamen yerli va­

gonlardan meydana geldi. 1975 yilinda, Adapazan Vagon Sanayii Mliessese­

si "ADVAS" olan kurulusta, uluslar arasi standartlarda yolcu vagonlannm lire­

timi basladi, Olkemizde ve yakm komsulanmizda baska bir emsali bu1unma­

yan kurulus, 1986'da anonim sirket haline getirilerek en son statiistine kavus­

tu ve "TOVASA$" Turkiye Vagon Sanayii Anonim Sirketi aduu aldi. (Tablo 1).

Ulasnrrna Eakanlrgma bagh bu1unan ve sermayesinin tamami devlete ait

olan TOVASA$ yonetim kurulu ve genel mudurler tarafmdan yonetilmekte,

muhtelif teknik ve idari birim1erden olusmaktadir. 45 yih askin siiredir vagon

ithal edilmeyen ulkemizde, demirycllanmizda mevcut 1460 civanndaki yo1­

cu vagonunun tamarrunin bakirnve onanrni bu kurulusa aittir.

Kurulus Amaci ve Islevleri : Adapazan 20.06.1943 tarihinde de, 1999 dep­

remine benzer, biiyuk bir deprem felaketi yasamisur. Bu felaket yuzunden,

varlikh kisiler sehri terketmis, su borulan patlarnis, sehrin yansl yikildigmdan,

sehir adeta cadirkent vaziyetinde, sivrisinek ve sitmadan muzdarip durumda

idi.
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Tal-lo», TOVASA~"1I1 Kurnlnsn ve Celi~lmi (N:;1-·1999)

1951 KURULUS: VAGON TAMiR ATOLYESI.Yilk ve yolcu
vagonlan tamiri
0200 vuk. 600 adet volcu vazonu)

1961 ADAPAZARIDEMiRYOL FABRIKASI(ADF)
1962 Yolcu vagonu onanm ve imalan baslangrci.Yilda 1200 adet yolcu

vagonu onanrru ve 60 adet imalat kapasitesi, Kompartunanh ve
Salon Vazonlar

1971 Bangladesh dar hat volcu vagonu imali
1975 ADAPAZARI VAGON SANAYIi MUESSESESI (ADVAS)

Beynelminel UTC-RIC tipi yolcu vagonlan imalatma gecis,
Komparnman ve Salon Vagonlar (RIC-X), Bangladesh dar hat

! volcu vagonu irnalan THY icin Apron otobusleri imalan
1979 ElektrikIi banlivo treninin imalatma zecis
1985 TURK1YE VAGON SANAY1l AS (TOVASAS)

Yolcu vazonlan imalat ve onarum, Elektrikli dizi imalan
1989 Dar hat boii imalan (32 adet Bangladesh kin)
1990 Ray otobusa prototip imafan.Bangladesh dar hat boji imalatr,

Elektrikli dizi imalan
1992 Ray otobusn seri imalatma gecis, Yeni tip luks vagon imalatma

aecis /RIC-2)
1994 TVS 2000 luks yolcu vagonu imalan, Yurtdrsi ihracat ve teknik

isbirliai gorilsmeleri
1995 Metro ve Tramvav uretim hazirhklan
1996 TVS 2000. Komnarnmanh vazon vamnu
1997 . TVS 2000, Pulman, Yemekli.Yatakh. Vaaon vapmu ---_...
1998 TVS 2000 Ltiks Yatakh Vazon vammi
1999 TVS 2000 Liiks yatakh vagon yapimt, TVS 2000 Luks kusetli

vazon hazirlamasi - ,~ ..

Kavnale: N98 TCVASA$ Basin Biirosn Verileri

11k etapta Konya'da kurulmasi dusunulen fabrikanm, Adapazan'nda ku­

rulrnaSI11111 faydalr olacagi kanaatiyle, 0 donernin ulasnnna bakanina bir pro­

je sunulmustur. Bu projeye gore Iabrikarun 110m rakimli, 1000 m3 su ihtiva

eden bir depoya sahip Alibey Tepesi eteklerinde, Cark Suyu Deresi'nin ya­

mnda, Bolu-Izmit yolu ve demiryoluna kiyr teskil eden gents arazide kurul­

masi ongorulmustur. Ancak bu proje, arazinin aluvyal dolgu sahasi olmasi

nedeniyle, donemin ulasnrma bakam tarahndan "Bana fabrika yaprnak icin

verilen paraYl batakliga gomernem" denilerek reddedilmistir (Harita 2),
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Adapazan Sakarya mecrasuun bausmda kalan kisimda tipik bir ova sehri

olarak dikkari ceker. Muhteli£ tarihlerde vuku bulan siddetli depremlerden

buyuk bir hasar gormustur. Tektonik bakimmdan £aal old ugu anlasilan bir

depresyonda ve kalinca bir aluvyal dolgu uzerinde yeri zayil bir zeminde yer

almasi da depremlerin tesirini artnran bir husus olmustur.f Ancak daha son­

ra Adapazarlr'Iann deprem sonu se£alet icindeki yasayislannm devlet erka­

nmca gorulmesini takiben, fabrikarun Adapazan'nda kurulusunun, halkm

moraline destek olacagi ve sehrinyeniden yapilanmasina yardim edecegi du­

suniilerek £abrikamn bu saluda kurulmasma karar verilmistir.? (Harita 2).

Kuruldugu yildan itibaren (1951), yaklasik 1400'den £azla 'lagon imal

eden fabrika, Turkiyc'nin tum yolcu vagonlannin ve diger rayli tasit nirlerinin

i.iretirn ve onanrmm ustlenmis olup, bu islevini Agustos 1999'a kadar devam

ertirmis tir.

Kurulus Yeri Paktorleri: Herhangi bir sahada sanayiinin kurulusunu hazir­

layan bir takim faktorler vardir. Eunlan hammadde, enerji, i§ gucu, sermaye,

ulasim, pazar ve devlet gibi ana Iaktorlerin yaninda, su ternini, iklim vb. yan

faktorler seklinde siralamak mumkiindur.

TOVASA~'ta uretilen yoleu vagonlan ve diger rayh rasitlann i.iretiminde

hammadde olarak dernir, celik, karbonlu celik, sac, polyester gibi maddeler

kullamlmaktadir. Bunun yamsua, 'lagon imalinde cok miktarda yan sanayii

urunlerine ihtiyac vardir. Omegin; elektrik kablosu, kaynak teli, boya, dizel

motorlar, kaplama ve doseme gerecleri, elektrik jeneratorleri ve: motorlan 'Is.

Fabrika hammaddesi Eregli ve Karabuk Demir-celik Fabrikalanndan sag­

lanmaktadu. Bu nedenle soz konusu sahalara yakrnlrg1, fabrikarun kurulus ye­

ri seciminde etkili olmustur. AYl11 zamanda lstanbul-Kocaeli-Sakarya gibi ul­

kemizin sanayi £aaliyetlerinin en yogun oldugu bir sahada kurulmus olmasi,

yan sanayi uninlerinden gerekli olanlann kolaylikla 'Ie uygun fiyata teminini

saglamaktadn.

Fabrikada enerji, rsitma-iiretme amaciyla, buhar elde etmede, mekanik gi.i<;

kaynagi olarak mevcut makinalann cahsnnlmasmda, aydmlatmada ve sosyal

tesis ve £abrika binalannin isinlmasmda kullarnlmaktadir. Dogal olarak hem

yakir enerjisi olarak enerji kaynaklanna, hem de elekrrik enerjisine ihtiyac du­

yulmaktadir.l''
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f ,#-.:~ fSiI! m«f"O

LL-J

Hanta 2. Adapazan OVtlSl111n jeomor!i,/oji Hantast

..
J~

Elektrik enerjisi geneI sehir sebekesinden saglanmaktadu. Bu amacla fab­

rika yerlesim sahasmda 6 adet trafo bulunmaktadir. (Sekil: 2) Buhar gucu sag­

lamak icin de fuel-oil kullanilmaktadir. 1995 yilma kadar, korniir de, fuel-oil

ile birlikte enerji saglamak amaoyla kullarulrrusur. Son donernlerde de dogal

gazdan, enerji eIde etmede yararlanabilmek icin cesitli girlsimler yapilrrusur.
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TaN"2. lsnmada Kill/am/an Yalen Titleetimi ('/992-'1996)

YILLAR 1992 1993 1994 1995 1996

Komiir (ton) 2200 1772 1842 362 0

Fuel-Oil (ton) 2533 1517 1692 1885 1747

Kavnat: TOVA.SA$ Gene! Miidiirliigii Veri/eri

Fabrikada su, basta isitma, kizgm buhar ve su ihtiyacnu karsilamak icin,

bunun yanisira diger gereksinmeler icin kullamlmaktadtr. Bu arnacla fabrika­

da 7 adet 7 milyon kilo kalorilik kizgm buhar ve su kazanlan, 3 adet 5000­

2500-2000 kg'hk buhar kazanlan yer almaktadir. Suya, en fazla bu kazanlan

isletmekte ihtiyac duyulmaktadir.

Fabrika su teminini kolaylasnrrnak amaciyla Cark Suyu Deresi yakinmda

insa edilmistir. 11k etapta Malmi..idi.iru tepesinde de 1000 m3'llik bir depo

mevcuttur. Bugi.in Iabrikanm suyu, Iabrika yerlesim alanmdaki iki kuyudan

saglanmaktadu. (Seidl: 2) Dolayisiyla fabrikanm kurulus sahasi, su temini aci­

sindan herhangi bir zorluk icermemektedir.

Fabrika sahasinm seciminde i§gi.ici.inun de onernli rolii olmustur. Cunku

1943'de buyiik bir deprem felaketi ya§ayan sehirde, yeni i§ imkanlan yarata­

cak tesirlerin kurulmasma ihtiyac duyulmustur. Pabrikanm Adapazan'nda ku­

rulmasi hem sehrin yeniden yapilanmasina yard im etmis, hem de isgucunun

degerlendirilebilmesi icin yeni bir secenek olmustur.

Kurulus yeri Iaktorleri arasinda ulasnrun etkisinden de soz edebiliriz. Fab­

rika ul1<enin i<;: kesimlerinden gelen demiryollannm birlestigi ve aYl1l zaman­

da Bolu-lzmit karayoluna da kryi teskil eden bir sahada yer almaktadir. Dola­

yisiyla hem ham ve yan mamul maddenin fabrikaya ulasnnlmasi, hem de

iiretilen vagonlann faaliyet sahalanna gonderilmesi kolayhkla saglanabilmek­

tedir.

Pabrikanm tum sermayesi devlete aittir. T.eD.D. Genel Mi.idllrlugi.ini.in

"Bagh Ortakligi" olarak faaliyet gostermektedir. Oretilen tum vagonlar icin de

pazan, yine T.eD.D. olusturmaktadtr.iKrsaca TOVASAS'll1 kurulus yeri se­

ciminde daha ziyade hammadde, ulasim ve i§gDci.i etken rol oynamisur.

Altyapi ve Kapasite: TOVASAS'll1 toplam alam 750.000 m2'dir.17 Agus­

tos depremine kadar, bunun 85.000 m2'sini fabrika kapah alarn olusturmak­

ta idi. 300.000 m2'si de fabrika acik alanmdan olusmakta idi. Fabrika kurulus
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sahasinda 45.000 m'Iik bir ray sistemi vardir. Vine lojman alanlan da 10.000

m 2'si kapah alan, 120.000 m2'si acik alan olmak uzere toplam 130.000 m 2'Iik

bir sahayi i§gal etmektedir. 235.000 m2'Iik bir saha da sosyal tesisler, idari bi­

nalar ve diger alanlar icin aynlrmsnr. (Sekil 2, Tabla 3).

TaM" 3. TOVASA$'m Yerlesim Durnmu.

Fb.Kapah Alaru 85.000m2

Fb. AcikAlaru 300.000 m2

Lojman Kapali Alani 10.000 m2

Lojman A<;lk Alan: 120.000 m2

Ray Uzunlugu 45.000 m

Diger Alanlar 235.000 m2

Toplam Alan 750.000 m2

Knvnalr: TOVASA$ Cenel f1Iliidiirliigii.

Deprem oncesi fabrika uretim birimleri bashca dort ana boliimde olus­

makta idi.

a) lmalat Fahikas: 1994 yihnda hizmete giren yeni imalat fabrikasi 303 m

uzunlugunda 33 m genisliginde olup yaklasik 10.000 m2'lik alana sahipti.

Modernizasyon calismalanndan once 26.200 m2'Iik alana ve yilda 70 vagon

imalat kapasitesine sahipken, en son yenilenmeyle yillik vag on imalat kapa­

sitesi 200 vagona crkanlnusnr. Bu fabrika yeni vagonlann (TVS 2000) ve her

turlii rayli tasit araclanmn imal edildigi iiretim birimi durumundaydi. Aym za­

manda teknik modernizasyon ve vagon yedek parcalannin planlt uretimini de

gerceklestirmekteydi. Bunyesinde 7-8 atolye bulunmakta olup bunlardan en

onemlilerini Boji Imalat Atolyesi, Sandik Cakrna, I~ Giydirme ve T alasli ima­

lat atolyeleri olusturuyordu. (Fotograf 1, 2)

Bu bolumde Danimarka, Almanya ve Yugoslavya'dan gelen parcalar mon­

te edilerek Boji imalati gerceklestirilmekteydi. Aynca vagon imali icin gelen

hammaddeler preslenip, kesilmekte, sasi, dam, yanduvar ve cakrna i§i ta­

mamlandiktan soma i~ ~eIige gidip, butun birlestirmeler yapilmaktaydi.

Vagon daha soma Kimyasal Islernler fabrikasma gonderilerek, kumlama,

boyama ve izolasyonu (ses, SU, lSI) yapilarak, tekrar imalat atolyesine don­

mekte ve tum i~ dizaym monte edilerek giydirilmekteydi.
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Foto,~ra"'f-2 rOVASA$ lmalat AtNvesinde Vagon Ureiimi.

b) Onanm Fahrikasc Her nirlu yolcu vagonunun periyodik bakummn ve

parcalanmn yenilenip rnontajmm yapildigr, hareket aksamimn, emniyetinin

saglandlgl fabrikadu. Bu islernler muhtelif hazirlama ve montaj subelerinde

gerceklestiriliyordu. 27.000 m2'lik kapali alan a sahip olup, degi§ik gruplarda

700 adet yolcu vagonu onanm kapasitesine sahipti. Onceleri zaman kaybma

yol acacagi dusuncesiyle, aglr tarnir isteyen V3 vagonlan cia son yillarda fab-
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rika bunyesinde onanhyordu. (Potograf 3).

c) Elektrik veElektronik l~lemler Fahtieas« Elektrik ve Elektronik Islernler Fab­
rikasi, imalati yapilan her turh; yolcu vagonu, elektrikli dizigibi ceken ve ce­

kilen demiryolu araclanrun elektrik, elekrronik techizat ve tesisat malzernele­

rinin ternini, hazirlanmasi, montaji, aynca Iabrika birimlerinin elektrik enerji­

sini temin etmek gibi faaliyetlerinin yurtiti.ildtigti bolumdu ve 3262 m 2'lik ala­

na sahipti,

d) Kimyasa! hlemJer Fabtikase 3384 m2'lik kapah alana sahipti. Vagon boya­

rna, oksijen, asetilen temini, antma, dekorasyon ve izolasyon islemleri kim­

yasal islemler fabrikasi tarahndan yuriitulmekteydi, Aynca burada iiretilen

oksijen, sirketin ihtiyacmin karsiladiktan soma ozel sekrore ve devlet dairele­

rine v~rilmekteydi. Bunun yamsira yilda 50 ton cam takviyeli polyester, 30

ton poliuretan sert kopuk, 300 ton oksijen, 15.000 m3 asetilen iiretimi de ger­

ceklestirilmekteydi. Antma tesislerinde de kazan besi suyu yumusatilarak an­

ulmakta, biyolojik antma tesisinde de evsel anklar tasviye edilerek "dereye

aulabilir su" .ozelliklerine getirilmekteydi. Kimyasal lslernler Pabrikasi yilda 80

imalat ve 5QO onanm vagonu kapasitesine sahipti.

Dart ana birimden baska fabrika biinyesinde, Arasnrma-Celistirme Daire­

si, Kalite Kontrol Daire Baskanligi, Yardimo lsletmeler Dairesi, Malzeme,

Teknik Hizmetler, Planlama, ldari, Personel, Mali Isler ve Pazarlama Dairele­

ri de mevcuttur.

TtirkiyeVagon Sanayii Anonim Sirketi 1999 depremine kadar sahip oldu­

gu bu aityapi He yilda 200 adet yeni yolcu vagonu imal kapasitesine 700 adet

vagon onanm kapasitesine sahip olup, T.G.D.D.'nin tum yolcu vagonu ve di­

ger rayh tasitlar ihtiyacuu karsilarnakta ve yeni disa acihm projeleri uzerinde

calismakta idi,
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Uretim ve Pazarlama: 1951 yilinda Vagon Tamir Ati::ilyesi olarak kurulan

fabrika bugun her ttirW rayli tasit uretebilecek kapasiteye ulasrnisn. Kurulus

yillannda fabrika yilda 1200 adet yiik, 600 adet yolcu vagonu kapasitesine sa­

hipti, Bu islevi 1961'de Adapazan Derniryolu Pabrikasi (ADF) seklini almca­

ya kadar devam etti. 1961'den itibaren sadece yolcu vagonlannm onanm ve

imalanm yapmaya basladi. Adapazan Demiryolu Pabrikasi ilk Turk Vagonu­

nun 1962'de PIT vagonu seklinde 2 adet uretti, Bu donemde fabrika yilda

1200 adet onanm, 60 adet irnal kapasitesine sahipti. 1963'de 8 adet PIT va­

gonu, 1965'de \5 adet Banliyi::i A4, 3 Adet Banliyi::i AD4 uretimi gerceklesti­

ren fabrika, 1966'da 7 Adet Banliyi::i Al, 26 adetAnahat Yolcu Vagonu uret­

mistir. (Tablo 4) Giderek arran kapasiteye bagh olarak 23 adet Anahat Yolcu

Vagonu ve 24 adet Pulman Yemekli, Yolcu ve Furgon vagonu da 1967'de

TCDD.'ye sunrnustur. 1968'de Anahat, Pulman ve Elektrikli Vagon olmak

uzere toplam 60 adet, 1969'da 88 adet yolcu vagonu inial edilrnistir. 1970-75

yillan arasindaki bes yillik donernde 267 vagon uretilmistir, Bunlann 28'ini

1971 yilmda Bangladesh'e ihrac edilen yolcu vagonlan olusturmaktaydi,

1975 yilmda fabrika Adapazan Vagon Sanayii Mliessesesi (ADVAS) adim

aldi. Bunu takiben 4 yil icerisinde uluslararasi standartlarda yolcu vagonlan,
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salon vagonlar, Turk Hava Yollan icin Apron otobusleri ve yine Bangladesh

icin yolcu vagonlannm imalan gerceklestirildi. 1975-1978 Y111an arasmda top­

lam 141 yolcu vagonu imal edilmis olup, bunlann 49'u Bangladesh'e ihrac

edildi. Eoylece 1971 ve 1976 yihnda Bangladesh' e toplam 77 adet darhat yol­

cu vagonu ihracau yapildi.

1979 yilmda ise ilk olarak elektrikli banliyo trenlerinin yapimma gecilmis­

tir. 1980-85 donerninde Pulman, Elektrikli Dizi, Yatakli Vagon, Servis Vago­

nu, PTr vagonlanndan olusan 322 adet 'lagon imalan gerceklestinlmistir.

Fabrika 1986 yihnda ise Turkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketi (TOVA­

SAS) sekline donusturulmustiir. 1986'da 24 ElektrikliDizi, 23 adet Pulman, 7

adet Anahat vagonu yapinu gerceklesurilrnistir. Bu donernde Kusetli ve

va,gOJllldIlll iiretimine gecilmistir.

1990 Y111l1da ilk Ray Otobusii'niin prototipi imal edilmistir. 1990-

1992 doneminde de bu Ray Otobiislerinin seri imalatma gecilmis olup, bugu­

ne kadar 11 adet uretilmistir. Yine bu zaman zarfmda Bangladesh'e daha on­

ce gonderilen 77 adet dar hat yolcu vagonu icin, 30 adet boji ihracau yapil­

l111§tlr.1990'da78adet, 1991'de46adet, 1992-1993'dede 92adetva­

gon imal edilmistir.

1993 yilmdan itibaren TVS 2000 yatakh vagonunun uretimine gecilrnistir.

1994'de 23 adet lux yolcu vagonu 5 adet raybiis imal edilmistir. 95'de 8'i

vagonu olmak iizere 20 adet 'lagon, 1996'da 42, 1997'de 30, 1998'de 25 adet

yolcu vagonu imali gerceklestirilmistir.

1998 Y1h iribariyle Avrupa'da 1,2 milyon dolar clan TVS 2000 tipi vagon­

lar, TOVASAS tarahndan 450 bin dolara mal edilmistir. 1malat teknolojisinde­

ki degisiklikler sonucunda Pulman vagonlann elemegi saatleri 24-26 bin saat­

ten 16 bin saate, kompartiman vagonlann elemegi saatleri 30-34 bin saatten

18-20 bin saate dusurulerek buyuk orand a maliyet avantaji saglam1§t1L

T.CDD.'ye ait turn yolcu vagonlanmn imalannin yarusira, turn vagonla­

1'1n onanmi da TOVASAS tarafmdan gerceklestirilmektedir. 1985-1998 Y111an

arasinda yaklasik 10180 vagonun onanmi yapilrmsnr. Onceleri V1 ve \12 01a­

rak tabir edilen hafif hasarh vagonlann onanrm Iabrika bunyesinde gercekles­

tirilip, V2 tipi ag1r hasarli vagonlar ihaleyle disanda onartihrken son yillarda

V3 vagonlannin tamiri de Iabrikada gerceklestirilmeye baslanmisn.

266 Eastern Geographical Review 5



TURKIYE VAGON SANAYII A~. (TUVASA~)

TaN" 4 Orelilen Vaf!,011 Savis: \'f Vaf!,,,n Tiirleri ('1'}6.2-'1998j.

1962 I 2 iPIT Vagonu 1981 ! 2 Pulman YemekliRIC-WPRM
1963 S iFIT Vag(,!~._...•___ 1981 I 7 Pulman (2+2) RIC·WSPLM
1965 15 iBaulivo A4 1981 i 33 Elektrikli Dizi 14.000
1965' 3 i BanlivoAD4 1982 , 20 Pulman (2+2) RIC·WSPM
1966 7 [Banlivo A 1982 I 24 Elektrikli Dizil4000

•.

1966 20 . Anahat YoleuA4 (Komp.) 1983 I <) Yatakh Vaaon RIC·WLBZM
......

1966 6 Anahat Yolcu134 1983 ! 10 Pulman~2) ~<'::'::~~?T:'~1....==~:::
1967 23 Anahat Yolen B4 1983 ! 5 PTT VagonuRIC
1967 16 Pulman·Yo!cu /\4 (2+2) 1983 ! 15 Pulman (2+2) RlC-WSPM
1967 4 Pulman Yemekli 1983 ! (; Elektrikli Dizi 14.000
1967 4 Pulman FursouAD4 1984 21 Pu[man(2+2)RIC·~SPLM .......
1968 16 Anahat Yolcu /\4 1984 13 Pull1lan(2+2)I{IC·WSPwl
1968 36 Anahat Yolcu 134 1984 ] Servis VagonuSu

'l968' 4 Pulman Yemekli 1984 7 ! Pulman Faraon RIC-WSPLM
1968 4 Elektrik Orta Vason 1985 6 i Pulman (2+1) RIC-WSPLM
1969

!--:-.._-_._._.....•....~..........• ................•
'""1985'" ·····3"ij·····H<;lcktrlkli Db E 140{)".---.··-··-34 ~~nahat Yolcu A4

1969 8 Pulman YolcuA4 (2+2) 1985 20 I Yolcu VaaonuRIC-B4 EM
1969 26 Elektrikh 011a Vagon 1986 24 i Elektrikli Dizi E 14.ooo
1969 20 Fugon Va£2l1 D!?~L'L--:-:-- 1986 10 !Pulman (2+1) RIC-wsI;[.i~r·-····
1970 16 Pulman Yolcu/\4 (2+2) 1986 3 i Pulman Furgon (2+I) RIC

1986
I . .k.________._.____

J970 (; Pulman Yemekli 10 I Pulman (2+2) RIC-B4
BanlivoA4

.__.
1986 J--l Yolcu VagonuRIC-BwL__..=:=:J971 15

1971 1 FllEgs)jl Va«()11 DPT4 1987 6 ! Elektrikli DiziE 14.000
1971 28 Pakistan Yo!cuVagonu 1987 30 i Kusetli Vazon RIC·BOM
1972 10 BanlivoA4 1987 7 i Elektrikli Orta Vagon
1972 4 l'hlIlIj~6 AD4 1988 12 !Pulman (2+I) WSPLM

Furaon VasonDP4 1'1988 24
_..

1972 !7 !Kusetli VagonRIC-HeM _...._....
1972 30 \VLAB 1989 19 i Pulman (2+I) RlC·WSPLM
1973 I 50 Anahat Yolcu B4 1989 2 Elektrikli 011aVagon
1973 51 Banlivo/\4 1989 ! 3 Bufe Vagon,Bar Vaaon
1974 16 Pulman YolcuA4 (2+2) 1989

,
:3 Salon Vaaon

-_._.

1974 , 8 PulmanYemekli 1989 34 Yataklt RIC·WLABM
1974 6 .PUhl1atl-Furgrni·AD4 1990 45 Elektrikli Dizil4000
1974 9 BanlivoA4 1990 30 Yo!cuVagonuRIC-HeM

._.._--
1975 20 Kusetli Vaeon ACM 1990 1 Elektrikli Orta Va20n ----
1975 8 Yatakh Vagon RIC- 1990 I i Yemekli

_..._.....~

WLABM
,
i

1975 10 Anahat VaaonRIC-AM 1990 I !Rav ()tobilsO----------
1976 49 Pakistan YOlcll Va.!!..onu~_ 1991 10 lYolcn VagoIlRIC-KOMP

. -_...

1976 2 . Yatakh Vagon RIC-
I

1991 6 ! Furgon VagonRIC
WLABM ,,

1976 10 Anahat Yo!cuRlC-ACM 1 1991 4 Yemekli VagOltRIC
1976 8 Kusetli Vason RIC-ACM 1991 6 KusetliVaaon RIC ,
1977 9 KUJietli Vason RIC-AC?v1 1992 35 Banlivo.-
1977 6 Anahat Yolcu RIC-AM 1992

..
15 WSPM Pulman Vaaon

1977 ..,
Anahat YolcuRIC·BM 1992 I Kay OtobusuI

1978 10 Pulman Vagonu RIC- 1993 30 Banliyo Vagonu
WSPLM ,

1978 2 Pulman Furgon RIe- 1993 .:l ! Rav Otobusu
.WLDLM ,

]979 18 Elektrikli Dizi E 14.000 1993 6 Lnks Pulman
1980 10 1Pulman (2+2) RIC·WSPM 1994 23 Luks Yolcu Vaeonu
1980 39 Elektrikli Dizi E [4.000

,
1995 20 Metro -Tramvav -Pulman, j
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..
19&0 39 IElektrikli Dizi E 14,000 I 1995 20 Metro -Tramvav-Pulman
1981 D t Putman (2+2\ RIC-WSPM I 1996 42 Komnartmanh TV:'; 2000

I I 1997 30 Putman Yemekli ------'-'-';=
Yatakh (TV?,

200)_.._..-
I i 199& TVZ 2000 Luks Yatakli

._....
25-

Tahlo: .5 ytl!am Cere lmalat Fe 0l1a17m C;lkl!j!a17 (/98.5-'1998),

Ydbr 1985 1986 1987 1988 1989 199U 1991 11992 199.1 1994 1995 I 1996 1997 1.998

lmJd.t
% 54 43 36 61 7S .)(; I 51 41 23 20 I 4-' 30 25

(Ad~t) j

Onnnm

I i
,

1098 96S 1010 10m 717 54' 553 53g 5g4 164 52& 60(:l i 754 6jg
(Adel) i . i iI

Kavnalr:

TOVASA$'m kurulusundan gunumiize kadar imal ettigi vagonlann teknik

yaplsl ve dizaynmda onernli gelisrneler olrnustur. En son urettigi TVS 2000

adi verilen vagonlarda bu gelismeyi acikcagorebilmekteyiz. 1993 yilindan iti­

baren tamamen yerli proje ile gerceklestirilen TVS 2000 adi verilen vagon,

ozel tekerlek aksamma sahip olup, Y 32 bojileri sayesinde 200 km hiza, sar­

silmadan ulasabilecek niteliktedir.

$ekil3 Ydlam Giire Imalat I'e 0l1a17m C;lkl!j!ar! ('198.5-'1998)

.. I

I0 'mala. .Onanm I
Adet

1200

1000

800

600

400

200
o

1985 1987 1989 1991 1993 1995 1997

Klasik buharh isitma sisterni terk edilmis, vagon otornatik klima sistemi He

donanlrrusur. -30 dereceden + 40 dereceye kadar dl~ sicakliklarda bile ideal isi

saglamaktadtr. Vagonlarda endirekt aydmlatma uygulanarak yolcunun goz
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yorgunlugu engellenrnistir. Aym zamanda merkezi miizik yaY1111 ve anons

sistemi vardtr. Isitma, havalandirma ve koltuklann konforu yanmda, vagonun

i<; kaplamasi ve dosemesinde, polyester panel ve modiiler sistem kullanilmrs,

vida ve eleman baglannlan gibi cirkin goruntuler kaldmlrmsnr. Pulman va­

gonlarda, konforlu bir yaplya sahip yatar koltuklar uzun mesafede yolcuyu

rahat ettirecek sekilde projelendinlmistir. Pencerelere kumas yerine stor per­

de kullamlmis olup, vagonlarda mustakil kulaklik sistemi ile her yolcunun, 6

kanali muzik yaymmdan yararlanmasi murnkun kihnrmsur. Klasik vagonlar­

da, elle kapanlan dl§ kapilar yerine ele kropnomatik kapilar kullanrlmistir. Bu

kapilann ozellikleri, hizi 5 km'ye ulasnginda otomatik olarak kilitlenmesi ve

yolcu emniyetini daha iyi saglayabilmesidir.

Vagon i<; ortami ferah ve dinlendirici renklerin uyumu ile duzenlenmis, dl§

renkierinde de, <;agda§ gorunum saglanml§ttr. Seferlerine basanyla devam

eden Easkent, Patih, Basan ve Yeni Dogu Ekspresleri yolcular tarafmdan be­

geni toplamisnr.

Fabrikada uretilen diger urunlerden de kisaca bahsedebiliriz.

Ravhiis: Kisa mesafede banliyo hatlannda kullamlan bir motorlu tren olup,

tamami Ti.irk tasanrmdir. Ulkernizdeki ilk klimah tren olan Raybus oturarak

64 kisi, ayakta 40 kisi yolcu kapasitesine sahipnr. Tamamen bilgisayar ko'nt­

rollu olup, mukernmel ses ve gtrriilnl izolasyonuna sahiptir.

TVS 2000 Vagonlannm DI~ Coriinumii.
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Yatakh Vagon: 2'§er yatakh 10 komparumam, 1 servis kompartimaru ve 2

adet alafranga WC'si meveut olan vagonun govdesi, karbonlu celikten imal

edilmis olup, korosyona dayamkhdir. Her komparumanda gunde oldukca ge­

nis ve rahat bir koltuk goruntlmunde olan oturma kismi, geee iki kath yatak

sekline donusebilecek sekilde dizayn edilmistir, Komparnmanda 2 oturma

yeri, 1 cocuk yatagi, 2 elbise dolabi, 1 lavabo, milzik yaYll1 sistemi, florasant

aydinlatma mevcuttur. Isnrna steak sulu kat kaloriferi ile olup, sistem suyu

mazot ve buharla isiulmaktadir.

Yemeldi Vagon: Yemek salonunda 8 adet;4 kisilik, 10 adet 2 kisilik masa bu­

lunmaktadir. Masalar genis ve rahat olup, koltuklan ozel olarak dizayn edil­

mistir. Yemek secimini kolaylasnran vitrinli bir dolap mevcuttur. Elektrikli ve

buharh olmak iizere cift isitma sistemine sahiptir.

Sa/on Vagon: Vagon, toplann salonu, dinlenme salonu, mutfak ve Ameri­

kan bar, suit oda, 3'er adet 2'§er yataklr kornparnman, 3 persone! kornparu­

mam, telex, telefax, mobil telefon ve bilgisayardan olusan bir haberlesme

odasindan olusmaktadir. Televizyon, video, u~ kanalh muzik yaYll1l bulun­

maktadir. Steak sulu isuma sistemi kullarulmaktadu.

Pulman Vagon: G6vdesi karbonlu ~elikten imal edilmistir. Koltuklar yatabi­

lir tip ve konforlu bir yaplya sahip olup, uzun yolculuklarda yolcuyu yorma­

maktadir. Oturma kapasitesi 60 kisidir.

Kusetl! Vagon: Bu vagonlar yatakh vagonlara olan ihtiyaci bir olciide karsi­

lamak amaciyla birinci mevki olarak, Expres trenler icin uzun mesafe vagonu

olarak imal edilmistir, 10 kornpartmanh olup her komparumanda 6 kisilikka­

nepe ile teehiz edilmistir. Buhar ve elektrikle ismlmaktadir.

Elektrikli Ban/iyo Trenlen: Her iinite 3 vagondan olusmaktadir. Her iki bas­

taki kumanda kabinlerinden y6netilir. Isitma elektriklive havadanuflemelidir.

T.C.D.D ..'ye 75 diziteslim edilmistir, Istanbul-Ankara banliyo hatlannda hiz­

met vermektedir. Hizi saatte 115 km'dir. 219 adet oturma kapasitesi, 569 adet

toplam kapasitesi vardir.

Biife Vagon: 4 adet 2ki§ilik komparnman, 1 adet Iki klsilik persone! kom­

parnmaru, 10 kisilik koltuklu ve masali yemek boliimii, aparatif almabilecek

masah bolme, acik bufeli mutfak bolumlerinden olusur. Isitma steak sulu ka­

lorifer ve elektrik sobalanyla yapilmaktadir. Yatak sayrsi 12'dir.

Man» 1990'da. iiretilmis olup, elektrik motor tahriklidir. Buyuk isletmele­

fin, turizm tesrslen.kultur parklan ve eglence ahsveris merkezlerinin ulasim
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sorununa etkili cozum getirir. Hava, cevre k.irliligi ve gtlriiltuye neden olmaz,

park sorunu yaratmaz. Kapah mekanda kullanilabillr.

Monorav: T uristik alanlar, fuar, kiiltur parklar, luna parklar ve milli parklar­

da, dag turizminde kullarulan monoraylar 25-30 yolcu kapasitesine sahip

olup, bir cekici ve tasiyici vagona sahiptir.

Tramvav: Sehirlerimizin ulasrm sorununu cozebilecek tramvay, hizh ve

ucuz ulasim sistemidir. Yolcu kapasitesi 100-200 kisi arasmdadir. lsletme ve

bak11111 kolaydir. Hem ozel tahsisli hem de karma trafikte kullarulabilir. Hizi

saatre 12 km'dir,

Tiirkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketi ie; talebe yonelmis olup tum iireti­

mini T.C.D.o. 'nin talebine bagh olarak gerceklestirdtgindendolayi, yeterli 01­

ciide disa acilamarrusur. Sadece 1970'li yillarda Bangladesh'e 77 adet yolcu

vagonu, 1990'da 30 adet boji imalan gerceklestirilebilmtstir.

TQVASA$'l uluslar arasi platformda tarutma cabasi 1992'de hizlanmis ve

bunun sonucunda talepler gelmeye baslamisnr.

1993'de Romanya, Cin Halk Cumhuriyeti, Ozbekistan, Pakistan, Malez­

ya, Ankara Rayh Sistem, Istanbul Belediyesi Tramvay, Izmir Belediyesi Hafif

Rayh Sistem uluslararasi ihalelerine kanlinnusnr. istanbul Metro Projesi ile il­

gili ihale kazamlnus, ancak istanbul Belediyesince daha soma iptal edilmistir.

Ankara Buyuk§ehir Belediyesinin metro tevsii projesinin gorusmeleri de dep­

rem oncesi surmekte idi.

Bunlarm yamsiraT unus 'un 100 adet yolcu vagonu rehabilitasyonu, Ceza­

yir'in 300 adet 3'W unite al11111, Norvec'in 5 adet yolcu vagonu alum ve 100

adet onanmi, Bangladesh'in 92 adet yolcu vagonu ihalelerine girilmis durum­

daydl.

Kazakistan'da yo1cu vagonu imalat fabrikasi kurulmasi ve yilhk 100-300

adet ortak vagon iiretimi projesi de anlasma safhasmdaydi, Curcistan, TUrk­

menistan, Azerbaycan ve Ozbekistan ile de vagon onanm konusunda miis­

bet gelismeler vardi. Ancak Kazakistan rarahndan nihai resmi bir talebin ger­

ceklesrnemesi ve projenin finansmannun temin edilememesi sebebiyle bekle­

mekteydi. Diger Orta Asya Olkeleri ile olan projeler de finansmarun bulun­

mamas1 ve ulkelenn kararsizhklan nedeniyle beklemekteydi,

Aynca yeni TVS 2000 tipi vagonlara Avrupa tilkelen de ilgi gostermekte­

dir. Norvec, Bulgaristan, Arnavutluk'tan talepler gelmektedir. Deprern oncesi

konuyla ilgili teknik gorusmeler heyetler arasmda devam ediyordu.
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Mahalli idarelerin toplu tasamaya yonelik metro, tramvay gibi rayh tasit

araclan ile ilgili olarak belediyelerle zonismeler surmekte olup TOVASA~'a

ulasan talepler degerlendirilrnekteydi Konya Belediyesi ile ilgili tramvay pro­

jesi cahsmalan son asamaya gelmis V-: konu hakkinda mutabakat saglanrms­

n. Ve su anda teklif Konya Belediyesine iletilmis durumdadir.

TOVASA~ 23.12.1996'da Bursa Hafif Payli Sistem Ihalesini, SlEMENS­

SlMKO-ANSALDO-GORl~'inkanldig; konsorsiyumla birlikte kazanrrusur,

1997'de Belediye ile sozlesme imzalanip, 1998'de de temel anna toreniyle be­

raber proje uygulanmaya konmustur. 700 gun sonunda Bursa Buyuksehir Be­

lediyesine 48 dizi olmak uzere 96 vagan teslimi planlanmisnr. Bu proje ile

yan sanayide 10 trilyonluk bir kaynak saglanacag; tahmin edilmektedir. 98 yl­

h itibariyle projenin maliyeti 329 milyon dolara ulasmakta olup, araclann fi­
yat1 94 milyon dolar olarak hesaplanrrusnr. Turn araclann % 36'Sl yerli ola­

cak sekilde, fabrikatarafmdan uretilip teslim edilecektir. 17 Agustos 1999'dan

soma yikilan fabrika kisa surede tadilanyapilarak du§uk kapasitede d'retime

baslamis ve gecici olarak kapatilan bir alanda Bursaray'm uretimine gecilmis­

tiro

Teknolojisini gelistiren TOVASA~, imal etmekte oldugu ray otobusleri ve

son derece modern yuksek hiza ve konfora sahip TVS 2000 tipi yolcu vagon­

lanyla uluslararasi rekabet seviyesine ulasmis olup, cok yakin zamanda Turk

vagonlanm ulaslararasi alanda, tramvaylanm da Buyuk§ehir Belediyeleri'mize

pazarlama mutlulugunu yasayacagina inamlmaktadir.

J~giicij: Turkiye Vagon Sanayii Anonim ~irketinin i§gucu temininde her­

hangi bir zorluk cekilmemektedir. Vagon insa sanayiinde T.C.D.D.'nin talebi

istihdam durumunu etkilemektedir. Aynca yetismis teknik eleman durumu,

vagon onernli olan vagan insa suresini ve kalitesini etkneven

bir unsurdur.

1988 yilma kadar Iabrikanin ihtiyac duyd ugu nitelikli elernanlar, fabrika

kurulus sahasinda yer alan T.C.D.D. Pratik Sanat Okulu tarahndan yetistirili-

yordu. Bu okul, Yl160 kalifiye elemam fabrikaya kazandmyordu.1statisti-

ki veriler 1986-1998 yillan arasinda daimi i§ sayilannda

rek bir azalmanm oldugu F,UlUWU.
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Table 6. TCrvASA$'111 Personel Durum (1986--1998)

Villar 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998

l"i 2316 2138 1992 1888 1749 1584 ]450 ]366 1254 1180 1116 1078 959

Merruu 354 393 416 448 449 442 434 415 401 380 358 355 349

Topiarn 2670 2531 2408 2336 2]98 2026 1884 178] 1655 1560 1474 1433 1308

Not: Gc\ici i~;;ilef dalu! edilmemistir.

Kavnale: TOVASA$ Gene! Mlidlirlii!Jti.

Bazi yillarda memur personel sayisinda artislar gorulse de, i§<;i saYlS1l1111

azalmasma bagh olarak toplam personel sayisinda da tedrici bir azalma goru­

lur. Eazi yillarda alman gecici i~C;i sayilanrun miktanna bagh olarak, personel

sayasinda da farklihklar gozlenebilmektedir. Ornegin 1998 yll1l1da 29'4 gecici

i§C;i almrmsn. Dclayisiyla bu donern icin toplam i~C;i saylSl 1253'e, toplam

personel sayisi 1602'ye yukselmis olacaknr. Daha oncede belirttigimiz gibi

T.CD.D. 'nin talebi istihdami etkilemektedir. Bazi donemlerde de politik ne­

denlerle i§C;i sayismda azalmalar olmaktadir.

$ekif4 T(jVASA$'111 Personel Dnrumu (1996--1998).

1988 1990 1992 1994 1996 1998

1998 yih itibariyle TOVASA~'da calisan personelin formasyonlanna gore

durumu soyle idi. Toplam personel sayisi 1680 olup, bunun 959'unu daimi

i§C;i, 294'i..in(i gecici i§C;i, 349'unu memurlar ve teknik elemanlar, 78'ini de

netici kadrosu olusturrnaktaydi. 17 depreminde 4 i§C;i ve 1

memur olmak uzere 5 personelini l§(,;ilerin buyuk bir c;ogunlu-

vasifh iscilerdir. 98 yilinda 932 vasifli, 27'si 294'u

l§(,;l1el'den olusuyordu.
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Tablo ;. 1998vtltltilwivle Vtlslf!tlnnti Ciire J~\i Mevcudu

Vasifh t§\i 932 kisi

Vasifsizl§\;i 27 kisi

Cecici t§\i 294 kisi

Toplam 1253 kisi

Kavnat: TOVASA$ CenelMildltrliigii.

TOVASA~ iscilerinin biiyuk bir cogunlugu, cevre ilcelerden gelmektedir.

Bu ilcelerin basinda Pamukova, (Gokgoz), Sapanca, Geyve (Alifuatpasa, Bag­

larbasi, Dogancay, Kayikbasi) gelmektedir. l§<;ileri gerek il merkezinden ge­

rekse ilcelerden gelis gidisleri icin servis tahsis edilmistir. Coney'inde belirtti­

gi gibi bu durumun bilinmesi, hem sehrin etki bolgesinin tespitinde hem de

sanayi tesisleri ile i§C;i meskenlerin kurulmasmm planlanmasi hususunda bii-

yuk onern tasunaktadir.I! ,

1998 yilt itibariyle 78 kisilik idari personeli de dahil edecek olursak fabri­

kada 427 memur gorev yapmaktaydi. Bunlann 67'sini bayan elemanlar

360'1111 da erkek elem.anlar olusturmaktadir,

TOVASAS, Adapazan ve yakm cevresi icin kG<;Gmsenmeyecek bir i§gGcu

istihdami saglamaktadir. Dolayisiyla Iabrika, yoresinin hem ekonomik, hem

de sosyal hayannda onernli rol oynamaktadir.

l§<;ilerin sosyal imkanlan da oldukca iyidir, Isciler icin 10.000 m2'lik, bir

alanda 110 lojman insa edilmistir 17 Agustos depreminden sonra orta hasar­

II raporu verilen bes kath lojmanlarda ikamet eden 30 aile, gecici olarak misa­

firhanelereyerlesurilmislerdir.En kisa zamanda bu aileler icin prefabrik konut

yapilacagi belirtilmistir.

Lojmanlann yarusira 2000 kisinin ayru anda yemek ytyebilecegi bir ye­

mekhane, 3 doktorun hizmet verdigi bir poliklinik, misafirhane, lokal, bir Va­

gon Parki, futbol sahasi masa tenisi salonu, bir cicek serasi gibi iscilerin ~os­

yal ihtiyaclanm gidermek amaciyla kurulmus tesisler mevcuttur ve bunlann

hicbiri deprernden zarar gormeyip halen faal durumdadir.

Fahtikantn Deprem SOl1raSI Durumu

17 Agustos 1999 depreminden soma fabnka, du§Lik kapasite ile uretime

gecrnis durumdadir. l§c;ilerin biiytlk bir cogunlugu, yanm gi.in cahsarak, dep-
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rem oncesi ellerinde bulunan, iskeleti bitmis 10adet1\1S 2000 vagonunun ta­

mamlanmasi icin cahsmaktadrr,

Buna ilaveten, geciciolarak kapanlan bir alanda, SlMENS He ortak olarak,

Bursaray'm hayata gecirilebilmesi icin calismalara baslannusur. Bu projenin

gerceklestirilmesiile,TOVAS~'111, Tiirkiye'nin ekonomisine, derniryolu ula­

sunma ve ozellikle <;ag11111z111 gereklerinden olan toplu tasunacihga yapngi ve

yapacagi katk111111 onemi daha da artacaknr. TAVASA$'111 ve iilke sanayiinin

boyle bir noktaya gelebilmesi, i.ilke ekonomisi icin oldukca onemlidir.

So,,",
1951 yilmda vagon tamir atolyesi olarak kuruIan, ve 17.08.1999 tarihine

kadar da, yolcu vagonlan irnalanmn yal1lsua, bakim ve onanmnu gercekles­

tirmekte olan TOVASA$, komsu iilkeler icerisinde en buyilk sanayi kurulus­

lanndan biridir.

Fabrika yilhk 200 adet imalat ve 800 adet onanm kapasitesi ile, 85.000

m2'si kapah olmak uzere, yaklasik 750.000 m2'lik bir alanda faaliyet goster­

mekte idi.

Son donemde arasnrma, gelistirrnefaaliyerlerini hizlandirnus alan kuru­

Ius, dunya standartlannda rayh tasit projelerini realize ennis, 1988 yihndan

itibaren de iiriln bazmda teknolojik gelismesini luzlandirarak, tamamen yerli

olarak, once Ray Otobusu, 1993'den itibaren, 1\1S 2000 tipi lilks yolcu va­

gonlannm iiretimini gerceklestirrnisdr. TOVASA$. tarahndan, tamamen yerli

olarak projelendirilen yeni .tip vagonlar, uygulanan teknoloji geregl, elemegi­

nin verimli kullamlmasive yan sanayi giderlerinin arnnlmasi suretiyle du§uk

maliyetlerde imal edilmekte oiup, dunya standartlanndaki kalitesine ragmen,

dunya piyasalanna gore.yan yanya daha ucuza mal edilmekteydi.

BugGn ise TOVASA$, 17 Agustos 1999 tarihinde meydana gelen deprem­

den oldukca agir hazar gormustur. Basta imalat atolyesi olmak ilzere, tum

atolyeleri deprem sonucunda yrkilmisur.Dolayisiyla eski kapasitesinde iireti­

me devam edebilmesi icin zamana ihtiyaci vardir. Depremden sonra, fabrika

kurulus SahaSll1111 zemininin depreme dayaruksiz aluvyal bir saha oldugu bi­

linmesine ragmen, aY11l yerde yeniden kurulmasina kararverilmisnr. Fabrika­

111n kurulusu yeri faktorleri bahsinde de belirttigimiz gibi kurulus yeri seci­

minde ulasurun rolu bilyiiktiir. Mevcut kurulus yeri hem demir yoluna hem

de karayoluna oldukca yakmdir. Aynca fabrikarun bulundugu saha egim de-
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gerleri bakurundan da demiryolu ulasimma ve demiryolu sanayiinin kurulu­

suna elverislidir. Zaten demiryolu sanayiine ait bir fabrikanm demiryolu ula­

sim sisteminden uzaklasnnlmasi cok da mumkun olmayacaktir kanaatinde­

yiz. Alman bu karardan soma, fabrika, calisanlan tarafmdan enkaz kaldmlmis

ve imkanlar ol~usunde yikilan atolyelerin tadilanna gecilmistir.

Celisrnis iilkelerin yuk ve yolcu tasimacrhginda, cok yirksek oranlarda kul­

landig: demiryolu ulasirru, ulkernizde de, milletimiz ve ulke ekonomimiz adi­

na yeniden hayanrmzdaki yerini almak zorundadu.

Diinya 21.yuzy1la dogru hizla ilerlerken, Avrupa'da toplu tasunaohga,

ozellikle hizh trene buyilk onem verilirken, [aponya ve Fransa'da saatteki hi­

Zl 450-500km'yi bulan trenlerle ulasim saglarurken, ulkemizde de derniryo­

lunun ulasimmdaki payi artnnlmah, hiz yapabilen, guvenli, konforlu, cevreye

en az zarar veren trenler hayata gecirilmelidir.

Sonuc olarak, 17 Agustos 1999 depreminde biryuk zarar goren ve ulke

ekonomisi icin bu denli onem tasiyan bir kurulus olan TOYASA~ 'm, eski ka­

pasitesine ve kalitesine ulasabilmesi, diinya rayli tasit sektoriinde etkinlik sag­

layabilmesi, ihracat imkanlanna kavusabilmesi icin, ekonomik imkanlann el­

verdigi ol~Lide desteklenmesi ve hizla eski durumuna getirilmesi sartnr. 0

Forogra(5-61malat AtNvesinin Deprem Oncesi Ve Sonrasindaki Durumu.
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Af',IISiOS Depreminden 50/1r(/ F(/hik(/ Bi/1f1!mll1111 DllrJl/11/1.
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