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Ozet :

Arastirma konumuzu olugturan Tiirkiye Vagon Sanayii Ano-
wim Sirketi, (TUVASAS) Marmara Bélgesi'nin Catalea-Kocaeli
Béliimii'nde bulunan Sakarya ili snrlan icerisinde yer almakta-
dir. Fabrika Adapazart il merkezinin 3 km giiney bansmda yer
alan Mithatpasa mahallesinde kurulmugtur. Cark suyu deresi ya-
ninda, Bolu-Izmit karayolu ve demiryoluna liy: teskil eden, genis
ve bataklik bir arazide konuslandmlan fabrika, iilkemizin yijk ve
yolcu vagonlarinm balkim ve onarimins gerceklestirmek iizere faali-
yete gegitilmistir. Bu giine kadar da (17 Agustos 1999) Tiitki-
ye'nin yolcu vagonu iiretimi listlenmis tek kurulugiur,

Tiirkiye'de demir yolu tasgimaciliginda kullanilan yolcu vagon-
larmin tamami séz konusy fabrikada iiretilmistir.

Fabrika sadece demirpollarmizin toplam 1460'a ulasan
(1059'u anahar yolcu vagonu, 401° elektribli dizj) yolcu vagonla-
wint diretmis ofmass ve tamammin bakim ve onarmini gercellestis-
mesi bakmumdan degil, aynt zamanda iilke ekonomisine, bilge sa-
nayisine, ulasima yapnugs katkdar ve yore insanmna sagladigs isgii-
cii imkanian agsmdan da nem tagimaktad.

Abstract :

The Associated Company of Turkish Carriage Industry, TU-
VASAS, is in Sakarya, that is placed in the region on Catalca-Ko-
caeli of Marmara. The factory has been founded in the area of Mit-
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hatpasa where is in the 3 kilometer south-west of Adapazar town-
center This factory, situated in a wide and marshy land which is
near the stream of Cark water and also in the border of Bolu-Tzmit
motorway and railway, has been established for the repair and ma-
intenance of passenger carriages in our coyntry. Up to the earthqu-
ake, it has been the only factory which is responsible for the pro-
duction of passenger cartiage in Turkey.

This factory is not only important in terms of the production of
all vhe passenger carriage in Turkey, whose total number is 1460
(i.e.41059 trunk-line carriage and 401 carriage working whith
electr victy), and of the repair and maintenance of these carriages but
also v ital as regards its contribution to the economy of the country,
to the industry of the region, to the transportation and to the oppor-
tunity « of employment it gives to the people living there.
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GIRIS
‘

Ulagim faaliyetlerine dayali olarak yapilan planlamalarda amag, milli kay-
naklara dayali, hem ekonomik hem sosyal geligme diizeyine ayak uydurabi-
lecek, hizli, emniyetli, konforlu, modern ulagim sistemlerinin arag ve geregle-
rinin Uretilmesi olmalidir.

Ekonomik faaliyetlerin gelismesi ve varlifmi siirdtrebilmesi ulasim faali-
yetlerinin gelismesine baglhdir. Sanayi, ticaret ve buna bagh olarak gelismis
sehirler ve toplumlar ulagimin geligmesine paralel bir gidis gostermektedir.!

Ashinda, ulagimu Steki ekonomik faaliyetlerden, 6zellikle sanayiden ayn
diistinmeye, yada karsilikl etkilerden birine tistiinlitk vermeye pek olanak ol-
madig: agikur. Ulasim faaliyetlerinin gelisebilmesi i¢in sanayiinin geligmesi
gerekir. Bu hususun 6nemi su gergekle daha iyi anlagilir. Giintimiizde diinya
ulagiminin hala en biiyiik yiikiinG tagimakla olan demiryollar ve deniz yolla-
11, hatta motorlu araglann var oluglar genis capta demir-gelik sanayisinin ge-
ligmesiyle baglantli olmugtur.?

Gergekten ekonomik faaliyetlerin tiim safhasinda, insan ihtiyaglarinin gi-
derilmesinde ve biitlin hizmet igleyisinde ulagim faaliyetlerinin Snemli roli
vardur.

Demiryolu ulagimi ise, diinya standartlarinda diistintildtigtinde, hava yol-
larindan sonra en hizli ulagim sistemidir. Ayrica diger ulasim sistemleriyle
kargilagunldiginda, daha glivenli olmasi, ¢evreye verdigi zararm nispeten da-
ha az olmasi ve enerjiden tasarruf saglamasi gibi bir takim avantajlaninin da
s6z konusu oldugu goriilir. Yine de baglangicta ¢ok hizli bir geligme kayde-
den, gerek demir yolu ulagim agi, gerekse demiryolu ulagiminda kullanilan
rayli araclar diger ulagum sistemlerindeki gelismeler karsisinda giintimiiz tek-
nolojisine tam manasiyla ayak uyduramayip geride kalmisur.

Demiryolu ulagim Gnitelerini olugturan trenler, bir veya birkag lokomotit
tarafindan cekilen vagonlar dizisi olarak tanimlanabilir. Vagon ise yiik ve yol-
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cu tagtmak amactyla kullanilan, lokomotifin gektigi demir tekerlekli demiryo-

{u arabasidir.
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S6z konusu demiryolu ulagim tiniteleri birgok arag ve gerecin bir plan ve
proje dahilinde montaji ile meydana gelmekte ve kullanilan tiimi malzemenin
vagon sekline getirilebilmesi i¢in yapilan imalat ve bu amagla kullanian tec-
hizaun tamami "Vagon Sanayii'ni" olusturmakeadir. Bu sanayi Grimlerinin
biyiik bir lasmum demiryolu yolcu ve yiik tagimaciliginda kullanidan vagon-
lar, geriye kalan boltimtnG de raybusler, monoraylar, tramvaylar, turistik re-
sislerde kullantlan kiigiik araclar vs. olusturmakeadir. Vagon yapiminda kulla-
nilan tim hammadde ve gerecleri saglayan sanayi kollari da vagon yan sana-
yii olarak tammlanabilir.

TUVASAS' 11 sanayi cografyasi acisindan incelenmesine gegmeden dnce,
demiryolu ulagiminda kullanilan araglann gelisim evrelerine, diger bir ifade ile
demiryolu ulagimunin tarihi geligimine kisaca deginmenin faydal olacag: ka-
naatindeyiz. ’

Demiryollanindan teknik balkimdan ilk istifade 1630 yilinda "Tramvay" ad
verilen araclarla, Ingiltere’de gerceklegmistir. Daha sonra Amerika Birlesik
Devletleri bu gelismeyi takip etmistir. 19.yiizyil baginda Ingiltere'de lokomo-
tifin kesfi, demiryolu ulagiminda yeni bir dénemin baglangici olmusgtur. Insan
ve hayvan giicliniin ¢ok istiinde olan ve mekanik buhar gliciiyle isleven lo-
komotifin kesfi, demiryolunun, karayolu ve suyoluna karsi rekabet giictiini
arttirmigtir.3 l

Trevitchick'in 1801 ve 1808'de ilk olarak imal ettigi, bugiiniin disli treni-
ne benzeyen lokomotifler saatte ancak 8 km hiz yapabiliyordu. Daha sonra
Fransiz R. Seguin lokomotifi daha da gelistirdi. Fakat bu konudaki asil gelig-
me George Stevenson'un inga ettigi lokomotiflerle baglamustr # Demiryollan
ulagiminda asama asama goriilen ilerlemeler 1850'li yillardan itibaren giderek
hiz kazanmugtr.

Bugiinkii milli siurlarumiz i¢inde dégenen ilk demiryolu, 1856-1866 yilla-
r arasinda tamamlanmig olan, Izmir-Aydin hatudir5 Bu hatun yapimuns di-
gerleri takip etmigtir. Cumburiyet dénemine kadar olan zaman zarfinda yapi-
Jan demiryollarmin tamamu yabanct sermaye ile insa edilmistir. Cumhuriyet
déneminde ise demiryolu ulagimna bityiik $nem verilmis ve Adapazari, Es-
kigehir, Ankara ve Sivas'ta fabrikalar agilmistir. Ik asamada onarnm amaci gii-
diilen bu fabrikalar, daha sonra milli vagon parkimizi olusturmuglardir.

1. Reg yillik kalkinma planinda (1963-1967) demiryolu ulagiminda kullan-
lan vagon ve lokomotiflerin yerli olarak tretilmesine karar verilmistir. Bu ne-
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denle Adapazar, Eskigehir, Sivas'daki fabrikalarda iyilestirme yoluna gidil-
migtir. Plank doneme gegilen 1963 yilindan baglamak tizere 1990'11 yillara ge-
linceye kadar gegen stirede buharh lokomotif yerine dizel lokomotiflerin kul-
lanilmasi, ekonomik émriinti doldurmusg hatlarn takviye edilmesi, demiryol-
larinda kullanilan teghizatun modernize edilmesine ragmen demiryollar, ula-
s sekedri icinde bulunmas: gereken yere gelememistir. Bu yiizden yolcu ve
yik paylan azalarak yolcu tagimacibiginda % 5'e yik tasimacilifinda % 10'a
kadar gerilemigtir.6

Buglin tilkemizin toplam demiryolu uzunlugu 10508 km (8.607'si anahat,
19011 diger hatlar) olup, toplam 1460 yolcu vagonu, 17.138 yiik vagonuna
sahiptir. Bu vagonlardan 1152 yolcu vagonu, 13.467 yik vagonu aktif olarak
demir yollanimizda seyretmektedir.”

Tiirkiye aruk bu sahada diinyadaki gelismeleri goz ardi etmemelidir. Bas-
ta Avrupa {ilkeleri, AB.D., Japonya olmak {izere biitin geligmis iilkeler
21.ytizyila saatteki hizi 500-550 km'yi bulan, ¢evre ve insan hayatna énem
veren konforlu, giivenli ve hizli wenlerle girmekredir. Demiryolu ulagimin
tekrar yogun bir sekilde kullanilir hale getirebilmek igin, gerek sehir icindeki
kisa mesafelerde, gerekse daha uzak mesafelerde ¢agin gereklerine uygun,
huizli, glivenli, konforlu demiryolu tagitlan hayata gegirilmelidir.

Aragtirmamizin amaci bir ulasim sanayi dalinin, sanayi cografyast meto-
duyla incelenmesidir. 17 Agustos 1999 depremine kadar, aragtirmamiza konu
teskil eden fabrika, tlkemizin yolcu vagonu tretim gerceklegtiren tek fabrika-
s1 olma Ozelligini korumus olup, aynt zamanda yolcu vagonu tamiratni da
{istlenmis olan en biyiik fabrikasi durumundaydi. Fabrika bugtine kadar bu
ozelligi yontinden hig arasunlmamigur. Arasturma konusu, hem tlkemiz de-
miryolu ulagimimnda énemli bir yere sahip olusu, hem de bir sanayi kurulugu
olarak yorenin ekonomik ve sosyal hayatuna yapmis oldugu olumlu etkiler
nedeniyle ilging bulunmustur. '

Caligmanin tim agamalarinda kullanilan verilerin hemen tamama kurulus-
ta yapilan gozlem, milakat ve dokiimanter verilerin incelenmesi sonucunda
elde edilmigtir.”

TUVASAS1in Kurulugu ve Gelisimi: Demiryollarinin yiik ve yolcu vagon-
lanni tamir amaciyla 1948 yilinda ingaauna baglanan ve 1951'de igletmeye
agilan Adapazan Cer Atdlyesi, o tarihlerde 1200 adet yiik ve 600 adet yolcu
vagonunun bakim ve onarimmni gergeklestiriyordu. Tamamen yabanci kéken-
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li ithal vagonlarla yapilan demiryolu isletmeciligi, tilkemizde kurulan bu atsl-
ye ile derin bir nefes aldi. Onanm atSlyesi karakteri 10 yil devam etti. Bu sii-
re i¢inde yabanci vagonlarm tamir sorunlarn, yerli vagon {retimini giindeme
getirdi. Bu diistinceyle Adapazart Demiryolu Fabrikasi'na déntigtiiriilen kuru-
lug, 1961 yilindan itibaren yolcu vagonlarinm yerli olarak imalatina baslad:.
Yiik vagonu tamirau da kaldmlarak Sivas'a nakledildi. '

1962 yilinda ilk Ttirk Vagonu'nun PTT isletmesine teslimiyle milli sanayi-
miz yeni bir déntim noktasina ulagt. O yillarda Fransizlar tarafindan igletilen
yatakli vagonlar da devrini tamamlamug ve Fransiz sirketinin Tirkiye'deki fa-
aliyeti son bulmustur. Ttrk yatakli vagonlan, kisa bir siire igerisinde daha
konforlu olarak imal edilip, demiryollarimizda servise verildi. Ik imal edilen
yatakl vagonlar hala hizmet vermektedir.

Daha sonralar, Tirk mtihendis, isci ve idarecisinin o giinkd lasith imkan-
lara ragmen, basarih caligmalanyla, pulman, yemekli, kusetli, banliyé ve diger
vagonlar seri olarak T.C.D.D."ye teslim edilmeye baglandi. Béylece vagon it-
halauna son verildi. Kisa stire i¢inde milli vagon parkimiz, tamamen yerli va-
gonlardan meydana geldi. 1975 yilinda, Adapazan Vagon Sanayii Miiessese-
si "ADVAS" olan kurulusgta, uluslar arasi standartlarda yolcu vagonlarnnin tire-
timi basladi. Ulkemizde ve yakin komgularimizda bagka bir emsali bulunma-
van kurulug, 1986'da anonim sirket haline getirilerek en son statiisiine kavus-
tu ve "TUVASAS" Tiirkiye Vagon Sanayii Anonim $irketi adini aldi. (Tablo 1).

Ulastirma Bakanhigina bagh bulunan ve sermayesinin tamami devleéte ait
olan TUVASAS yénetim kurulu ve genel miidiirler tarafindan yénetilmekte,
mubhtelif teknik ve idari birimlerden olugmaktadir. 45 yili agkan stiredir vagon
ithal edilmeyen tilkemizde, demiryollarimizda mevcut 1460 civarindaki yol-
cu vagonunun tamaminin bakim ve onarmi bu kurulusa aittir.

Kurulug Amaci ve Iglevleri : Adapazar: 20.06.1943 tarihinde de, 1999 dep-
remine benzer, biiytik bir deprem felaketi yasamusur. Bu felaket yiiziinden,
varlikli kigiler sehri terketmis, su borular patlamis, sehrin yans: yilaldigindan,
sehir adeta cadirkent vaziyetinde, sivrisinek ve sitmadan muzdarip durumda

idi.

Dogu Cografya Dergisi 5 . 257



The Associated Company of Turkish Carriage Industry, TUVASAS,

Taklo 1. TUVASAS ' Kunilusu ve Gelisini (1954-1999)

1951 |KURULUS: VAGON TAMIR ATOLYESLYik ve yoleu
vagonlari tamiri
(1200 viik, 600 adet yolcu vagonu)

1961 | ADAPAZARI DEMIRYOL FABRIKASI (ADF)

1962 | Yolcu vagonu oparim ve imalats baglangics,Yilda 1200 adet yolcu
vagonu onartrt ve 60 adet imalat kapasitesi, Kompartimanl ve
Salon Vagonlar

1971 | Bangladesh dar hat volcu vagonu imali

1975 | ADAPAZARI VAGON SANAYII MUESSESESI (ADVAS)
Beynelminel UIC-RIC tipi yolcu vagonlart imalatma gegis,
Kompartiman ve Salon Vagonlar (RIC-X), Bangladesh dar hat
voleu vagonu imalatt THY i¢in Apron otobiisleri imalag

1979 | Elektrikli banlivd treninin imalatina gecis

1985 | TURKIYE VAGON SANAYTI AS (TOVASAS)
Yolcu vagonlar: imalat ve onarimy, Elektrikli dizi imalaty

1989 | Dar hat boii imalati (32 adet Bangladesh icin)

1990 |Ray ofobiisit prototip imalati.Bangladesh dar hat boji imalaty,
Elektrikli dizi imalati

1992 | Ray otobiisii seri imalatina gegis, Yeni fip liiks vagon imalatina
gecis (RIC-2)

1994 | TVS 2000 liks yoleu vagonu imalaty, Yurtdisi ihracat ve teknik
isbirligi goriismeleri

1995 | Metro ve Tramvay tretim hazirhklan

1996 | TVS 2000, Kompartimanh vagon yapimi

1997 1 TVS 2000, Pulman, Yemekli, Yatakli, Vagon vapimi

1998 1 TVS 2000, Litks Yatakh Vagon vapimt

1999 | TVS 2000 Liks yatakh vagon vapimi, TVS 2000 Liks kusetli
vagon hazirlamast )

Kaynak: 1998 TUVASAS Basm Biirosu Verileri

Ilk etapta Konya'da kurulmas: diistintilen fabrikanin, Adapazari'nda ku-

rulmasinin faydali olacag kanaatiyle, o dénemin ulagtirma bakanmna bir pro-

je sunulmustur. Bu projeye gére fabrikanmn 110 m rakimli, 1000 m3 su ihtiva

eden bir depoya sahip Alibey Tepesi eteklerinde, Cark Suyu Deresi'nin ya-

ninda, Bolu-Izmit yolu ve demiryoluna kuy1 tegkil eden genis arazide kurul-

mast éngdrilmustir. Ancak bu proje, arazinin aliivyal dolgu sahasi olmas:

nedeniyle, dénemin ulagtirma bakani tarafindan "Bana fabrika yapmak icin

verilen paray! batakliga gdmemem" denilerek reddedilmigtir (Harita 2).
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Adapazar Sakarya mecrasinn bausmda kalan kisumda tipik bir ova sehri
olarak dikkati geker. Muhtelif tarihlerde vuku bulan siddetli depremlerden
biiytik bir hasar gormiistiir. Tektonik bakumndan faal oldugu anlagilan bir
depresyonda ve kalinca bir aliivyal dolgu {izerinde yeri zayif bir zeminde yer
almasi da depremlerin tesirini arttiran bir husus olmugtur.® Ancak daha son-
ra Adapazarl'larin deprem sonu sefalet i¢indeki yasayislannin devlet erka-
ninca gorilmesini takiben, fabrikanin Adapazan'nda kurulusunun, halkin
moraline destek olacag: ve sehrin yeniden yapilanmasma yardim edecegi dii-
stiniilerek fabrikanin bu sahada kurulmasina karar verilmigtir.? (Harita 2).

Kuruldugu yildan itibaren (1951), yaklagik 1400'den fazla vagon imal
eden fabrika, Tlrkiye'nin tim yolcu vagonlannin ve diger rayh tagit tirlerinin
tretim ve onarinmunt Ustlenmis olup, bu islevini Agustos 1999'a kadar devam
ettirmistir.

- Kurulug Yeri Fakeorleri: Herhangi bir sahada sanayiinin kurulugunu hazir-
layan bir takim faktorler vardir. Bunlar hammadde, enerji, is glicli, sermaye,
ulagim, pazar ve devlet gibi ana faktdrlerin yaninda. su temini, iklim vb. yan
fakedrler seklinde siralamak mimkindir.

TUVASAS'ta iiretilen yolcu vagonlan ve diger rayli tagitlarin {iretiminde
hammadde olarak demir, celik, karbonlu celik, sag, polyester gibi maddeler
kullamilmakeadir. Bunun yarusira, vagon imalinde ¢ok miktarda yan sanayii
iiriinlerine ihtiyag vardir. Ornegin; elektrik kablosu, kaynak teli, boya, dizel
motorlar, kaplama ve doseme geregleri, elekurik jeneratdrleri ve motorlary vs.

Fabrika hammaddesi Eregli ve Karabiik Demir-elik Fabrikalarindan sag-
lanmaktadir. Bu nedenle séz konusu sahalara yakinhgs, fabrikanin kurulug ye-
ri segiminde etkili olmustur. Ayni zamanda Istanbul-Kocaeli-Sakarya gibi til-
kemizin sanayi faaliyetlerinin en yogun oldugu bir sahada kurulmus olmast,
yan sanayi tirtinlerinden gerekli olanlarnn kolaylikla ve uygun fiyata teminini
saglamakeadir.

Fabrikada enerji, isitma-iiretme amaciyla, buhar elde etmede, mekanik giig
kaynagi olarak mevcut makinalarin ¢abistnlmasinda, aydinlatmada ve sosyal
tesis ve fabrika binalanmn isinlmasmda kullanimakeadir. Dogal olarak hem
yalkut enerjisi olarak enerji kaynaklanna, hem de elektrik enerjisine ihtiyag du-
yulmakradir.10
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Harita 2. Adapazarn Ovaswn Jeomorfoloii Haritast,

Elekerik enerjisi genel gehir sebekesinden saglanmaktadir. Bu amacla fab-
rika yerlesim sahasinda 6 adet trafo bulunmakeadir. (Sekil: 2) Buhar giicti sag-
lamalk icin de fuel-oil kullaniimakeadir. 1995 yilina kadar, kdmiir de, fuel-oil
ile birlikte enerji saglamak amaciyla kullamlmugtir. Son dénemlerde de dogal
gazdan, enerji elde etmede yararlanabilmek igin gesitli girisimler yapidmugtr.
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Tallp 2. Istmada Kallanilan Yakn Titbetimi (1992-1990)

YILLAR 1992 1993 1994 1995 1996
Kémiir (ton) 2200 1772 1842 362 0
Fuel-Oil (ton) | 2533 1517 1692 1885 1747

Kaynak: TUVASAS Genel Miidiidiigii Verileri

Fabrikada su, bagta isitma, kizgin buhar ve su ihtiyaciu kargilamak igin,
bunun yansira diger gereksinmeler i¢in kullanilmaktadir. Bu amagla fabrika-
da 7 adet 7 milyon kilo kalorilik kizgin buhar ve su kazanlan, 3 adet 5000-
2500-2000 kg'lik buhar kazanlan yer almaktadir. Suya, en fazla bu kazanlan
igletmekte ihtiyag duyulmaktadir.

Fabrika su teminini kolaylagtirmak amaciyla Cark Suyu Deresi yakininda
inga edilmigtir. Ilk etapta Malmiidiirii tepesinde de 1000 m3'lik bir depo
mevcuttur. Bugiin fabrikanin suyu, fabrika yerlesim alanindaki iki kuyudan
saglanmaktadir. (Sekil: 2) Dolayisiyla fabrikanin kurulug sahas, su temini agi-
sindan herhangi bir zorluk icermemekeedir.

Fabrika sahasinmn se¢iminde iggliciiniin de &nemli rolt olmugtur. Clinki
1943'de bliyiik bir deprem felaketi yasayan sehirde, yeni ig imkanlan yarata-
cak tesirlerin kurulmasina ihtiya¢ duyulmustur. Fabrikanin Adapazan'nda ku-
rulmasi hem sehrin yeniden yapilanmasina yardim etmis, hem de igglictintin
degerlendirilebilmesi igin yeni bir se¢enek olmusgtur.

Kurulug yeri fakedrleri arasinda ulagumun etkisinden de s6z edebiliriz. Fab-
rika tilkenin ig kesimlerinden gelen demiryollarnin birlestigi ve ayni zaman-
da Bolu-lzmit karayoluna da kuy: tegkil eden bir sahada yer almaktadir. Dola-
yisiyla hem bham ve yan mamiil maddenin fabrikaya ulastirilmasi, hem de
tiretilen vagonlarin faaliyet sahalarma génderilmesi kolaylikla saglanabilmek-
tedir. , ' '

Fabrikanm tim sermayesi devlete aittir. T.C.D.D. Genel Mudirliginiin
"Bagh Ortakhig1" olarak faaliyet géstermektedir. Uretilen tiim vagonlar igin de
pazar, yine T.C.D.D. olugturmaktadir. Kisaca TUVASAS'in kurulus yeri se-
¢iminde daha ziyade hammadde, ulagim ve igglicti etken rol oynamigtr.

Altyap1 ve Kapasite: TUVASAS'n toplam alani 750.000 m2'dir. 17 Agus-
tos depremine kadar, bunun 85.000 m2'sini fabrika kapali alani olugturmak-
ta idi. 300.000 m2'si de fabrika agik alanindan olugmakea idi. Fabrika kurulus

Dogu Cografya Dergisi 5 - o 261



The Associated Company of Turkish Carriage Industry, TUVASAS,

sahasinda 45.000 m'lik bir ray sistemi vardir. Yine lojman alanlar1 da 10.000
m?'si kapali alan, 120.000 m2'si agik alan olmak tizere toplam 130.000 m?'lik
bir sahayi isgal etmektedir. 235.000 m2'lik bir saha da sosyal tesisler, idari bi-
nalar ve diger alanlar icin aynilmugtr. (Sekil 2, Tablo 3).

Table 3. TUVASAS m Yerlesin Ditrnmu,

Fb. Kapali Alan: 85.000 m?
Fb. Agik Alant 300.000 m2
Lojman Kapal: Alan: 10.000 m2
Lojman Agik Alan 120.000 m2
Ray Uzunlugu 45.000 m

Diger Alanlar 235.000 m2
Toplam Alan 750.000 m2

Kavnak: TUVASAS Genel Miidiirligii.

Deprem &ncesi fabrika tiretim birimleri baghica dért ana béliimde olug-
makea idi.

a) Imalat Fabrikasi: 1994 yilinda hizmete giren yeni imalat fabrikas: 303 m
uzunlugunda 33 m genisliginde olup yaklagik 10.000 m?'lik alana sahipti.
Modernizasyon ¢aligmalarindan 6nce 26.200 m2'lik alana ve yilda 70 vagon
imalat kapasitesine sahipken, en son yenilenmeyle yillik vagon imalat kapa-
sitesi 200 vagona gikanlmigur. Bu fabrika yeni vagonlann (TVS 2000) ve her
tiirlii rayl tagit araclarinin imal edildigi tiretim birimi durumundaydi. Ay za-
manda teknik modernizasyon ve vagon yedek parcalarmn planli Gretimini de
gerceklestirmekteydi. Biinyesinde 7-8 atSlye bulunmakta olup bunlardan en
dnemlilerini Boji Imalat Atélyesi, Sandik Cakma, I¢ Giydirme ve Talagl ima-
lat atdlyeleri olugturuyordu. (Fotograf 1, 2)

Bu bélimde Danimarka, Almanya ve Yugoeslavya'dan gelen parcalar mon-
te edilerek Boji imalat gergeklestirilmekteydi. Ayrica vagon imali i¢in gelen
hammaddeler preslenip, kesilmekte, sasi, dam, yanduvar ve c¢akma igi ta-
mamlandiktan sonra ig gelige gidip, biitlin bitlestirmeler yapilmakeaydi.

Vagon daha sonra Kimyasal Islemler fabrikasina génderilerek, kumlama,
boyama ve izolasyonu (ses, su, 1s1) yvapilarak, tekrar imalat atSlyesine dén-
mekte ve tiim i¢ dizayni monte edilerek giydirilmekteydi.
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Fotograf 1-2 TUVASAS lmalat Atdlyesinde Vagon Uretimi.

b) Onanm Fabrikas:: Her tiirlii yolcu vagonunun periyodik bakiminm ve
parcalarinin yenilenip montajinin yapildigi, hareket aksaminin, emniyetinin
saglandig fabrikadir. Bu iglemler muhtelif hazirlama ve montaj subelerinde
gergeklegtiriliyordu. 27.000 m?'lik kapali alana sahip olup, degisik gruplarda
700 adet yolcu vagonu onarim kapasitesine sahipti. Onceleri zaman kaybina
yol agacag diistincesiyle, agir tamir isteyen V3 vagonlari da son yillarda fab-
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rika blinyesinde onanliyordu. (Fotograf 3).

¢ Elektrik ve Elektronike Islemler Fabrikas:: Elekuik ve Elektronik Islemler Fab-
rikast, imalat yapilan her tlirfli yolcu vagonu, elekuikli dizi gibi ceken ve ce-
kilen demiryolu araglaninin elekuik, elektronik teghizat ve tesisat malzemele-
rinin temini, hazirlanmasi, montajy, ayrica fabrika birimlerinin elektrik enerji-
sini temin etmek gibi faaliyetlerinin yiirGtildigh bélimdi ve 3262 m?'lik ala-
na sahipt.

d) Kimyasal Islemler Fabrikasi: 3384 m?'lik kapali alana sahipti. Vagon boya-
ma, oksijen, asetilen temini, ariuna, dekorasyon ve izolasyon islemleri kim-
yasal islemler fabrikasi tarafindan yuritilmekteydi. Ayrica burada iiretilen
oksijen, §irketin ihtiyacimin kargiladiktan sonra 6zel sektdre ve devlet dairele-
rine vérilmekteydi. Bunun yamswra yilda 50 ton cam takviyeli polyester, 30
ton politiretan sert kdpiik, 300 ton oksijen, 15.000 m3 asetilen tiretimt de ger-
ceklestirilmekteydi. Aritma tesislerinde de kazan besi suyu yumusatilarak ar-
ulmakea, biyolojik aritma tesisinde de evsel auklar tasviye edilerek "dereye
alabilir su” 5zelliklerine getirilmekteydi. Kimyasal Islemler Fabrikas: yilda 80
imalat ve 500 onarim vagonu kapasitesine sahipti. '

Dért ana birimden bagka fabrika biinyesinde, Aragtirma- Geh§t1rme Daire-
si, Kalite Kontrol Daire Bagkanligi, Yardimei Isletmeler Dairesi, Malzeme,
Teknik Hizmetler, Planlama, Idari, Personel, Mali Isler ve Pazarlama Dairele-
ri de mevcuttur. ,

Tiirkiye Vagon Sanayii Anonim Sirketi 1999 depremine kadar sahip oldu-
gu bu altyapi ile yilda 200 adet yeni yolcu vagonu imal kapasitesine 700 adet
vagon onanm kapasitesine sahip olup, T.C.D.D.'nin tiim yolcu vagonu ve di-
ger rayl tagitlar ihtiyacini kargilamakta ve yeni d1§a agthm projeleri tizerinde
gah§makta idi.
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Fotwgraf 3- Bovama Islemi Yapilan Bir Vagon.

Uretim ve Pazarlama: 1951 yilinda Vagon Tamir Atélyesi olarak kurulan
fabrika bugiin her tiitlii rayli tagit Giretebilecek kapasiteye ulagmigt. Kurulug
yillaninda fabrika yilda 1200 adet yiik, 600 adet yolcu vagonu kapasitesine sa-
hipti. Bu iglevi 1961'de Adapazarn Demiryolu Fabrikast (ADF) geklini alinca-
ya kadar devam etti. 1961'den itibaren sadece yolcu vagonlarinin onarm ve
imalaunt yapmaya basladi. Adapazan Demiryolu Fabrikast ilk Ttirk Vagonu-
nun 1962'de PTT vagonu seklinde 2 adet tiretti. Bu dénemde fabrika yilda
1200 adet onarim, 60 adet imal kapasitesine sahipti. 1963'de 8 adet PTT va-
gonu, 1965'de 15 adet Banliyé A4, 3 Adet Banliys AD4 tiretimi gerceklegti-
ren fabrika, 1966'da 7 Adet Banliy6 Al, 26 adet Anahat Yolcu Vagonu {iret-
migtir. (Tablo 4) Giderek artan kapasiteye bagl olarak 23 adet Anahat Yolcu
Vagonu ve 24 adet Pulman Yemekli, Yolcu ve Furgon vagonu da 1967'de
T.C.D.D."yve sunmustur. 1968'de Anahat, Pulman ve Elekurikli Vagon olmak
iizere toplam 60 adet, 1969'da 88 adet yolcu vagonu imal edilmistir. 1970-75
yillar arasindaki bes yillik dénemde 267 vagon tiretilmistir. Bunlann 28'ini
1971 yilinda Bangladesh'e ihrag edilen yolcu vagonlar: olusturmakeaydi.

1975 yilinda fabrika Adapazan Vagon Sanayii Miessesesi (ADVAS) adnt
aldi. Bunu takiben 4 yil igerisinde uluslararas: standartlarda yolcu vagonlar,
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salon vagonlar, Tiirk Hava Yollar i¢in Apron otobisleri ve yine Bangladesh
icin yoleu vagonlanmm imalati gergeklestirildi. 1975-1978 yillart arasinda top-
lam 141 yolcu vagonu imal edilmis olup, bunlann 49'u Bangladesh'e ihrac
edildi. Boylece 1971 ve 1976 yilinda Bangladesh'e toplam 77 adet darhat yol-
cu vagonu ihracau yapild. :

1979 yilinda ise ilk olarak elekerikli banliy$ trenlerinin yapimina gegilmis-
tir. 1980-85 déneminde Pulman, Elekuikli Dizi, Yatakl: Vagon, Servis Vago-
nu, PTT vagonlanndan olugan 322 adet vagon imalau gergeklestirilmistir.

Fabrika 1986 yilnda ise Tiirkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketi (TUVA-
SAS) sekline déniistiiriilmiistiir. 1986°da 24 Elekurikli Dizi, 23 adet Pulman, 7
adet Anahat Yolcu vagonu yapinu gergeklegtirilmistir. Bu dénemde Kusetli ve
Bife Vagonlann tiretimine gegilmigtir.

1990 yilinda ilk defa Ray Otobiisii'niin prototipi imal edilmigstir. 1990-
1992 déneminde de bu Ray Otobtislerinin seri imalatina gegilmis olup, bugii-
ne kadar 11 adet Uretilmigtir. Yine bu zaman zarfinda Bangladesh'e daha én-
ce gonderilen 77 adet dar hat yolcu vagonu igin, 30 adet boji ihracau yapil-
mgtr. 1990'da 78 ader, 1991'de 46 adet, 1992-1993'de de toplam 92 adet va-
gon imal edilmigtir.

1998 yilindan itibaren TVS 2000 yatakli vagonunun tiretimine gecilmigtir.
1994'de 23 adet lix yoleu vagonu 5 adet raybiis imal edilmistir. 95'de 81 PTT
vagonu olmak tizere 20 adet vagon, 1996'da 42, 1997'de 30, 1998'de 25 ader
yolcu vagonu imali gergeldestirilmistir.

1998 yili itibariyle Avrupa'da 1,2 milyon dolar olan TVS 2000 tipi vagon-
lar, TUVASAS tarafindan 450 bin dolara mal edilmigtir. Imalat teknolojisinde-
ki degisiklikler sonucunda Pulman vagonlarn elemegi saatleri 24-26 bin saat-
ten 16 bin saate, kompartman vagonlarin elemegi saatleri 30-34 bin saatten
18-20 bin saate digtrtlerek bliyiik oranda maliyet avantajt saglanugur.

T.C.D.D."ve ait tiim yolcu vagonlanmn imalaunin yansira, tim vagonla-
rin onarmmi da TUVASAS tarafindan gerceklestiriimekredir. 1985-1998 yaillan
arasinda yaklagik 10180 vagonun onarmu yapilmigtir. Onceleri V1 ve V2 ola-
rak tabir edilen hafif hasarli vagonlarm onarimi fabrika biinyesinde gergekles-
tirilip, V2 tipi agir hasarli vagonlar ihaleyle disanda onarulirken son yillarda
V3 vagonlarnin tamiri de fabrikada gerceldestirilmeye baglanmugt.
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Tablo 4. Uretilen Vagon Sayist ve Vagon Tirleri (1962-1998).

1962 1 2 iPTT Vagonu 1981 2 | Pulman Yemekli RIC-WPRM
1963 | 8 [PIT Vagonu 1981 7 | Pulman (2+2) RIC-WSPLM
1963 115 | Banliyo Ad 1981 1 33 | Elektnkli Dizt 14.000
1965 | 3 | Banhivé AD4 1982 1 20 | Pulman {242) RIC-WSPM
1966 | 7 |Banlivé A 1982 1 24 | Elekinkli Dizi 14.000
1966 1 20 | Anahat Yolcu A4 (Komp.) 1983 | 9 1 Yatakli Vagon RIC-WLBZM
1966 | 6 | Anahat Yolou 34 1983 1 10 | Pulman (2+2) RIC-WSPM
1967 1 23 | Anabat Yoleu B4 1983 1 5 PTT Vagonu RIC
1967 1 16 | Palman Yolcu A4 (2+2) 1983 | 15 | Pulman (2423 RIC-WSPM
1967 { 4 | Pulman Yemekli 1983 6 | Elektrikli Dim 14.000
1967 1 4 1 Pulman Furgon AD4 1984 | 21 | Pulman (2+2) RIC-WSPLM
1968 | 16 | Anahat Yoleu A4 1984 | 13 | Palman (2+2) RIC-WSPM
1968 | 36 | Anahat Yoleu B4 1984 I | 8Servis Vagonu Su
1968 | 4 | Pulman Yemeklt 1984 7 i Pulman Fargon RIC-WSPLM
1968 | 4 | Blekirik Orta Vagon 1985 6 | Pulman (2+1) RIC-WSPLM
1969 | 34 | Anahat Yolou A4 1985 | 30 | Blektrikli Dizi E 1400
1969 | 8 | Pubman Yoleu A4 (2+2) ) 1985 1 20 | Yolcu Vagonu RIC-B4 BM
1969 1 26 | Elektrikh Orta Vagon 1986 | 24 i Elekinkli i E 14.000
1969 1 20 | Fugon Vagon DPT4 1986 | 10 Pulman (2+41) RIC-WSPLM
1970 | 16 | Pulman Yolcu Ad (2+2) 1986 | 3 ¢ Pulman Furgon (2+1) RIC
1970 [ 6 | Pulman Yemekli 1986 | 10 | Pulman (242) RIC-B4
1971 | 13 | Banlivo Ad 1986 | 7 | Yoleu Vagonu RIC-BM
1971 1 1 | Furgon Vagon DPT4 1987 | 6 i Elektrikli Dird E 14.000
1971 | 28 | Pakistan Yolcu Vagona 1987 | 30§ Kugeth Vagon RIC-BOM
1972 1 16 | Banlivé A4 1987 | 7 Elekinkh Orta Vagon
1972 1 4 | Banlivé ADA4 1988 | 12 | Pulman (2+13 WSPLM
1972 1 17 | Fargon Vagon DP4 ‘1988 1 24 | Kuseth Vagon RIC-BCM
1972 | 20 | Yataklh Vagon WLAB 1989 19 1 Pulman (2+1) RIC-WSPLM
1973 | 50 | Anahat Yolcu B4 1989 1 2 | Elektrikli Orta Vagon
1973 1 31 | Banliyd A4 1989 | 3 | Bife Vagon, Bar Vagon
1974 | 16 | Pulman Yolou Ad {2+2) 1988 3 | Salon Vagon
1974 1 R iPulman Yemekli 1989 1 34 | Yatakli RIC-WLABM
1974 1 6 | Pulman Furgon A4 1990 1 45 | Flekirikl Diz 14.000
1974 | 9 | Banhyt Ad 1990 | 30 ! Yoleu Vagonu RIC-BCM
1975 ¢ 20 | Kugeth Vagon ACM 1996 | 1 | Elektrikli Orla Vagon
1575 | 8 | Yatakh Vagon RIC-{ | 1990 I} Yemekii
WLABM
1975 1 10 | Anahat Vagon RIC-AM 1990 1 i Ray Otobist
1976 1 49 | Pakistan Yolcu Vagonu 1991 | 10 i Yoleu Vagon RIC-KOMP
1976 1 2 | Yatakh  Vagon RIC -~} 11991 6 |Furgon Vagon RIC
WLABM : .
1976 1 10 | Anahat Yoleu RIC-ACM 19914 4 | Yemekli Vagon RIC
1976 1 8 | Kusethi Vagon RIC-ACM 1991 6 { Kuseth Vagon RIC
1977 1 9 | Kugetli Vagon RIC-ACM 1992 1 35 | Banhyo )
1977 | 6 | Anahat Yoleu RIC-AM 1992 | IS { WSPM Pulman Vagon
1977 | 7 1 Anahat Yoleu RIC-BM 1992 1} Kay Otobtistt
1978 | 10 {Pulman  Vagonu  RIC-| { 1993 | 30 | Banliyd Vagonu
WSPLM
1978 | 2 Pulman  Furgon  RIC-} 1 19931 4 | RayOtobisg
WLDLM
1979 | 18 | Elektokli Dizi E 14.000 1993 | 6 1 Luks Pulman
1980 1 10 | Pulman (2+2) RIC-WSPM 1994 : 23 | Luks Yolcu Vagonu
108G | 39 ! Elektrikh Dizi E 14.000 1995 | 20 | Metro -Tramvay -Pulman
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1980 1 39 | Elektrikli Dizd E 14.000 1995 1 20 | Metro -Tramvay ~Pulman
1981 1 13 ! Pulman (2+2) RIC-WSPM. 1996 | 42 | Kompartmanl TVS 2000
1997 | 30 | Pulman Yemekli Yatakh (TVZ
2000
1998 1+ 25 1TYZ 2000 Liks Yatakl
Tablo: 5 Yillara Gore Imalat ve Onanm Ciliglan (1985-1998).
Yritar ] 198BS ] 1546 ] 1957 | 1988 | 1989 | 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1894 | 1095 | 1996 ] 1997 | 1998
Tonulat . ) . " ’ a <
s fose Loar foze ba [l st boa Lo oo oA s ] oS
adety
Onnram X 5 . . .
Wos. | o6s [ 1or0 p e | oy | osag | 53 D oS3e | oses | 364§ se8 | a0 | v | oeus
{adet) ¢

Kaynak: TOVASAS Genel Miidiirliigii

TUVASAS'1n kurulusundan giiniimiize kadar imal ettigi vagonlarin teknik

yapist ve dizayninda dnemli geligmeler olmugtur. En son tirettigi TVS 2000

adi verilen vagonlarda bu gelismeyi agikga gérebilmekteyiz. 1993 yilindan iti-

baren tamamen yerli proje ile gerceklestirilen TVS 2000 ad1 verilen vagon,
ozel tekerlek aksamina sahip olup, Y 32 bojileri sayesinde 200 km hiza, sar-
silmadan ulagabilecek niteliktedir.

Sekil 3. Yillara Gire Imalat ve Onanm Cilglan (1985-1998).
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Klasik buharli 1sitma sistemi terk edilmis, vagon otomatik klima sistemi ile

donatdmustir. -30 dereceden + 40 dereceye kadar dig sicakliklarda bile ideal 1s1

saglamaktadur. Vagonlarda endirekt aydinlauma uygulanarak yolcunun géz
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yorgunlugu engellenmistir. Ayni zamanda merkezi miizik yayi ve anons
sistemi vardir. [sitma, havalandirma ve koltuklarn konforu yaninda, vagonun
i¢ kaplamasi ve dogemesinde, polyester panel ve modiiler sistem kullanilmus,
vida ve eleman baglanular gibi ¢irkin gérintiler kaldiilmistur. Pulman va-
gonlarda, konforlu bir yapiya sahip yatar koltuklar uzun mesafede yolcuyu
rahat ettirecek sekilde projelendirilmistir. Pencerelere kumag yerine stor per-
de kullanilmig olup, vagonlarda miistakil kulaklik sistemi ile her yolcunun, 6
kanali mizik yaymindan yararlanmas: miimkin kihnmustir. Klasik vagonlar-
da, elle kapatlan dig kapilar yerine ele kropnomatik kapilar kullandmigtir. Bu
kapilarm ozellikleri, hizi 5 km'ye ulaguginda otomatik olarak kilitlenmesi ve
yolcu emniyetini daha iyi saglayabilmesidir.

Vagon i¢ ortamu ferah ve dinlendirici renklerin uyumu ile diizenlenmis, dig
renklerinde de, cagdas gortinim saglanmisur. Seferlerine basariyla devam
eden Bagkent, Fatih, Basan ve Yeni Dogu Ekspresleri yolcular tarafindan be-
geni toplamustir.

* Fabrikada Uretilen diger tirtinlerden de kisaca bahsedebiliriz.

Raykiis: Kasa mesafede banliy hatlarinda kullanilan bir motorlu tren olup,
tamamit Tiirk tasarimidir. Ulkemizdeki ilk klimali tren olan Raybiis oturarak
64 kisi, ayai<ta 40 kigi yolcu kapasitesine sahiptir. Tamamen bilgisayar kont-
rollii olup, mikemmel ses ve giirliltii izolasyonuna sahiptir.

Fowgraf 4- TVS 2000 Vagonlannin Dis Goriiniimii.

Dogu Cografya Dergisi 5 ® 269



The Associated Company of Turkish Carriage Industry, TUVASAS,

Yatakl: Vagon: 2'ser yatakli 10 komparumanyi, 1 servis komparamani ve 2
adet alafranga WC'si mevcut olan vagonun gévdesi, karbonlu gelikten imal
edilmis olup, korosyona dayanikhidir. Her komparumanda giinde oldukca ge-
nig ve rahat bir koltuk gériiniimiinde olan oturma kismu, gece iki kath yatak
sekline donigebilecek sekilde dizayn edilmigtir. Komparumanda 2 oturma
yeri, 1 gocuk yatagy, 2 elbise dolaby, 1 lavabo, miizik yaymn sistemi, florasant
aydinlatma mevcuttur. Isiema sicak sulu kat kaloriferi ile olup, sistem suyu
mazot ve buharla istulmaktadir.

Yemekli Vagon: Yemek salonunda 8 adet 4 kisilik, 10 adet 2 kisilik masa bu-
lunmaktadir. Masalar genis ve rahat olup, koltuklan 6zel olarak dizayn edil-
migtir. Yemek segimini kolaylagtiran vitrinli bir dolap mevcuttur. Elekerikli ve
buharh olmak tizere cift 1s1tma sistemine sahiptir.

Salon Vagon: Vagon, toplantt salonu, dinlenme salonu, mutfak ve Ameri-
kan bar, suit oda, 3'er adet 2'ser yatakli komparuman, 3 personel komparti-
man, telex, telefax, mobil telefon ve bilgisayardan olusan bir haberlesme
odasindan olugmakradir. Televizyon, video, {i¢ kanalli miizik yayin bulun-
maktadir. Sicak sulu isitma sistemi kullaniimakeadir.

Pulman Vagon: Govdesi karbonlu gelikten imal edilmigtir. Koltuklar yatabi-

lir tip ve kontorlu bir yapiya sahip olup, uzun yolculuklarda yolcuyu yorma-
_ makeadir. Oturma kapasitesi 60 kisidir.
* Kusetli Vagon: Bu vagonlar yatakli vagonlara olan ihtiyact bir 6lgtide kargi-
lamak amaciyla birinci mevki olarak, Expres trenler i¢in uzun mesafe vagonu
olarak imal edilmigtir. 10 kompartmani: olup her komparumanda 6 kisilik ka-
nepe ile techiz edilmistir. Buhar ve elekurikle isitilmakradir.

Elekerribli Banliyé Trenleri: Her {inite 3 vagondan olugmaktadir. Her iki bag-
taki kumanda kabinlerinden yonetilir. Isitma elektrikli ve havadan tiflemelidir.
T.C.D.D ye 75 dizi teslim edilmigtir. Istanbui-Ankara banliy6 hatlarinda hiz-
met vermekeedir. Hizt saatte 115 kim'dir. 219 adet oturma kapasitesi, 569 adet
toplam kapasitesi vardir.

Biife Vagon: 4 adet 2 kisilik kompartuman, 1 adet iki kisilik personel kom-
partimani, 10 kisilik koltuklu ve masali yemek bolimt;, aparatif almabilecek
masali bélme, agtk biifeli mutfak béliimlerinden olusur. Isttma sicak sulu ka-
lorifer ve elektrik sobalanyla yapiimaktadir. Yatak sayis: 12'dir.

Marn: 1990'da tretilmis olup, elekerik motor tahrilklidir. Blyiik igletmele-
rin, turizm tesisleri, kiilttir parklari ve eglence aligveris merkezlerinin ulagm
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sorununa etkili ¢6ziim getirir. Hava, gevre kirliligi ve gtiriiltiiye neden olmaz,
park sorunu yaratmaz. Kapali mekanda kullanlabilir.

Monoray: Turistik alanlar, fuar, kiiltir parklar, luna parklar ve milli parklar-
da, dag turizminde kullanilan monoraylar 25-30 yolcu kapasitesine sahip
olup, bir ¢ekici ve tagiyic vagona sahiptir. |

Tramvay: $ehirlerimizin ulagim sorununu ¢Gzebilecek wamvay, hizli ve
ucuz ulagim sistemidir. Yolcu kapasitesi 100-200 kisi arasindadir. Igletme ve
bakimu kolaydir. Hem 6zel wahsisli hem de karma trafikee kullanilabilir. Hizi
saatte 12 km'dir.

Tﬁrkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketi i talebe ydnelmis olup tiim {ireti-
mini T.C.D.D."nin talebine bagh olarak gergekliestirdiginden dolays, yeterli 61-
¢lide disa aglamamugtr. Sadece 1970'li yillarda Bangladesh'e 77 adet yolcu
vagonu, 1990'da 30 adet boji imalat gergeklestirilebilmigtir.

TUVASAS" uluslar arast platformda tanitma gabast 1992'de hizlanmus ve
bunun sonucunda talepler gelmeye baglamigur.

1993'de Romanya, Gin Halk Cumhuriyeti, Ozbekistan, Pakistan, Malez-
ya, Ankara Rayli Sistem, Istanbul Belediyesi Tramvay, [zmir Belediyesi Hafif
Rayli Sistem uluslararast ihalelerine kaulmmgnr. Istanbul Metro Projesi ile il-
gili ihale kazanilmsg, ancak Istanbul Belediyesince daha sonra iptal edilmigtir.
Ankara Biiyiiksehir Belediyesinin metro tevsii projesinin gériigmeleri de dep-
rem oncesi stirmekre idi.

Bunlarn yanisira Tunus'un 100 adet yolcu vagonu rehabilitasyonu, Ceza-
yir'in 300 adet 3'li {inite alimi, Norveg'in 5 adet yolcu vagonu alimi ve 100
adet onarumi, Bangladesh'in 92 adet yolcu vagonu ihaleierine girilmig durum-
daydu.

Kazakistan'da yolcu vagonu imalat fabrikasi kurulmas: ve yilhk 100-300
adet ortak vagon {retimi projesi de anlagma sathasindaydi. Giircistan, Tiirk-
menistan, Azerbaycan ve Ozbekistan ile de vagon onanm konusunda miis-
bet gelismeler vardi. Ancak Kazakistan taratindan nihai resmi bir talebin ger-
ceklesmemesi ve projenin finansmaninn temin edilememesi sebebiyle bekle-
mekteydi. Diger Orta Asya Ulkeleri ile olan projeler de finansmanin bulun-
mamast ve tlkelerin kararsizliklar nedeniyle beklemekteydi.

Ayrica yeni TVS 2000 tipi vagonlara Avrupa tlkeleri de ilgi g&stermekte-
dir. Norveg, Bulgaristan, Arnavutluk'tan talepler gelmekredir. Deprem &ncesi
konuyla ilgili teknik gérigmeler heyetler arasinda devam ediyordu.
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Mahalli idarelerin toplu tagamaya yénelik metro, tramvay gibi rayli tagit
araglan ile ilgili olarak belediyelerle goriigmeler stirmekte olup TUVASAS a
ulagan talepler degerlendirilmekteydi Konya Belediyesi ile ilgili ramvay pro-
jesi caligmalarn son agamaya gelmis v konu haklinda mutabakat saglanmis-
t1. Ve su anda teklif Konya Belediyesine iletilmis durumdadr.

TUVASAS 23.12.1996'da Bursa Hafif Payli Sistem Ihalesini, SIEMENS-
SIMKO-ANSALDO-GURIS'in katldigi konsorsiyumla birlikte kazanmugtr.
1997'de Belediye ile sézlesme imzalamp, 1998'de de temel atma toreniyle be-
raber proje uygulanmaya konmustur. 700 giin sonunda Bursa Biytiksehir Be-
lediyesine 48 dizi olmak tizere 96 vagon teslimi planlanmugtr. Bu proje ile
yan sanayide 10 trilyonluk bir kaynak saglanacagt tahmin edilmektedir. 98 y1-
li itibariyle projenin maliyeti 329 milyon dolara ulasmakta olup, araclarn fi-
yati 94 milyon dolar olarak hesaplanmugtir. Tiim araglarin % 36's1 yerli ola-
cak sekilde, fabrika tarafindan tretilip teslim edilecektir. 17 Agustos 1999'dan
sonra yikilan fabrika kisa siirede tadilat yapilarak diisiik kapasitede iiretime
baglamus ve gegici olarak kapatilan bir alanda Bursaray'in. tiretimine gegilmis-
tir.

Teknolojisini geligtiren TUVASAS, imal etmekte oldugu ray otobiisleri ve
son derece modern yiiksek hiza ve konfora sahip TVS 2000 tipi yolcu vagon-
lanyla uluslararasi rekabet seviyesine ulagmus olup, ¢ok yakin zamanda Tiirk
vagonlarini ulaslararas: alanda, tramvaylanni da Biytksehir Belediyeleri'mize
pazarlama mutlulugunu yasayacagina inanilmaktadir.

Isgiicii: Tiirkiye Vagon Sanayii Anonim Sirketinin isgiicli temininde her-
hangi bir zorluk ¢ekilmemektedir. Vagon inga sanayiinde T.C.D.D ."nin talebi
istihdam durumunu etkilemekeedir. Ayrica vetigmis teknik eleman durumu,
vagon insa sanayiinde dnemli olan vagon inéa stiresini ve kalitesini etkileyen
bir unsurdur. ’

1988 yilina kadar fabrikanmn ihtiyag duydugu nitelikli elemanlar, fabrika
kurulug sahasinda yer alan T.C.D.D. Pratik Sanat Okulu tarafindan yetigtirili-
yordu. Bu okul, her yil 60 kalifiye elemani fabrikaya kazandmyordu.Istatisti-
ki veriler incelendiginde 1986-1998 yillart arasinda daimi is sayﬂanpda gide-

rek bir azalmann oldugu gorilir.
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Tablo 6. TUVASAS'm Personel Durum (1986-1998).

Yiflar 1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998
Isgi 2316 | 2138 | 1992 | 1888 | 1749 1 1584 | 1450 | 1366 | 1254 1180 | 1116 1 1078 959
Memur{ 354 393 416 448 1 449 442 434 1 415 401 380 358 358 349
Toplam| 2670 | 2531 | 2408 | 2336 {2198 | 2026 | 1884 | 1781 1655 1560 | 1474 | 1433 | 1308

Not: Gegici iggiler dahil edilmemigtir.

Kaynale: TUVASAS Genel Miidiiligi

Bazi yillarda memur personel sayisinda artiglar goriilse de, is¢i sayisinin
azalmasma bagh olarak toplam personel sayisinda da tedrici bir azalma gérii-
liir. Baz1 yillarda alinan gegici iggi sayilannin miktarina bagh olarak, personel
sayasinda da farkliliklar gézlenebilmektedir. Ornegin 1998 yilinda 294 gecici
ig¢i almmigt. Dolayistyla bu dénem icin toplam igci sayist 1253'e, toplam
personel sayisi 1602'ye yikselmis olacakur. Daha 6ncede belirttigimiz gibi
T.C.D.D:'nin talebi istihdami etkilemektedir. Bazi dénemlerde de politik ne-
denlerle isci sayisinda azalmalar olmakeadir.

Sekil 4. TUVASAS i Personel Durumu (1996-1998).
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1998 yili itibariyle TUVASAS'da caligan personelin formasyonlarina gére
durumu sdyle idi. Toplam personel sayis1 1680 olup, bunun 959'unu daimi
is¢i, 294'nt gegici iscl, 349 unu memurlar ve teknik elemanlar, 78'ini de yo-
netici kadrosu olusturmaktaydi. 17 Agustos depreminde fabrika 4 ig¢i ve 1
memur olmak Gzere 5 personelini kaybetmistir. {scilerin biiyiik bir cogunlu-
gu vasifli icilerdir. 98 yilinda iscilerin 932 vasith, 27'si vasifsiz, 294'{ gecici
iscilerden olusuyordu.
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Table 7. 1998 ik libarivie Vasiflanna Gire lsgi Mevendn

Vastfl Isci k 932 kisi
Vasifsiz Isci 27 kisi

Gegici lsgi 294 kisi
Toplam 1253 kisi

Kavnak: TUVASAS Genel Miidiirliigii.

TUVASAS isgilerinin biiyiik bir gogunlugu, cevre ilgelerden gelmekredir.
Bu ilgelerin baginda Pamukova, (Gékgéz), Sapanca, Geyve (Alifuatpaga, Bag-
larbag, Dogangéy, Kayikbagi) gelmektedir. Iscileri gerek il merkezinden ge-
rekse il¢elerden gelis gidisleri i¢in servis tahsis edilmigtir. Goney'inde belirtti-
gi gibi bu durumun bilinmesi, hem gehrin etki bdlgesinin tespitinde hem de
sanayi tesisleri ile ig¢i meskenlerin kurulmasmin planlanmasi hususunda bii-
yiik dnem tagumakeadir.! .

1998 yih itibariyle 78 kisilik idari personeli de dahil edecek olursak fabri-
kada 427 memur gérev yapmaktaydi. Bunlarnin 67'sini bayan elemanlar
360"n: da erkek elemanlar olugturmakeadir.

TUVASAS, Adapazan ve yakin gevresi igin kiigiimsenmeyecek bir iggiicii
istihdami saglamaktadir. Dolayisiyla fabrika, yoresinin hem ekonomik, hem
de sosyal hayaunda 6nemli rol oynamakeadur.

Iscilerin sosyal imkanlan da oldukea iyidir. lggiler igin 10.000 m2'lik, bir
alanda 110 lojman inga edilmigtir 17 Agustos depreminden sonra orta hasar-
1 raporu verilen bes katli lojmanlarda ikamet eden 30 aile, gegici olarak misa-
fithanelere yerlestirilmiglerdir. En kisa zamanda bu aileler igin prefabrik konut
yapilacag belirtilmistir.

Lojmanlarn yamsira 2000 kiginin ayni anda yemek yiyebilecegi bir ye-
mekhane, 3 doktorun hizmert verdigi bir poliklinik, misafirhane, lokal, bir Va-
gon Parky, futbol sahasi masa tenisi salonu, bir gigek seras: gibi is¢ilerin sos-
yal ihtiyaglarim gidermek amaciyla kurulmus tesisler mevcuttur ve bunlarn
higbiri depremden zarar gérmeyip halen faal durumdadr.

Fabribanim Deprem Sonrast Durumu

17 Agustos 1999 depreminden sonra fabrika, diigiik kapasite ile {iretime
gegmis durumdadr. Iscilerin biiyiik bir cogunlugu, yanm giin calisarak, dep-
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rem 6ncesi ellerinde bulunan, iskeleti bitmis 10 adet TVS 2000 vagonunun ta-
mamlanmasi i¢in ¢aligmakeadir.

Buna ilaveten, gegici olarak kapaulan bir alanda, SIMENS ile ortak olarak,
Bursaray'in hayata gegirilebilmesi icin ¢aligmalara baslanmsur. Bu pfojenin
gerceklestirilmesi ile, TUVASAS'in, Tiirkiye'nin ekonomisine, demiryolu ula-
simina ve &zellikle cagimizin gereklerinden olan toplu tagimaciliga yapug: ve
yapacagi katkiun dnemi daha da artacakur. TAVASAS'in ve lilke sanayiinin
bdyle bir nokraya gelebilmesi, tilke ekonomisi igin olduk¢a énemlidir.

Sonug

1951 yilinda vagon tamir atdlyesi olarak kurulan, ve 17.08.1999 tarihine
kadar da, yolcu vagonlan imalaunin yamsira, bakim ve onanmini gergekleg-
rirmekte olan TUVASAS, komsu iilkeler icerisinde en biiyiik sanayi kurulug-
lanindan biridir.

Fabrika yillik 200 adet imalat ve 800 adet onarim kapasitesi ile, 85.000
m?'si kapalt olmak {izere, yaklagitk 750.000 m2'lik bir alanda faaliyet géster-
mekere idi.

Son dénemde arasurma, gelistirme faaliyetlerini hizlandirnug olan kuru-
lug, diinya standartlaninda rayl tagit projelerini realize eumis, 1988 yilindan
itibaren de {iriin bazinda teknolojik gelismesini hizlandirarak, tamamen yerli
olarak, &nce Ray Otobiisii, 1993'den itibaren, TVS 2000 tipi liiks yolcu va-
gonlannin {iretimini gerceklestirmigtir. TUVASAS tarafindan, tamamen yerli
olarak projelendirilen yeni tip vagonlar, uygulanan teknoloji geregi, elemegi-
nin verimli kullaniimas: ve yan sanayi giderlerinin arunlmasi suretiyle diisiik
maliyetlerde imal edilmekte olup, diinya standartlarindaki kalitesine ragmen,
diinya piyasalarina gore yan yartya daha ucuza mal edilmekteydi.

Bu‘gﬁn ise TUVASAS, 17 Agustos 1999 tarihinde meydana gelen deprem-
den oldukga agir hazar gérmiitir. Bagta imalat atolyesi olmak {izere, tim
atdlyeleri deprem sonucunda yikilmustir. Dolayisiyla eski kapasitesinde {ireti-
me devam edebilmesi igin zamana ihtiyaci vardir. Depremden sonra, fabrika
kurulug sahasinin zemininin depreme dayaniksiz aliivyal bir saha oldugu bi-
linmesine ragmen, ayn1 yerde yeniden kurulmasina karar verilmigtir. Fabrika-
nm kurulusu yeri faktdrleri bahsinde de belirttigimiz gibi kurulug yeri segi-
minde ulagumn roli blyikeiir. Mevcut kurulug yeri hem demir yoluna hem
de karayoluna oldukea yakindir. Ayrica fabrikanin bulundugu saha egim de-
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gerleri bakimindan da demiryolu ulagimima ve demiryolu sanayiinin kurulu-
suna elverislidir. Zaten demiryolu sanayiine ait bir fabrikanin demiryolu ula-
sum sisteminden uzaklagurilmasi cok da miimkiin olmayacakur kanaatinde-
yiz. Alinan bu karardan sonra, fabrika, ¢aliganlan tarafindan enkaz kaldirilmis
ve imkanlar 8l¢listinde yikilan atélyelerin tadilatna gegilmistir.

Gelismis tilkelerin yiik ve yolcu tasimaciliginda, ¢ok yiksek oranlarda kul-
landig1 demiryolu ulagimy, tlkemizde de, milletimiz ve tlke ekonomimiz adi-
na yeniden hayatmizdalki yerini almak zorundadir.

Dinya 21.ylzyila dogru hizla ilerlerken, Avrupa'da toplu tagimacihiga,
6zellikle hizli trene blyiik 6nem verilirken, Japonya ve Fransa'da saatteki hi-
z1 450-500 km'yi bulan trenlerle ulagim saglanurken, tilkemizde de demiryo-
lunun ulagimindaki pay: artunilmali, hiz yapabilen, giivenli, konforlu, cevreye
en az zarar veren trenler hayata gecirilmelidir.

Sonug olarak, 17 Agustos 1999 depreminde biiyiik zarar goren ve iilke
ekonomisi icin bu denli &nem tagtyan bir kurulug olan TUVASAS'in, eski ka-
pasitesine ve kalitesine ulagabilmesi, diinya rayl tasit sektériinde etkinlik sag-
layabilmesi, ihracat imkanlarma kavugabilmesi igin, ekonomik imkanlarm el-
verdigi 6lciide desteklenmesi ve hizla eski durumuna getirilmesi garttr. O

Fotograf 5-6 Imalat Atdlyesinin Deprem Oncesi Ve Sonrasindaki Durmu.
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Fotograt 7-8 Agiustos Depreminden Sonra Falrka Binalanmmn Dirumu.
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