The District Center Founded in the Respect for Railway: [li¢ (Erzincan)

' DEMIRYOLUNA BAGLI OLARAK KURULAN BIR ILCE
MERKEZI: ILIC (ERZINCAN)

Yrd. Do¢ Dr. Adem BASIBUYUK"
Ozet

Tiirkiye'nin dogu yanisindaki ilce merkezleri
cogunlukla  yonetim  fonksiyonuna  sahip, - kasaba
niteligindeki yerlesmelerdir. Diger fonksiyonlar zayif
oldugundan bu yerlesmelerde niifus birikimi yavag
gerceklesmektedir. Bu oOzellik Dogu Anadolu Bélgesinde
daha da belirgindir.

Calismamizin - konusunu  olusturan  Ili¢, ilce
merkezi statiisiinii Cumhuriyet Doneminde demiryoluna
bagly olarak kazanmugtir. 1939 yindan énce bucak
merkezi iken, bu tarihten sonra ilce merkezi durumuna
getirilmistir. Kasabammn ilge merkezi olmasinda esas rolii
demiryolu oynamig olmakla birlikte, yerlesmeye olan etkisi
zamanla azalmignir. Giiniiniizde Ilig, basta yénetim olmak
iizere bu sektore bagh c¢esitli fonksiyonlarla varhigim
siirdiirmektedir.  Calismamizda  lli¢’in  fonksiyonel
ozellikleri, yerlesmede genel arazi kullanilisi, sorunlar ve
¢oziim onerileri iizerinde durulmugtur. Buna ilave olarak
yoresel kalkinma potansiyelleri ve bunlarm yapilabilirligi
ortaya konulmugtur.
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Abstract

The district center in Turkey’s half eastern have
settlements, which are mostly administrative, function and
characteristics of towns. The crowd of population has not
carried out in the settlements due to the lack of other
Sfunctions. This situation is getting broken out in the
Eastern Anatolian Region.

The subject of the study being lli¢, has gained the
status of the district center during Republic Period
depending on railway. While Ilic was a sub district until
1939, after the date, it has been a district center. The
effect of railway, which has contributed to gain character
of a district for town has been getting decreased by time.
Today Ilic has been maintained the existence
administrative and the other functional sectors. In this
study, the functional characteristics, the use of land in the
settlements, the important issues and the solution
suggestions of Ilic were investigated. In addition, the
potentials  of districtional  development and  the
applications were determined. i
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DEMIRYOLUNA BAGLI OLARAK KURULAN BiR iLCE
MERKEZI: iLIC (ERZINCAN)

The District Center Founded in the Respect for Railway: Ili¢
' (Erzincan)

Giris

Tirkiye'nin fiziki cografya ozelliklerinin bir sonucu kara ulasim
giizergahlarinda vadiler, havzalar, oluklar, dag gecitleri, bel noktalar,
bogazlar vb. ulasimu kolaylastirict yeryiizii sekilleri tercih edilmistir. Bu tiir
ulagim alanlart iizerinde kurulan yerlesmeler ise daha hizhi gelisme
gosterebilmiglerdir’. Dogal hatlar bazi bolgelerde o kadar vazgecilmezdir ki,
bu alanlara ¢ofu yerde alternatif hat olusturma adeta imkinsizdir’.
Cografyanmn empozesi olarak kabul edilen bu giizergahlar, teknolojik
gelismelere ragmen ulasimdaki onemlerini siirekli korumaktadirlar’.

Calisma alaninin da iizerinde yer aldigi Dogu Anadolu Bolgesinde
reliefin onemli bir bolimiini olusturan dogu-bati uzanish havza ve bogazlar,
ulasim kolaylastirdiklarindan gegmiste ve giiniimiizde biiyiikk 6neme sahip
olmuslardir®, [li¢’in iizerinde yer aldigin Kemah Bogazi da bu tir
jeomorfolojik birimlere daha fazla bagimli olan demiryolu hatlann i¢in
alternatifsiz giizergahlardandir. Ilic ilce merkezi demiryolu hattina bagli
olarak kurulmus olmakla birlikte, ulasimdaki 6nemini giderek kaybetmistir.
Bu durum kuskusuz diinya genelinde oldugu gibi, Turkiye'de de yolcu ve
yilk tasimada demiryollarmm paymin dismesi ile ilgilidir’. Ozellikle
tilkemizde demiryollarinin yolcu tasimada ©nem kaybetmesinde trenlerin
raylara bagimli olarak yol izlemelerinin ortaya ¢ikardigi zaman kaybs,
demiryolu sebekesinin geometrik fiziki standartlar yoniinden bugiinkii
cagdas uygulamalarin gerisinde kalmasi, teknik personel yetersizligi ve
hizmette Kkalitesizlik gibi eksikliklerin onemli rolii soz konusudur’. Bu
acidan gerek ulusal ve gerekse bolgesel kalkinmada ulasim altyapisinin
tamamlanmasi veya standartlarmin iyilestirilmesi’ iilkelerin &ncelikli
politikalari arasinda yer almalidir.

flig; Dogu Anadolu Bolgesinin Yukari Frrat Bolimiindedir. Idari
acidan Erzincan’a bagh olan ilce, Karasu rmaginin olusturdugu Kemah
bogaz1 icerisinde yer alir (Fotograf 1). Ilgenin kuzeyinde Refahiye,
dogusunda Kemah, gineyinde Kemaliye (Erzincan) ilgeleri ile batisinda
Sivas (Divrigi) ve giineydogusunda Tunceli (Ovacik) illeri bulunur (Sekil
1,2). 1939 yilia kadar batidaki Kemaliye ilgesine bagh bir bucak merkezi
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olan Ilic, bu tarihte kuzeydeki Kurugay ilgesine baglanmustir. Aymi yil
icerisinde demiryolunun yerlesim alaninin 3 km kuzeyinden geg¢mesi ve
burada Ili¢ Istasyonunun kurulmasi dolayisiyla ilge merkezi durumuna
getirilmis, Kurugay ise koy statiisiine doniistiiriilerek fli¢’e baglanmustir®.

e Raroyeiol

Sekil 1. ilig’in Lokasyon Haritast

Ili¢ -ilce merkezinin kurulus ve gelimesinde kuskusuz en. Snemli
unsur iilkemizin dogu illerini batiya baglayan demiryoludur. Yore niifusunun
yakin ve uzak cevre ile olan ulagiminda demiryolu 6nemini korumaktadir.
Bundan bagka dogudan Kemah-Erzincan, kuzeyden Refahiye, giineybatidan
Kemaliye-Malatya ve batidan Divrigi-Sivas hattinda karayolu baglantisi
olmakla birlikte, yollarin standardi diisiiktiir. Giiniimiizde Ili¢’e bagh 2
bucak ve 56 koy bulunmakta olup, ilcenin toplam yiizélgiimii 1397 km? dir.

Dogal Cevre Ozellileri

fli¢ ilcesi ve cevresi arastiricilarin  “Sivas-Erzincan Tersiyer
Havzas1” olarak tammladiklari jeolojik olusum icerisinde yer ali’. Erzincan
ovasindan baglayarak batidaki Kemaliye’ye kadar Kemah bogazi, Kuzey
Anadolu daglar1 ile Munzurlarin (Toroslar) birbirlerine en fazla yaklagtgi
alanlardan biridir. Bu bakimdan yer yer giineyin kirectaslan kuzeye, kuzeyin
yesil kayaglar ise giineye yayilmus durumdadir. iki sistem arasinda kalan
saha ise gogunlukla Tersiyer doneminin Oligo-Miyosen jipsli birimleri ile
temsil edilmektedir. Ozellikle ¢aligma alanimizi meydana getiren ili¢ ilce
merkezinin kuzeyine dogru jipsli alanlar olduk¢a yaygmdir.

Karasu 1mrmaginin  giineyindeki Munzur daglari  Jura-Kretase
araliginda ¢okelmis farkli yapidaki kiregtaglarindan meydana gelir'®. lig ilce
merkezi ve ¢evresinde de oldugu gibi kirectaslarinin tizeri sik sik kuzeydeki
Refahiye ofiyolitli karigigi tarafindan ortiilmektedir. Kasaba yerlesim alani
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ve ¢evresinde ofiyolitik seri karisik halde ve pargali bloklar seklinde araziye
yaylmstir. Kiriklt ve kiviimli yapidaki ofiyolitler peridotit, serpantin,
radyolarit, ve volkanik bloklardan olusmaktadir. Batiya dogru ise granit ve
granodiyoritler yaygidir''. Ofiyolitli seri icerisinde yer yer Jura-Kretase
kirectaglar yiizeylenir. Kasabanin kuzeyine dogru (Karasu vadi tabani)
detritik seri olarak aglomera ve aliivyonlar yayilis gosterir. Aliivyonlar
Karasu irmagimi iki yaninda taragalar halindedir'”.

Ili ilgesi Tiirkiye Deprem Bolgesi Haritasma gore 3. derece deprem
bolgesindedir. Kuzey Anadolu Fayi'na (Refahiye kuzeyi) yaklasik 70 km
uzaklikta bulunan Ilig’te ozellikle dogudaki Erzincan ovast merkezli
depremler hissedilmekle birlikte, kayitlara gecen can ve mal kayiplarma
rastlanmamustir.

Erzincan ili genelinde oldugu gibi Ili¢ ve ¢evresinin sular1 da Karasu
irmag ile drene edilir. Kasaba yerlesim alaninin kuzeyinden gecen Karasu,
ilgenin batisindaki Keban barajinda (Kemaliye) Murat irmagi ile birleserek
Firat’t olusturur. Munzur daglarinin kuzey yamaclarindan kaynagini alan
. yerlesim alaninin dogusundaki Aringa deresi ile kuzeybatidaki Palanga

deresi Karasuya kavusan 6nemli akarsular olup, kurak yaz aylarinda debileri
onemli ol¢tide diigmektedir. ‘ :

Dogu Anadolu Bolgesinin kuzeybatisinda derince yarilmis bir bogaz
icerisinde yer alan Ili¢ kuzey ve giineyden yiiksek daglarla gevrilidir. Bu
morfolojik yap1 yorenin kendine ozgii iklim karakterlerinin belirmesine
neden olmustur. Karasal iklim sartlarmin etkin oldugu Erzincan-Kemaliye
hattinda ortalama sicaklik degerleri yorenin diger kesimlerine gore yiiksek,
yagis degerleri ise diisiiktiir".

fli¢ ilce merkezinde meteorolojik olgiim yapan Meteoroloji
Istasyonu 1986 yilinda kapatilmuigtir. Bu bakimdan yorenin iklim
karakterlerini ortaya koymamiz: saglayacak istatistiki veri bulunmamaktadir.
Fikir vermesi bakimindan morfolojik yapist ilig ile bityiik benzerlik gosteren
dogudaki Kemah Meteoroloji Istasyonu ortalama yagis ve sicaklik degerleri
degerlendirilebilir. Nitekim her iki kasaba merkezi de vadinin kuzeye doéniik
yamacindadir. Kemah 1100 m, ili¢ 1060 m yiikseltide olup, aralarindaki
uzaklik yaklagik 50 km dir. D.M.L.G.M. kayitlarina gére Kemah’ta yillik
ortalama sicaklik 10,1°C, yillik ortalama yagis miktart ise 350,4 mm dir. Ili¢
ilcesinin 20 km kuzeyindeki Hanege (Yaylapinar) koylinde 1960 yilinda
cografi tetkik yapan DONMEZ, fli¢’teki yillik ortalama yagism 445 mm
oldugunu belirtmektedir'®. Muhtemelen li¢’in kuzeyine dogru yiikseltinin
Kemah’a gore daha diigitk olmasi, kuzey sektorlii nemli hava kiitlelerinin bu
kesime kadar sokulmasina olanak saglamaktadir.
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Kasaba yerlesim alaninin kuzeye donitk nemli bir yamag iizerinde
bulunmasi, ¢evrede odunsu tiirlerin yayilis gostermesine olanak saglamistir.
Bu tiirler icerisinde en yaygin olan1 bozuk koruluk seklindeki ardictir.
Cevredeki diger bitki tiirlerini cogunlukla step elemanlart meydana getirir.
Yorenin  hayvancilik potansiyeli bitki tiirlerini 6nemli olclide tehdit
etmektedir. Bu bakimdan ilcede yasal dayanagi olan kapsamli bir botanik
caligmasina ihtiya¢ duyulmaktadir.

Beseri Cevre Ozellikleri

Ilic adinin kokeni ile ilgili yaptigimiz aragtirmada kelimenin farklr.
anlamlarda kullaniimus olabilecegi sonucu ortaya c¢ikmaktadir. Tirk Dil
Kurumu Derleme Sozligiinde ili¢ ilgenin kuzeyindeki Zara, Koyulhisar
bolgesinde “¢am agaci surgiinlerinden akan su veya ¢am kabugunun altinda
bulunan tathms: yenilebilir ince tabaka” seklinde tammlanir”. Ayni sozlitkte
ili¢ ise Trakya’da ¢itlembige verilen isimdir. Kelimenin kokeni olarak kabul
edebilecegimiz il; Turkce kokenli olup, lilke, diyar, bdlge yer, topluluk,
kabile, asiret, bir topluluga ait yer ve itaatli gibi anlamlar icermektedir'®. ili¢
kelimesinin il veya ilig kokiinden tiiremis olabilecegi yiiksek ihtimaldir.
Tiirkge kokenli il “devlet kokiinden lig ekiyle tiiretilen ve kaynaklara Illig
veya Ilig olarak gegen kelimenin sozliik karsihg1 devletli-hiikiimdar dir. Baz1
kaynaklarda ise devlete bagh bir bolgenin ya da kanadin idarecisinin unvam
oldugu ve bu durumda ilhan ile aym anlama geldigi goriiliir. flig unvanin
Tabgaglar, Uygurlar, Hazar hakanligi, Karahanlhlar ve Sel¢uklular hiikiimdar
veya saltanat sahibi olarak kullamlmuslardir'”. Dolayisiyla lli¢ Tiirklerin
Anadolu’ya akmlan ile birlikte ortaya ¢ikan bir yerlesme adi olmahdir.
Nitekim yerlesmenin glineyine dogru yaygin olan yayla alanlann da konar-
gocer topluluklar igin son derece ideal ortam sartlari olusturmaktadir'®,

Caligmamuzin konusunu olusturan Ili¢, Cumhuriyet Déneminde ilce
merkezi durumuna getirildiginden, yerlesmeye ozel tarihi belge ve bilgiye
ulagma olanag: yoktur. Tarihi devreler boyunca yorede idari olarak Kemah,
Kurucay ve Kemaliye (Egin) onem kazanmustir. Dolayisiyla ili¢ tarihini
bolge tarihi icerisinde degerlendirmemiz gerekmektedir. Erzurum ve
Erzincan ovalarinda yapilan arkeolojik ¢aligmalar, bolge tarihinin M.O.
4000°1i yillara kadar gidebilecegini gosterir'”. Bizanshlar donemine kadar
bolgede Hurriler, Urartular, Sakalar, Medler, Persler, Partlar (h‘anhlar) ve
Romalilarin yasadifi samilmaktadir. Romalilardan sonra (395-645) bolge
Bizanshlarin egemenliginde kalmakla birlikte, zaman zaman c¢esitli devlet
veya milletler arasinda el degistirmistir. Islamiyet’in sonrasinda islam
(Arap) ordularimin akinlarma maruz kalan bolge, Tirk hakimiyetine kadar
Araplarla Bizanshlar arasinda birka¢ defa el degistirmistir’. Tiirk Beyliklert
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doneminde ¢alisma sahasimin da igerisinde yer aldigt Kemah-Divrigi-
Sebinkarahisar  bolgesi Mengiicek Beyligi'nin  egemenlik  sahasi
durumundadir™. Daha sonra Anadolu Selguklu Sultanhg sinirlar igerisinde
kalan Kemah-Ili¢-Divrigi bolgesi, Kosedag Savasi (1243) ile birlikte Mogol
istilasina ugramistir. Bir miiddet Karakoyunlular ve Akkoyunlularin
yonetiminde kalan bu bolge 1514 Caldiran Muharebesi sonrasinda Osmanlhi
hakimiyetine girmistir. Bizans donemi boyunca Kemah-Kurugay ve
Refahiye bolgesinin ortak adi Daranalis™ olup, Tiirklerin bolgeye hakim
olmasi ile birlikte bir cok yer adi degistirilmistic. Bunlardan biri de
giiniimiizde Ili¢’e bagh bir kéy yerlesmesi olan Kurugay’di?*. Muhtemelen
[lig’in kurulus ve gelismesi de yerlesme admn Tirk¢e olma olasiligs
dolayisiyla 16. yiizy1l baglaridir.

Fotograf 1. Ili¢ kasabasinin giineyden goriiniigii

Bugiinkii Ilic yerlesim alam. 16. yiizyildan itibaren genellikle
Kemaliye (Egin) ilcesinin idari sinirlar icerisinde yer almustir. Bu devrelerde
giiniimiizdeki Ili¢ ilce merkezinin dogu ve kuzeyindeki yerlesmeler Kemah
Sancag igerisinde iken, Karasu vadisi smir olusturacak sekilde ilgenin
simdiki giineybati kesimi sancak sinirlan1 disinda kalmaktadir. Bu devreden
itibaren belirttigimiz kesimdeki yerlesmeler, Egin ile birlikte idari olarak
Arapkir kazasina baghdir. Farkli kaynaklarda ili¢’in Cumhuriyet Donemine
kadar Malatya, Elaz1g ve Sivas vilayetlerinin idari simirlari icerisinde kaldig:
anlagiimaktadir™. Erzincan’a baglanmadan once (1926) ilic, Kemaliye
(Egin) ilcesi sinirlan icerisinde 19 koyiin bagh oldugu bir nahiye merkezidir.

lli¢ ilce merkezinin Cumhuriyet Donemindeki niifusu diisme ve
yiikselmelere ragmen genelde artmistir. D.LE. verilerine gore 1935 yilinda
niifus 393’tiir. Bu devreden sonra 1950 niifus sayimina kadar demiryolunda
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calisan iscilerin {li¢’te sayilmalart yerlesme niifusunu artirmustir. ilic 1939
yihindan itibaren ilgce merkezi durumuna getirildiginden; 1940 sayimindan
sonra niifusun artmasinda (866) kamu kuruluslarinda istihdam edilmeye
baslanan memurlarin da 6nemli katkist vardir. 1945 Genel Niifus Sayimminda
1413 olan niifus, 1950 yilinda 1317 dir. Bu sayim devresinden sonra kasaba
nufusunun 1955°te 893’e kadar geriledigi dikkati ceker. Kasabadaki
fonksiyonlarin gelismekte olmasma ragmen bu diisis; cumbhuriyet
sonrasindan o giine kadar demiryolunda c¢alisan isgilerin ilgeyi terk
etmesinden kaynaklanmaktadir. 1955’ten itibaren hemen her sayim
devresinde niifusu artan Ilic’te 1990 yili sayiminda 3148 niifus tespit
edilmistir. Bunun 1782’1 (%57) erkek, 1367’si (%43) ise kadindir. Bu
ozellikleri ile tlkemizin dogu yarnsindaki ilce merkezilerinin genelinde
oldugu gibi bir takim fonksiyonlarin varhgm siirdirdugin Tli¢’te de erkek
niifus fazlalig1 s6z konusudur. 2000 yili Genel Niifus Sayimt sonuglarina
gore’ Ilig niifusu bir onceki sayim devresine gore (1990) %25 azalarak
2361’e gerilemistir (Tablo 1). Bu azalis her seyden once Tiirkiye’nin dogu
yarisindaki kentsel fonksiyonlari zayif ilce merkezlerinin de artik niifus
- kaybetmeye bagladigim gostermesi bakimindan onemlidir. Gergekten de
onemli kara yolu hatlarma sapa kalmis Erzincan”mn Kemaliye, Otlukbeli,
Kemah ve [li¢ gibi ilce merkezlerinden son yillarda il merkezi veya diger
kentlere yonelik gocler hizlanmustir. Son niifus sayiminda (2000) az da olsa
bir erkek niifus fazlaligt s6z konusudur (1235 erkek, 1126 kadin).

Tablo 1. ili¢’in Cesitli Sayim Devrelerindeki Niifusu.

Sayun Yili Niifus Miktar1
1935 393
1940 866
1945 1413
1950 1317
1955 893
1960 ’ 922
1965 1144
1970 - 1432
1975 1562
1980 1962
1985 2068
1990 3148
2000 2361

Kaynak: D.[E Iigili Genel Niifus Sayumi Sonuglart.
Fonksiyonlar
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fli¢’teki fonksiyonlara gegmeden once yerlesmenin sahip oldugu
cesitli ozelliklere gore fonksiyonel olarak hangi yerlesme grubu igerisinde
yer aldigim ortaya koymamuz gerekir. Bilindigi iizere c¢esitli tanimlarn
yapilmakla birlikte, bir yerlesmenin koy mii yoksa kent mi oldugu
hususunda kabul edilen kriterler farklidir. Ayinm kriterlerinin farklilis
yaninda, konuya bakis agisi tilkeler hatta iilkelerin icerisindeki bilim alanlari
arasmda farkliliklar gosterir. Koy ile kent arasindaki ayirim yerlegmenin ya
da alamin niifus, hayat tarzi, idari yapt ve fonksiyonel ozellikler gibi
kriterlerle yapilmakla birlikte, bu ayirmm kesin ¢izgilerle ortaya koymak
miimkiin degildir. Biiyuklik bakimindan bir ilkede koy seklinde
nitelendirilen bir yerlesme, bir baska tilkede kasaba, ya da kent olarak kabul
edilebilmektedir™.

Sehir-kir ayrimindaki tamimlardan biri de GONEY’e aittir. Iskdn
manzarasinda biiyiik dl¢iide insan miidahalesinin oldugu, sakinlerinin hayat
tarziun daha degisik bulundugu, yerlesmenin muhtelif kisunlart ve ¢esitli
halk gruplar arasinda bariz ve karsilikly iligkilerin var oldugu ve nihayet
baska bolgeler ile diger sehir ve koylerden gelen halkin birbiriyle fazlaca
kaynastigi yerlesmeler sehir olarak kabul edilir’.

- Koy ile kent ayinminda cografyacilar genel olarak, yerel yonetim,
planlama, niifus ve ekonomik fonksiyonlar® ile yine niifus, niifus
yogunlugu, sehre has hayat tarzi ve yerlesmenin merkezi mevkii® gibi
kriterleri goz oniinde bulundurmuslardir. Cografyacilarm diginda D.LE.
niifuslart ne olursa olsun biitiin il ve ilge merkezlerini kent saymaktadir.
Esasen Tiirkiye’nin sosyoekonomik yapisini ortaya koymada bu dnemli bir
sorundur. Genel Niifus Sayimlarini gerceklestiren bir kurum olarak D.1E.
niin verileri, iilkedeki kent-kdy sayisi ya da kirsal-kentsel niifusu belirlemede
tek istatistiksel bilgidir. Ancak hemen belirtmemiz gerekir ki, ozellikle
cografyacilar Turkiye agisindan niifusu ne olursa olsun her ilge merkezinin
kent olarak kabul edilemeyecegini savunmaktadirlar®.

Tanimlardan da anlasilacagt gibi, bir yerlesmenin kent olarak kabul
edilebilmesi aymi zamanda o yerlesmede kentsel hayat tarzinin, bir takim
kentsel fonksiyonlarin, etki sahasinin bulunmast ve yerlesmenin merkezi
ozellige sahip olmasi gerekir. Bununla birlikte, niifus miktari ile kentsel
fonksiyonlar -arasinda yakin bir iliski s6z konusudur. Herhangi bir
yerlesmede, kentsel fonksiyonlarin gelisebilmesi icin niifus miktarinin belirli
bir limiti asmasi gerektiginden, kir ve kent ayiriminda niifus miktan ile
kentsel fonksiyonlarmn birlikte ele alinmasi daha dogrudur’’. Bu konuda bir
yerlesme merkezinin miilki yonetim statiisti dikkate alinarak koy ve kent
saytlamayacagi, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik fonksiyonlarina da bakilarak
aytrimin yapilmast geregi iizerinde durulmaktadir. Bu bakimdan calisan
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niifusun %50’den fazlasinin tarim dis sektorlelde toplandig1 yerlesmelerin
kent sayilmasi gerektigini belirtilmektedir’. Yine 442 sayili koy kanununda,
nitfusu 2000’e kadar olan yerlesmeler koy, 2000-20000 aras1 olanlar kasaba
ve niifusu 20000°den fazla olan yerlesmeler ise kent ad1 altinda toplanmustir.

Kent ile kdy ayirnmnda kullanilan farkls kriterler, belirgin olmayan
yerlesmelerin hangi siif icerisinde degerlendirilecegini giiclestirir. Bunun
icin idari bir statiisii olmamakla birlikte fonksiyonlar1 agisindan kent ve koy
yerlesmeleri arasinda kasaba kavramu kullanilir. Kasabalar, fonksiyonlar:
itibariyle sehirler kadar gelismemis, fakat koy yerlesmelerine oranla bir hayli
gelismiglerdir. Bu nedenle kasabalarda hem sehrin hem de kdyiin hayat
tarzini bir arada gormek miimkiindiir.

Niifusu fazla olmayan, gesitli is boliimiiniin gelismeye basladig
bazilarinda tarim disi fonksiyonlarin éne ciktign kirsal yerlesme disinda
kentselligin belirgin oldugu yerlesmelerden, az niifuslu olanlar koye, cok
niifuslu olanlar ise kente doniik yerlesmeler olarak kabul edilir’*. Tirkiye
kosullarinda kasabalar faal niifusun icerisinde yer aldigi primer (tarim,
ormancilik, balik¢ilik, vs.), sekonder (maden ¢ikarimu, imalat ve insaat isleri)
ve tersiyer (ticaret, mali igler ve diger sosyal ve kisisel hizmetler) sektérlerin
oransal agirligina gore 7 tipe ayrilmaktadir. Bunlar: tarim, tarmm-hizmet,
tarim-endiistri, tarlm—endustrl hizmet, endiistri, endiistri- hlzmet ve hizmet
kasabalar1 seklindedir™.

Calisma konumuzu meydana getiren flig; cumhuriyet 6ncesi bir kdy
yerlesmesi iken, 1939 yilindan itibaren idari olarak ilce merkezi durumuna
getirilmigtir. Giintimiizde 2 bucak (Kurugay, Armutlu) ve 56 koyiin yonetim
merkezidir (Sekil 2). Ulkemizde son Genel Niifus Sayimmmin yapildigi 2000
yili itibariyle niifusu 2361°dir. Yerlesme demiryoluna baglt olarak geligim
gostermis olmakla birlikte, yoreden disariya gerceklesen hizli gogler ve
karayollarma gore sapa kalmasi, kentsel fonksiyonlarin belirginlesmesini
giiclestirmistir. Dolayisiyla gerek niifus olarak ve gerekse fonksiyonel
bakimdan Ilic; OZGUR’in yapug: simflandirmaya gore tipik bir
tarim/hizmet kasabasidir.

flic’in 2000 yili Genel Niifus Sayimma gore niifusu 2361 olup,
bunun 685’ini (%29) ¢alisan niifus olusturur. Faal niifusun faaliyet alanlarina
dagiliminda, oncelikle kasabanin cevresine cesitli hizmetler veren bir
yonetim merkezi oldugu anlasilir. Yonetim fonksiyonunun disinda, kasabaya
Keban barajinin ingasindan sonra gelip yerlesen Savak Agiretinin
hayvancilik faaliyeti de onemlidir. Kasabada siirdiiriilen ticaret ve sanayi
faaliyetleri ise gevre yerlesmelerin ihtiyacini karsilamaya yonelik olup, bu
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faaliyetler ile ilgili isyerleri gerek calisan sayist gerekse aktivite bakimindan
kiiguik boyutludur.

Ili¢ kasabasinda 501 kisinin (%73) yer aldig1 hizmetler sektoriinde
305 kisi (%60,9) yonetim ile ilgili kuruluslarda istihdam edilmistir. Bu say
yerlesmedeki toplam aktif ntifusun yaklasitk %44°5 ini olusturmaktadir
(Tablo 2). Bu agidan Ili¢ kasabast devlet dairelerindeki niifusun cevreye
hizmet verdigi, basta ticaret olmak iizere, diger fonksiyonlarin da (ulasim,
saglik, egitim vb) bu niifusa bagl olarak varligin siirdiirdiigii bir yonetim
merkezidir. '

[lic kasabasi Cumhuriyet oncesinde bir koy yerlesmesi iken,
Haydarpasa-Eskisehir-Ankara-Kayseri-Sivas-Cetinkaya-Erzurum-Dogukapi
demiryolu hattmin tamamlanmasi ile birlikte, ilge merkezi durumuna
getirilmistir. Demiryolu yerlesmenin ilk cekirdegini meydana getiren kasaba
yerlesim merkezinin yaklagtk 3 km kuzeyinden ge¢mektedir. Istasyon
Sefliginin kurulmasi ile birlikte, bu kesimde esas yerlesim alanimdan ayri
yeni bir yerlesme birimi (Istasyon mahallesi) ortaya ¢ikmustir. Ilic kasabas
fonksiyonel gelisimini biiyiik olgiide kasabanin hemen yakinindan gecen
demiryoluna bor¢ludur. Cevre yerlesmeler ulasim ve diger tasima
faaliyetlerinde yillarca demiryolunu kullanmiglardir. Ulagim faaliyetlerinde
demiryoluna olan bagimlilik bugiin de devam etmektedir. Ancak 1950’li
yillardan giiniimiize dogru iilke genelinde yasanmakta olan karayolu-
demiryolu rekabetinde ucuzluk ve hiz avantajlari, karayollarinin Iehine
demiryollarindaki yolcu ve yiik tasmmmasiin onemini azalmaktadir’®. Bu
durum Kemaliye-ili¢ yoresinde karayolu standartlarmin diisiik olmast
dolayisiyla iilke geneline gore daha ge¢ vyasanmustir. Cevredeki
karayollarinda 1980’li yillardan sonra saglanan iyilesmeler ve 6zel ulasim
olanaklarinin  hizla gelismesi, yorede demiryollarma olan ilgiyi
azaltmaktadir. Bu nedenlerle idari statisiinii kazanmasinda esas rolii
demiryolu oynamus olmakla birlikte, ilce merkezinin gelisimi ulagim
fonksiyonundan ¢ok ydnetim fonksiyonu sayesinde gerceklesmistir.

[li¢ ilce merkezinden giinde ortalama § tren karsilikli gegmekte olup,
bunlardan 3’1 yolcu, digerleri ise yiik trenidir. Divrigi-Erzincan arasinda
giinlik sefer yapan banliyd treni, ilge sinirlani icindeki kirsal niifusun
yararlandifi Bagistas ve Calt’da durmaktadir. Ilic Istasyon Sefligi
kayitlarina gore fli¢’te yilda ortalama trenle giden-gelen yolcu sayist
yaklagik 10-15 bin kisi, ytik ise 1000-1500 ton arasimndadir. Son yillarda
karayolu ulasimina gore demiryolu ulasiminin daha ucuz olmasi, trenle
seyahatin az da olsa artis gostermesine neden olmaktadir. Demiryolunun
disinda kasaba merkezi ve koylerdeki 15 minibis, ilge smurlart igerisinde
yolcu tastmaktadir. Iigenin Erzincan il merkezi ile olan karayolu ulasinu yol
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standartlarimin - diisiik olusu ve uzaklik (110 km) nedeniyle yeterince
geligmemistir. Diizenli olmasa da haftada iki giin (carsamba, cumartesi) il
merkezine minibiis seferi diizenlenir. Bununla birlikte, ulasimda ¢cogunlukla
trenlerden yararlamhr. Yore niifusunun agirhkli olarak yasadigi Istanbul’a
ise 3 yolcu otobiisii haftada iki sefer yapmaktadir. Hiz ve zaman farklilig:
nedeniyle yorede kisa mesafeli yolculuklarda demiryolu, uzun mesafeli
yolculuklarda ise ¢ogunlukla karayolu tercih edilir. Ili¢ ilce merkezinin
komsu ilcelerle olan karayolu uzakliklar1 doguda Kemah 55 km, giineybatida
Kemaliye 44 km, ve kuzeyde Refahlye 82 km dir.
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Sekil 2. Ili¢ Tigesinin Yonetim ve Ulasim Haritast

Kasabadaki ticaret fonksiyonu yerel ihtiyaglara yonelik, kiiciik
olcekli ve c¢ogunlukla bir kisinin istihdam edildigi isletmeler tarafindan
siirdiiriiliir. Ticarf aktivite yerlesme merkezindeki cadde boyunca geligmistir.
Isyerleri 10 bakkal ve 7 kiraathane disinda, sayilari 1-2 yi agsmayan kasap,
manav, lokanta mobilya-beyaz esya, tuhafiye, kirtasiye, otobiis yazihanesi,
seker ve un bayiinden olusmaktadir. lice ekonomlsmde Onemli bir yeri olan
tulum peyniri ticareti daha c¢ok kasaba merkezinden yiirlitilir. Siit
triinlerinin toplanmasi, islenmesi ve pazarlanmasmm gergeklestirildigi 6
isyeri bulunmaktadir. Sz konusu faaliyeti yore hayvanciliginda 6nemli yeri
olan Savak Asiretine mensup kisiler gerceklestirir. Kasabada pazartesi ve
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cuma giinleri kurulan gida ve giyim pazari, diger giinlere gére yerlesmenin
kalabalik ve ticarl agidan daha hareketli olmasina olanak saglamaktadir.
Belirtilen ginler yoredeki koylulerin uzun devrelerden beri bir aliskanhk
olarak kasabalara indikleri ve cesithi islerini yuirtittitkleri giinlerdir.

[li¢ kasabasindaki egitim faaliyetleri, llce Milli Egitim Mudiirliigii
biinyesindeki 2 [lkogretim Okulu ile 1 Lise ile Halk Egitim Miidiirligi
tarafindan yerine getirilir. Egitim fonksiyonunda calisan sayis1 52 olup, aktif
niifusun %7,6’s1 bu sektorde istihdam edilmistir (Tablo 2). Tasimali egitimin
uygulandig: 23 Nisan Ilkogretim Okuluna 21 kéyden 245 dgrenci giinliik
. gidis-doniis yapmaktadir. Bu okul disindaki Istasyon Mahallesi ilkogretim
Okulu ile Seyda Firat Lisesine daha c¢ok kasabada ikamet eden ogrenciler
devam etmektedir.

Tablo 2. ili¢ Iice Merkezinde Calisan Niifusun Sektorel Durumu (2005).

Ekonomik Sektorler Isgiicii Sayis1 %’si
1 Hizmetler 501 73,1
A Ticaret 80 16,0
B Yonetim 305 60,9
C Egitim 52 104
D Saglik 30 6,0
E Ulasim 34 6,7
2 Tarim 108 15,8
3 Imalat ve Sanayi 28 4,1
4 Diger (elk. gaz. insaat vb) 48 7,0
Toplam 685 : 100

Kaynak: Mal Miidiirliigii, Esnaf ve Sanatkarlar Odas: kayitlan ve yerinde yapilan
gozlem sonuglarindan derlenmigtir.

flic Halil Pasa Devlet Hastanesi ile Saglik Ocag1, aym binada ve 30
personelle ilgenin idari smmirlarma hizmet vermektedir. Iice merkezinde
hayvancilik faaliyetlerinin yogun bir sekilde siirdiirilmesi dolayisiyla siit
uriinlerinin kaynatilmadan titketilmesi ile ortaya cikan enfeksiyonal hastalik
brucella dnemli bir saglik sorunu olarak dikkati ¢ekmektedir.

Kasabada modern sanayi kurulusu bulunmamaktadir. Atdlye tipi
sanayi kuruluslarinin nitelik ve kapsamlart yoresel ihtiyaclara cevap verecek
tarzdadir. Demir dograma, elektrik tamircisi, hizar atolyesi vb. igyerlerinde
ortalama 1-2 kisi istihdam edilir. Bu sektorde calisanlar (28 kisi) toplam
aktif niifusun %4,1’ini meydana getirir (Tablo 2).

Dogu Anadolu Bolgesindeki kasabalar  yonetim fonksiyonunun
agirlikta oldugu, az niifuslu ve idari bakimdan ilge merkezi huiviyetindeki
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yerlesmelerdir. Bu tir yerlesmelerde kirsal hayat tarzi varligmi siirdiirmekle
birlikte belirgin degildir. Ziraat ya da hayvanciliktan biri ya da her ikisi
genel olarak aile biitgesine katki saglama amaciyla yapilir. fli¢ kasabasi, ozel
sartlar1 nedeniyle c¢evre ilce merkezlerinden farkli olarak tarim
fonksiyonunun ozellikle hayvanciligin yogun sekilde sirdirildiigi bir
yerlesmedir. Soz konusu faaliyetin kasabadaki sosyoekonomik hayata ve
genel arazi kullamlisma etkisi rahatlikla gozlenebilmektedir.

flic kasabasmda ekonomik anlamda hayvancilik faaliyeti 1970°1i
yillardan itibaren (Keban Barajinda su tutulmaya bagladiktan sonra) ilceye
gelip yerlesen Savak Asiretine mensup aileler tarafindan siirdiiriiliir. Esasen
Savak Asireti Tunceli ilinin Pertek ve Cemiskezek ilceleri arasindaki
koylerde yasamaktadir. Agiretin ana gecim kaynagi koyun yetistiriciligidir.
Koyun yetistirdiklerinden, ¢ogunlukla ormansiz alanlarn tercih ederler. S6z
konusu . aileler ziraat de yapmakla birlikte, bu faaliyet ikinci planda
kalmaktadir. Kig aylarmmi koylerindeki sabit konutlarda geciren aile
bireylerinin bir kismi, yilin en azindan 5 aylik devresini yaylalarda hayvan
otlatarak gec¢irmek durumundadir (Guniimiizde yaylalara ¢ogunlukla ficret
karsihgmda cobanlar gonderiliyor). Bu ozellikleri ile arastiricilar Savak
Asiretini yar1 gogebe topluluk olarak tanimlamaktadir’.

llic’te Savakllar ilge merkezi disinda 5 koyde (Copler, Sabirls,
Yesilyurt, Cilesiz, Calt1) yasamaktadir. Yaptigimz tespitlerde kasabadaki 96
Savakli aileden yaklastk 60 kadart koyunculuk yaparak gecimini
saglamaktadir. Yine yaklasik 10 kadar Savak asiretine mensup tiiccar da
basta tulum peyniri olmak iizere hayvansal tirtinlerin pazarlamasina yonelik
faaliyet gosterir. Yaz aylarmda Erzincan ve cevresindeki yaylalara giden
siirii sahipleri, kis sezonunu kasabada gegirirler. Istasyon mahallesi basta
olmak iizere kasaba yerlesim alanlarimin cesitli kesimlerinde koyun agillari
adeta cevreye dagilmus durumdadir. flge Tarim Midiirliigii verilerine gore
sadece kasaba yerlesim - alam icerisinde yaklastk 10-15 bin koyun
beslenmektedir. S6z konusu faaliyetin ilce ekonomisine ¢ok olumlu katkilar
olmakla birlikte, kasaba yerlesim sinirlart icerisinde bir takim cevresel
sorunlara da sebebiyet vermektedir. Sigir yetistiriciligi kasabada genel olarak
ailelerin siit riinleri ihtiyacim karsilamaya yonelik olup, ticari koyun
yetistiricisi disindaki cogu aile en az bir inek beslemektedir. Ili¢ ilge
merkezinde faal niifus icerisinde 108 kisi (%15,8) agirhkh hayvancilik
olmak tizere tarimda faaliyet gosterir.

Fonksiyonel Arazi Kullamhsi ve Bashca Yerlesme Sorunlar

Ilig kasabast ilce merkezi olmadan once (1939) yerlesmenin
¢ekirdegini bugiinkii Abdullah Paga mahallesi meydana getirmekte idi.
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Yerlesmenin en giineyinde ve en yiiksek noktada kurulmus olan bu kesim
yayla alanlarina yakin olmanin yaninda, konum 6zellikleri dolayisiyla vadiyi
takip eden dogu-bati yonlii yollar: da kontrol altinda tutmaktaydi. Demiryolu
belirtilen - yerlesme merkezinin 3 km kuzeyinden (Karasu vadi tabam)
gectikten sonra burada asil yerlesmeden ayrt yeni bir yerlesim birimi
olugmaya baslamustir (Bugiinkii Istasyon mahallesi). Ayni devrede ilce
merkezinin Kurugay’dan ilig’e tagmmasi ve kamu kurumlarinin yapilanma
zorunlulugu, vyerlesmenin kuzeye dogru (Kazim Karabekir mahallesi)
gelismesine olanak saglamustir. 1970°li yillara kadar kasaba, yerlesmenin
ana ¢ekirdegini olusturan Abdullah Pasa mahallesi ile bu mahallenin devam
durumundaki Kazim Karabekir mahallesi boyunca gelisme gdstermistir. Séz
konusu devrede yerlesmenin kdylerden goc almasi kuzeye dogru gelismenin
devam etmesine neden olmustur. Ancak yerlesmenin fizyonomik bakimdan
degisimine esas etki eden, ayn1 devrede Savak Asiretine mensup ailelerin
gocleridir. Bu gogler sonrasinda kasaba yerlesim alani kuzeyde Fatih
mahallesine dogru genislemistir. Hayvancilikla ugrasan ailelerin 6ncelikli
olarak tercih ettikleri Istasyon mahallesi ise asil yerlesim alanina dogru
(giiney) biiylimeye baglamistr.  Yerlesmenin  degisik  kesimlerinde
hayvancilik faaliyetleri siirdiiriilmektedir. Giniimiiz itibariyle yerlesmenin
gelisme egilimi Istasyon mahallesi ile ana yerlesme arasinda kalan istasyon
caddesi boyuncadir. Bununla birlikte; Istasyon mahallesi ile asil yerlesim
alani arasinda genis bosluklar bulunmaktadir. (Sekil 3, 4).

Fotograf 2. {lic kasaba merkezinden bir goriiniim.
Ilic kasabasi 4 mahalleden meydana gelir. Bunlardan Istasyon

mahallesi 3 km kuzeyde asil yerlesmeden ayrt olarak konumlanmustir.
D.D.Y. Istasyon Sefliginin bulundugu Istasyon mahallesinden baslayan ve
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Abdullah Pasa mahallesinde son bulan Istasyon caddesi yerlesmenin ana
aksini meydana getirir (Fotograf 2). Bu cadde diginda ikinci derece cadde ve
yol sistemi gelismemis olup, yerlesme igerisindeki sokaklar genislik ve
kaplama bakimindan diisiik standarthidir. Yerlesmenin ilk cekirdegini
olusturan Abdullah Paga mahallesinde yerlesme toplu doku ozelligindedir.
Diger mahallelerde ise yerlesme dokusu daha ziyade gevsektir ($ekil 4).

.

1939 oncesi
% 19401970
18711995

T
1998'ten sonra

L

Sekil 3. iti¢ Kasaba Yerlesmesinin Tarihsel Geligimi

Kasabadaki bir takim kentsel fonksiyonlar konut fonksiyon alanlar
ile bir arada bulunur. Ticari isyerleri daha ¢ok yerlesmenin ilk ¢ekirdegini
olusturan Abdullah Pasa mahallesinde, Egitim, saghk, yonetim ve diger
sosyal hizmet alanlari ise 1939 yilindan sonra gelisme gosteren Kazim
Karabekir ve Fatih mahallelerindedir. Ticarethaneler genellikle aile isletmesi
seklinde oldugundan bir caddenin iki yanina dizilmis isyerlerinin tist katlar
cogunlukla aile konutudur. Asil yerlesmeden ayri gelismis olan Istasyon
mahallesindeki en o6nemli fonksiyon alanmmi D.D.Y. Istasyon Sefligi
meydana getirir. Mahallenin batisinda Istasyon mahallesi [lkogretim Okulu
yerlesmenin bu bolumiine egitim hizmeti vermektedir. Ekonomik
faaliyetlerde hayvanciligin on planda oldugu bu mahalledeki konutlar giiney

266 e Dogu Cografya Dergisi 15



The District Center Founded in the Respect for Raitway: {li¢ (Erzincan)

ve doguya dogru gelismistir. Karasu mrmagmmn vadi yamaci ile mrmaga
kavusan Aringa deresi vadi yamagclarina dagilms konutlarda hayvan
barmnaklart genis alan kaplamaktadir (Fotograf 4). Istasyon mahallesi ile
Fatih mahallesi arasindaki yaklasik 3 km cadde boyunca (Istasyon caddesi)
bosluklar genis yer tutar. Ancak son yillarda dzellikle yolun dogusuna dogru
yapilagma dikkati ¢ekmektedir. Yine bu bosluk kisimda yer yer ailelerin kis
mevsiminde hayvan barinagi olarak kullandigi agillara rastlanir. Kasabadaki
arazi kullanihiginda dikkati ¢ceken bir bagka kullanim alanini tarim arazileri
ile orman ve vyesil alanlar meydana getirir. Yerlesim alanmn
kuzeybatisindaki tarim arazileri genel olarak kiiciik parsellerden olusur. Bu
arazilerde gecim tipi meyve ve sebzecilik 6n plandadir. Yerlesim alaninin
hemen giineyinde ardicin hakim oldugu ormanlik alanlar parcali bir gériiniim
kazanmustir. Fatih mahallesi ile Istasyon mahallesi arasinda kalan bosluk
alanlar imarda agaclandirilacak alan olarak belirlenmistir (Sekil 4).
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Sekil 4. Ili¢’te Fonksiyonel Arazi Kullanilisi

llic’teki  konutlar,  yerlesmenin ilce merkezi  durumuna
getirilmesinden sonra ¢ogunlukla modern tarzda insa' edilmistir. Ancak
sayilart azalmakla birlikte Abdullah Pagsa mahallesinde oldugu gibi
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geleneksel konutlara da rastlamak miimkindiir. Geleneksel konutlarda
dikkati ¢eken en Onemli 6zellik, dogudaki Erzincan ile batidaki Kemaliye
arasindaki kiiltiirel gegis ozelligini tastyor olmasidir. Dogudaki Kemah’ta ve
Mig ilgesinin genelinde dzellikle kuzeydeki koylerde toprak ve tagin bir arada
kullanildigi meskenler yaygindir. ili¢ ilce merkezinde agacin agirlikta
oldugu meskenler ise daha ziyade Kemaliye’de dikkati ¢eker. Alt katin tas,
tist katlarm ise agactan insa edildigi 2-3 katli bu meskenlerde sofa,
divanhane, odalar, haremlik, selamlik gibi bolmeler bulunmakta olup, 6n
cephe ¢cikmalidir®® (Fotograf 3).

L —ciek SN K
Fotograf 3. Yorede sayilari giderek azalan geleneksel konut.

Ilic kasabasiin kendine o6zgii ozellikleri bir takim yerlesme
sorunlarinin ortaya ¢tkmasina neden olmustur. Kasabada yerlesme ile ilgili
en Onemli sorun; ilge niiffusunun gecim faaliyetlerinde Snemli yer tutan
hayvancilifa yonelik ahir ve agillardir. Ailelerin giinlik siit ihtiyaclarm:
karsilamak amaciyla yetistirdigi sigirlar, kasaba igerisindeki konut
alanlarinda beslenir. Bunun disinda, Savakl: ailelerin kis mevsimini gecirdigi
ilce merkezindeki koyun agillar ise yerlesmenin farkli kesimlerine dagilmis
durumdadir. Istasyon mahallesi ile asil yerlesim alani arasinda yaygin olan
agillar fizyonomik gortiniimii olumsuz etkilemenin yaninda, bir takim ¢evre
ve saglik sorunlarina da sebebiyet vermektedir. Ozellikle hayvan
giibrelerinin acik havada gelisiglizel depolanmasi onemli bir ¢evresel tehdit
-unsuru olarak dikkati ¢cekmektedir (Fotograf 4).

Yerlesmenin egimli bir yiizey boyunca gelisme gostermesi, cadde
sokak sisteminin olusmasmi engellemistir. Istasyon caddesi ve bu caddenin
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devamu durumundaki Hiikiimet caddesi disindaki sokak ve diger ara yollar
son derece dar ve ¢ogunlukla bozuktur. Kasaba yerlesim alani igerisinden
gecen Erzincan-Kemah-ilic-Kemaliye-Arapkir-Malatya karayolu, dar ve
virajli bir giizergahi takip etmektedir. Bu durum soz konusu hatti kullanan
stiriiciilerin ulagim sorunu yasamasmin yaninda, yerlesmede de bir takim
cevresel sorunlarin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir.

Kirsal hayat tarzinin belirgin olarak yasandigi Istasyon mahallesinde
alt yapi hizmetleri son derece yetersizdir. Aynit mahallede kalabalik aile
yapilanmasi dolayistyla konutlar yetersiz ya da disiik standartlidur.

Sonug

Cumbhuriyet sonrasinda demiryoluna bagh olarak ilce merkezi
durumuna getirilen Ilic; 2 bucak ve 56 koyiin yonetim merkezidir (Sekil 2).
Idari statiisiinii demiryoluna yakinh@mdan kazanmus olmakla birlikte, bu
sektor -yerlesmeye fonksiyonel anlamda ciddi bir katki saglayamamustir.
Gergekten de ¢evre yerlesmelerden demiryolunu kullanarak seyahat edenler,
asil yerlesim merkezi istasyona uzak oldugundan ¢ofu zaman kasabaya
ugramamaktadir. Kuskusuz yerlesmenin demiryoluna bagli beklenen
gelismeyi gosterememesinde  demiryollarimin  karayollar1  karsisindaki
gerileme siireci de oOnemlidir. Dolayisiyla yerlesmenin kurulusu ve
gelisiminde temel fonksiyon yonetim ve bu hizmetlere baglt ortaya ¢ikan
diger (ticaret, egitim, saghk vb) fonksiyonlardir. llceye bagli kdylerin az
niifuslu olmasi da yonetim ve hizmet fonksiyonunun etkisinin sinirh
kalmasina neden olmustur. Bunun yaninda ¢evrenin hayvancilik potansiyeli
ve 1970’1 yillardan sonra kasabaya yerlesen Savak Asiretine mensup yari
gocebe koyuncu ailelerin de etkisi ile hayvancilik kasabadaki 6nemli faaliyet
alanlarindan birini meydana getirmektedir. Giiniimiizde Ili¢ yonetim
faaliyetleri, bu faaliyete bagh cesitli hizmetler ve hayvancilikla varligim
siirdiiren, Dogu Anadolu Bolgesindeki idari statusii ilge merkezi, yerlesme
Ozelligi olarak kasaba standartlarindaki tipik yerlesmelerden biridir.
Giiniimiiz itibariyle kasabadaki bir takim sorunlar ve bu sorunlara yonelik
¢oziim Onerileri soyle siralanabilir:

fli¢ ve yakin gevresi 3. derece deprem bolgesi icerisinde yer almakla
birlikte, Kuzey Anadolu Faymna yaklasik 70 km uzakliktadir. Bu bakimdan
ilgili deprem y6netmeligine uygun yapilagmaya 6zen gosterilmelidir.

Yerlesmenin gesitli kesimlerinde asir1 otlatma nedeniyle bitki ortiisii
tehdit altindadir. En azmdan yerlesmenin yakin kesimlerinde otlatma
yasaklanmahdir. Ozellikle ardi¢ agaglari dogal orman formuna ulagmast
amaciyla koruma altina alinmalidir.
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2000 yili Genel Niifus Sayimi sonuglarina gére kasabadaki ortalama
hane halk: buyiikliigii 4,3 olup, Saglik Ocagi hane halk: tespit fislerine bu
degerin mahallelere gore farkhiliklar gosterdigi dikkati ceker. Istasyon
mabhallesinde bu deger 54’tiir. Konut yetersizligi ve konutlarin diisiik
standartli olmalart da g6z 6niine alindiginda tilkemizde giderek yayginlasan
Toplu Konut Uygulamasmin Ili¢’te de gerceklestirilmesi mesken kalitesini
artiracak, ayn1 zamanda kasaba icerisindeki ulagim sorunu en aza inecektir.
Bu durum o6zellikle ailelerin eski konutlarda ikamete devam ettigi Abdullah
Pasa mahallesinde 6nemli bir yerlesme sorunudur.

Iigede hayvancilik faaliyetlerinin yogun olarak siirdiiriilmesi, bir
takim saghk sorunlarmin belirginlesmesine sebebiyet vermektedir. Siit
tiriinlerinin yeterince kaynatilmadan tiiketilmesi ile ortaya ¢ikan brucella
hastalign yorede son derece yaygindir. Bu konuda ilge niifusu saghk
kurumlart ve Ilce Tarim Miidiirligii tarafindan egitilmelidir. Tice cevre
merkezlere uzak oldufundan, niifusun saghk ihtiyaclann ¢oguniukla Halil
Pasa Devlet Hastanesi ile Saglik Ocagi tarafindan karsilanir. Personel ve
teknik donamimin yetersiz oldugu soz konusu kurumlarn ihtiyaclan
karsilanmali, uzman doktorun bulunmadigr Devlet Hastanesine en azindan
dahiliye gibi temel branglardan birine uzman doktor atamasi yapilmalidir.

Kasabanin fizyonomik goriniimiinii bozmanin yaminda, bir takim
cevre sorunlarina da sebep olan hayvan barmaklann uygun bir yer
belirlenerek yerlesme dismna cikarilmalidir (Fotograf 4).

Fotograf 4. Kasaba cevresindeki koyun agillarindan bir goriiniim.

fige merkezi ve cevre koylerde hayvancilik faaliyetleri dnemli bir
potansiyel durumundadir. Ozellikle gida sektoriinde Erzincan Tulum Peyniri
olarak bilinen peynir, agirlikli olarak Ili¢’te imal edilir. Ancak geleneksel
imalat anlayiginin devam ettii bu uretimde imalat ve pazarlama birkag
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tiiccar tarafindan yiriitildigiinden pazarlama da ¢ogunlukla yoresel dlcekte
gerceklesmektedir.  Kooperatiflesmeye  gidilerek  iiretimde  cagdas
yontemlerin ve ambalaj hizmetlerinin sunulmasi, iriiniin ulusal hatta
uluslararas1 Olgekte pazarlamasina olanak saglayacaktir. Yoredeki bal
iretimi de buna eklendiginde Ili¢’in 6nemli bir gida iiretim merkezi
durumuna gelme olasilig: yiiksektir. Ilge Tarim Miidiirliigii kayitlarma gore
fli¢ genelinde yillik tulum peyniri iiretimi ortalama 3 000 ton, bal tiretimi ise
250 ton kadardir. Kuskusuz bu olusumlar panaywr ya da festivaller ile
desteklenip tamtilabilir. Yine sartlar olugtugunda ilcede hayvanc111k ve gida
tiretimine yonelik bir yiiksek okul kurulabilir. :

fli¢ ilgesindeki yer alti kaynaklari da kalkinma agisindan Gnemli
potansiyeldir. Yakuplu koyiindeki demir yataklart 2005 yili itibariyle
isletilmektedir. Daha da Onemlisi ilce merkezinin glineybatisinda Copler
koyiindeki altin madeni yataklandir. Tirk-Amerikan ortaklif1t ozel sirket
tarafindan fizibilitesi yapilan kaynagin 2005 yili sonundan itibaren
isletilmesi planlanmaktadir. Yaklasik rezerv 160 ton olarak tespit edilmistir.
Altin madeni isletmesinin fli¢’e sosyoekonomik agidan bir canhilik getirecegi
beklenmektedir.

flcenin karayolu' ulasimu agisindan da onemli bir potansiyele sahip
oldugunu belirtmek gerekir. Erzincan-Malatya arasindaki bu hat, Erzincan-
Sivas-Malatya hattina gore yaklagik 80 km daha kisa ve yiikseltisi daha
diisiiktiir. Karayolu standardmdaki smurlt bir iyilestirme bile, bu hattin
ozellikle kis mevsiminde 6nemli bir giizergah olmasimi saglayabilir.
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