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Ozet

Tiirkiye’de toplam hat uzunlugu 8697 km’yi ve gelisim siireci yaklasik
150 yili bulan demiryolu ulasiminin yerlesim birimlerine etkileri siiphesiz ¢ok
yonlii olmugstur. Konunun mekdn ve zaman bakimindan ¢ok kapsamli olmasina
karsilik, iilkemizde akademik diizeyde yapilan calismalarin sayist maalesef fazla
degildir. Bu makalede iilkemizin ilk demiryollart arasinda bulunan Manisa-Usak
Demiryolu ulasiminin yerlesme iizerine etkileri ele alinmis ve boylelikle yerlesme
cografyasina onemli bir katkinin yapimas: amaglanmigstir.

Manisa-Usak arasinda 221 km uzunlugundaki demiryolu giizergdhinda,
mahalle, koy, kasaba ve sehir biiyiikliigiinde toplam 50’den fazla yerlesim birimi
bulunmaktadir. Demiryolu ulasumindan farkly sekillerde etkilenen bu yerlesim
birimlerinden 6’st bu makale kapsaminda ele alinmistir. Bunlar batidan doguya;
Cobanisa, Urganli, Ahmetli, Sart, Salihli ve Esme’dir.

Calismada her bir yerlesim birimi ayri ayri ele alinms, cesitli yayinlar,
haritalar ve yerinde yapilan gozlemlerden biiyiik dlgiide yararlanilmis ve ozellikle
yerlesme, demiryolu hatti ve istasyon arasindaki iliskiler tizerinde durulmustur.
Keza her bir yerlesim biriminin konumu, bugiinkii idari durumu ve niifusu gibi
genel konulara kisaca temas edilmis, kurulusu ve gelisimiyle ilgili genellikle
kronolojik bir sira takip edilerek ozlii bilgiler verilmistir. Boylece demiryolu
oncesi, demiryolu ulasuminin baslamasi ve sonrasi donem olmak iizere
yerlesmenin geligimi bir biitiinliik icinde islenmeye calisilmistir. Diger taraftan
cok sayida (6) istasyonun ele alinmasi ve bir makalenin kapsanmini asmamak
diigtincesi; her bir yerlesim birimiyle ilgili aciklamalarin birkag sayfay
asmayacak sekilde, nispeten sinirli tutulmasint gerektirmigtir.
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Abstract

Undoubtedly, the effects of the railways, which extend some 8697 km
across Turkey and have a development process of approximately 150 years, on
settlement units have been multifaceted. In spite of the fact that the matter is quite
extensive in terms of time and place, unfortunately the number of studies
conducted on academic level is insufficient. This paper studies the effects of
Manisa-Usak Railway, which is among the first railways in Turkey, on settlement,
aiming to make a contribution in this sense.

There are more than 50 settlement units in a variety of sizes ranging
from districts and villages to towns and cities along the railway route extending
221 km between Manisa and Usak. Only 6 of these settlement units that have been
influenced by railway transportation in different ways have been studied in this
paper: Cobanisa, Urganli, Ahmetli, Sart, Salihli and Esme respectively from west
to east.

Each settlement unit was studied individually, a variety of publications,
maps and on-site observations were utilized largely, and particular focus was
given to relations among settlements, railway line and stations. Likewise, brief
information was provided about some general matters such as location, current
administrative status and population of each settlement unit and concise
information was given about the establishment and development generally in
chronological order. Thus, it was strived to study the development of these
settlements in unity, including the pre-railway period, the period in which the
railway transportation began, and post-railway period. On the other hand,
dealing with quite a large number of railway stations (6) and the concern not to
go beyond the scope of a paper required it to keep the comments about each
settlement unit relatively limited up to a few pages.

Key Words: Railway, Cobanisa, Urganli, Ahmetli, Sart, Salihl,I, Esme
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Giris

[zmir-Kasaba (Turgutlu) ve devami demiryolu hattinin imtiyazi 4 Temmuz 1863’te
Edward Price adinda bir Ingiliz vatandasina verilmis, fakat bu imtiyaz bir yil sonra {zmir-
Kasaba Demiryolu Sirketi’ne (Smyrna-Cassaba Railway Company) devredilmis ve hat bu
Ingiliz sirket tarafindan insa edilmistir. Sultan II. Abdiilhamit devrinde hatti Alasehir’e
kadar uzatarak isletme hakkini elde eden sirket, 1893’te hattin imtiyazim1 Belcikali Georges
Nagelmakers’e devretmistir. Biitiin bu imtiyazlar, 1894°te Paris’te kurulan izmir-Kasaba ve
Temdidi Demiryollar: Sirketi’ne satilarak hattin denetimi Fransizlarin eline gegmistir.!

[zmir-Kasaba Demiryolu Sirketi, izmir’in Basmahane Gari’'ndan 1864’te insaat
calismasina baslamis ve 20 Temmuz 1865°te Izmir-Menemen, 25 Ekim 1865’te Izmir-
Manisa ve 22 Ocak 1866°da Manisa-Kasaba Demiryolu hattii hizmete agmstir.” Boylece
iki yildan daha az bir siirede 94 km uzunlugundaki hat tamamlanarak; izmir-Kasaba
arasinda demiryolu ulagimi baslanugtir. Izmir-Manisa arasinda Menemen, Emiralem,
Hamidiye ve Horozkoy’de, Manisa-Kasaba arasinda ise Cobanisa’da kiigiik birer istasyon
inga edilmistir.

Osmanli Bayindirlik Bakanlig: (Nafia Nezareti), ikinci bir anlagma ile ayn1 sirkete
demiryolu hattinin Alasehir’e kadar uzatma iznini vermesinden sonra baslayan insa
calismalar1 sonucunda, demiryolu hatti, 1 Mart 1875’te Salihli ve Alasehir’e ulagmustir.’
Turgutlu-Salihli arasinda Urganli, Ahmetli ve Sart, Salihli-Alasehir arasinda ise
Yesilkavak, Derekoy ve Alkan (Alhan) kiiciik istasyonlar haline gelmistir. izmir-Alasehir
Demiryolu hattinin uzunlugu 169 km’dir.

So6zii edilen demiryolu hattinin Alasehir-Usak aras1 (117.8 km) 1897°de ve Usak-
Afyonkarahisar arast (134.9 km) da 1898’de isletmeye acilmustir.* Boylece Ege kiyilarim
Anadolu’nun  i¢  kisimlarma  baglayan Izmir-Afyonkarahisar Demiryolu hatti
tamamlanmigtir. Alasehir-Esme arasinda topografyanin yer yer ¢ok engebeli olusu,
demiryolu hattinin insasim giiclestirmis (6rnegin Alasehir-Usak arasinda 4 biiyiik koprii ve
21 tiinel var), inga siiresini uzatmis ve maliyeti artiran etkiler yapmustir. Alasehir-Egme
arasinda Killik, Konaklar ve Giineykdy’de, Egme-Usak arasinda ise Ahmetler, inay ve
Bolme’de kiiciik istasyonlar insa edilmistir.

Yukarida kisaca deginilen demiryolu inga edilirken, hattin ¢ogunlukla yerlesim
birimlerinin kenarindan veya yakin bir yerden gegirildigi ve dolayisiyla istasyonlarin o
donemde genellikle yerlesim birimlerinin disinda yer aldig1 goriiliir. Nitekim calismada ele
alman Cobanisa, Urganli, Ahmetli, Sart, Salihli ve Esme istasyonlar1, yerlesim
birimlerinden nispeten uzak bir yerde insa edilmislerdir.

Manisa-Usak arasinda demiryolu hattinin insasindan 1950’lere kadar gecen
donemde; demiryolu ulagiminin niifus, yerlesme, ekonomik faaliyetler ve askeri (6zellikle
Kurtulus Savasi doneminde) bakimdan Onemli etkileri olmustur. Demiryolu hatt,
Alasehir’in dogusuna kadar genellikle Gediz Ovasi’min giiney kesiminde uzanan
Bozdaglar’in kuzey eteklerini takip etmis, bu alanda elverigli iklim sartlar1 altinda
yetistirilen cesitli tarim iiriinlerinin toplandigi yerel merkezleri, {zmir Limani’na ve oradan
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da diinyanin diger bolgelerine baglamistir. Genisleyen ulasim imkénlar1 sayesinde
demiryolu giizergdhinda bulunan yerlesim birimlerinde ticaret ve sanayi faaliyetleri
yogunluk kazanmis, aldig1 goclerle niifuslar1 hizli bir sekilde artmis ve yerlesme alanlarinda
da onemli gelismeler meydana gelmistir. Bu konuyla ilgili bir makalesinde Yiicel,
"Demiryoluna kavusan bir yerlesme merkezinin, varsa karayollariyla birlikte, bunlardan
mahrum civar koy ve kasabalar i¢in nasil bir ikmal ve ihra¢ kapisi, dolayisiyla cazibe
merkezi olacagini izah etmeye lizum yoktur. Gar etrafinda bir siirii meskenler, ticaret
hayatinin icap ettirdigi silo, antrepo gibi tesisler insa edilmekte, boylece iskan sahasinin
kendiliginden yerine gore az veya cok genisledigini"® belirterek 6nemli tespitlerde
bulunmugstur. Bir ciimle ile ifade etmek gerekirse, alternatif ulasim sistemlerinin heniiz
ciddi bir rekabetiyle karsilagmadigi bu donemde, demiryolu istasyonlar1 dig diinyaya
baglanan, dnemli birer cazibe merkezi durumundaydi.

Tiirkiye’de demiryolu ulagiminin gelisimi, genellikle tic doneme ayrilarak ele
alinmaktadir. Bunlar: 1- Osmanli donemi, 2- Cumhuriyet donemi: 1923-1950 arasi, 3-
Cumbhuriyet donemi: 1950 sonrasidir. ilk iki donemde, "altin ¢ag1" olarak adlandirilabilecek
kadar demiryolu ulagtmi &nem tagimaktadir. Ulkemizde bugiin mevcut olan hatlarin
tamamina yakini bu donemde insa edilmistir. Son donemde ise demiryolu ulasimi ihmal
edilmis; Oncelik karayolu ulagimina verilmistir. Boylelikle demiryolu ulagimi zamanla
onemini ve etkisini biiyiik 6l¢tide kaybetmistir. Bu durum dikkate alinarak calisma konusu,
daha ¢ok demiryollarimin igletmeye acgilisi ile 1950’lere kadar olan donemle sinirh
tutulmustur. Ciinkii 1950°’den sonraki yeni donemde, niifus, yerlesme ve ekonomik
faaliyetlerin gelismesinde, basta karayolu olmak iizere diger faktorler, demiryollarindan
daha fazla etkili olmaya baglamustir.

Manisa-Usak arasinda uzunlugu 221 km olan demiryolu giizergahinda 50°den fazla
koy, kasaba ve sehir yerlesmesi bulunmaktadir. Demiryolu ulasimindan farkli sekillerde
etkilenen bu yerlesim birimlerinden ©nemli olanlar1 iki kisma ayrilarak iki makale
kapsaminda ele almmistir.’ Bu makalede ele alinan yerlesim birimleri batidan doguya
dogru; Cobanisa, Urganli, Ahmetli, Sart, Salihli ve Egme’dir (Harita 1).
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Harita 1. Manisa—Usak Demiryolu Hatti.
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Yukarida ad1 gegen her bir yerlesim birimi ¢alismada ayr ayr1 ele alinmus, haritalar,
cesitli yayinlar ve yerinde yapilan gozlemlerden biiyiikk Olciide yararlanilarak ozellikle
yerlesmenin gelisimi ile demiryolu hatti ve istasyon arasindaki iliskiler iizerinde
durulmustur. Ayrica her bir yerlesim biriminin konumu, idari durumu ve niifusu gibi genel
konulara kisaca temas edilmis, kurulusu ve gelisimiyle ilgili genellikle kronolojik bir sira
takip edilerek ozlii bilgiler verilmistir. Bu sekilde demiryolu dncesi, demiryolu ulagimin
baglamast ve sonrasi donem olmak iizere yerlesmenin gelisimi bir biitiinliikk iginde
islenmeye calisilmistir. Diger taraftan ¢ok sayida (6 adet) istasyonun ele alinmasi ve bir
makalenin kapsamini agsmamak diigiincesi; her bir yerlesim birimiyle ilgili agiklamalarin
birkag sayfay1 agmayacak sekilde, nispeten sinirli tutulmasim gerektirmistir.

Asagicobanisa

Manisa ili Merkez Ilgesi’ne bagli Yukaricobanisa ve Asagicobanisa adlarinda iki
yerlesim birimi bulunmaktadir. Bu yerlesim birimlerinden ilk ©nce kurulmus olani
Yukarigobanisa Koyii’diir. Ad1 gecen koy, Manisa Dagi’nin (1513 m) dogu eteginde, Gediz
Ovasr’na hakim bir konumda, Manisa-Turgutlu Karayolu’na (D250) yaklasitk 500 m,
Manisa-Turgutlu Demiryolu'na yaklasik 2.5 km uzaklikta yer almaktadir (Harita 2).
ADNKS verilerine (2008) gore kdyde 431 niifus tespit edilmistir.

ACobanisa

Yukarigobanis

Demiryolu
Karayolu
Manferit binalar
Mezarlik

Yenikdy

Emingoﬁan T.
284

Harita 2. Asagigcobanisa Istasyonu ve gevresi (1964 yil).

Koyiin kurulugu konusunda fikir veren bazi belgeler vardir. Nitekim 1531 Tarihli
Tahrir Defteri’'ne gore (TD 165) Emecen’in verdigi liste 1°de; Saruhan Sancagi’nda Ellici
cemaatlerden Cobansa Cemaati 75 hane ve 46 miicerretten olusmaktadir.” Ulucay’in
kaydettigi baska bir belgede, "Yorikkdn1 Kayr maa nisif Coban... Manisa yakininda
Karaman Kayasi demekle maruf yerde miitemekkin olup Coban Hanlarin 958’den 959 (M.
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1552) yilinin R.Evvel aymnin 26. giinii gelince Coban Cemaati’nden bir yilda hasil olan
vergi..."", koyle ilgili bazi bilgilere ulagilmaktadir. Yine Ulucay, Manisa Mahkeme-i
Ser’iye Sicilleri’ne goére, Coban Hanlarin ve Kayr Yoriiklerinin Cobanisa taraflarina
yerlestiklerini ve Cobanisa adinin bu Yoriiklerin orada oturmasindan dolayr verildigini
belirtmektedir.’

Gokeen’in hazirladigt H.1077 (M.1666/1667) yilina ait Manisa Kazasi’na bagh
koyler listesinde, adi Cobanse seklinde gecen bir koye rastlanmaktadir.'® Koyii kuran
Coban(i)sa Cemaati’nin zaman zaman Ebedliice Koyii’ne gelip kisladiklar1 goriilmektedir.
Bunlar koye kayith olmamakla birlikte, ge¢ici bir siire kaldiklar1 kdy civarinda
konaklamalari karsiliginda sipahiye vergi verdikleri 6grenilmektedir."!

Diger taraftan Ulucay’in bahsettigine gore; Asagi ve Yukart Cobanisa koyleri
arasinda cobanlikla ugrasan Isa isminde bir sahsin mezari vardir. Bu mezar, iki koy
arasinda bir hoyligi andiran tepenin tam dogu tarafinda, etrafi adi taslarla ¢evrilmis bir
kabirden ibarettir. Bu mezarin sahibini koyliiler evliya tanirlar. Asagi ve Yukar1 Cobanisa
koyliileri, koy adinm bu dedeye izafetle verildigini iddia etmektedirler."'> Ulucay’in
bahsettigi mezarin konumundan farkli olarak, izmir K19-d4 Paftasi’nda, Yukarigobanisa

Koyti’niin yaklasik 1 km kuzeyinde, Dede Tepesi’'nde "Cobanisadedesi Mezarlig1" adinda
bir mevki isaretlenmistir.

Yukarigobanisa Koyii’niin Cobansa/Cobanisa adi verilen bir Yorilk cemaati
tarafindan kuruldugunu gii¢lendiren bir diger unsur da tilkemizde bu isimlerle anilan birgok
yerlesim biriminin bulunmasidir. Nitekim Ramsay, "Coban Isa sayam dikkat bir isimdir,
Anadolu’da oldukga sik tesadiif edilir" seklinde bir dipnotta bu konudaki kanaatini ifade
etmistir."®

Yukarigobanisa Koyii, 1950’lere kadar 1slamgobanisa Koyt olarak anilmuis, niifus
sayimi ve idari boliiniiste bu isimle kaydedilmistir. Sozii edilen yillardan sonra, Manisa
Dagi’'nin dogu eteginde ve dolayisiyla yiiksekte olan yerlesme Yukarigobanisa, Gediz
Ovast’nin tabaninda, yani daha algcakta bulunan yerlesmede Asagicobanisa seklinde
yiikseltinin etkisini yansitan isimlerle anilmaya baslanmistir. Bu isimler bugiin halk
arasinda ve resmi kayitlarda yaygin olarak kullanilir hale gelmistir.

Asagicobanisa, Manisa’ya, demiryoluyla 14 km uzaklikta, Gediz Ovast’nin verimli
bir kesiminde Yukarigcobanisa Kdyii’ne bagli bir “ciftlik yerlesmesi” seklinde kurulmus ve
1866°da demiryolunun kenarindan ge¢cmesiyle bir “istasyon yerlesmesi” olarak gelisme
gostermistir. Cumhuriyet doneminde (1928) Manisa Merkez Nahiyesi’ne baglanan ve
1970’te Belediye teskilatt kurulan Asagigobanisa’nmin 1935°te 1484 olan niifus miktari,
1955’te 1968’e, 1985°te 3565’e ve 2008’de 3239’a ulagmustir.

Asagicobanisa yakin bir zamana kadar genellikle Ceditgobanisa adiyla anilmustir.
Adindan anlasilacag iizere bu yerlesme, Yukarigobanisa’dan sonra kurulmus oldugundan
cedit (yeni) sifatim1 almis ve boylece digerinden ayirt edilmistir. Fakat 20. yiizyilin
baslarinda basilan bazi haritalarda burasi yalnizca Cobanisa, digeri ise Islamgobanisa adiyla
kaydedildigi de goriiliir."*
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Bilgi, Asagicobanisa’nin 1828°de "¢iftlikat" arasinda yer alan bir koy yerlesmesi
oldugunu kaydetmistir."” Saruhan Sancagi’mmn 1842 Tarihli Niifus Yoklama Defteri’ne
gore, Belen Nahiyesi’ne bagli bir koy olan Karye-i Cobanisa (Yukarigobanisa), 47 hanede
98 Miisliiman erkek niifusa sahiptir.16 Ciftlik-i Cobanisa (Asagigobanisa)’da ise 86 hanede
164 Gayr-1 Miislim erkek niifus vardir. Ciftlikte hic Miisliiman niifusun kaydedilmemis
olmas: dikkati ¢ekmektedir. Ulucay da, Cmar Zaviyesi ile ilgili verdigi bir dipnotta;
Asagicobanisa’y1 bundan (1940°ta) 95 yil kadar 6nce Rumlarin kurduguna isaret etmistir."”
I. Diinya Savagi yillarinda tarimda calismak iizere gelen iscilerle birlikte 1011 Rum niifusa
ulasan Asagicobanisa’dan Kurtulus Savasi’ndan sonra niifus miibadelesiyle biitiin Rumlar
ayrilmistir. Bunlarin yerine Yunanistan’dan gelen Tiirk muhacirler iskan edilmistir.

Yukarida nispeten ayrintili bir sekilde verilen bilgilere gore; Asagicobanisa
beldesinin demiryolunun insasindan sonra bir "istasyon yerlesmesi" seklinde kuruldugu
yoniinde yaygin olan kanaat dogru degildir. Adi1 gecen belde, 18. yiizyil sonu veya 19.
yiizyil basinda demiryolunun insasindan ¢ok onceleri Yukaricobanisa Kdyii’ne bagli bir
"ciftlik yerlesmesi" seklinde kurulmus, fakat sonra demiryolunun kenarindan ge¢mesiyle
bir “istasyon yerlesmesi” olarak gelisme gostermistir. Keza demiryolu hattinin, herhangi bir
dogal engel yokken, beldenin bulundugu yerde kuzeye dogru hafif bir kavis yapmasi da,
burada hat insa edilirken bazi binalarin olduguna isaret etmektedir. Istasyon Binas,
beldenin kuzey kesiminde insa edilmis ve demiryolu hatti yerlesmenin kuzey sinirimi da
biiyiik dl¢iide belirlemistir (Fotograf 1).

Fotograf 1. Cobanisa Istasyonu’ndan bir goriiniim (2004 yil1).
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Urganh

Manisa’ya demiryoluyla 39 km uzaklikta bulunan Urganli, Izmir-Ankara
Karayolu’nun yaklasik 4 km kuzeyinde, Gediz depresyonunun tabaninda; verimli bir ovada
yer almaktadir. Idari bakimdan Turgutlu ilcesi’ne baglh olan Urganli’nin niifusu 1935’te
1839 iken 1955°te 3885°e, 1985°te 5912’ye ve 2008’de 5402’ye ulagsmis ve boylelikle
Cumhuriyet doneminde énemli bir gelisme gostermis ve kasaba haline gelmistir.

Saruhanoglu’nun Kutlu Bey nam azize, Ulgamli’da 1519-1520’de yaptig1 vakfa ait
bir belgede; "Vakf-1 Zaviye Kutlu Bey der Kariye-i Ulgamli Saruhanoglu Kutlu Bey nam
azize bir ¢iftlik yer vakfediib eline vakifname vermis....""® gectigi iizere Urganli, Ulgamli
seklinde ifade edilen bir koy yerlesmesi durumundadir. Keza Urganl adi, 27 Mayis 1531
tarihinde tanzim edilen Mufassal Saruhan Livasi Defteri’'nde de, "Nahiye-i Ilica maa nefs-i
Ulgamlu" seklinde yer alir.'” Gokgen, bir belgede Ilica Kazasi'min merkezi olan kdyiin
Olgamlu seklinde gectigini kaydetmistir.® Ilica Kazasi varhgm 19. yiizyilin ortalarina
kadar korumus (1842’de kazanin Miislim ve Gayr-1 Miislim erkek niifusunun toplami 792),
ancak ayni1 ylizyilin sonlarinda Turgutlu Kazasi’na bagl bir nahiye yapilmustir.

Saruhan Sancagi’nin 1842 Tarihli Niifus Yoklama Defteri’ne gore, Ilica Kazasi’na
bagli Karye-i Urgamli’da 45 hanede 83 erkek niifus (33 hanede 69 Miisliiman, 12 hanede
14 Gayr-1 Miislim) tespit edilmistir.”’ Bu donemde Urganli, Ilica Kazasi'nda Derbend
(233), Ahmetli (122), Elediler (97) ve Gokkaya (94) kdylerinden sonra 83 erkek niifusu ile
5. sirada gelmektedir. Bu niifus degerlerinden anlagildigi gibi Urganli, demiryolunun
insasindan 6nce koy statiisiinde olup, kii¢iik bir yerlesmedir.

Turgutlu’dan Alagehir’e kadar uzatilan demiryolu hatti, Urganli’min yaklasik 600 m
giineyinden gecirilmistir. Nitekim Kiepert Haritas1 (1911)* ile 20. yiizyilin baginda (1328)
basilan baska bir haritada,” Urganli Koyii'niin yerlesim sahasi ile Istasyon ayr yerlerde
isaretlenmistir. 1957°de basilan 1/25000 olcekli haritada (izmir-K19-c4) ise, yerlesim
sahasimin, Istasyon’a dogru gelistigi ve yolun her iki kenar1 boyunca seyrek dokuda
binalarin insa edildigi tespit edilmektedir (Harita 3). Dolayisiyla bu donemde yerlesmenin
gelisim yoniinii biiyiik 6lgiide Istasyon belirlemistir.

Bugiin eski niive ile Istasyon arasinda yerlesmenin nispeten stk dokulu bir goriiniim
kazandig1 dikkati cekmektedir. Yakin zamanda yerlesim sahasi, demiryolunun giineyinde
(Giirsel Mah.) de gelisme gostermis ve boylece demiryolu hatti ve Istasyon yerlesim
sahasinin tamamen i¢inde kalmistir.

Kisaca, Urganli’da yerlesmenin hakim gelisme yonii giineye; yani Istasyon’a dogru
olmustur. Yine yerlesme, bu yone dogru gelismeye devam ederse, yakin bir gelecekte 2.5
km kadar daha giineyde yer alan Yenikdy ile birlesmesi de soz konusu olabilir. Son
donemde yerlesmenin giineye dogru gelismesinde siiphesiz Izmir-Ankara Karayolu’nun (4
km) da etkileri vardir.
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Harita 3. Urganli istasyonu ve cevresi (1957 yili).

Ahmetli

Manisa’ya demiryoluyla 48 km uzaklikta bulunan Ahmetli, Bozdaglar kiitlesinin
kuzey eteginde, Ahmetli (Gencer) Deresi’nin birikinti yelpazesi iizerinde kurulmustur.
Cumhuriyet doneminde Turgutlu Ilgesi’ne bagh bir nahiye merkezi olan ve 1951°de
Belediye teskilat: kurulan Ahmetli’nin niifusu 1935°te 1770 iken, 1955’te 3746’ya, 1985°te
8224’e ve 2008’ de 9969’a ulasmustir. 10 Haziran 1987 Tarihli 3392 Sayili Kanunla kurulan
ve ayni adi tasiyan ilcenin yonetim goérevini iistlenen Ahmetli, Izmir-Ankara Karayolu
iizerinde elverisli konumuyla son yillarda ©nemli gelismeler kaydetmis ve hizmet
sektoriiniin agirlik kazandig kiiciik bir sehir haline gelmistir.

166 Numarali Muhasebe-i Vilayeti Anadolu Defteri (937/1530), Ahmetli hakkinda
bilgi edindigimiz en eski arsiv kaynaklarindan biridir. Bu defterden Ogrenildigine gore,
Aydm Sancagr’'min Sart Kazasi’na bagh bir Ahmetli Kdyii vardir. Ahmedlii Cemaati
tarafindan kurulan bu koOy, 13 hane ve 2 miicerretten (evlenmemis) olugmaktadir.”*
Dolayisiyla Ahmetli’nin bu tarihlerde 60-70 niifuslu kiiciik bir kdy yerlesmesi oldugu
anlasilmaktadir.

Ahmetli, demiryolu ulagiminin baslamasina kadar gecen uzun bir donemde koy
statisiini muhafaza etmistir. Nitekim 1832°de bolgeden gecen Texier, Sart’tan 10 km
mesafede bulunan Ahmetc¢i Koyii’nlin bahgelerle cevrili ve cok hos bir yerde oldugunu
kaydeder.” Keza Saruhan Sancagi'min 1842 Tarihli Niifus Yoklama Defteri’ne gore, Ilica
Kazasi’na bagli Karye-i Ahmetli, 42 hane 70 erkek Miisliiman, 29 hane 52 Gayr-1 Miislim
erkek olmak iizere, toplam 71 hane 122 erkek niifusa sahiptir.”® Bu niifus miktar1 ile
Ahmetli, Ilica Kazasi’'nda Derbent (233) Koyii'nden sonra ikinci biiyiik yerlesme
durumundadir.
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Tapu ve Kadastro Genel Miidiirliigii Arsivi’nde bulunan Saruhan Mufassali 115
Nolu Defter’deki; "Ikame-i bazar-1 Karye-i Ahmedlii beher hafta yevm-i Sal ...sene 1273
(1857)"* belgede, cevresindeki yerlesim birimlerinin merkezi konumunda olan Ahmetli
Koyti’nde pazar kurulmasi ele alinmaktadir. Hicri 1308 (1890/1891) Aydin Vilayeti
Salnamesi’ne gore, Ahmetli 102 hane ve 417 niifusa ulasmistir. Demiryolunun isletmeye
acilisimt takip eden yeni doneme ait bu verilerde, niifusun daha hizli arttigr dikkati
cekmektedir.

Demiryolu hatti, Ahmetli’nin giineyinden gegirilmis ve Istasyon yerlesim sahasina
yaklasik 500 m mesafede insa edilmistir. Nitekim 20. yiizyilin basinda (1328) basilan bir
haritada, Ahmetli Kyii’niin yerlesim sahasi ile Istasyon birbirinden nispeten ayr1 yerlerde
isaretlenmistir.”® Aymi durum Kiepert Haritasi’'nda da goriilmektedir.”® Kurtulus
Savasi’ndan kisa bir siire sonra yerlesme Istasyon’a dogru gelismeye baglamistir. Bu
konuda, izmir’de yayinlanan Anadolu Gazetesi muhabiri, 1926 yili basinda Ahmetli’ye
giderek su izlenimleri yazmugtir: Ahmetli Istasyonu’ndan cikar ¢cikmaz kuzeye dogru 9 m
genisliginde 3 cadde ile kasabanin dogusundan batisina dogru 6 m genisliginde 6 cadde
agilmaktadir. Bu sekilde kasaba 18 adali modern bir yerlesme haline gelecektir.”
Istasyon’un &nemli etkileri goriilen Ahmetli’nin bu ilk plam ve kadastrosu, emekli Topcu
Miralay Sevket Bey tarafindan yapilmustir.

Baskis1 1957°de yapilan 1/25000 &lgekli haritada (Izmir-K19-c3), yerlesim sahasinin
giineyde Istasyon’a ulastig1 ve bu donemde demiryolu hattimin yerlesmenin giiney sinirini
teskil ettigi tespit edilmektedir (Harita 4). Daha giineyde, eski mezarligin (bugiin tamamen
kaldirilmis, yerine ilce Jandarma Boliigii ve Endiistri Meslek Lisesi’ne ait binalar
yapilmistir) ortasindan gegen Izmir-Ankara Karayolu ¢evresinde de herhangi bir yapilasma
isaretine rastlanmamaktadir.
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Harita 4. Ahmetli istasyonu ve cevresi (1957 y1li).
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Baskisi 1976 yapilan 1/25000 olcekli haritada ise, demiryolu ile Izmir-Ankara
Karayolu arasinda ve karayolunun giineyinde yerlesmenin nispeten hizli bir sekilde gelistigi
dikkati ¢cekmektedir. Bu yillarda yerlesim sahasi giineyde eski Himmetler Koyii’ne ulagsmis
ve bu kOy Barbaros Mabhallesi adiyla sehrin bir parcasi haline gelmistir. Keza sehrin
giineydogusundaki Giildede Mahallesi’nde de buna benzer bir gelisme yasanmistir. Bu
donemde yerlesim sahasinin gelismesinde, demiryolundan ¢ok karayolunun etkileri daha
belirgin hale gelmistir. Bugiin énemli bir rekreasyon sahasi olan Istasyon ve demiryolu,
kuzey-giiney dogrultunda uzanan yerlesim sahasinin yaklasik orta kesiminde yer almakta
ve yerlesmenin giineye dogru gelismesini yansitarak tarihi bir de8er kazanmaktadir
(Fotograf 2).

Sart

Manisa’ya demiryoluyla 58 km uzaklikta bulunan Sart, Salihli’nin yaklagik 8 km
batisinda, Bozdaglar ile Gediz Ovasi arasinda, Sart Cay1 ve Izmir-Ankara Karayolu’nun
kenarinda yer almaktadir. Diinyada ilk altin paranin basildig1 ve zenginligiyle meshur Lidya
Kralligi’'nda baskent gorevi iistlenen eski bir sehrin harabeleri yakininda bulunan Sart,
bilinenin aksine yakin zamanda bir “istasyon yerlesmesi” seklinde yeniden kurulmus ve
gelisme gostermistir. 19 Ekim 2005 Tarihli ve 25971 Sayili Resmi Gazete’de yayinlandigi
iizere, Sartmahmut olan ad1 Sart seklinde degistirilmistir.

L fs i g e

Fotograf 2. Ahmetli Istasyonu sehrin halen 6nemli bir rekreasyon alanidir.

Bir zamanlarin {inlii bagkenti Sart sehrinin zamanla onemini kaybettii ve daha
sonralar1 tamamen terk edildigi goriilmektedir. Nitekim Tapu Kadastro Genel Miidiirliigii
Arsivi’nde bulunan 1573-1574 Tarihli 144 Numarali Tapu Defteri’'nde Sart’ta 54 nefer
kaydedilmistir.®' 1673’te Sart’a ugrayan Evliya Celebi soyle bahsetmektedir: "150 akca
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kazadir. 40 parca koyii vardir. Kalesi, Sart Dagi eteginde bir yiiksek yerde dortgen seklinde
kiiciik bir kaledir. Kalenin i¢i o kadar mamur degildir. Ama varosu mamurdur. 3 mahalle,
750 toprak ortiilii evleri, camii, zaviyeleri, hanlari, hamamlar1 vardir. Bag ve bahgeleri
coktur."*> Bu bilgilerden Sart’in 17. yiizyil sonlarinda kiigiik bir kasaba biiyiikliigiinde
oldugu anlagilmaktadir.

Gerileme siireci devam eden Sart, 19. ylizyilin ilk yarisinda kii¢iik bir koy durumuna
gelmistir. 1831°de yapilan sayimda "Kazai Sard maa Salihli" de 501 erkek niifus
sayilmistir. Bunun 381°i Miisliiman ve 120’si Gayr-1 Miislimlerden olugmaktadir.”® Aym
yillarda bolgeden gecen Texier’e gore, "Bu yerden (Ahmetli) Sart’a kadar ova, Yoriik ya da
Tiirkmen gocebeleriyle iskan edilmistir. Bunlarda tahil ve yiyecek olarak siitle ilgili
maddelerle un ve koyun bulunur. Sart harabelerindeki tek ev, Sart Cay1 degirmencisinin
evidir."**

Texier’in yukarida bahsedilen gozlemleri, Saruhan Sancagi’nin 1842 Tarihli Niifus
Yoklama Defteri’nde kaydedilen bilgilerle dogrulanmaktadir. Bu deftere gore, Sart Kazasi
343 Miisliiman ve 26 Gayr-1 Miislim olmak iizere toplam 369 erkek niifusa sahiptir. Kazaya
bagli Karye-i Salihli’de 52 hanede 87 Miisliman erkek niifus mevcuttur. Hi¢ Gayr-1
Miislim yoktur. Kala-i Sart ise 1 hanede 2 Miisliman erkek niifus, 1 hanede 1 Gayr-1
Miislim erkek niifus vardir. Bu tarihte kazaya baglh 7 yerlesim birimi (Salihli, Taytan,
Allahdiyen, Manastir, Pazarkdy, Kala-i Sart ve Derekdy ile Karye-i mezburda Kibtiyan-1
Miislim 3 hane) yer almaktadir. Defterde kaza merkezi seklinde herhangi bir yerlesim
birimine vurgu yapilmamistir.”

S6z konusu donemde Sart, niifus bakimindan Manisa Sancagi’nin en kiiciik kazasi
durumundadir. Sart’in 1831°de Aydin Sancagi’na bagli iken bu donemde Saruhan
Sancagi’na baglandigr goriiliir. Saruhan Sancagi’min 1842 Tarihli Niifus Yoklama
Defteri’nde, kurulus nedenleri ve zamani tartisma konusu olan Sartmahmut ve Sartmustafa
koylerinin adinin gegcmemesi de, 6nemle belirtilmesi gereken bir durumdur.

Demiryolu sirketi, tamamen terk edilen ve harabe halinde olan Sart’in yaklasik 1.5
km kuzeyinden demiryolu hattin1 gecirmis ve burada cevrede bulunan yerlesmelere (Camur
Hamami, Baglioglu, Caypinar, Sazkdy ve Kapanci Ciftligi) hizmet vermesi i¢in kiigiik bir
istasyon insa etmistir (Harita 5). Konukgu, Sazobas1 Yoriikleri’nin az sonra Istasyon ve Sart
Cay1 kenarina yerlestiklerini ve boylece harabelerin yakininda Mahmut ve Mustafa seklinde
iki yerlesmenin olustugu goriisiindedir.”® 1308 Aydin Vilayeti Salnamesi'nde Salihli
Kazasi’na bagli Mustafa Bey (52 hane 556 niifus) ve Mahmut Bey (18 hane 205 niifus)
adinda iki koy kaydedilmistir. Boylece mevcut bilgilere gore, bu iki kdyiin, demiryolu
ulagiminin basladig1 dénemde kurulmus oldugu anlasilmaktadir.

Demiryoluyla 1895 yazinda bolgeden gecen Sarre, Kiiciik Sart Istasyonu seklinde
buradan bir ciimle ile bahsetmis,tir.37 Baedekers, 1914’te, Sart harabelerinin yaninda bakkal,
kahvehane ve birka¢ kuliibeden olusan kiiciik bir yerlesmeden soz etmis, fakat buranin
admi vermemistir.”® 1940’ta yapilan yerel bir yayinda, izmir-Afyonkarahisar Demiryolu
iizerinde kiiciik bir istasyon etrafina kurulmus Sart Mahmut Bey (Asagi Sart) Koyii ile
harabelerin yaninda Sart Mustafa Bey Koyii (Yukari Sart) seklinde kisa bir bilgi
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verilmistir.39 Darkot ise, birisi harabeler yakininda 500 kadar niifuslu, ikincisi demiryolu
istasyonu yakininda son zamanlarda gelismis ve niifusu 1000’den fazla iki k6yiin oldugunu;
birincisine Sart Mustafa ve ikincisine Sart Mahmut denildigini* belirtmis, ancak bunlarin
kurulusu konusunda bilgi vermemistir.
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Harita 5. Sart (Sartmahmut) istasyonu ve cevresi (1960 yili).

Diger taraftan iki yerlesmeye adim1 veren Mahmut Bey ve Mustafa Bey konusunda
cesitli rivayetler vardir. Sart Belediyesi’nden alinan bilgilerde: Usak tarafindan gelen
Yoriiklerden Mustafa ve Mahmut isimli iki kardesten, Mustafa’nmin koyun siiriileri icin
Sartmustafa Koyii’niin bulundugu yere ve Mahmut isimli diger kardesin de biiyiikbas
hayvanlar1 oldugu icin Sartmahmut Ko&yii’niin bulundugu yere yerlesmesiyle koylerin
kuruldugu ifade edilmektedir.*' Bu konuda diger gériisler ise son notta verilmistir.**

Sartmahmut Koyii, demiryolu ulasimi ve verimli ovanin etkisiyle aldifgi gogler
sayesinde gelismeye baglamistir. Bu baglamda 1912°de Balkanlar’dan (Bulgaristan,
Yunanistan) gelen bazi1 go¢gmenler koye yerlestirilmistir. Keza 3 km kadar doguda bulunan
Sazkdy halkinin bir kismi Yunan isgalinden (1919) 6nce Sartmahmut’a tasinmiglardir.
Fakat Kurtulus Savagt sirasinda (1919-1922) Sart halen kiigiik bir k0y durumundadir.
Nitekim Ozkaya, "Biraz daha ilerde kiiciik bir tepenin iizerine miimbit bes on hanelik Sart
Koyt goriiniiyordu. Bu kiiclik kdycegiz Yunanlhlar tarafindan yakilmis, yikilmis..."
seklinde o donemde koyiin biiyiikliigi ve ugramis oldugu felaket konusunda bazi bilgiler
vermistir.**

Eski {zmir-Ankara Karayolu 1960’ta Sartmustafa Koyii'nden*, Yeni izmir-Ankara
Karayolu ise 2000°de Sartmahmut kasabasindan ge¢irilmistir. Sartmahmut’a 1950’lilerde
Bulgaristan, Yunanistan ve Eski Yugoslavya’dan gelen bazi gogmenler, Kapanci Ciftligi ve
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Mersindere koyliileri ile iilkenin cesitli illerinden gelenler yerlesmistir.*> Sartmustafa’ya da
Cumhuriyet doneminde ekseriyetle Bozdaglar’in kuzey yamaclarinda bulunan bazi
koylerden gelenler yerlesmistir. Sartmahmut’ta 1972’de Belediye teskilati kurulmustur.
1990°da Sartmustafa Koyii, bir mahalle statiisiinde Sartmahmut Belediyesi’nin sinirlari
i¢ine alinmistir.

Kisaca, kronolojik bir sirada verilen bilgilerden anlasilacag: iizere, bugiinkii Sart, 19.
yiizyil ortasinda tamamen terk edilen bir yerlesmenin yerinde, demiryolu istasyonunun
insasindan sonra kurulmus yeni bir yerlesmedir. Dolayisiyla Sart kasabasi, esas olarak bir
"istasyon yerlesmesi" seklinde kurulmustur. Fakat yerlesmenin kdyden kasabaya doniisme
siirecinde diger sartlarin (karayolu, sanayi ve turizm gibi) 6nemli etkileri olmustur.
Cumbhuriyet doneminde Sart (Sart Mahmut ve Sart Mustafa)’in niifus artis1 da (1935’te 836,
1955°te 1526, 1985°te 3624 ve 2008’de 5619) bu durumu yansitmaktadir. Salihli ile diizenli
bir ulasimi bulunan Sart, son yillarda bazi kooperatif konutlarinin yapilmasiyla daha hizli
bir gelisme donemine girmistir.

Salihli

Manisa’ya demiryoluyla 66 km uzaklikta olan Salihli, Bozdaglar’in kuzey eteginde,
birikinti konileri iizerine kurulmus, Gediz Havzasi’min 6nemli sehirleri arasinda yer
almaktadir. Izmir-Ankara ve Denizli-Akhisar karayollar1 {izerinde bulunan Salihli,
Cumhuriyet doneminde nispeten hizli bir sekilde gelismis ve niifusu 1935°te 9127 iken
1955°te 17963’e, 1985°te 63759’a ve 2008’de 96449’a ulasmuistir. Bugiin Salihli, toplum
hizmetleri, ticaret ve imalat sanayisinin 6nem kazandigi yoresel bir merkez ozelligi
kazanmustir.

Salihli, Osmanli Arsivi’'ndeki 1535 (H 935) Tarihli ve 148 Numarali Tapu Tahrir
Defteri’nde Sart Kazasi’na bagl bir koy olup, ismi Veled-i Salih (Salihoglu) Karyesi
seklinde gecmektedir. Tapu ve Kadastro Genel Miidiirliigii Arsivi’'nde bulunan 1573-1574
Tarihli, 144 Numarali Aydin Mufassal Tapu Defteri’'ne gore de; Veled-i Salih Kdyii’'niin
biiyiikliigii 17 nefer ve 9 vergi hanesinden ibarettir.*°

Osmanli Devleti’nde 1831°de yapilan sayimda, "Kaza-i Sard maa Salihli" de 381
Miisliiman ve 120 Gayr-1 Miislim olmak iizere toplam 501 erkek niifus tespit edilmistir.*’
1833 yilimin Ekim ayinda buradan gecen Arundell, 50 haneli Salihli Koyii’nde bir pazarin
kuruldugunu ve aligveris yapmak i¢in gelen 500 kadar kimseyle dolu oldugunu, hicbir
dikkdnin bulunmadigim1i  ve saticilarin iirlinlerini  yerde sergileyerek sattiklarim
anlatmlstlr.48 Saruhan Sancagi’nin 1842 Tarihli Niifus Yoklama Defteri’nde, Sart Kazasi’na
bagh Salihli Koyii’nde 52 hanede 87 Miisliiman erkek niifus belirlenmistir.*’ Bu defterde
toplam erkek niifusu 369 olan Sart Kazasi’nin merkezi konusunda herhangi bir yerlesim
birimine vurgu yapilmamustir.

Salihli, 1875’te demiryolu ulagiminin baslamasina kadar 50-60 haneli kiiciik bir kdy
yerlesmesidir. Nitekim 1871°de, Sart Ser’iye Mahkemesi’ne ait Razli Degirmeni ile ilgili
bir belgede, Adala Kazas1 Sart Nahiyesi Salihli Mevkii seklinde bir ifade yer almaktadir.”
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Dolayisiyla bu ifadeden Salihli’nin heniiz nahiye veya kaza statiisiinde bir yonetim
gorevinin olmadig1 6grenilmektedir.

Demiryolu hatt, Ingiliz miihendis tarafindan Salihli Koyii yerlesim sahasinin
yaklagik 1 km giineyinden gecirilmistir (Harita 6). Istasyon binasi®' ise, koyiin 1.5 km kadar
giineybatisinda, Seyran Tepe ve Cakallar Deresi (Deli Cay)’ne yakin, kuzeye hafif meyilli
bir topografyada insa edilmistir. Manisa-Salihli Demiryolu insaati tamamlaninca sirket,
Salihli Istasyonu’nun resmi agilis1 icin Bayimndirhk Bakanligina talepte bulunmus, Nazir
Ethem Pasa tarafindan agihis ruhsat1 verilmis ve kendisi de acilisa katilmustir.”

Harita 6. Salihli Istasyonu ve cevresi (20. yiizy1l bast).

Demiryolu ulasiminin baglamasindan sonra Salihli’de niifus, yerlesme ve ekonomik
faaliyetler bakimindan hissedilir gelismeler meydana gelmistir. Nitekim Salihli kisa bir siire
sonra (1879’da) ilce merkezi yapilmis ve Belediye teskilati kurulmustur. Adala’da bulunan
resmi daireler Salihli’ye nakledilmis ve Adala nahiye merkezi olmustur. Keza Istasyon bir
miiddet kervancilarin konak yeri, Demirci, Borlu, Gordes, Adala ve Kula’nin da ihracat ve
ithalat islerinin yapildig1 bir merkez gorevini iistlenmistir.” Sultan II. Abdiilhamit’in baz1
agiretleri ve Kirim’dan gelen Cerkezleri Salihli’nin dogusundaki Kirveli Mahallesi civarina
iskan etmesi gibi bazi gelismeler, kisa bir siirede Salihli’ye kasaba 6zelligi kazandirmistir.”*
Bu hizli gelisme hane ve niifus degerlerine de yansimig; 1308 Aydin Vilayeti Salnamesi’ne
gore Salihli 510 haneye ve 3091 niifusa ulasmigtir. Demiryolu ulagimi ile baglayan bu yeni
donemde, Istasyon cevresinde yeni bir yerlesme niivesi meydana gelmistir. Kocacesme ve
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Eskicami cevresinde yogunluk kazanan eski yerlesme de, Istasyon’a dogru gelisme
gostermistir. Bu sekilde demiryoluyla birlikte Salihli, iki niive etrafinda gelisen bir
yerlesme ozelligi kazanmistir. Bu durum, 1960’lara kadar genel goériimiinii bilyiik ol¢iide
muhafaza etmistir (Harita 7).
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Harita 7. Salihli Istasyonu ve gevresi (1957 yil).

Aydin Valiligi'ne atanan ve Izmir’de kisa bir siire (1880—1883) kalan Mithat Pasa,
Salihli’yi ziyarete geldiginde Istasyon ile Kocacesme arasinda kendi adimi tagtyan ana
caddeyi actirmug; etrafina c¢inar agaclari diktirmis ve eski Karaman Oteli’nin (bugiin
Karaman Ishani) bulundugu yere Hiikiimet Konagi’m yaptirmistir. Bu caddedeki cinar
agaglar1 1956 yilinda kesilerek yerine bugiinkii cam agaclari dikilmistir. Fakat Istasyon’da
dikilen ¢inar agaclari giiniimiize kadar ulagsmustir. Yine Keli Koyii’nden (bugiin Salihli’de
ayni adi1 tagtyan bir mahalle) itibaren demiryolu hattinin her iki tarafi da agaclandirilmistir.

Mithatpasa Caddesi, ilk yapildiginda toprak zeminli olup iki kenarinda icinden
devamli su akan arklar vardir. Hatta yaz giinleri Belediye gorevlileri akan bu sudan
yararlanarak toprak yolun tozunu Onlemek icin sulardi. Hiikiimet, Belediye, Askerlik
Subesi, Ziraat Bankasi, PTT, Cezaevi gibi onemli kamu binalar1 ile kasabada bulunan en
eski iic cami (Burhaniye Camii 1877, Cars1 Camii 1885, Karaman/Yeni /Hamidiye Camii
1889) bu cadde iizerinde, yerlesmenin gelisim hizini ve yoniinii yansitacak bir sekilde,
birbirine yakin tarihlerde insa edilmistir. Cuinet, 1894’te Salihli’den bahsederken, kasaba
ile demiryolu istasyonu arasinda yaklasik 1 km kadar bir mesafenin oldugunu, ulagimin 12
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m genisligindeki iki tarafi agaclikli ve icinden su akan hendekli bir yolla saglandigini,
evlerin ve hanlarin bu yol kenarinda insa edildigini kaydetmistir.”” Keza Cuinet, Salihli’nin
niifusunu 6318’1 Miisliiman ve 682’isi Rum olmak iizere toplam 7 bin olarak vermistir.
Salihli’nin demiryolu ulagimi ve yonetim gorevini {istlenmesinden sonra nispeten hizli bir
sekilde gelistigi; yaklasik 20 yilda, biiyiik bir kasaba haline geldigi goriilmektedir.

Kurtulus Savasi’nda Yunanlilar tarafindan hemen tamamu yakilan Salihli,
Cumhuriyetin ilk yillarinda planli bir sekilde yeniden kurulmustur. Baykal’a gore, 1926’da
cizilen 1/8000 &lgekli bir haritada, Salihli ile Istasyon arasinda uzanan Mithatpasa Caddesi
ve cevresinin artik dolmaya basladigi, yerlesme sahasindaki eski kopukluklarin ortadan
kalktig1 izlenmektedir. Yine Baykal, kentin bulundugu yerden giineybati yoniinde
gelismesini saglayan en biiyiik etkenin, kentin 1 km giineyinden ge¢en demiryolu oldugunu
ve kentin uzun yillar bu gilineybati-kuzeydogu yonlii konumunu korudugunu
belirtmektedir.*®

Fotograf 3. Salihli Istasyonu, halen sehrin 6nemli bir rekreasyon alanidir.

Kurulusu nispeten eski bir yerlesme olan Salihli’nin, demiryolu ulagiminin
baglamasina kadar gecen uzun bir siirede, koy statiisiinde oldugu yukarida kaydedilen
belgelerden anlasilmaktadir. Demiryolunun sagladigi ulasim kolaylifi sayesinde kisa bir
sirede kasaba 0zelligi kazanan Salihli, ayn1 adi tasiyan ilcenin yoOnetim gorevini de
istlenmistir. Bu donemde yerlesim sahasi, ilk niive olan bugiinkii Kocagesme
Mahallesi’nden ikinci niive olan Istasyon’a dogru gelisme gostermistir. Yerlesmenin bu
gelisme dogrultusu 1960’lara kadar biiylik olctide etkisini siirdiirmils; Mithatpasa

Eastern Geographical Review - 23 o 239



Manisa-Usak Demiryolu Ulasumnin Yerlesme Uzerine Etkileri (I)

Caddesi’ne paralel iki cadde (Turan ve Belediye) daha insa edilmistir. Eski Salihli Koyii’nii
Istasyon’a baglayan Mithatpasa Caddesi, bugiin arag trafigine kapatilmis, is hanlari, banka
subeleri, eczaneler, lokantalar vb ile sehrin sosyal ve ekonomik hayatindaki Onemini
korumustur. Yerlesmenin gelisme yoniinde ise, yukarida belirtilen tarihten sonra onemli
degisiklikler meydana gelmistir. Fakat Istasyon ve yakin cevresi, bir rekreasyon alam (¢ok
sayida cay bahgesi, acik diigiin salonu vb) olarak sehir icindeki Onemini ve giinliikk
yasamdaki canliligin1 halen korumaktadir (Fotograf 3).

Esme

Manisa’ya demiryoluyla 152 km uzaklikta bulunan Esme, Usak Ili’ne bagh bir
ilgenin yonetim merkezidir. Kemer Dagi’nin (1197 m) dogusunda, yaklasik 800-875 m
yiikselti degerleri arasinda, sel karakterli dereler tarafindan hafif¢e yarilmig bir plato
sathinda bulunan Egsme, Cumhuriyet doneminde demiryolu istasyonunda kurulan ve gelisen
yerlesmelere giizel bir ornek teskil etmektedir.”” izmir’e 218 km, Afyonkarahisar’a 203 km
uzaklikta olan Esme, Izmir-Afyonkarahisar Demiryolu hattinin yaklasik ortasina rastlayan
bir konumda yer almaktadir. Egme, demiryoluyla Usak’a 69 km ve Alasehir’e de 49 km
uzakliktadir.

Esme’nin 1934’te kurulusuna kadar Elvanlar adi verilen ve sonra Esme adimi alan
Istasyon’un bulundugu mevkide, daha ©nce herhangi bir yerlesme yoktur. En yakin
mesafede bulunan Elvanlar Koyii’niin Istasyon’a uzakligr 1500 m, Kemer Koyii’niin 1850
m ve Takmak ilce merkezinin de yaklasik 7 km’dir (Harita 8). Dolayisiyla Istasyon, burada
yeni bir yerlesmenin ilk niivesini teskil etmistir (Fotograf 4).

B

Fot graf 4. Esme, 1934°te bu istz;sy(;n etrafinda kﬁrulmustur.
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Diger taraftan, Istasyon’un yakinda bulunan Elvanlar Koyii yerine, bugiinkii
mevkide insa edilmesi; cevaplanmasi gereken énemli bir sorudur. Bu durum, bir ihtimalle o
donemde ilce merkezi olan Takmak ile Elvanlar Koyii arasinda yasanan ve daha sonra uzun
bir siire devam eden rekabetle ilgili olabilir. Nitekim Esme halkinin goriisii daha ¢ok bu
yondedir. Diger énemli bir ihtimal ise, demiryolu sisteminin teknik 6zellikleriyle ilgilidir.
Ciinkii Istasyon’dan gerek doguda Elvanlar’a gerekse batiya dogru uzanan hattin yer yer
virajlara, yarmalara ve dolgu sahalarina rastladig1 gozlenir. Istasyon’da bulunan ii¢ yolun ve
bir peronun uzunluklar1 (1.yol 448 m, 2.yol 448 m, 3.yol 360 m, peron 128 m) ve kapladig1
alan goz Oniine alindiginda; istasyon yapimina en elverisli topografyanin bu mevkide
oldugu sonucuna varilmaktadir. Ayrica demiryolunun burada yaklasik 1 km diiz bir sekilde
uzanmasi da ikinci ihtimali destekler niteliktedir.

Takmak K.

Demniryoiu
] o
R vertesim atam
Munferit binalar
Mezarik

. Kemer K.
\

Harita 8. Esme Istasyonu ve cevresi (1974 yili).

Erkdn1 Harbiye-i Umumiye Matbaasi’'nda 1328’de basilan 1/200.000 6lcekli
haritanin Kula Paftasi’na gore, bugiinkii Esme Istasyonu civarinda yerlesmenin gelisimini
yansitan herhangi bir isaret konulmamistir. Yine bu doneme ait Philippson’un Haritas1
(1913)* incelendiginde de aym durum tespit edilmektedir. Bu yillarda Istasyon’da,
Istasyon Binasi, ambar ve gorevlilere ait bir-iki bina ve baraka disinda bir yapilasma
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olmamig ve 1934’°te ilce merkezinin taginmasina kadar da yerlesme baglaminda 6nemli bir
gelisme meydana gelmemistir.

Sozii edilen donemde Istasyon, Esme Ilgesi’nin yonetim merkezi olan Takmak ve
Elvanlar Koyii’ne nispeten diizgiin bir karayoluyla baglanmstir. Istasyon’un Kula, Giire ve
Ulubey’le de karayolu baglantisi mevcuttur. Bugiin Esme’nin adi1 gegen yerlesim
birimleriyle karayolu baglantis1 devam etmektedir.

Istasyon’un 1897°de ilce merkezi Takmak’in 7 km kadar giineyinde ve Elvanlar
Koyii’niin (bugiin Egme’nin bir mahallesi) 1.5 km kadar giineybatisina insa edilmesiyle
birlikte, ilce merkezinin Istasyon’a veya Elvanlar’a tagmmasi giindeme gelmis; fakat
Takmaklilarin biiyiik cogunlugu buna muhalefet ederek; engel olmuslardir. Cumhuriyetin
ilk yilinda ilce merkezinin Takmak’tan bugiinkii yerine tasinmasi ciddi bir sekilde tekrar
giindeme gelmistir. Clinkii Takmak’in Yunanlilar tarafindan yakilmasi nedeniyle yeni
yerlesmenin Istasyon’da kurulmasinin daha uygun olacag: diisiiniilmiistiir. Ancak bazi
itirazlar yiiziinden girisim sonugsuz kalmstir. Ozellikle ilce merkezi olma konusunda
Takmak ile Elvanlar Koyii arasinda yasanan siddetli rekabet; bu konuda ¢6ziime
ulagilmasini giiclestirmistir.

flge merkezinin Elvanlar Koyii'ne tagmnmast 11 Mart 1931°de Manisa Il Genel
Meclisi’nin 17. toplantisinda miizakere konusu yapilmugtir. Fakat i1 Genel Meclisi
iiyelerinin biiyilk ¢ogunlugu, ilce merkezinin Elvanlar Kdoyii’ne tasinmasina itiraz
etmislerdir. Dolayisiyla tasinma konusu bir sonuca baglanamamistir. Esme’de uzun bir siire
kaymakamlik gorevinde (1928-1938) bulunan Vakkas Ferit Savas ile baz1 Takmaklilarin
wsrarlt girisimleri sonucunda, ilce merkezinin Istasyon’a tasinmasi konusu 28 Subat 1934’te
Manisa i1 Genel Meclisi’nin 10. toplantisinda tekrar goriisiilmiis ve bu kez tasinmasi
yoniinde karara baglanmustir.” icisleri Bakanligi’ nin onay1 ve 17 Mart 1934 Tarih ve 10348
Nolu Kararname’nin Resmi Gazete’de yaymlanmasim® takiben Esme Ilcesi’nin merkezi
Takmak Koyii’nden adi Esme seklinde degistirilen Istasyona tasinmasi karari hemen
uygulamaya konulmustur.

Bu arada basta Esme il Genel Meclisi iiyesi Selim Bey olmak iizere bir kisim
Takmaklilarin engelleme ve karari iptal ettirme ¢abalar1 sonug vermemis ve Esme Ilcesi’nin
idari birimleri, 26 Mart 1934 tarihine rastlayan pazar giinii kagnilarla Istasyon’a tasinmistir.
Burada ilk 6nce Jandarma Boliigii’niin hizmet binasi, sonra Belediye nin geliri ve halkin
yardimiyla Hiikiimet ve Belediye binalar1 yaptirilmistir. Dolayisiyla ilce merkezinin
Istasyon’a tasinmasi, uzun bir siire sonra gerceklesmistir.

Esme, Manisa {li’nin bir ilgesi iken 15 Temmuz 1953 Tarih ve 8458 Sayili Resmi
Gazete’de yayinlanan kanunla yeni kurulan Usak ili’nin bir ilgesi haline getirilmistir.
Bugiin nispeten canli bir sosyo-ekonomik yapisiyla Usak 1li'nde onemli ilce
merkezlerinden olan Esme’nin niifusu 1935°te 1838 iken 1955’te 3689’a, 1985’te 10061°e
ve 2008’de 13120’na ulagmis olup; yerlesmenin hizli gelismesini gosterir niteliktedir.

Kisaca, Esme, Manisa-Usak Demiryolu iizerinde, ilcenin yonetim gérevini iistlenen
Takmak ve c¢evresinin yiik ve yolcularinin tagimasi amaci ile insa edilen bir istasyona, idari
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bir kararla, ilk once idari birimlerin taginmasi sonucu gelismeye baslayan ve bugiinkii
seklini alan bir yerlesmedir. Diger bir ifadeyle Egsme, Cumhuriyet doneminde kurulan ve
gelisen ‘"istasyon yerlesmeleri” ne ilkemizdeki dikkati c¢eken Orneklerden birini
olusturmaktadir.

Sonug

Tiirkiye’de hat uzunlugu 8697 km’yi ve gelisim siireci yaklasik 150 yili bulan
demiryolu ulagiminin yerlesim birimlerine etkileri kuskusuz ¢ok yonlii olmustur. Konunun
mekén ve zaman bakimindan ¢ok kapsamli olmasina karsilik, iilkemizde akademik diizeyde
yapilan ¢aligmalarin sayist maalesef fazla degildir. Bundan dolay1 bu makalede, iilkemizin
ilk demiryollarindan olan Manisa-Usak Demiryolu ulagimin yerlesme lizerine etkileri ele
alinmis ve boylelikle yerlesme cografyasina bir katkinin yapilmasi amaglanmastir.

Manisa-Usak arasinda uzunlugu 221 km olan demiryolu giizergdhinda mahalle, koy,
kasaba ve sehir biiyiikliigiinde toplam 50°den fazla yerlesim birimi bulunmaktadir.
Demiryolu ulasimindan farkli sekillerde etkilenen bu yerlesim birimlerinden 6’s1 bu makale
kapsaminda ele alinmistir. Bunlar batidan doguya dogru; Cobanisa, Urganli, Ahmetli, Sart,
Salihli ve Esme’dir.

Idari bakimdan Manisa ili Merkez ilcesi’ne bagli Asagicobanisa’nin, demiryolu
ulagimiyla birlikte bir "istasyon yerlesmesi" seklinde kuruldugu yoniindeki yaygin kanaat
dogru degildir. Ad1 gecen kasaba, 18. yiizyil sonu veya 19. yiizyil basinda, demiryolu
ingasindan ¢ok oOnceleri, Yukaricobanisa Koyiti'ne bagh bir "ciftlik yerlesmesi" seklinde
kurulmustur. Fakat daha sonra burasi, demiryolu ulagiminin olumlu etkileri sonucu, bir
"istasyon yerlesmesi" olarak gelisme gostermistir.

Urganli, Ahmetli ve Salihli’de istasyonlar yerlesim sahasinin genellikle 0.5-1.5 km
kadar diginda insa edilmistir. Bu istasyonlar, 6zellikle 1950’lere kadar 6nemli bir cazibe
olusturmus; yerlesmenin gelisim yonii ve planlanmasinda 6nemli etkileri goriilmiistiir. Keza
istasyon adimi tagiyan mahalleler kurulmus, cadde ve sokaklar acilmistir. Bugiin ad1 gecen
yerlerde bulunan istasyonlar, yerlesim sahasinin i¢inde kalmis ve hatta bazi istasyonlar
merkezi bir konuma gelmistir.

Lidya Kralligi’nin meshur bagkenti Sart sehri, zaman i¢inde onemini kaybetmis ve
19. yiizyilin ortasinda tamamen terk edilerek bir dren yeri haline gelmistir. Bugiin mevcut
olan Sart kasabasi, bu eski sehrin yakininda, demiryolu ulagtminin baslamasindan sonra bir
"istasyon yerlesmesi" olarak kurulmus ve gelisme gostermis yeni bir yerlesmedir.

Tiirkiye’de demiryolu ulagiminin yerlesmeye etkileri konusunda dikkati ¢eken
orneklerden birini de Egsme olusturmaktadir. Ayn1 adi tasiyan bir il¢enin yonetim gorevini
iistlenen Esme, demiryolu istasyonunda 1934’te ilk once idari birimlerin taginmasiyla yeni
bir yerlesme olarak kurulmus ve gelismistir. Baska bir deyisle Esme’nin bugiinkii yerinde
kurulmasi, idari bir kararla ve demiryolu ulagimina bagl olmustur.

Incelenen dénemde istasyon ve yakin gevresi, cogunlukla fabrikalarin, depolarin,
resmi dairelerin, otellerin, kahvehanelerin, lokantalarin vb. ingasi bakimindan tercih edilen
bir yer durumundadir. Ornegin Salihli ve Esme Hiikiimet konaklar1 ve bazi resmi daireleri
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istasyon yakininda insa edilmistir. Fakat demiryolu ulagimi ve istasyonlarin onemini

kaybetmeye baslamasiyla birlikte, kuskusuz yerlesmenin gelisim yOniiniin de etkisiyle daha

farkli bir dagilis tarzi ortaya ¢ikmastir.

Genellikle istasyonlarin ¢evresi agaclandirilmis (¢inar, sogiit, akasya, ¢am vb), park,
bah¢ce ve kahvehaneler insa edilmis ve bdylelikle istasyon, yerlesmenin Onemli bir
rekreasyon alani haline gelmistir. Bugiin de istasyon cevresi, yerlesmenin 6nemli bir
rekreasyon sahast olma 6zelligini biiyiik 6l¢iide stirdiirmektedir.

Karayolu ve hava ulagiminin heniiz gelismedigi bir donemde, resmi heyetlerin yurt
gezileri cogunlukla demiryoluyla yapilirdi. Dolayisiyla istasyonlar, resmi heyetleri
karsilama ve ugurlama torenlerinin yapildigi, resmi davetlerin verildigi ve cesitli kiiltiirel
etkinliklerin diizenlendigi bir yer 6zelligini kazanmisti. Bu bakimdan demiryolu iizerinde
bulunan yerlesmeler, diger yerlesmelere oranla daha avantajli oluyorlardi.

Kurtulus Savasi sirasinda Salihli ve Ahmetli’nin biiylik bir kisminin yakilmasi,
buralarda yerlesmenin yeniden kurulmasini gerektirmistir. Bunun i¢in yeni imar ve kadastro
planlar1 hazirlanmigtir. Bu haritalarda istasyona ayri bir 6nem verilmis; ana cadde, sokak,
arazi kullanis1 vb durumlarda istasyonun belirleyici rolii dikkate alinmistir.

Istasyon binalari, mimari goriiniimii (Cobanisa diginda) ve ulasim fonksiyonu
yaninda kiiltiirel bir deger de tasimaktadir. izmir Iki Numarah Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin
Koruma Kurulu tarafindan istasyon binalar1 kiiltiir varligi olarak tescil edilmis, koruma
altina alinmustir.

Bu calismada ele alinan istasyonlar, Kurtulus Savast doneminde 6nemli askeri rolleri
nedeniyle Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi’nin yani sira yerel tarih bakimindan da ayr bir
degeri teskil etmektedir.
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