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Ozet

Zonguldak Limani, Karadeniz Bolgesi’nin Bati Karadeniz Boliimii’'nde
Zonguldak kent yerlegsim alanmimin kiyisinda yer almaktadir. Bati Karadeniz'in
Eregli ve Bartin limanlariyla birlikte ii¢c onemli limanindan biridir.

Gegmiste yiik ve yolcu tasimaciliginin yapildigi limanda giiniimiizde
sadece yiik tasumaciligt yapimaktadir. Ancak sahada maden komiirii tiretiminin
azalmasina bagh olarak yiik tagimaciligi da son yillarda oldukca gerilemistir.
Ornegin 2008 yilinda limanda 680.328 ton yiikleme-bosaltma yapimstir.

Zonguldak  Limami  Tiirkiye  Taskomiirii ~ Kurumu  tarafindan
isletilmektedir. Direk Rihtimi 1996 yilindan itibaren “Giimriik Sahast” ve tirlar
icin otopark olarak tahsis edilerek Zonguldak Limani ile Yalta Limani (Ukrayna)
araswinda tarifeli Ro-Ro seferleri baslatilmistir.

Tiirkiye Taskomiirii Kurumu’'ndaki isgiiciiniin azalmast sonucu komiir
iiretiminin iiciincii sahislara kiralama yoluyla yaptirilarak bolge ekonomisine
kisa vadede bir canliik kazandirimast diisiiniilmektedir. Bu amagla iilkemiz
denizyolu tasimaciliginda son yillarda oOnemi giderek azalan Zonguldak
Limani’nin da yiik trafiginin artacagi beklenebilir.

Anahtar Kelimeler: Zonguldak Limani, denizyolu tasimaciligi, komiir, ihracat-
ithalat
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Abstract

The Port Zonguldak, on the Western Black Sea Part of The Black Sea
Region, was founded on the seaside of Zonguldak city center. It is one of the third
important ports of Western Black Sea Region with Eregli and Bartin Ports.

The port which was used in the past as transporting of both goods and
passengers is used for only the aim of cargo transportation today. However also
cargo transportation has been rather backward in recent years because of the
low coal production in the area. In the year 2008, 680.328 tons of loading-
unloading processes were done in the port.

The port Zonguldak is run by Turkish Coal Association. From the year
1996, by its being assigned as a parking lot for the trucks and Direk Rihtini
‘Giimriik Sahast’, sheduled Ro-Ro journeys were begun between the ports
Zonguldak and Yalta ( Ukraine).

With the result of the decrease at Turkish Coal Association’s manpower,
it is intended to refresh the region economy in the short run by being made the
coal production to third persons via the way of booking.In this way it is certain
that cargo transportation is going to increase in the Port Zonguldak which has
lost its significance in country sea transportation in recent years.

Key Words: Zonguldak Port, maritime transportation, coal, export-import
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GIRIS

Liman, deniz g6l veya akarsu agizlarinda, gemilerin girebilmesi i¢in yeterli
derinlige sahip, dogal olarak olugsmus veya mendirek ya da dalgakiranlarla korunmus, deniz
yoluyla gelen yiik ve yolcularin diger ulasim hatlarina veya bu ulagim hatlarindan deniz
hatlarina aktarilmasi icin gerekli teknik donanima sahip su ve buna bagh kara alamdir
(Doganer, 1991:115). Bu ana fonksiyon ve ozelliklerin yani sira limanlar aym1 zamanda
ozellikle hammaddesi disaridan getirilen bircok sanayi kolu ile mamul maddelerin cogunu
bagka bolge ya da lilkelere ihra¢ eden sanayi tesislerinin toplandig sahalardir (Ttimertekin,
1987:152). Liman aym zamanda bir jeomorfoloji terimidir. Denizden az yiiksekteki
diizliklerin genis yer tuttugu bolgelerdeki kiyilarin bir kismu cokerek sular altinda
kalmistir. Buralardaki akarsu agizlarina deniz sulari sokulmus, irmak agizlart ince uzun
girintiler bicimini almistir. Agz1 bir koy ya da kiyr seti ile kapatilmis hali¢lerde limanl
kiyilar olusmustur (Doganay, 2005:303; izbirak, 1992:230-231; Ering, 2001:404-405;
Atalay, 2005:246).

Genel anlamda insan veya esyanin bir yerden diger bir yere hareket etmesini ifade
eden ulasim faaliyeti, ayn1 zamanda bolgeler arasindaki iliskilerin kurulmasinda ve cografi
peyzajin sekillenmesinde 6nemli bir yere sahiptir (Tiimertekin, 1965:76). Bu baglamda
ulasim faaliyetleri acisindan limanlar, gerek morfolojik yapis1 ve liman faaliyetlerinde etkili
olan klimatik etkiler gibi fiziki 6zellikler, gerekse yiik hareketleri ve bu hareketlerin
meydana getirdigi ticari, sosyal ve Kkiiltiirel hareketlilik gibi beseri faaliyetlerle cografi
goriiniimiinii sekillendirdigi icin cografyanin inceleme alanlari arasina girmistir (Akova,
1996:220).

Sanayi devrimiyle beraber deniz ticaretinde yeni bir donem baslamistir. Cografi
kesifler, once buharli sonra dizel gemilerin ortaya ¢ikisi, agcik ekonomi sistemine dogru
gecis, diinya niifusunun hizla artmasi, iilkeler ve kitalar arasinda ham ve mamul madde
degisimini hizlandirmistir. Bu sayede deniz ticareti daha ¢ok ©nem kazanarak liman
sehirleri iizerinde degisikliklere sebep olmustur. Bagka bir ifadeyle; limana sahip sehirlerin
ekonomik ve kiiltiirel yapilarinda bir takim degisiklikler meydana gelmistir. Bugiin modern
limanlar, diger liman sahalarina oldugu kadar kara i¢cine dogru da ticari fonksiyon sahalarim
genisleterek bilylimiislerdir (Goney, 1995:175-184). Kara iclerine iyi bir kara ve
demiryoluyla baglanmis limanlar hinterlantlarim1 genisleterek O6nemli bir giice sahip
olmaktadirlar. Bu sekilde gelisebilmis limanlarin hem bulundugu bélgenin hem de iilkenin
deniz ticaretinin gelismesinde énemli pay1 vardir.

Bir liman cok defa havuzlar, doklar, ambarlar, antrepolar, depolar ile ¢esitli
amaclarla kullanilan binalardan olugmaktadir. Bu tesisler, sehir planlarinin degisik sekiller
almasinda etkilidirler. Bazi sehirler liman etrafinda, bazilar1 limanin yaninda ondan ayri
olarak, bazi durumlarda da bir kiyida sehir 6biir kiyida liman ve liman tesisleri yer alabilir.
(Timertekin, 1987:65). Zonguldak sehri, Zonguldak Limam cevresinde gelisme
gostermistir. Bagka bir ifadeyle liman ¢evresi sehrin ¢ekirdegini olusturmaktadir.

Ug tarafi denizlerle cevrili iilkemizin 8333 km’yi bulan sahil seridinde, ufak capta
olanlar hari¢ tutulursa 1997 yili itibariyle 222 adet kiyr tesisi yer almaktadir. Yap:
sekillerine ve fonksiyonlarina goére bunlardan; 21°’i ana liman, 65°1 iskele, 12’si turizm
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isletme belgeli yat liman1 ve 124’1 balik¢i limanidir (Atalay, 1997:433). Arastirma
konumuzu olusturan Tiirkiye Taskomiirii Isletmelerine bagli Zonguldak limani, bugiin
yaklagik yillik 2.5 milyon ton yiikleme-bosaltma kapasitesine sahip olup, Karadeniz
Bolgesi’nde Samsun limaniyla beraber demiryolu baglantil: iki limandan biridir.

Limanin Kurulus Yeri Ozellikleri ve Limana Etkileri

Bir limanin kurulus yeri seciminde cesitli faktorler rol oynamaktadir. Limanin
yilikleme-bosaltma hacmini belirleyecek genis bir hinterlanda sahip olmas1 gerekir. Soyle
ki; kiy1 ile i¢ kesimler arasindaki mal akis1 ne kadar gii¢lii olursa limanin etkinligi o kadar
fazla olur. Nitekim Istanbul, Izmir ve Mersin limanlar1 kara ve demir yollariyla iyi bir
sekilde entegre olmus ticari fonksiyonlari biiyiik olan limanlardir.

Ideal bir liman denizden gelen riizgarlara ve kuvvetli dalgalara karsi muhafaza
edilmis bir mevkide bulunmalidir. Bunun yaninda limanin insa edilecegi yerin derinlik
kosullar1 ve olumsuz hava kosullarina (sis) kars1 korunakli olmast gibi fiziki faktorler de
oldukca onemlidir. Ayrica siltasyon, liman derinliklerini etkilemekte bazen de limanin
dolmasina neden olmaktadir. (Doganer, 1991:115-116). Zonguldak Limani i¢ine akan iki
derenin (Ergek ve Uziilmez dereleri) getirdigi malzemeler (aliivyon) ve Balkaya burnundan
denize dokiilen Lauvar artigi sistler limana dolmakta ve limanda biiyiikk tarama
faaliyetlerine ihtiya¢ duyulmaktadir.

Limanlar bulunduklar1 yerin ekonomik olarak gelismesine biiyiik katki saglarlar.
Deniz ulagimina bagl olarak gelisen sanayi ve ticaret faaliyetleri, limanda calistirilmak
izere is¢i istihdam edilmesi hemen daima limanin bulundugu sehre 6nemli ekonomik
avantajlar saglamaktadir. Bu bakimdan limanlar bulunduklar1 sehrin en hareketli bolgelerini
olustururlar.

Zonguldak Limani, Karadeniz Bolgesi’nin Bati Karadeniz boliimiinde Zonguldak
kent yerlesim alam kiyisinda yer almaktadir (Sekil 1, Fotograf 1). Uziilmez Deresi’nin agiz
kismina denk gelen liman alani, Zonguldak feneri ile kuzeyden Balkaya burnuna c¢izilecek
bir hat icerisinde kalan sahay1 kapsamaktadir.
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Sekil 1: Konum Haritas1

Karadeniz Bolgesi’'nde daglarin kiyiya paralel uzanmalar1 Anadolu’nun kuzey
kenarinin tektonik olusumuyla aciklanabilir. Miyosen’den sonra Karadeniz’in giineyinde
yiikselen bu daglik kiitlenin biiyiik ¢apli deformasyon hareketlerine ugramasi, ana hatlariyla
dogu-bat1 yonlii Pasifik kiy1 tipinin belirmesine imkan hazirlamistir (Inandik, 1958:51).
Tektonizma gecirmis bu yiiksek falezli kiyr tipi, kuzey Anadolu kiyilarimin genel
karakterini yansitmaktadir (Sekil 2). Bu nedenle Karadeniz kiyilar1 Marmara ve Ege
kiyilarina nazaran girinti ve c¢ikintilhi olmayip, Sinop limani hari¢ dogal limana sahip
degildir.
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Sekil 2. Zonguldak Liman1 ve Yakin Cevresinin Topografya Haritasi

Karadeniz’de sicaklik ortalamalarinin - ¢ok  diisik degerler sergilemedigi
séylenebilir. Kis sicaklik ortalamasi Karadeniz’in orta kesiminde:, 6 C iken, kuzeyde O Cile
1 C’ye diismektedir. Yaz aylarinda ise Anadolu kiyilarinda 20 C’nin {izerine ¢ikmaktadir.
Derinlere dogru sicaklikta degisme gozlenmemektedir. Nitekim 50 m derinlikte 8 C olan
sicaklik, 90 m’de 9 C’yi bulmakta ve buradan itibaren deniz dibine kadar sicaklik ayni
kalmaktadir. Bu baglamda sicaklik kosullar1 Zonguldak limaninda ulasim faaliyetleri i¢in
herhangi bir olumsuzluk teskil etmemektedir.

Karadeniz’deki akintilara bakildiginda ise, genel olarak Anadolu kiyilarina batidan
doguya dogru kiyiy1 takip eden bir akinti mevcut olup, bu akinti doguda kiyinin uzanisina
paralel olarak kuzeye dogru yonelmekte ve dogudan batiya dogru yonelerek Istanbul
Bogazi’na kavugmaktadir (Ardel, 1975:267-269). Bununla beraber Zonguldak aciklarindan
kuzeye, Kirim yarimadasi agiklarindan itibaren giineye dogru yonelen diger akintilar da
mevcuttur. Kisaca ifade etmek gerekirse, kuzeyde Kirim yarimadasi ile giineyde Zonguldak
aciklarinda olmak iizere Karadeniz’in dogu ve bati kiyilarinda Karadeniz’i adeta elips
seklinde cevreleyen batidan doguya dogru donen iki ayri1 akinti sistemi vardir (Atalay,
1997:101). Kugkusuz bu durum Karadeniz havzasimna diisen bol yagisin Karadeniz’in
seviyesini Marmara ve Ege Denizi’nin seviyesinden yaklasik 50 cm kadar yiikseltmesinden
kaynaklanmaktadir (Ardel, 1975:267). Nitekim bu akint1 sistemleri ve bunlara bagh olarak
meydana gelen dalga hareketleri zaman zaman deniz trafiginde aksamalara neden olmakta
ve Karadeniz’in diger gibi limanlarinda oldugu Zonguldak limaninda da yiikleme-bosaltma
faaliyetlerini etkilemektedir.
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Fotograf 1. Zonguldak Limani’nin Batidan Goriintimii

Limanin yakin cevresi, akarsularin olugturmus oldugu diizliikler disinda genellikle
engebeli ve daglik bir arazi yapisina sahiptir. 1l yiizolgiimiiniin yariya yakin bir kismini
olusturan daglar, Karadeniz’e kosut ii¢ sira halinde uzanmaktadir. Kiyiya paralel uzanan
dag sirasi1 iizerinde yiikselti 1000 m dolayindadir. Bu kesim siradaglardan cok sik sik
kesintiye ugrayan ve birbirinden ayr1 daglar goriiniimiindedir. Bu sira lizerindeki daglarin
baslicalar1, Goldag: ve Giilliidag’dir. Ikinci siray1 olusturan dag silsilesi ilin batisindaki
Akgakoca Daglari’nin bir devamudir. Ugiincii dag sirast ise, Zonguldak ile Bolu ve
Cankirt’y1 birbirinden ayiran Bolu Daglari’min uzantisi olan bir¢cok yiiksek tepeden
olugmaktadir. 11 topraklarimin en yiiksek tepeleri (Kiziltas Tepesi 1486 m, Bacakliyayla
Tepesi 1637 m) bu sira iizerinde yer almaktadir (Yurt Ansiklopedisi, 1984:7709-7710).
Kiy1 ile i¢c kesimler arasinda ulasimi gii¢lestiren bu dag siralar1 kuzey-giiney yoniinde
akarsularin agmis oldugu vadilerle asilmaktadir. Nitekim Zonguldak’i I¢ Anadolu’ya
baglayan Zonguldak-Ankara demiryolu ve karayolu bu vadi sitemlerini takip etmektedir.

Karadeniz iizerinden gelen hava kiitlelerine acik olan Zonguldak ve cevresinde
1975- 2006 yillarim kapsayan 32 yillik rasat sonuglarina gore sicaklik ortalamast 13.5 °C,
yillik yagis miktar1 1236.2 mm kadardir. Deniz ulagimini 6nemli olgiide etkileyen
unsurlardan riizgar hizi yillik 2.4 m/sn, en hizli esen riizgar yonii SSE yoniinden (32.0
m/sn), ortalama sisli giinler sayis1 ise 38.0 giin, ortalama kar kalinlig1 20.8 cm, ortalama
karli1 giin sayist ise 16.1°dir. Liman cevresinde med-cezir azami 40-45 cm kadardir
(D.M.1.G.M. verilerinden derlenmistir).
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Fotograf 2. Zonguldak Limani’nin Genel Goriiniimi
Limanmin Kurulusu ve Gelisimi

Limanin bulundugu Zonguldak sehri oldukca yeni bir yerlesme sahasidir.
flkcag’da Sandraka adiyla bilinen koyiimsii yerlesme, Zonguldak’in ilk cekirdegini
olusturur. Yazili dénem 6ncesi tarihi heniiz aydinlanmamuis olan sehrin tarihi M.O. 1000’1i
yillarda bagsladigi sanilmaktadir Antik caglarda Bithynia ile Paplagonia’nin kesistigi
noktada bulunan Zonguldak ve cevresinde bugiin bu donemlere ait kalintilara
rastlanmaktadir. Zonguldak yoresi Malazgirt Savasi’'ndan (1071) sonra Tiirk akinlarina
sahne olmus ©nce Anadolu Selguklu Devleti’nin daha sonra da Candarogullarinin
egemenliine girmigstir. Fatih Sultan Mehmed Han Amasra seferi ile 1460 yilinda
Amasra’yr ele gecirmig, ileri harekdtina devam eden Fatih Candarogullarimi ortadan
kaldirarak Bati1 Karadeniz kiyilarini ele gecirmistir. Bu tarihten sonra Zonguldak ve yoresi
Osmanli hakimiyetinde kalmistir (Yurt Ansiklopedisi, 1984:7722-7725).

Zonguldak Limani’nin tarihi, Zonguldak ve g¢evresinde tagkOmiiriiniin iiretimiyle
baslamaktadir. Ge¢miste tekne ve kiiciik gemilerin ugrak yeri olan Zonguldak iskelesi,
havzadaki komiir madeninin kesfi ve isletmeye agilmasiyla beraber onem kazanmustir.

* Frigler déneminde (M.O. 1200-750) maden islemeciligi ve el sanatlarinda onemli bir
gelisme elde etmistir. Nitekim kimi rivayetlere gore kursunun Frig krali Midas tarafindan
Zonguldak yoresinde bulundugu anlatilmaktadir. Daha sonralart Pers (M.0.555-333),
Makedonya (M.O. IV. yiizyil), Bithynia ve Pontus Kralligi (M.O. IV.-L. yiizyil), Roma
(ML.S. I-IV. yiizy1l) ve Bizans (M.S. IV-XIII. yiizyil) donemlerinde yerlesimler olmustur.

164 e Dogu Cografya Dergisi - 24



An Emerged Port With The Dependence Of Coal Production: Zonguldak Port

Eregli Komiir Madenleri’nin idaresi Bahriye Nezareti’ne verildikten sonra yapilan
caligmalar ve teknik gelismelere bagl olarak Eregli Havzasi’ndan cikarilan komiirlerin
artmasiyla beraber yiikleme yapilan iskelelerde kotii hava sartlarinda komiir
yliklenemiyordu. Ayrica kotii hava sartlarinda gemilerin barinabilecekleri korunakli bir
liman da mevcut degildi. Bunun {izerine komiirlerin sorunsuz bir sekilde yiiklenmesi icin
Kozlu’da bir mendirek yapilmasi diistiniilmiistiir. Sultan II. Abdulhamid tarafindan bolgeye
gorevlendirilen Vasilaki Efendi ile Binbasi Ibrahim Bey’in hazirlamis olduklar1 raporlar
dogrultusunda Kozlu’nun firtinali olmasi sebebiyle mendiregin saglam yapilmasi gerektigi
vurgulanmustir’. Ancak ihalesi yapilan limanmn yapimma cesitli nedenlerden dolay:
baglanamamis ve Kozlu yerine limanin Zonguldak’a yapilmasina karar verilmistir. (Tak,
2005:325-328).

Kurulusundan itibaren “Eregli Sirket-i Osmaniyesi” sirketi tarafindan isletilen
liman, hiikiimetle “Eregli Sirket-i Osmaniyesi” arasinda yapilan 3146 sayili kanunla tasdik
olunan sozlesme geregince hiikiimete ve 3241 sayili kanunla da Etibank’a intikal etmistir.
3241 sayil1 kanunun birinci maddesine dayanilarak Etibank tarafindan Eregli Komiirleri
Isletmesi Kurumu’na devredilmistir. Daha sonra Eregli Komiirleri Isletmesi Kurumu 6974
say1l1 kanunla Tiirkiye Tagkomiirii Isletmeleri Kurumu Genel Miidiirliigii’ne baglanmistir
(Ulastirma Bakanhig1 Yayini, 1976:4-5).

Limanin havzadaki tagkomiirli Uretimindeki artisa cevap verememesi,
genisletilmesi ve yiikleme-bosaltma tesislerinin modernize edilmesi zaruretini dogurmustur.
Bu amacgla 24.06.1949 tarihinde diizenlenen bir sozlesme ile limanin genisletilme isi
Bayindirlik Bakanligi kontroliinde Hollanda Kraliyet Liman Insaat Sirketi’ne verilmis ve
ingasina baslanan rithtim ve tesisler 1953 yilinda tamamlanarak liman bugiinkii haliyle
faaliyete ge¢mistir (www.taskomuru.gov.tr).

Limanin Teknik Ozellikleri

Zonguldak Limami, i¢c ve dis liman olmak iizere iki boliimden olusmaktadir. I¢
liman, kuzey ve bati mendirekleri ile bu mendireklerin uglar1 arasindaki hattin i¢ tarafinda
kalan deniz kismidir. Dis liman ise, Zonguldak limaninin dig hatti ile i¢ liman sinir
arasinda kalan sahadan olugmaktadir. Dis liman, gemilerin serbest demirleme sahasidir, i¢
limani esas itibariyle komiir limanidir. Deniz vasitalari, barinma, bekleme ve tamir gibi
sebeplerle bu liman iggal edemezler. Ancak, liman baskanlifinca kabul edilecek zorunlu

" Zonguldak limanimin yapim imtiyazi 1893 yihinda Vasilaki Efendi’nin oglu Yanko Bey’e
verilmistir. Yanko Bey ve iki ortag1 1896 yilinda “Eregli Sirket-i Osmaniyesi” adli Osmanl
sirketini kurmus, limanin yapim ve isletilmesini bu sirket iislenmistir. 1897 yilinda
tamamlanan liman 1900 yilinda ¢ikan siddetli bir firtina sonucu tamamen sulara gémiilmiis
ve yeniden insa edilerek 1902 yilinda isletmeye agilmistir. Ancak modern anlamda bir
liman yapilmasi taahhiit edildigi halde sadece 300 metrelik bir mendirek yapilmigtir.

Eastern Geographical Review - 24 e 165



Komiir Uretimine Bagl Olarak Kurulmugs Bir Liman: Zonguldak Liman

sebeplerle limanin iggali halinde, liman isletmesince tanzim ve ilgili bakanlik tarafindan
onaylanacak tarife geregince vasitalardan ticret alinur .

Zonguldak Limani, eski 300 metrelik mendiregin ucuna Balkaya Burnu
istikametinde ilave edilen 460 metre uzunlugundaki kuzey mendiregi ile komiir ve direk
rthtim1 baglangicindan kuzey istikametine uzanan 410 metre uzunlugundaki mendireklerle
cevrelenmistir (Sekil 3). 1500 ton/giin kapasiteli olan limana en fazla 15-17 bin tonluk
gemiler ile 155 m. uzunlugundaki gemiler yanasabilmektedir.

Limanlarin ana boliimlerini, gemilerin kiyiyla baglantisimt saglayan, yiikleme-
bosaltmanin yapildig: rihtim ve iskeleler olusturur. Deniz kiyisinda gemilerin yanasmasi ve
yiikleme-bosaltma islemini yapmast icin, denizden duvarla yiikseltilerek yapilmis alanlara
rthtim adi verilmektedir. Zonguldak Limani’nda genel kargo, komiir yiikleme, Ro-Ro ve
yolcu olmak {izere dort rihtium bulunmaktadir (Tablo 1). Ancak bunlardan yolcu rihtimi
giiniimiizde kullanilmamaktadir. Ayrica limanin insasindan ©nce sandal ve kiiciik
motorlarin yanasmasi ve yolcu indirip bindirmesi icin yapilan bir iskele mevcut olup, bu
iskele cevresi s1g oldugundan, halen biiylik tonajli araclarin yanagmasina elverisli
bulunmamakta, amator balik¢i ve sandalcilar buradan faydalanmaktadirlar.

Tablo 1. Zonguldak Liman1’ndaki Rihtimlar

Rihtim Boyu (m) Eni (m) Derinligi (m)
Rihtim No:1 (Genel Kargo) 215 50 8.5
Rihtim No:2 (Komiir) 510 50-150 9.5
Rihtim No:3 (Ro-Ro) 125 50 8.5
Rihtim No:4 (Yolcu) 30 50 7.5

Kaynak: Zonguldak Liman Isletme Miidiirliigii Verilerinden Derlenmistir.

Zonguldak Limani’ndaki yiikleme-bosaltma faaliyetleri sirasinda cesitli araglardan
faydalanilmaktadir. Limana 1952 yilinda Marshall yardimi ¢er¢evesinde T.T.K. biinyesine
katilan 3 adet rémorkér*, 2 adet romorkor tipi gatana*, 2 adet marinbot, 5 adet servis motoru
(1 dalgic motoru, 2 tasit motoru, 1 kovali tarak, 1 sifonlu tarak), biri buharli (50 ton
kaldirma kapasiteli) digeri dizel elektrikli (20 ton kaldirma kapasiteli) olmak iizere 2 adet

: Zonguldak Limam Tiiziigti, 13/08/1958 Tarih ve 9980 Sayili Resmi Gazete.
" Rémorkor: Yedeginde bagka tasitlar gotiiren tasit ve 6zellikle deniz tasiti.

" Catana: Filika biiyiikliigiinde, islimle isleyen deniz teknesi, kiiciik vapur, istimbot
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magula*, 1 adet 150 tonluk su layteri*, 10 adet sac duba*, 2 adet klapeli camur dubasi satin
alimmustir. Kara araglar1 olarak 2 adet kargo rihtiminda (biri 5 ton digeri 15 ton kaldirma
kapasiteli elektrikli), 2 adet de (5 ton kaldirma kapasiteli) Ro-Ro rithtiminda olmak iizere 4
adet ving, komiir rihttminda 3 adet 350 ton/saat kapasiteli komiir yiikleme band
konveyﬁrﬁ*, 2 adet kargo (5’er tonluk), 9 adet maden diregi (5’er tonluk), 1 adet (5 tonluk)
hizmet forklifti" yiikleme-bosaltma faaliyetlerinde kullanilmaktaydi. Ancak giiniimiizde 2
adet romorkor ve 1 kilavuz motoru disindaki araclar satilmistir. Bu araglarin yaptigi isler
artik ozel sektore yaptirilmaktadir.

Limanlarin en onemli 6zelliklerinden biri de ambarlamadir (Doganer, 1991:128).
Zonguldak Limani’nda 812.5 m”’lik alana sahip iki ambar, aym biiyiikliikte alana sahip iki
antrepo, 10930 m”lik kargo rthtimi agik ve kapali sahasi, 19600 m*lik komiir rihtimi agik
sahast ve 26000 m*’lik Ro-Ro rthtimi agik sahalarinda depolama yapilmaktadir (Tablo 2).
Bunun yaninda 600 ton kapasiteli kok silosu, 2150 ton kapasiteli tiivonan silosu da
konveyorle komiir yiikleme rihtimina bagl olarak gorev yapan diger depolama yerleridir.
Kamyon ve diger araclar icin genel esya rthtimi kantari oniinde 3160 m® ve Ro-Ro
rthtiminda 10000 m*’lik Tir park alam mevcuttur.

Tablo 2. Zonguldak Limani’ndaki Rihtimlarin Depolama Durumu

Rihtim Acik ve kapal depolama alanlar: Yiik ozelligi
Rihtim No:1 (Genel Kargo) 10930 Vagon, genel kargo
Rihtim No:2 (Komiir) 19600 Komiir,

Rihtim No:3 (Ro-Ro) 26000 Arag, Dokme yiik
Toplam 56530

Kaynak: Zonguldak Liman Isletme Miidiirliigii Verilerinden Derlenmistir.

" Magula (Maguna): Gemilerde veya rihtimlarda yiik alip verme isleminde kullanilan, stim
veya dizel elektrik enerjisi ile ¢alisan 6zel yiik kaldirma aracidur.

" Layter: Limanlarda kiy1 ile gemi arasinda yiik tasimakta kullanilan alt: diiz, saglam yapili
sac tekne.

" Duba: Yiik tasimak veya koprii kurmak icin kullamlan alti diiz bir tiir deniz araci.

* Konveyor: Yiikii havadan veya yerden tasimaya yarayan ve kapali devre calisan alet,
tasiyicli.

* Forklift: Limanlarda ve biiyiik depolarda bulunan, oniindeki iki uzun demirle paletli
yiikleri kaldirmaya yarayan is makinesidir.
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Zonguldak Limaninda Yiik ve Yolcu Tasimaciligi
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Zonguldak limani, tilkemizin degisik limanlarindan ve yurt disindaki limanlardan
gelen gemilerin yiikleme-bosaltma yaptigi bir limandir. Ozellikle, direk rihtimi 1996
yilindan itibaren “Giimriik Sahas1” ve tirlar i¢in otopark olarak tahsis edilerek Zonguldak
Limani ile Yalta Limam (Ukrayna) arasinda tarifeli Ro-Ro tasimaciligi seferleri
baslatilmistir (Fotograf 3). Deniz sinir kapist niteliginde olan Ro-Ro rihtimi giimriik sahasi
icinde Zonguldak Valiligince baz1 diizenlemeler yapilmasi giindeme gelmistir. S6z konusu
sahada gerceklestirilecek yolcu salonu, Tir siiriiciileri hizmet binasi, sundurma ingaati, saha
betonlamas1 ve cevrelemesi icin c¢aligmalar baslatilmistir. Bu diizenlemelerle birlikte
limandaki yiik hacminin artmasi beklenmektedir.

Fotograf 3. Rihtimda Bosaltma Yapan Bir Ro-Ro Gemisi

Zonguldak limanina gelen gemi sayilari ele alindiginda 1965 yilindan giiniimiize
kadar bir diisiisiin oldugu gozlenmektedir. Nitekim 1965 yilinda limana 2.293, 1975 yilinda
1.552, 1995 yilinda 156, 2005 yilinda 731, 2008 yilinda 518 gemi limanda yiikleme-
bosaltma yapmustir (Tablo 3).

Tablo 2 incelendiginde limandaki yiik hacminin 1965 yilinda 1.585.967 ton iken
2008 yilina gelindiginde 680.328 tona geriledigi goriilmektedir. 43 yillik donemde
limandaki yiikleme-bosaltma miktarinda yaklasik % 117 oraninda bir azalma olmustur. Bu
durumu Zonguldak havzasindaki maden kOmiir iretiminin azalmasiyla ac¢iklamak
miimkiindiir. Gercekten de havzada giiniimiizde bircok maden ocaginda komiir tilkkenmis ya
da ocak derinliginin artmasindan dolay1 maliyet yiikselmis ve iiretim azalmistir.
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Tablo 3. Zonguldak Limanina Gelen Gemi Adetlerinin Yillara Gére Durumu

3 z
5 | £ 5 | £
] ]
. Z g E £ =z g E g
= = 32 = _ s = = = = ~ s -
= | 5| Z 25| 25| 2| B B 23| 2 ¢
- Qo >~ B = L - Qo - I =
1965 2293 | 1.554.649 | 31.318 1.585.967 | 1996 227 334.699 70.483 405.182

1966 2.141 | 1.724.936 | 42.492 1.767.428 | 1997 319 303.568 93.769 397.337

1967 2.195 | 1.654.876 | 49.200 1.704.076 | 1998 333 203.350 85.817 289.167

1968 1.865 | 1.543.017 25.871 1.568.888 | 1999 176 126.430 59.246 185.676

1969 1.921 | 1.755.607 | 31.253 1.786.860 | 2000 281 187.624 75.420 263.044

1970 1.402 | 1.708.186 | 37.627 1.745.813 | 2001 277 267.050 72.367 339.417

1971 1.273 | 1.261.242 | 101.764 1.363.006 | 2002 321 119.756 189.210 308.966

1972 1.383 | 1.266.876 | 95.313 1.362.189 | 2003 495 89.491 94.736 184.227

1973 1462 | 1.261.934 | 79.404 1.341.338 | 2004 451 239.200 254.728 504.711

1974 1.392 | 1.417.868 | 115.208 1.533.076 | 2005 731 208.681 399.545 608.226

1975 1.552 | 1.546.074 | 187.096 1.733.170 | 2006 769 302.685 653.257 955.942

1993 290 494.087 243.286 737.373 2007 681 212.059 484.888 696.947

1994 236 420.257 101.076 521.333 2008 518 354.732 376.301 731.033

1995 156 327.461 59.903 387.364

Kaynak: Zonguldak Liman Isletme Miidiirliigii Verilerinden Derlenmistir.

1965 yilindan 2001 yilina kadar olan dénemde limandan yapilan yiikleme miktar1
bosaltilan yiik miktarindan daha fazladir. Buna karsilik 2001 yilindan sonraki yillarda
bosaltilan yiik miktart daha fazla olmustur. 1965-2008 yillar1 arasindaki donemde limandan
en fazla yiik yiikleme (1.755.607 ton) 1969 yilinda en fazla yiik bosaltilmasi ise (653.257
ton) 2006 yilinda gerceklesmistir. En az yiik yiikleme (89.491 ton) 2003 yilinda, en az yiik

* 1965 oncesi ve 1976-1992 yillar1 arasindaki istatistiklere ulagilamamustir.
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bosaltilmasi ise (31.253 ton) 1969 yilinda olmustur. Goriildiigii gibi gegmiste yiiklemenin
daha fazla oldugu limanda giiniimiizde bosaltma daha fazladir.

Karabiik demir-gelik, Caycuma kagit, Filyos ates tugla, Bartin ¢imento
fabrikalarinin ithal ve ihrag ettigi cesitli maddeler Zonguldak kargo rihtimindan ge¢mekte
olup, cogunlugunu Karabiik demir-celik fabrikalarina ait malzeme teskil etmektedir.
Limana gelen kuru yiik ve genel yiik gemileri 500-10.000 GRT araliginda ve 1.000-14.000
ton, Ro-Ro gemileri ise 3.000-14.000 GRT araliginda ve 50-90 ton (tir tasiyanlar) ve 1.500
ton (genel yiik tasiyanlar) yiik tasima kapasitelidir. Limanda elle¢lenen esya cinsleri
icerisinde komiir, ¢cimento, demir mamulii ve tarim iiriinleri ilk siralarda yer almaktadir.
Bunun yaninda ciiruf, manganez, yakit, insaat malzemeleri, cesitli genel kargo yiikleri,
orman iiriinleri, hurda, boksit, kiil vb. yiikler de limandan elleglenmektedir*. Tarim triinleri,
agirlikli olarak turuncgiller (portakal, mandalina, limon, greyfurt) olmak iizere, domates ve
karpuzdan olugmaktadir. Cesitli tirtinler tasiyan (tir, otomobil, minibiis, midibiis, kamyon,
kamyonet, otomobil, beton pompasi, pikap, ving, bicerdover, g¢ekici vb. araclardan
olusmaktadir) Ro-Ro gemileri Zonguldak Limani ile Ukrayna Limanlar1 arasinda, vagon
tasimacilig1 yapan Tren Ferisi” gemisi ise Zonguldak Limam-Eregli Limani arasinda sefer
yapmaktadirlar (Fotograf 4). Rusya’dan Eregli Limani’na gelen komiir burada vagonlara
yiiklenmekte ve Tren Ferisi ile Zonguldak Limani’na getirilerek buradan Karabiik demir-
celik fabrikasina gonderilmektedir. Ge¢miste Zonguldak Limani’ndan giden yiikiin asagi
yukar1 tamamim maden komiirii teskil etmekteydi. Cikarilan komiiriin % 80’i Istanbul’a
geri kalami ise Samsun, Trabzon, Eregli, [zmir, Kocaeli, Mersin, Iskenderun ve diger
limanlara gonderilirdi. Ancak sahada komiir {iretiminin azalmasina paralel olarak giden yiik
icerisinde komiiriin oran1 giderek diigmektedir (Tablo 4).

Tablo 4. Zonguldak Limaninda Egya Cinslerine Gore Yiik Tagimaciligi (2008)

Esya Cinsleri Yiikleme (ton) Bosaltma (ton) Toplam (ton)

Komiir 52.936 150.163 203.099
Ciiruf 58.829 - 58.829
Cimento 121.667 - 121.667
Demir Mamulii 11.522 130.554 142.076
Tarim Uriinii 77.581 77.581
Ro-Ro (Arag) 12.991 11.170 24.161

Ellecleme: Giimriik gozetimi altindaki esyanin asli niteliklerini degistirmeden
istiflenmesi, yerinin degistirilmesi.

* Tren ferisi: Feribot'un demiryolu araglarini tasiyan halidir.
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Tren Fery (Vagon) 14.036 13.978 28.014
Cevher - 33.227 33.227
Manganez - 15.717 15.717
Diger Yiik 5.170 21.492 26.662
Toplam 354.732 376.301 731.033

Kaynak: Zonguldak Liman Isletme Miidiirliigii Verilerinden Derlenmistir.

2008 yili itibariyle Zonguldak Limani’na gelen gemilerin bayraklarina gore
durumuna baktigimizda %55.2’sini (286 gemi) Tiirk bayrakli gemiler %44.8’ini (232 gemi)
yabanci bayrakli gemiler olusturmaktadir. Bu bakimdan Zonguldak Limani’nin daha ¢ok
ulusal tasimacilikta 6n planda oldugu goriilmektedir. Yabanct bayrakli gemiler arasinda
Azerbaycan 50 gemi ile basta gelmektedir. 2008 yilinda Azerbaycan disinda 16 farkli
iilkeden gemilerin geldigi goriilmektedir. Yabanci bayrakli gemilerin %56’s1 (130 gemi)
Karadeniz’e kiyisi olan iilkelerden gelmektedir. Gemileri tonajlari itibariyle ele alacak
olursak Tiirk bayrakli gemiler 1.655.560 gros ton ile ilk sirada, Azerbaycan bayrakli
gemiler ikinci sirada, Giircistan bayrakli gemiler ise iiciincii sirada yer almaktadirlar (Tablo

5).
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Karadeniz kiyisindaki diger limanlarda oldugu gibi (Bekdemir-Giiner, 1999:617)
Zonguldak Limani’nda da yolcu tasimaciligi yiik tasimacilifi kadar gelismemistir. Hatta
denizyolu ile Zonguldak’a gelen yolcu yok denecek kadar azdir. Bu nedenle limanda yolcu
istatistikleri tutulmamaktadir. Girig-cikis yapan az sayidaki yolcu Ro-Ro gemileri ile
birlikte seyahat etmektedir. Bunun diginda o6zellikle Tiirkiye turuna c¢ikan turistik gemiler
kisa siireli de olsa limana ugramaktadirlar.

Tablo 5. Zonguldak Limanina Gelen Gemilerin Bayraklarina Goére Adetleri ve Tonajlar:

Gemi Bayraklar Gemi Sayisi Gros ton Gemi Bayraklar Gemi Sayis1 | Gros ton
Tiirk 286 1.655.560 Panama 18 113.262
Azerbaycan 50 344.700 Sierra Leone 22 53.526
Giircistan 37 128.609 Slovakya 3 9.049
Rus 11 27.982 Comoros 2 5.469
Ukrayna 29 74.700 St. Vincents. And 5 16.967
Grenadines
Mogolistan 3 11.982 Romanya 2 1.598
Kambogya 22 73.151 Moldova 1 2.641
St Kits Nevis 10 27.555 Yunanistan 1 283
Belize 9 27.290 Toplam 518 2.591.660
Malta 7 17.336

Kaynak: Zonguldak Liman Isletme Miidiirliigii Verilerinden Derlenmistir (2008).

Zonguldak Limani’nda ulusal ve uluslararasi yiik tasimaciliinda iilkemizin biiyiik
limanlarinda (Istanbul, Izmir, Izmit, Mersin, Samsun, Trabzon, Iskenderun, Canakkale,
Bandirma vb.) oldugu gibi yogun bir yiik trafigi soz konusu degildir (Tablo 6). Bunun
baslica nedeni daha once de ifade ettigimiz gibi kdmiire bagh olarak kurulmus 6zel amaclh
bir liman olmasidir. 1960’1 yillarda yillik 1.5 milyon tonun iizerinde ellecleme yapilan
limanda giiniimiizde komiir iretiminin azalmasina bagli olarak yiik miktar1 da azalmistir.
Nitekim giliniimiizde (2008) Karadeniz kiyisindaki limanlar (Kd. Ereglisi, Samsun,
Trabzon, Bartin, Unye, Rize) igerisinde bile 7. siraya kadar gerilemistir.
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Tablo 6. Tiirkiye Limanlar1 Yiik Trafigi (2008)

Limanin Ad1 | Yiikleme (Ton) | Bosaltma (Ton) | Toplam (Ton)
Antalya 3.191.229 2.005.999 5.197.228
Canakkale 3.063.136 699.925 3.763.061
Iskenderun 5.930.519 15.057.170 20.987.689
Izmir 6.730.507 4.309.445 11.039.952
Izmit 14.443.006 39.408.871 53.851.877
Istanbul 1.688.117 4.960.563 6.648.680
Kd. Ereglisi 2.566.326 9.957.389 12.523.715
Samsun 1.247.884 5.226.845 6.474.729
Mersin 8.405.102 11.482.007 19.887.109
Trabzon 900.079 1.950.060 2.850.139
Zonguldak 354.732 376.301 731.033

Kaynak: http://www.denizcilik.gov.tr

Sonug¢

Zonguldak Limani, tilkemizin Karadeniz kiyisinda kdmiir sevkiyatina bagh olarak
gelisme gostermis yapay bir limandir. Daglarin kiyiya paralel uzandigi Bati Karadeniz
Boliimii’nde topografyanin engebeli olmasindan dolayr kiyr ile i¢ kesimler arasindaki
ulasim genellikle akarsularin agmis oldugu vadileri takip etmektedir. Nitekim Zonguldak
Liman1 ile Ankara arasindaki demiryolu ulagimi Filyos Cay1 vadisi {izerinden
saglanmaktadir. Zonguldak’1 i¢ kesimlere baglayan Zonguldak-Eregli-Diizce, Zonguldak-
Devrek-Mengen-Yenicaga, Zonguldak-Filyos-Caycuma, Zonguldak-Caycuma-Bartin-
Safranbolu-Karabiik-Gerede karayollar1 da  cogunlukla al¢ak vadi tabanlarindan
gecmektedir.

Karadeniz Ekonomik Isbirligi cercevesinde Karadeniz’e kiyis1 bulunan iilkelerle
ticari hacmin gelistirilmesinin limanin 6nemini giderek artiracagi diisiiniilebilir. 1990’11
yillardan itibaren azalan yiik trafiginin 1996 yilindan itibaren Ukrayna limanlar: ile (basta
Yalta Liman1 olmak iizere) Zonguldak Limami arasindaki tarifeli Ro-Ro seferleri ile
artacagl siiphesizdir. Ayrica Don-Volga Kanali ile Karadeniz’e agilan Tiirk Cumhuriyetleri
ve Ortadogu arasindaki baglantinin kurulmasinda iilkemiz onemli bir konuma sahiptir
(Bekdemir-Giiner, 1999:620-621). Bu bakimdan bolgedeki yiik trafiginden yararlanmak
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icin i¢c kisimlarla kara ve demiryolu baglantili Zonguldak Limani’ndan faydalanmak
yerinde olacaktir.

Zonguldak Limani’nda elleglenen yiikiin yaklasik %80’e yakini uluslar aras1 yiik
tastmaciligl seklinde yapilmaktadir. 2008 yili itibariyle Zonguldak Limani’nda %32.9
ihracat, %45 ithalat, %22.1 oraninda ulusal yiik tastmacihigi yapilmustir. fhrac edilen
iiriinler arasinda ¢imento, demir ve tarimsal iiriinler, ithal tiriinlerin basinda ise kok ve yar1
kok komiirii ile sac gelmektedir.

Zonguldak Limani’nin ticari aktivitesini gelistirmesi ve iilkemiz denizyolu
ulasiminda onemli bir konuma gelmesi bazi Onlemlerin alinmasimi gerektirmektedir.
Bunlari su sekilde siralayabiliriz.

Limanlarda demirleme yapmak i¢in en uygun derinlik -10 m olarak kabul edilir. -
30 m’den fazla derinlik demirlemek igin uygun degildir (Doganer, 1991:115-116).
Zonguldak Limani’nda rthtim derinlikleri -7.5 m ile -9.5 m arasinda degismektedir. Rihtim
derinliklerinin artirilmasi1 ve ozellikle liman giris agzinin -13, -14 metreye indirilmesi
biiyiik tonajli gemilerin rahat bir sekilde giris-¢cikis yapmalari i¢in Snemlidir.

Zonguldak Limani’ndaki en dnemli sorunlardan biri, liman i¢i manevra sahasinda
ve limanin giris agzinda taramaya ihtiyag duyulmasidir. Liman icine akan Uziilmez ve
Ercek derelerinin getirmis oldugu malzemelerle birlikte Lavvar artigi sistlerin hizli bir
sekilde liman i¢ine yayilmasi, limanin siirekli dolmasina yol agmaktadir. Bu durum tarama
faaliyetlerinin yapilmasini zorunlu kilmakta ve maliyeti artirmaktadir. Dere yataklarinin
1slah edilmesi ya da liman disina derivasyonunun saglanmasi ve Lavvar atiklarinin Balkaya
Burnu’na dokiilmesini 6nleyici 6nlemlerin alinmasi gerekmektedir.

Zonguldak Limani ¢evresinde sehrin bazi kamu kuruluslar1 yer almaktadir. Bu
nedenle sehir yerlesme sahasi igerisinde kalan limanin rihtim sahalarinin genisletilmesi
oldukc¢a zordur.

Liman sehir icinde kaldigindan sehir kanalizasyonu, atik maddeler (6zellikle ciiruf
atiklar1), Uziilmez Deresi’nin getirmis oldugu kirli sular ve atiklar limanin kirlenmesine
neden olmaktadir. Bu atiklar koku yayarak cevredeki sahalar1 etkilemektedir. Bu atik
maddeleri aritacak sistemlerin kurulmasi gerekmektedir.
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