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SURUCUSUZ TASITLAR VE PAYLASIMLI KULLANIMININ KENTSEL ALANDA OTOPARK
VE ARAZi KULLANIMLARI UZERINDEKI ETKILERI"

irem Merve ULU **, Hilmi Evren ERDIN ***

0z

Sirliclslz tasitlar ve paylasimli kullanimlari Gzerine yapilan son galismalar bu teknolojinin trafik, maliyet ve gevresel
etkilerini arastirmis olsa da 6zellikle bu tasitlarin otopark talebini azaltarak kentsel arazi kullanimlar tizerindeki etkisi ile
kentsel mekani ve kent formlarini nasil degistirebilecegi hakkinda ¢ok az sey bilinmektedir. Slrlctsuz tasitlar bilgisayar
tarafindan kontrol edilirler, yolculari bir noktadan alip baska bir noktaya birakabilir ve daha sonra uzak lokasyonlardan park
yeri segebilirler. Kendi kendine park etmenin birgok avantaji bulunmasinin yani sira bunun insan siricilerden farkh otopark
talebi yaratacagi da 6ngorilmektedir. Bu calismada literatlirde yer alan similasyon ve modelleme temelli calismalardan
yola g¢ikarak suricilisiz tasitlar ve paylasimh kullaniminin otopark arz ve talebini nasil etkileyecegi ve buna bagh olarak
degisen arazi kullaniminin kente olasi etkileri degerlendirilmistir. Calisma bulgularina gore slrlclstz tasitlarin
paylasildiginda otopark talebini azaltabilecegi, mevcut otopark alanlarinin daha verimli kullaniimasini saglayabilecegi, buna
bagli olarak kent merkezinde otopark alanlarinin ve yol kenari parklanmasinin azalabilecegi beklenebilir. Boylelikle yeni
alan bulmanin zor oldugu ve rantin ylksek oldugu kent merkezlerinde kazanilan yeni alanlarin, sosyal ve rekreasyon gibi
kullanimlar icin ayrilarak kentlilerin yasam kalitesinin iyilestirilmesi icin degerlendirilebilecegi sdylenebilir. Ayrica kentlilere
daha adil ve esit bir ulagim imkani ve daha erisilebilir kentler sunulabilir. Ancak dogru politikalar izlenmediginde talebin
kiskirtilarak kent merkezinde sikisikliga neden olabilecegi, daha yogun kent merkezlerine yol agabilecegi, kentsel
sacaklanmayi tetikleyebilecegi ve bu sebeple yerlesime agilmamis dogal alanlarin tahribine ve kentlilere yiklenen yeni
altyapi maliyetleri sonucunu dogurabilecegi de distinilmektedir.
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Review Article

THE EFFECTS OF AUTONOMOUS VEHICLES AND THEIR SHARED USE ON PARKING
AND LAND USES IN URBAN AREAS®

irem Merve ULU **, Hilmi Evren ERDIN ***

Abstract

Although recent studies on autonomous vehicles and their shared use have explored the traffic, cost, and environmental
impacts of this technology, little is known about how these vehicles can change urban space and urban forms, particularly
with its impact on urban land uses by reducing parking demand. Autonomous vehicles are computer-controlled; they can
pick up passengers from one point and drop them off at another, and then select parking spaces from remote locations. In
addition to the many advantages of self-parking, it is anticipated that this will create a different parking demand from
human drivers. This study evaluated how autonomous vehicles and shared use will affect the parking lot supply and demand
and the possible effects of the changing land use on the city. According to the findings of the study, it can be expected that
when autonomous vehicles are shared, they can reduce the demand for parking, enable more efficient use of existing
parking spaces, and accordingly, decrease the number of parking spaces and roadside parking in the city center. Thus, in
the city centers where it is difficult to find new areas and where the rent is high, the acquired areas can be used to improve
the quality of life of the citizens through social and recreational uses. In addition, fairer and equal transportation
opportunities and more accessible cities can be offered to the citizens. However, when the right policies are not followed,
demand may cause congestion in the city center, leading to denser city centers, which can trigger urban sprawl, and
therefore result in the destruction of uninhabited natural areas and new infrastructure costs imposed on the citizens.
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GIRIS

Kentlerin fiziksel, mekansal ve sosyal yapisinin bicimlenisinde ve degisiminde, ulasim ve ulasim
teknolojilerindeki gelismeler biliyik bir rol oynamaktadir. Bu kapsamda slrlclsiz tasitlarin (ST)
yayginlasmasinin modern kentlerin akilli donlsim sirecine bilyilik katki saglamasi beklenmektedir. Ayrica
yapay zeka ile kendi iglerinde ve altyapiyla iletisim Ozelliklerine sahip olmalari sebebiyle insanlara 6zgi
hatalardan kaynaklanan kaza riskini en aza indirip daha glivenli seyahat saglayabilirler. Bu araglar karayolu
altyapisini daha etkin kullanabildigi icin trafik sikisikliginin azalmasina, dolayisiyla seyahat siresinin
azalmasina katki saglarlar. Diger taraftan bu tasitlarin sarj istasyonlari, telekomiinikasyon agi, otoparklar ve
karayolu altyapisi Gizerinde degisimler yaratmasi da beklenmektedir. Cevre kirliligi, yolculukta gecen siire ve
yolculuk talebiyle dogrudan iliskili olan karayolu ve otoparklar ayni zamanda kentsel arazi kullaniminin biyik
bir boliminit kapsamaktadir. Kentlerde konut, ticaret, egitim yapilari, konaklama tesisleri, saglik tesisleri,
ibadet alanlari, yeme, icme, sosyal tesisler, kiiltlrel ve eglence merkezleri, egitim ve sosyal tesisler, kamu
kurum ve kuruluslari, sanayi tesisleri ve agik tesisler olmak tizere ¢ok gesitli kentsel arazi kullanim tiirlerinin
her biri icin ayri ayri otopark ihtiyaci oldugu ve buna goére mekansal diizenleme yapildigi bilinmektedir.
Ornegin niifusun %94,5’inin bireysel otomobil kullandigi Amerika Birlesik Devletleri’'nde otopark alanlari
4.400 km2'yi kapsamaktadir (Ben-Joseph, 2012). Otopark alanlari Melbourne’de ise sehir merkezinin %76'si
kadarina denktir (Lipson ve Kurman, 2016). Los Angeles’ta da 110.000 yol kenari otoparki sehir merkezinin
%81’ine karsilik gelen 331 hektar alan kaplamaktadir (Tachet, Sagarra, Santi, Resta, Szell, Strogatz ve Ratti,
2017). ST'lerin yayginlasmasi ile dolasimdaki ara¢ sayisinin ve dolayisiyla park yeri talebinin azalacagini
ongoéren calismalarin sonucunda kentsel ulasim altyapisinin bileseni olan otoparklarin yesil alan, ek trafik
seritleri, bisikletli ve yayalar icin alternatif kamusal alanlar olarak yeniden degerlendirilebilecegi ileri
surilmektedir (Silva, Féldes ve Csiszar, 2021).

ST’ler birkag kullanici arasinda paylasilirsa veya 6zel olarak sahip olunmazsa paylasilan tasit park etme ihtiyaci
duymadan bir yolcuyu birakabilir ve baska bir yolcuyu alabilirler. Boyle bir paylasim otopark ihtiyacini
hafifletse de kimsenin araclari kullanmak istemedigi saatlerde park gereksinimi nedeniyle tamamen ortadan
kalkmasi s6z konusu olmayacaktir. Bu sebeple ST’lerin insan siricilerden farkh otopark kullanimi, otopark
talebinin belirlenmesi ve dolayl yollardan kentsel kullanimi nasil etkileyeceginin kestirimini anlamak igin
onemlidir.

ST’lerin kentsel alanlarda potansiyel donlisimlere neden olacagi distinlilmektedir. Bu ylizden bu potansiyel
etkilerin analizi ve degerlendirilmesi, insanlari ve yasam alanlarini nasil etkileyecegini anlamak énemli hale
gelmistir. Kentlerin gelisiminde planh blylime ve buna uygun politikalar izlenmesi gerektigi icin bu gelisimi
etkileyecek tiim olgularin dncesinden ele alinmasi oldukga 6nemlidir. Bu olgulardan biri olan ST’lerin, 6zellikle
trafik ve ulasim sistemi tizerinde biyiik degisimlere neden olmasi ve ulasim sisteminin kurgusundan dogrudan
etkilenen kentleri de etkilemesi kacinilmazdir. ST’lerin otopark kullaniminda yaratacagi degisim de kentsel
alan kullanimini etkileyecektir. Literatlrdeki calismalarda ST’lerin otopark kullanimi tizerine modellemeler ve
hesaplamalar yapilsa da kentsel alandaki etkileri bu analizlerde yaygin bicimde kullanilmamistir. Bu sebeple
ST’lerin otopark kullaniminin nasil olacagina yonelik tahminler hem kentlerimizin gelisen teknolojiyle birlikte
degisirken uygun politikalar uygulanmasi hem de gelecek calismalara bir altlik olmasi agisindan 6nemlidir. Bu
calismada literatlirde yer alan ST’lerin otopark kullanim tahminleri ve kentlerdeki olasi degisimleri tGzerine
olan ¢calismalar incelenmis, otopark alanlarinin kullanimi, otopark talebi ve buna bagli olarak kentsel mekan
ve arazi kullanimlari Gzerindeki olasi etkileri degerlendirilmistir. Bu noktada 6zellikle ST’lerin paylasiimasi
durumunda mevcut yolculuk egilimlerini ve park etme ihtiyacini 6nemli dlclide etkileyecegi ve bunun kent
merkezlerinde yogunlasan otopark arz ve talebini degistirecegi Gizerinde durulmus ve literatiirdeki calismalar
bu ¢cercevede irdelenmistir.

PAYLASIMLI SURUCUSUZ TASITLAR VE OTOPARK KULLANIMLARI

Otonom araglar olarak da isimlendirilen siriiclisiiz tasitlar, insan midahalesine gerek kalmadan gelismis
kontrol sistemleri sayesinde gevresini algilayan ve bagimsiz bir sekilde hareket edebilen araglardir (Yetim,
2016). ST’ler ingilizce’de autonomous car (otonom arag), driverless car (siiriictisiiz arag), self driving car (kendi
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kendine giden araba) gibi bircok farkl sekilde isimlendirilse de insan faktoriini ortadan kaldirmayi ve tam
otomasyonun saglanmasi hedeflendigi icin otonom arag¢ ifadesi yaygindir (Yetim, 2016). Glinlimiizde
otomobil endustrisi ST’lerin gerektirdigi algoritmalari ve cihazlarn siirekli olarak normal araglara dahil
etmektedirler. Ozellikle siiriis deneyimini iyilestirmek igin uzun zamandan beri Gelismis Siiriicii Destek
Sistemi (Advanced Driver Assistance System /ADAS) yayginlasmaktadir (Yan, Xu ve Liu, 2016). Amerikan
Otomotiv Miihendisleri Birligi tarafindan 6 farkli otomasyon seviyesi tanimlanmistir (SAE, 2014). 0
otomasyonun olmadig, 1 siris asistaninin oldugu, 2 kismi otomasyon, 3 sartli otomasyon, 4 ileri otomasyon
ve 5 tam otomasyon siniflandirmasiyla belirtilmistir. Seviye 5’te tam otonom olan bir aracin herhangi bir siirlis
senaryosunda sirlicii mudahalesi gerekmeden tliim algilama, karar verme ve kontrollin glivenli bir sekilde
saglamasi beklenmektedir (Duarte ve Ratti, 2018). Bu galismada ulasim ve kentler {izerinde en belirgin
degisimlerin tam otonom (seviye 5) aracglarda gorilecegi dislintildiglinden, muhtemel etkiler izerine yapilan
calismalar ele alinmis, gelecek kentlerimizin otopark ve arazi kullanimlari Uzerindeki olasi etkileri
irdelenmistir.

ST’ler, sahip olduklari radar, lidar, Kiiresel Konumlandirma Servisi (Global Positioning System / GPS),
odyometri gibi sensorler ile elde ettikleri veriler ile cevrelerindeki nesneleri ve yollari algilayarak dinamik
suris kontrolii saglarlar ve boylece neredeyse hig insan girdisine ihtiya¢ duymazlar (Hulse, Xie ve Galea, 2018;
Schwarz, Thomas, Nelson, McCrary, Sclarmann ve Powell, 2013). ST’lerin en iyi performansi gostermesi igin
cevreyi algilamasinin yani sira, mobil cihazlar ve altyapiyla da iletisim kurmasi gerekmektedir (Duarte ve Ratti,
2018). Bu sebeple ST’'lerde aractan araca, aga, altyapiya, yayalara ve diger nesnelere olmak tzere farkh
iletisim bicimleri tanimlanmaktadir (Kumar, Shi, Ahmed, Gil, Katabi ve Rus, 2012; Shrestha, Nam, Bajracharya
ve Kim, 2020). Yapilan ¢alismalarda aragtan araca iletisimin daha giivenli takip mesafesi ve stabil trafik akimi
sagladigi, bu sayede hem daha az serit kullanimi hem de karsi seridi de kullanabilmeleriyle daha dar yollarda
hareket edebilecegi ancak bu durumun talebi tetikleyebilecegi 6ni slrilmistir (Millard-Ball, 2018; Naus,
Vugts, Ploeg, van de Molengraft ve Steinbuch, 2010; Olia, Razavi, Abdulhai ve Abdelgawad, 2018;
Schlossberg, Riggs, Millard-Ball ve Shay, 2018; Swaroop, Hedrick, Chien ve loannou, 1994; Swaroop ve
Rajagopal, 2001). Literatirdeki makalelerin ¢ogunda, ST’lerin daha kisa mesafelerle yol kapasitesini
artiracagini 6ne sirilmektedir (Friedrich, 2015; Tientrakool, Ho ve Maxemchuk, 2011). Bu calismalarin
bazilarinda ST’lerin pazar payi arttikga daha kiiglik takip araliklari birakacaklarindan yol kapasitesinin artacagi
ongorilmektedir (Li, Guo, Krishnan, Sivakumar ve Polak, 2020; Mena-Oreja, Gozalvez ve Sepulcre, 2018;
Talebpour ve Mahmassani, 2016).

Yolcu davranisi, tutum, sosyal normlar, gliven, algilanan kullanim kolayligi, algilanan risk, uyumluluk, algilanan
fayda, fiyat/performans orani, hareketlilik ve kisiye gore zamanin degeri ST’lerin kabul edilmesinde etkili
olabilir (Jing, Xu, Chen, Shi ve Zhan, 2020). Ayrica Ulkelerin gelismislik diizeyi dustiikce, cevresel kaygilar
arttikca ve geng nifusta egitim dizeyi ve gelir diizeyi arttik¢a ST’ lerin kabul edilebilirliginin artacagi tahmin
edilmektedir (Jacyna, 1998; Jacyna ve Merkisz, 2014; Koul ve Eydgahi, 2020; Moavenzadeh ve Lang, 2018;
Silva vd., 2021). ST’ler ginliik hayatin bir parcasi haline geldikce sehirleri ve ulasimi nasil etkileyecegi ve
faydalari/zararlarinin pazar payina bagli olacagl soylenebilir. Bu durumu etkileyen degiskenlerin dncelikle
sosyal kabul edilebilirlik, araclarin nasil kullanilacagi/paylasilacagi ve kentsel altyapinin buna hazir olup
olmadigi hususu oldugu soéylenebilir.

ST’lerin piyasaya ¢iktiginda kimin sahip olacagl ve paylasilabilirligi tGzerine yapilan calismalara goére, bu
tasitlarin bireysel sahiplikle yalnizca aile icinde paylasimli kullanilmasi ya da paylasimli (yolculuk paylasimi/
arag paylasimi) kullanilabilmesi beklenmektedir (Silva vd., 2021). Bu ¢alismada ST’lerin kentsel etkilerinin en
belirgin sekilde goriilecegi dislintldiglinden paylasimli kullanilmasi izerine yogunlasiimistir.

GUnUmuizde giderek yayginlasan geleneksel ara¢ paylasim programlariyla karsilastirildiginda paylasimli
surliclstz tasitlar (PST) kiralama ve geri birakma istasyonlarini ortadan kaldirarak daha esnek ulasim imkani
tanimaktadir. Bischoff ve Maciejewski’nin (2016) ¢alismasinda her PST’nin 11 geleneksel tasitin yerini alacagi
One surilmdistir. Fagnant ve Kockelman’in (2014) calismasinda ise her PST'nin 10 geleneksel tasitin yerini
alacagl iddia edilmistir. Kornhauser, Chang, Clark, Gao, Korac, Lebowitz ve Swoboda (2013) tarafindan
yuritulen ¢alismada ortak srlclisiiz taksi sisteminin yolculuk paylasimi davranisini artirabilecegi, PST
sisteminin ekonomik uygulanabilirliginin ele alindigi, Burns, Jordan ve Scarborough’un (2013) calismasinda
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ise mil basina 0.325-0,39S arasinda maliyet azalmasina neden olabilecegi, bu durumun da 6zel bir araca sahip
olmaktan ve isletmekten daha uygun oldugu sonucuna varilmistir. Buna ek olarak Alessandrini, Campagna,
Delle Site, Filippi ve Persian (2015) da daha disiik maliyetlerin ve yolcularin seyahat siliresi boyunca baska
seylerle ilgilenebilmelerinin daha uzun yolculuklari tesvik edebilecegini ileri sirmislerdir. Glvenligin artmasi,
yaslilar, gencler ve engelli bireylerin de seyahat olusturmasina bagl olarak seyahat talebinin artabilecegi one
surtlmastlr. Salazar, Rossi, Schiffer, Onder ve Pavone (2018) PST’ler ile toplu tasimanin trafigi
azaltabilecegini savunurken, Stanford’a (2015) gére toplu tasimanin yerini aldiklarinda tikanikhga neden
olabilirler. Duarte ve Ratti'nin (2018) calismasina goére ise PST’ler toplu tasima istasyonlari ve hatlari igin
besleyici bir mod olarak kullanilabilirler. Ayrica tasitlarin paylasimli kullanilmasi ve dolasimdaki arag sayisinin
buna bagh olarak azalmasiyla sera gazi salimlarinin azalacagi, dolayisi ile gevreye olumlu etkisi olacagi
beklenmektedir (Chester ve Horvath, 2009; Chester, Horvath ve Madanat, 2010; lacobucci, McLellan ve
Tezuka, 2019; Pakusch, Stevens, Boden ve Bossauer, 2018; Rashid, Safdarnejad ve Powell, 2019).

ST’lerin otopark talebinde yaratmasi planlanan azalmanin temelinde insan sirliciden farkli park etmeleri yer
almaktadir (Wiseman, 2017). ST'ler, geleneksel tasitlara kiyasla daha esnek bir park etme imkani sunarlar.
ST'ler, yolculari hemen hemen her yere birakabilir ve park etmek i¢in seyahat etmek yerine, ulasilabilir ve
ucuz arazileri park icin kullanabilirler (Inci, 2005). Ayrica, yakinindaki aracla ¢arpismadan daha yakin park
etme olanagi sunarak, daha az yer ayrilmasini ve park alani sikintisini azaltabilirler (Bertencello ve Wee, 2015;
Grinberg ve Wiseman, 2007, 2013). Ek olarak, hatall park etmeler nedeniyle isgal edilen fazla park alani
sorununu da ¢ozebilir ve park yonetimini daha etkili hale getirebilirler (Filatov ve Serykh, 2016). Son olarak,
ST’lerin otopark alanina ulasmadan yolculari biraktigl varsayildiginda kapilarin agilmasina gerek kalmadan
park edebildikleri icin daha yakin park edebilirler. Bunlara ek olarak tasitlarin daha kiiclik tasarimlara sahip
olmasi daha park halindeyken daha az alan kaplamasina da yol acacaktir (Capp ve Litkouhi, 2014).

Araclari benzer rotaya sahip yolcular ile eslestiren dinamik strls paylasim uygulamalarinin yayginlasmasi ile
PST’lerin otopark talebini azaltmasi beklenmektedir. Zhang (2017)’a gore ise arag sayisindaki azalma ve
araglardaki doluluk oraninin artmasina bagli olarak her PST en az 20 park alanini gereksiz kilacaktir. Cesitli
modelleme calismalarina gore tim ST’lerin paylasimli oldugu senaryolarda park talebinin %90’a kadar
distgl gorilmustlr (Fagnant ve Kockelman, 2014; Martinez ve Viegas, 2017; Zhang ve Guhathakurta, 2017;
Zhang, Guhathakurta, Fang ve Zhang, 2015).

Kent merkezlerine yapilan seyahatlerde park Ucretlerinin yiiksekligi ana caydirici sebeplerden biridir. Bu
nedenle kent merkezinde uygulanan park politikalari bu alanlarin gelisimi i¢in 6nemlidir. PST’ler ise kent
merkezlerindeki park kisitini kaldirabilirler veya maliyeti azaltmak icin stratejik kararlar alabilirler. Ornegin
Begg’in (2014) calismasina gore PST’ler kent iginde farkh noktalardan yolcu alip birakabilmeli ve ihtiyag
duyulmadiginda uzaga park edebilmelidirler. Zakharenko (2016) tarafindan yapilan ¢alismada PST’lerin
otopark i¢cin ddeme yapmaktan kaginabilecegi ve %97’ye kadarinin daha disiik arazi fiyatlarina sahip olan
kent merkezi disindaki alanlari park icin sececegi ongérilmektedir. Bu durumda ST’ler yolcularini biraktiktan
sonra eve gidebilir ve lcretsiz veya aylik olarak 6denen konut park alanina geri dénebilirler. Bu stratejiyi
benimseyen bir tasitin, yolculuk basina sirls miktarini iki katina ¢ikarabilecegi 6ne strtlmustir. Benzer bir
sonugla, Harper, Hendrickson ve Samaras (2018) tarafindan yapilan calismada ise otopark fiyatlari, doluluk
oranlari ve sehir merkezinde veya uzakta park etmek arasindaki se¢imi simiile ettikleri calismalarinda uzaktan
park etmenin kullanicilara ginliik yaklasik 18$ tasarruf sagladigini ancak sehir merkezi ile otopark alani
arasindaki gidis donusler sebebiyle yolculuk oranlarinin %2,5 artacagi bulunmustur. Fagnant ve Kockelman
tarafindan 2015 yilinda yapilan ¢alismada ise merkezi is alanindan (MiA) uzak alanlara kadar park alanlarini
ST’lere tahsis edildiginde yolculuk paylasimi ile dolasimdaki her ara¢ icin 2505 maliyetin azaldigl 6ne
strilmustlr. Buna ek olarak PST’lerin park talebini blyiik 6lctide etkileyecegi, park talebindeki azalmanin ise
%67-90 arasinda olabilecegi 6ngoriilmektedir (Milakis, Van Arem ve Van Wee, 2017; Zhang vd., 2015). Benzer
sekilde, DuPuis, Martin ve Rainwater’in (2015) ¢alismasinda da yol kenari parkin en az %50 azalacagi, PST
pazar pay! arttikca bu oranin daha da yikselebilecegini iddia edilmektedir. Ayrica park otomasyonlarinin
sagladigi coklu park sistemleri koridor, rampa ve kapi a¢ilma alanina gereksinim duymadigindan otopark
kapasitesini %60’a kadar artirabilecegi 6ngérilmektedir (Alessandri vd., 2015; Begg, 2014; Heinrichs, 2016).
Ancak literatlirde ST’lerin otopark talebini artiracagini 6ngoren ¢alismalar da yer almaktadir (Duarte ve Ratti,
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2018; Grush, Niles ve Baum, 2016; Stead ve Vaddadi 2019; Zhang vd., 2015). Emberger ve Pfaffenbichler
(2020) tarafindan yapilan galismada ise uzaktan park etmenin %48 arag basina diisen katedilen mesafeyi
artiracagi 6ne surdlmustdr.

Kentsel yasanabilirlik kentsel form, fonksiyonlar ve ihtiyaglar ile dogrudan iliskilidir (Kovacs-Gyori, Cabrera-
Barona, Resch, Mehaffy ve Blaschke, 2019). ST’lerin seyahat talebini degistirebilecek olmasi, daha kapsaml
alanda kentsel gelisim zerinde etkili olabilir. Ote yandan kentsel alanda otoparklarin mekansal dagilimi
dikkate alinmasi gereken bir konudur (Gonzalez-Gonzalez, Nogués ve Stead, 2020). Yiksek yogunluklu kent
merkezlerinde biyik yogunlukta otoparklar gerekmektedir (Alessandrini vd., 2015; Heinrichs, 2016). Millard-
Ball (2019) ST’lerin insan glidiimli araglarin yaptigi gibi park etmeye devam edebilecegini varsayarak yaptigi
¢alismasinda otopark yodnetimlerinin kolayca diizenlenebilecegini hatta sehirlerin bu tasitlarin gelisiyle
licretsiz otoparki ortadan kaldirabilecegini, hatta daha genis kaldirimlar, sokak kafeleri ve diger kamusal
alanlar igin sokaklarin yeniden kullanilmasi amaciyla sokaktaki otoparklarin tamamen kaldirilabilecegini 6ne
sirmdistir (Schlossberg vd., 2018).

Mevcut durumda otoparka ayrilmis olan arazileri bosaltarak, ST’lerin artan gelisim yogunluklarina izin
verecek, buna karsilik sehir merkezlerinin daha yaya odakli hale gelmesine izin verecek ve metropol gevresi
Gzerindeki kentsel yayilma baskilarini azaltacaktir (Anderson, Kalra, Stanley, Sorensen, Samaras, Oluwatola,
2016; Fagnant ve Kockelman, 2015; Levinson, 2015; Milakis vd., 2017). Yine benzer bir baska calismada ise
daha 6nce otopark ya da yol seritlerine ayrilan alanlarin yeniden kullaniminin ulasim modlari, yesil alanlar ve
daha genis kaldirimlar icin izin verecegi, bu durumun da yasam kalitesinde artisa neden olacagi iddia edilmistir
(Kirschner ve Lanzendorf, 2020). Bunun yaninda karayolunu daha iyi kullanilmasinin yerel ekonomiyi ve o
alandaki genel yasam kalitesini artiracagl 6ngorilmastiir. Bunu destekler nitelikte, Millard-Ball’in (2019)
calismasinda ST’lerin kentsel yayillmayi tetiklese de sokaklari yirlyls ve bisiklet yollari icin yeniden
tasarlamak icin bir firsat yaratabilecegi ileri strtlmistir. Benzer sekilde, Gonzalez-Gonzalez vd. (2020)
tarafindan yapilan calismada indirme bindirme noktalarinin ve park et devam et sistemlerinin ulasim
sistemlerindeki lokasyonlarina gore toplu tasima, yirime ve bisiklet kullanimini artirabilecegini 6ne
suridlmustir. Soteropoulos, Berger ve Ciari'nin (2019) calismasina gore ise ST’lerin ara¢ basina diisen
katedilen mesafeyi artirdigl, toplu tasima kullanimi, yirime ve bisiklet kullanimini azaltacagi
ongorilmektedir.

ST’lerin manevra kabiliyeti, park yerlerinin daha kii¢lik olmasina ve daha az arazi kullanmasina olanak
taniyabilir, ayrica bu tasitlar cevre alanlarina park edebilir veya park yerine ¢evrede dolasabilirler (Nourinejad,
Bahrami ve Roorda, 2018). Kramer ve Mandel’e (2015) gére bu durum tasitinin yolcuyu beklerken etrafta
dolastigl seyir- seyahat basina siirlis miktarini da artiracak ve sehirlerin diizenleme yoluyla micadele
etmesinin zorlagmasina neden olacaktir. Millard-Ball (2019) ise arag Ureticilerinin seyahat maliyetini azaltmak
pahasina seyir yaparak zaman gecirmeye calisan ST’lerin az maliyet icin sikisik trafik arayacaklarini birden
fazla seyreden aracin ayni glizergahta benzer durumu yasamasi ile tikanikligin yasanabilecegini iddia etmistir.

Sonug olarak incelenen calismalarda, PST’lerin dogrudan ve dolayl olarak yolculuklar, karayolu kullanimi,
otopark kullanimi ve kentsel arazi kullanimlari Gzerinde etkileri olacagi ve bunun 6zellikle otopark alanlari ve
kullaniminin yogunlastigi bolgelerde cesitli fiziksel ve mekansal dizenlemelere yol acabilecegi ve bunun
mekanin yeniden kurgulanmasinda cesitli potansiyeller barindirdigl ortaya koyulmaktadir.

PAYLASIMLI SURUCUSUZ TASITLARIN OTOPARK KULLANIMI VE ARAZi KULLANIMLARI UZERINDEKI
ETKILERININ DEGERLENDIRILMESi

Kentlerde otoparklar gesitli islevlere gore araglarin beklemeleri ve durmalari icin diizenlenmis alanlar olup,
nifus, arazi kullanim tdrd, blyUkligt ve yogunlugu gibi cesitli faktorlere bagh olarak degiskenlik
gostermektedir. Kentlerde yol kenari ve yol disi olarak iki farkh sekilde diizenlenen otopark alanlari, 6zellikle
kent merkezlerinde yogunlasmakta ve yogun olarak kullanilmaktadir. Otopark ihtiyacinin fazla oldugu bu tarz
bolgelerde var olan otopark altyapisinin daha verimli ve etkin kullanilmasi, otopark talebinin azaltiimasi ve
uygulamalarin desteklenmesi amaciyla otopark yonetimine iliskin politika, program ve stratejilerinin
gelistirildigi izlenmektedir. Bu noktada PST’lerin yolculuklar, karayolu kullanimi ve buna bagli olarak otopark
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alanlarinin kullanimi Gzerinde etkileri oldugu dikkate alindiginda PST’lerin kullaniminin otopark yénetimine
iliskin stratejiler Uzerinde de etkileri olacagl aciktir. Otopark yonetiminde kullanilan stratejilerin
olusturulmasinda onde gelen CMAP (2012), Litman (2021), Parker ve Demetsky (1980) ile Weinberger,
Kaehny ve Rufo (2010) tarafindan hazirlanan ¢alismalardan PST’lerin etkisi olan otopark yonetim stratejileri
ele alinmistir (Tablo 1). Otopark talebini azaltmaya yonelik fiyatlandirma, mali tesvikler, vergilendirme, arag
tipine/doluluguna gére degisen otopark bedelleri gibi ticretlendirme stratejileri ve ulasim ve park yénetiminin
verimli olabilmesi icin iyilestirme, dlizenleme, tesis yonetimi, kontrol ve denetim uygulamalari gibi stratejilere
PST’lerin etkisi olmamasi sebebiyle yer verilmemistir. ST’ lerin sahip oldugu 6zellikler ile hem mevcut otopark
alanlarinin daha verimli kullanilmasina yonelik stratejileri destekleyebilecegi hem de otopark ihtiyacinin

azalmasina katki saglayabilecegi soylenebilir.

Tablo 1. Paylasimli stirticlisiiz tasitlarinin otopark yonetim stratejilerine etkileri (Kaynak: Calisma kapsaminda yazarlar
tarafindan olusturulmustur).

Otopark y6netim

stratejleri Agiklama Kaynak Paylagimli siiriiciisiiz tagitlarin etkileri Kaynak
CMAP, 2012;
Uzaktan Park Alan disi veya kentsel geperdeki park Litman, 2021;
Etme tesislerinin saglanmasi Parker ve
Demetsky, 1980
Aktivite merkezinin g¢evresine yakin, CMAP, 2012;
Kent ceperipark  genellikle MiA’ya yiirime mesafesinde Parker ve

Ozel park alanlari saglanmasi

Demetsky, 1980

Zirve saatinde yol
kenarina park
etmenin ortadan
kaldiriimasi

MIA’daki ana yollarda ve zirve saatlerde
yol kenarlarina park etmenin
yasaklanmasi

Kisa sireli yol
kenari parki

is amach yolculuklarda park etmeyi
caydirmak ve aligveris gezilerini tesvik
etmek igin yol kenarina park etmeye
yalnizca kisa sureler igin izin verilmesi

Tim tesislerde
kisith park stresi

ise sebepli yolculuk yapanlarin park
etmesini caydirmak igin tiim yol kenari
ve diger alanlarda park etme suresi
kisitlanmasi

Parker ve
Demetsky, 1980

PST’ler yolculari biraktigi noktaya park
etme zorunlulugu olmadigindan yolcuyu
biraktiktan sonra kent geperlerine ya da
banliydlere park edebilirler.

Begg, 2014; Emberger
ve Pfaffenbichler, 2020;
Fagnant ve Kockelman,
2015; Harper vd., 2018;
Milakis vd., 2017;
Zakharenko, 2016;
Zhang vd., 2015

Akilli biylime

Daha fazla park paylasimina ve
alternatif modlarin  kullanimina izin
vermek igin daha kompakt, karma, gok
modlu gelistirmenin tesvik edilmesi

Litman, 2021

Transit istasyon
park yeri

Toplu tasima istasyonlarina 6zel park
alanlari saglanmasi

Parker ve
Demetsky, 1980;
Weinberger vd.,
2010

Toplu tasima
istasyonu parkini
azaltilmasi

Otobus besleme tesislerinin kullanimini
tesvik etmek igin toplu tasima istasyonu
park yerleri azaltilmasi veya
saglanmamasi

Parker ve
Demetsky, 1980

Park et ve devam
et tesisleri

Otoparklar, ana ulasim yollari boyunca
saglanir ve ekspres transit, yolculari
merkez bolgeye taginmasi

CMAP, 2012;
Parker ve
Demetsky, 1980

PST’ler hem toplu tasima amaciyla hem
toplu tagimaya destekleyici olarak hem
de paylagimh kullanilarak ¢ok modlu
gelismeyi destekleyebilirler.

Duarte ve Ratti, 2018;
Gonzalez-Gonzalez vd.,
2020; Salazar vd., 2018;
Stanford, 2015

Mevcut Tesislerin
Kapasitesinin

Aksi takdirde bosa harcanan alani, daha
kGicik duraklari, arag stoklayicilari ve
vale park hizmeti kullanarak park

Litman, 2021

PST’ler hem daha sik park edebilmeleri
hem de daha kiglik tasarimlara sahip
olabilmeleri  nedeniyle  kapasitenin

Capp ve Litkouhi, 2014;
Grinberg ve Wiseman,

Artirlimasi . N 2007, 2013
yerinin artiriimasi artmasini saglarlar.
Sorunlari ¢ézmeye ve park yonetimini PST sistemlerinin en iyi ekilde
Otopark Tesisi ¢ y P y .. Litman, 2021; . L Vi3 Glancy, 2015; Litman,
desteklemeye yardimci olmak igin park isletilebilmesi igin otopark alanlarinda ve L
Tasarimi ve tesisi tasariminin ve operasyonlarinin Parker ve karayolu altyapisinda yatirmlara ve 2017; Nunes, Figueiredo
isletmesi P Y Demetsky, 1980 A yap 4 ve Brito, 2016

iyilestirilmesi

iyilestirmelere ihtiya¢ duyulabilirler.
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Tablo 1. (Devami) Paylasimli sUriiclistiz tasitlarinin otopark yonetim stratejilerine etkileri (Kaynak: Calisma
kapsaminda yazarlar tarafindan olusturulmustur).

Otopark yénetim

stratejileri Aciklama Kaynak Paylagiml siiriiciisiiz tagitlarin etkileri Kaynak
Mod, zamanlama, varis yeri ve arag PST’ler dinamik glizergah belirlenmesiile Bertoncello ve Wee,
oo y. o yolculuk sikhgindaki degisiklikler de ortak varis noktasi olan yolcularin 2015; Bischoff ve
Mobilite Yonetimi . - L - RN !
dahil olmak tizere daha verimli seyahat birlikte taginmasiyla seyahat verimliligi Maciejewski, 2016;
modellerinin tesvik edilmesi saglayabilir. Burns vd., 2013; Capp
CMAP, 2012; ve Litkouhi, 2014;
Litman, 2021; , Duarte ve Ratti, 2018;
Park yerlerinin birden fazla kullanictya ~ Parker ve PST'ler paylasimli kullanildiklarinda Fagnant ve Kockelman,

Paylagimh Otopark

ve varig noktasina hizmet etmesi

Demetsky, 1980;
Weinberger vd.,
2010

kamusal park alanlarini ortak olarak
kullanabilirler.

Park yeri sayisinin
sinirlandiriimasi

Kentsel alandaki yeni otoparklarin
ingasina ve alan sayisina sinirlamalar
getirilmesi

Doluluk orani

yuksek araglar igin

ayriimig otopark

Araba havuzlari ve minibus havuzlari
dahil olmak tzere doluluk orani yiiksek
araglar igin 6zel alanlar saglanmasi

Parker ve
Demetsky, 1980

PST’lerin daha az otopark alanina ihtiyag

duymasi yeni otopark ihtiyacini
azaltabilir.

PST’ler paylagimli kullanildiklarinda
geleneksel tagitlardan daha yiksek
doluluk oranina sahip olabilirler.

Asiri Park Planlari

Nadiren olan en yogun park etme
taleplerini yonetmek igin planlar
olusturulmasi

Litman, 2021

PST’ler asiri yogun otopark taleplerinin
azalmasina katki saglayabilirler.

2014; Filatov ve Serykh,
2016; Grinberg ve
Wiseman, 2007, 2013;
Hayes, 2011; lacobucci
vd., 2019; Inci, 2015;
Kornhauser vd., 2013;
Martinez ve Viegas,
2017; Pakusch vd.,
2018; Wiseman, 2017;
Zhang vd., 2015; Zhang
ve Guhathakurta, 2017;
Zhang, 2017

Ylrime ve Bisiklet

Yuriyus ve bisiklet kullanim
kosullarinin iyilestirilmesi, bisiklet

Kullanimi -
S . depolama ve degistirme olanaklarinin
lyilestirmeleri .

saglanmasi

. Haritalar, isaretler, brosurler ve

Bilgi ve . A .

interneti kullanarak park yeri
Pazarlamanin uygunlugu ve fiyati hakkinda uygun ve
iyilestirilmesi YEUniug 4 Ve

dogru bilgiler saglanmasi

Litman, 2021;
Parker ve
Demetsky, 1980

Yol kesiti igerisinde kazanilan alanin
bisiklet ve yaya kullanimina ayrilmasina
yonelik diizenlemelerin yapilmasina
olanak saglayabilir

Millard- Ball, 2019; Silva
vd., 2021

PST’ler sahip oldugu haberlesme
ozellikleri ile anlik olarak otoparklar, yol
durumu ve glizergahlar hakkinda bilgi
edinebilirler ve optimizasyon
saglayabilirler

Kumar vd., 2012;
Shrestha vd., 2020

Kompakt arabalar
icin oncelik
alanlari

Kuguk/yakit tasarruflu araglar igin 6zel
alanlar saglanmasi

Parker ve
Demetsky, 1980

PST’ler hem kiiguk tasarima sahip olmasi

hem elektrikle galisabilmesiyle ile 6zel
park alanlarini kullanabilirler.

Capp ve Litkouhi, 2014;
lacobucci vd., 2019

Geleneksel tasitlardan farkli otopark kullanimiyla PST'lerin, kentsel mekan, ulasim sistemi ve kentlilerin
yasam kalitesi ile birlikte, 6zellikle kent merkezlerindeki arazi kullanimi, yol kesitleri, otopark kullanimi ve
sokak tasarimi gibi faktorler Gzerinde dogrudan ve dolayl etkilere sahip olmasi beklenmektedir. Daha 6nce
yapilan calismalar, PST'lerin 6zellikle kent merkezlerinde arazi kullaniminda, yol tasariminda, otopark
kullaniminda ve sokak tasariminda degisikliklere neden olabilecegini ve ayrica kullanici tercihlerini ve
davranislarini etkileyerek kentsel hareketliligi degistirebilecegini gostermektedir (Tablo 2). PST'lerin otopark
talebini azaltmasi, kent merkezindeki otopark alanlarinin ve yol kenari parklarinin gereksiz hale gelmesine
neden olabilir. Bu durum, ozellikle kent merkezlerindeki otopark alanlari olarak ayrilan alanlarin farkli kentsel
ve kamusal alan kullanimlari igin yeniden diizenlenmesine olanak saglayacaktir.

Tablo 2. Paylagimli siirliclisiiz tasitlarin kentsel arazi kullanimlarina etkisi (Kaynak: Calisma kapsaminda yazarlar
tarafindan olusturulmustur).

Paylagimli siiriiciisiiz tagitlarin 6zellikleri

Arazi kullanimi Gizerindeki etkileri

Kaynak

Daha iyi manevra ile daha az park alani

kullaniimasi

insan siiriicii gibi hatali park yapmamasi

e Otopark alanlarinin daha verimli kullanilmasi ile kent
merkezlerinde daha az otopark alanina ihtiya¢ duyulmasi ve
buna bagli olarak kent merkezlerinde sosyal altyapi alani veya
alternatif kullanimlar olarak kullanilabilecek alan kazaniimasi

Nourinejad vd., 2018

Filatov ve Serykh, 2016

Sensorler sayesinde daha vyakin park Grinberg ve Wiseman, 2007,
edilmesi 2013

Park ederken kapilarin agilmasina ihtiyag Hayes 2011
olmamasi

Otopark alanlari yerine ucuz arazilerin Inci, 2015

tercih edilmesi
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Tablo 2. (Devami) Paylasimli sirliclistiz tasitlarin kentsel arazi kullanimlarina etkisi (Kaynak: Calisma kapsaminda
yazarlar tarafindan olusturulmustur).

Paylagimli siiriiciisiiz tagitlarin 6zellikleri Arazi kullanimi Gizerindeki etkileri Kaynak
Haberlesme ile otopark ve giizergahlar e Yol kesitinde kaza riskinin azalmasi Kumar vd., 2012; Shrestha
hakkinda bilgi edinilmesi o Yol kesitinde trafik sikisikliginin azalmasi ile gecikmelerin vd., 2020

azalmasi

Capp ve Litkouhi, 2014;
Grinberg ve Wiseman, 2007,
2013; Hayes, 2011

Otopark alanlarinin daha verimli kullaniimasi
Yol kesitinde otopark bulma amagl yapilan yolculuklarin
azalmasi

Daha az otopark gereksinimi ile otopark
alanlarinda dolulugun azalmasi

Daha kisa sirede otopark alani Kumar vd., 2012; Shrestha

bulunabilmesi ile dolagimdaki tasitlarin -
azalmasi Kent merkezlerinde daha az hava/giiriilti kirliligi ve trafik vd., 2020

sikigtkligl yasanan yaya oncelikli kent merkezlerinin
olusturulmasi

Sokak kesitinde yaya agirlikl ¢éziimlemeler/uygulamalara
olanak taninmasi

lacobucci vd., 2019; Pakusch
vd., 2018; Silva vd., 2021

Paylagimh kullanim sayesinde dolagimdaki
arag sayisinin azalmasi

Otopark alanlarinin ve yol kenari parklarinin azalmasi ile yol
kapasitesinin artmasi, otopark alan sayisinin/buyGklaginin

azalmasina bagli olarak alternatif kentsel kullanimlar olarak Fagnant ve Kockelman, 2014;
Arag paylagimina bagli olarak otopark kuIIanlIabiImgsi . N . M N!artinez ve Viegas, 2017;
talebinin azalmasi o Sokak kesitinin yeniden diizenlenmesine olanak saglanmasi Milakis vd., 2017; Zhang ve
o Yol kesitine olan ihtiyacin azalmasina bagli olarak alternatif Guhathakurta, 2017; Zhang
kullanimlara donustirilebilmesi vd., 2015

Kent merkezlerinin farkh kullanimlarla daha insan odakli ve
yasanabilir hala gelmesi

Kent merkezindeki ticari ve kamusal yapilarin daha erisilebilir
hale gelmesi ve hareketliligin artmasi ile daha ¢ok kullaniciya
hizmet vermesi

Kent merkezlerinde trafik sikisikliginda ve otopark ihtiyacinda
Dezavantajli gruplara hareketlilik imkani artisa neden olmasi
taninmasi

Kent merkezinde artan yolculuklara bagli olarak olusan kirliligin
yasam kalitesini etkilemesi

Kent merkezinde kigkirtilan talep sebebiyle trafik sikigikhiginin Alessandrini vd., 2015
artmasinin sonucu olarak ek ulagim yatirimlari ve tesislerinin
gerekmesi

Kent geperlerinde ve kirsal alanlarda kentin sagaklanmasina
sebebiyle yapilasma baskisi olugmasi

Yol kesitinde bos yolculuklarin artmasi sebebiyle trafik

Dustuk maliyetlerin ve yolcularin yolculuk guvenliginin ve yol kapasitesinin diismesine bagh olarak trafik
slresince baska seyler ile ilgilenebilmesinin dizenlemeleri gerekmesi

uzun yolculuklari tesvik etmesi Kent merkezlerinin daha yogun hale gelmesine bagl olarak
arazi kullanim kararlar Gzerinde baski olusmasi

PST'lerin, kent merkezindeki otopark alanlarini ve yol kenari parklarinin gereksiz hale gelmesine neden olarak
otopark taleplerini azaltabilecegi 6ngorilmektedir. Bu durum, ozellikle kent merkezlerinde otopark alanlari
olarak ayrilan bolgelerin farkl kentsel ve kamusal alan kullanimlariicin yeniden islevlendirilebilecegi anlamina
gelmektedir. Bununla birlikte, park alanlarinin azalmasi ve tasit seridinin daralmasi, insan odakh yaya ve
bisiklet kullanimina yoénelik ¢éziimlerin gelistirilmesiyle yol kesiti icerisinde yasam kalitesinin artabilecegi
sonucuna yol acabilir. Bu sayede, kent merkezindeki kullanimlara erisim kolaylastirilabilir, daha canli ve yaya
dostu kent merkezleri elde edilebilir. PST'lerin kullanimi ayrica arag¢ kullanamayan kisilerin kentsel
hareketlilige katihmini artirarak sosyal adaleti saglamaya da yardimci olabilir. Ancak, PST'lerin kullanimi kent
merkezindeki yogunlugu artirabilecegi gibi, kent merkezindeki yiiksek fiyath otopark alanlarina alternatif
olarak kent ceperleri veya banliyélerde park etmeleri veya dolasimlari, bu bolgelerde yapilasma baskisi
yaratabilir. Bu durumda, kent merkezindeki trafik yogunlugunu artirarak gevreyi olumsuz etkileyebilir ve
karbon salimlarini artirabilir. Ayrica, ek trafik tesislerine (indirme-bindirme noktalari, sarj istasyonlari, yol
kenari antenleri vb.) ihtiya¢ duyulabilir. Dolayisiyla, PST'lerin kullanimi kent merkezlerindeki otopark
alanlarinin farkl amaglarla kullanilmasina olanak saglayabilirken, ayni zamanda cevresel etkileri ve yapilasma
baskisini da goz onilinde bulundurmak gerekmektedir. Bu nedenle, PST'lerin kullanimiyla birlikte, kentsel
planlama ve trafik ydnetimi stratejileri gelistirilerek, cevresel ve sosyal strdirilebilirlik de dikkate alinmalidir.
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Kent formu deniz, nehir, topografya, iklim gibi dogal ve fiziki unsurlarin yani sira, ekonomik ve sosyal yap,
politikalar, kiltir, kaynaklara erisim gibi bircok faktorden etkilenmektedir. Bunun yaninda ulasim kentlerde
ve kentlerin mekansal gelisiminde, yayiliminda tarih boyunca c¢ok etkili olmus ve kent makroformunun
belirlenmesinde dnemli rol oynamistir. Hem ulagim tirleri hem de segimleri ulasim sistemini sekillendirdigi
gibi kentteki kullanimlari da etkilemektedir. Gelisen teknoloji ulasim sistemini de etkilemekte; yeni ulasim
turleri ortaya ¢cikmakta ve mevcut tiirler gelismektedir. Buna bir 6rnek olarak yakin zamanda piyasaya ¢ikmasi
beklenen ST’ler insan siirliciiye gerek duymadan algilama, kontrol, karar verme ve hareket etme islevlerini
Ozerk bir sekilde tamamlayabilirler. Sahip olduklari sensorler, yapay zeka ve haberlesme 6zellikleri ile ST’ lerin
glinimuzdeki ulasim aliskanliklarini derinden etkilemesi beklenmektedir.

ST’lerin sahip oldugu 6zellikler ile gliniimiizde kullanilan tasitlardan farkli otopark kullanimina sahip olmasi
beklenmektedir. Bu 06zellikler ST’lerin insanlar gibi hatali park yapmayarak fazladan park alani isgal
etmemeleri, sensorler ile daha yakin park edebilmeleri, daha az manevra alanina ihtiya¢ duymalari,
surtici/yolcu olmadan park edebildikleri icin kapilarin agiimasina gerek olmamasi ve geleneksel tasitlardan
daha kiclk tasarimlara sahip olabilmeleri olarak siralanabilir. Ayrica ginimizde giderek yayginlasan
paylasimli mobilite sistemleri ST’ler ile entegre edildiginde otopark talebinde azalma olmasi beklenmektedir.

Kullanim 6mrinin biyik cogunlugunu park halinde geciren glinimiiz tasitlarinin yerine PST’lerin kullanimiyla
tasitlar siirekli servis halinde olacaktir; bu durumda hem dolasimdaki arag sayisini hem de otopark kullanimi
azalacaktir. Boylece ozellikle trafik sikisikhgl ve otopark sorunlari yasanan, bu sebeple girilti ve hava kirliligi
gozlemlenen metropoliten alanlarda kentsel yasam kalitesinin iyilestirilmesi s6z konusu olabilecektir. Mevcut
otoparklarin kullanimindaki verimliligin artmasinin yani sira, gelecekte otomasyonun yiiksek oldugu otopark
alanlariveya ST’ler i¢in 6zel otopark alanlari yapimi da s6z konusu olabilir. Bu durum da otopark kapasitelerini
ve kullanimlarini etkileyebilir.

PST’lerin kullanimiyla hem otopark talebinin azalmasi hem de otopark alanlarinin daha verimli kullanilmasi
beklenmektedir. Bu durumda arazi degerlerinin yiksek oldugu ve yeni alan bulmanin zor oldugu kent
merkezlerinde otopark alanlarinin ve yol kenari parklarinin rekreatif, eglence, ticari vb. faaliyetlere ayrilmasi
kentleri daha yasanabilir, daha hareketli hale getirebilir. Ancak bu durum ayni zamanda kent merkezlerinin
daha yogun hale gelmesine de neden olabilir. PST’lerinin daha az maliyetlere sebep olmasi ve siirlicliye ihtiyag
duymamasi engelli, yash ve ¢ocuklar i¢in daha adil ulasim imkani taniyarak kentteki erisilebilirligi artirabilecegi
ve daha esit, adil ulasim olanaklari sunabilecegi gibi bu durum ulasim talebinin kiskirtilmasina neden olup
kentsel sacaklanmaya da sebep olabilecektir. Kentsel sagaklanma 6zellikle doganin tahrip edilerek yeni
yerlesim vyerlerinin acildigi ve kentsel altyapi ihtiyacinin dogurdugu maliyetlerin kentlilere yiliklendigi
durumlarda olumsuz olarak degerlendirilebilir.

Sonug olarak PST’ler piyasaya ciktiginda ve paylasimli kullanimi yayginlastiginda mevcut ulasim sistemi icin
bir devrim niteliginde olabilir. Ancak bu devrimin sonugclarinin kent yénetiminde izlenen politikalar ve verilen
kararlara bagli olarak farkh sonuclar doguracagi aciktir. Teknolojiye ve kent halkinin ihtiyaclarina gore
sekillenen politikalar ile ST’lerin birer avantaj haline getirilebilmesi s6z konusudur. Bu dogrultuda bu tasitlar
dogru planlama ve altyapi yatirimlari ile buglin kentlerde yasanan ve kentsel yasam kalitesini diistiren hava
kirliligi, trafik sikisikhgi, erisilebilirlik, yetersiz sosyal ve teknik altyapi vb. sorunlara ¢6ziim sunulabilecegi gibi
gelecegin kentleri icin daha esit ve adil ulasim imkani da saglayabilecektir.
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