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Oz
Asya, Avrupa ve Akdeniz'i bir birine baglayan Karadeniz, bu konumuyla bir¢ok
siyasi, ekonomik ve kiiltiirel olaylarin cereyan ettigi bir cografya ve dolayisiyla
biiyiik devletlerin hakim olmak istedikleri bir alan olmustur. Karadeniz'in
dogusunda yer alan Trabzon Limani ise, cografi agidan Van ve Urmiye gollerine
kadar uzanan, yani Dogu Anadolu ile Gliney Azerbaycan'i i¢ine alan genis bir
araziye tabii bir ¢ikis noktasi vazifesini gorebilecek mevkidedir.
Diinya'nin dogusu ile batis1 arasinda asirlardan beri bir koprii olan Ipek Yolu'nun
onemli bir yan kolu Tebriz-Erzurum-Trabzon gilizergdhindan ge¢cmekteydi. Bu
giizergah Karadeniz ve Dogu Anadolu'yu Kafkasya ve Kuzey Iran'a bagladig1 gibi,
daha genis bakilirsa, Uzakdogu'dan gelen ticaret yolunu Trabzon Limani vasitasi yla
Istanbul'a veya Tuna iizerinden Orta Avrupa'ya baglamaktaydi. Baska bir ifadeyle,
Trabzon Limani, Dogu Anadolu ve Kuzey Bati Iran'la olan tabii baglantisinin yani
sira, dénemsel olarak Orta Avrupa, Kafkasya, Hazar bolgesi ve Afganistan-Pakistan
cografyasi ile irtibatl olmustur.
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Trabzon Port and it's Importance in the Commercial
Relations Between European-Turkey-Iran

Abstract
The Black Sea linking Asia and Europe and with its location in which a lot of
political, economic and cultural has been an area in which great powers wanted to
dominate there. Trabzon Port located in the East of Black Sea, has geographically a
a point of departure which runs Van and Urmiye Lakes, in other words, involving
East Anatolia and Azerbaijan of the Iran.
An important part of the silk road being a bridge between the east and the west in
the past was on Tebriz-Erzurum-Trabzon route. This route not only linked up the
Black Sea and East Anatolia to the Caucasus and North iran but also it linked the
trade road of the far east and Istanbul or Central Europe through Trabzon Port. In
other words, Trabzon Port was, besides its natural connection between East Anatolia
and North Iran, periodically connected with Central Europe, Caucasus, Caspian area,
Afghanistan and Pakistan.
Key Words: Trabzon, Trabzon Port, The Black Sea, Iran, Trade Rout
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Giris

Trabzon kentinin ne zaman kurulduguna dair kesin bir bilgi
bulunmamakla beraber yazili kaynaklara gore; Khalybler, Mossynoikler,
Tibarenler ve Makronlar denilen Sannoslarin Dogu Karadeniz Bolgesi'ndeki
ilk topluluklar oldugu, madencilik ve balik¢ilikla ugrastiklar1 fakat sehrin
M.O. VIIL yiizyilda Sinop civarindan gelen Miletoslar tarafindan kuruldugu
ileri stirtilmektedir (Tekindag, 1993: 454-455; Isik, 2001: 92-94; Bilgin,
2002: 15-46).! Ayrica aym donemde Kimmerlerin de bélgede goriildiigii
(Tarhan, 1979: 355-369; Tellioglu, 2004: 14; Nakracas, 2005, 177; Karatay,
2006: 11-12), daha sonra da Iskitlerin bu cografyaya hakim oldugu
bilinmektedir.”

Trabzon ve yakin gevresi daha sonra Med, Pers ve Biiyiik Iskender
Imparatorluklarinin, M.O 280-63 yillar1 arasinda da Pontus Devleti'nin
hakimiyetinde kalmugtir. M.O. . yiizy1l ortalarinda Roma Imparatorlugu'nun
kontroliine giren bdlge, M.S. 395'de Dogu Roma'nin sinirlarina dahil
olmustur. 1204 yilina kadar devam eden Dogu Roma hakimiyetinin son yiiz-
yiiz elli y1l1 ayn1 zamanda ¢ok sayida Tiirk boyunun Dogu Karadeniz'e gelip
yerlestigi bir donem olarak bilinmektedir. Bolge 1204'ten 1461'e kadar ise
Komnenos Kralligi hakimiyetinde kalmig ve Sultan II. Mehmet (Fatih)
tarafindan Osmanli topraklarina katilmistir (Cohge, 1988, 479-784).

Kisa bir tarihi alt yapisin1 verdigimiz Trabzon ve ¢evresinin her
donem uluslararasi miicadeleye sahne olmasi siiphesiz bu sehrin cografi
acidan Tiirkiye'nin kuzeydogu kismini, Kafkasya'y1 ve iran'in Kuzeybatisini
yani Giiney Azerbaycan'1 kapsayan genis bir alanin dis diinyaya acilan
kapist olmasindan kaynaklanmaktadir. Zira bu kapi1 bolgeyi, Trabzon-
Istanbul veya Trabzon-Tuna vasitasiyla Orta Avrupa'ya baglamaktaydi
(Vasilyev, 1943: 206). Baska bir ifadeyle Trabzon Limani, Dogu Avrupa,
Dogu Anadolu ve Kuzey Iran'la olan tabii baglantismin yan1 sira donemsel
olarak Kafkasya, Hazar bolgesi ve Afganistan-Pakistan cografyasi ile

! Trabzon tarihi hakkinda yazilmis bircok eserde ise Trabzon kentini ilk kuranlarin Pelagslar oldugu ifade
edilmektedir. Trabzon tarihine dair ileri siiriilen Pelags hipotezine gore; Pelagslarin antik ¢aglarda belli
nedenlerle Orta Asya'dan ¢ikip Kafkaslardan gecerek once Anadolu'ya daha sonra Akdeniz yoluyla
italya'ya gegmislerdir (Emir, 2011: 45 -46).

% Cince Se, Sai, Farsca Saka, Yunanca Skythai (iskitler), Hititce Sakas adiyla gegen Iskitler, M. O. XIL
Yiizyildan itibaren Tanri daglari ile Hazar Denizi arasinda genis bir cografyaya hakim olmuslardi
(P'yankov, 2002; 611).
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irtibathi olmus, dogu diinyast ile bati1 diinyasini birbirine baglamistir. Trabzon
Limani, ayn1 zamanda tarihi Ipek Yolu'nun en 6nemli yan koll arndan birini
teskil etmis, Tebriz'den Trabzon'a ulasan ticaret yolunun adeta hayat damari
olmustur (Iskender, 1988; 53; Roux, 2001: 35; Ozergin, 1958: 66-67).

Doguda Hindistan — Afganistan - Kuzeybati Iran iglerinden gelen ve
Anadolu'da Dogubayazit — Erzurum — Bayburt - Glimishane ve Zigana
Gegidi lizerinden Trabzon'a ulagsan tnlii kervan yolu, kenti bir ticaret
merkezi haline getirmistir (Lynch, 1967.32; Jansses, 1969: 7; Bryer, 1980:
50; Tozlu, 1997, XIII). Trabzon'a, On Asya ve Uzak Dogu'dan gelen bu
ticaret yolunun yani sira, batidan ve kuzeyden, Karadeniz iizerinden gelen
gemilerin kullandig1 deniz yolu ve giineyden gelen bir bagka 6nemli ticaret
yolu da ulagmaktadir. Giineydogu Anadolu bolgesinden gelen ve Erzincan —
Bayburt — Giimlishane - Zigana Gegidi tizerinden Karadeniz'e ulasan bu
ticaret yolu, Dogu Karadeniz Bolgesi'nin en énemli liman kenti Trabzon'da
son bulmaktadir. Trabzon Limani iran, Dogu Anadolu ve Giineydogu
Anadolu bolgelerinin batiya agilan en onemli kapist olmasi nedeniyle,
Ozellikle Ortagag'da bir¢ok Miisliiman cografyact bu kenti “Diinya Ticaret
Merkezi” olarak adlandimustir (Belli- Kayalioglu, 2002: 1). Esasinda
Trabzon Limani bu 6zelligini araliklarla XX. yiizyilin basina, baska bir
ifadeyle demiryolunun Dogu ve Giineydogu Anadolu bdélgelerine gelisine
kadar korumustur.?

Asya'dan Avrupa'ya ulasan ticaretin 6nemli merkezlerinden birini
olusturan Trabzon Limani'nin kurulusu da tipki kentin kurulusu gibi belirsiz
bir durum arz etmektedir. Bu konuda Bijiskyan, Karadeniz Kiyilar: Tarih ve
Cografyas: adli eserinde limanin Xenophon'dan ¢ok Onceleri biiyiik bir
gayret ve masrafla yapildigini yazilmakta ancak kimler tarafindan yapildig
ile ilgili herhangi bir bilgi vermemektedir (Bijiskyan, 1969: 51). Ancak
Barnet ve Belli, Urartu Kralligimn M.O VIII. yiizyil ortalarinda Asur
Kralligi'ma yenilmesi nedeniyle Akdeniz limanlarmi kullanma imkan
kalmadigindan bat1 ile ticari iliskilerini Trabzon Limani {izerinden
yurtittigini  bildirmektedir (Barnet, 1956: 228; Belli, 2004: 39). Ayni

Ciinkii Diyarbakir'dan Van'a ve Kars'a kadar uzanan genis bir hinterlantta yetistirilen diriinler
Erzurum'da toplanmakta, buradan Trabzon'a aktarilarak, Karadeniz yoluyla Istanbul ve Avrupa'daki
diger pazarlara dagitilmaktadir. Yine ayni sekilde, Istanbul ve Avrupa'dan gelen mamul iiriinler, Trabzon
yoluyla Erzurum'a gelmekte ve buradan bolgedeki diger sehirlere dagitilmaktadir. Okur - Kiigiikugurlu,
200: 102).
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sekilde Cilingiroglu da Urartu Kralligi'nin bati1 ile ticari iligkilerinde
Akdeniz limanlan kadar Dogu Karadeniz limanlarini, bu anlamda Trabzon
Limani'n1 da kullandigini belirtmektedir (Cilingiroglu, 1984: 77 -80).

Ayni donemde Miletoslarin da Karadeniz kiyilarinda ¢ok sayida
koloniler kurdugu ve Kuzey Anadolu'dan Kafkasya'ya kadar uzanan
cografyada elde ettikleri c¢esitli hammadde veya tarim {riinleri igin
Karadeniz limanlarmi kullanmaya basladiklari goriilmektedir.* Ozellikle
Trabzon Limani, bol miktarda maden kaynaklarinin bulundugu
Gumiishane'nin baglica ¢ikis kapist idi (Cigdem, 2007: 137; Emir, 2012:
172-173). Charles Texier de Karadeniz'e yaptigi seyahatinde Trabzon
Limani'nin, Kafkaslar ve Orta Asya ticaretinin giris yeri olduguna vurgu
yapmaktaydi (Texier, 2002: 154-155).

Trabzon gevresinin M.O. VL. yiizyil baglarinda énce Medlerin kisa bir
stire sonra da Perslerin hakimiyetine girdigi kabul edilmektedir. Trabzon
Limanm1 bu donemde de onemli giizergadh ve ¢ikis kapisi olma &zelligini
siirdiirmtistiir (Malekzadeh, 1968: 4; Decei, 1979: 240). Nitekim Perslerin
olusturduklari {inlii Kral Yolu'nun giineyini olusturan Firat ve Dicle havzasi,
kuzeyde Erzurum ve Trabzon kentleri ile baglantili olup, bu baglantiy1
saglayan yol sebekesi Pers Imparatoru 1. Darius tarafindan yaptirilmistir
(Malekzadeh, 1968: 45-46; Tozlu, 1997: XV).

Xenophon'un  Onbinlerin  Doniisii  adli  eserinde, Trabzon'a
vardiklarinda arkadaslar1 arasinda gegen bir tartismadan bahsederken verdigi
bilgiler, M.O. 401'de Trabzon'da denizcilik faaliyetlerinin oldukca yogun
oldugunu, askeri acidan kentin harp gemilerine, ticari agidan da Bati
Diinyasi'm1 Dogu Diinyasi'na baglayan bir limana sahip oldugunu ortaya
koymaktadir. Ayrica, Xenophon'un geri doniisiinii Trabzon {izerinden
gerceklestirmesi, bizlere bu yolun dogu-bati baglantisinda Onbinler'den
once de kullanildigini, dolayisiyla kentte bu tarihten 6énce de bir limanin var
olma olasihgmi gostermektedir.’

4 Miletoslarin yasadiklari cografyanin daglik ve tarima elverissiz olmasi, buna bagli olarak ortaya ¢ikan
beslenme sorunu, Kafkas altin ve demirlerine ulasmak, iiretilen mallara pazar bulma endisesi gibi
ekonomik ve Lidya ile yasanan gerginlikler bu toplulugu, Karadeniz'de koloniler k urmaya y6neltmisti
(Tsetskhladze, 1994: 124; Mansel, 1998: 169; Arslan, 2007: 6-7).

5 Xenophon, bu tartismay1 syle anlatmaktadir: “Simdi bir araya toplanarak, bundan sonra yollarina nasil
devam edeceklerini tasarlamaya giristiler. Evvela Thurioi'li Leo k alkarak s6yle soze giristi: “Arkadaslar,
ben kendi payima, toplanmaktan, yiirimekten, kosmaktan, silah yiiklenmekten, sirada gitmekten, nobet
beklemekten ve doviigmekten biktim. Artik bundan sonra geri kalan yolu gemiyle gitmek, Odysseus gibi
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Trabzon Limani, Pontus Kralligimin da diinyaya agilan en 6nemli
kapisiydi. Trabzon Limani'nin askeri ve ticari agidan gercek bir merkez
haline gelmesi ise Roma Imparatorlugu'nun bolgeye hikim olmasi ile
baglamig ve Trabzon adeta “serbest sehir” ozelligi kazanmistir (Gologlu,
1975: 3; Gologlu, 1947). Zira Trabzon Limani, Bati'dan baslayip Orta Asya,
Hindistan ve Cin'e kadar uzanan ve biiyiik ol¢iide Roma Imparatorlugu'nun
kontroliinde olan ticaret yolunun tam ortasinda yer aliyordu (Cigdem, 2007:
143-144).

Trabzon'un, Roma Imparatorlugu'nun kontroliindeki kuzey - giiney ve
dogu - bati yoniindeki merkezlerle baglanti saglayan baglica sehirlerden
birisi olmasi, imparatorlarin bu bolge ile yakindan ilgilenmesini ve cesitli
tedbirler almasii mecbur kilmistir.’ Nitekim Imparator Hadrianus (M.S.
117-138), ozellikle Alanlar'dan gelebilecek bir tehlikeye karsi 6nlem almak
lizere bolgeye yaptig1 bir seyahatte Kafkaslara agilan en 6nemli mevki olarak
gordiigii Trabzon'a da gelmis ve buraya hipodrom ile su kemerleri yaninda
bir de kendi ismi ile anilan bir liman insa ettirmistir (Bryer- Winfield, 1985:
180; Tekindag, 1993: 455; Ozsait, 2000: 41; Tournefort, 2005: 120; Cigdem,
2007, 145-146). Hadrianus tarafindan insa ettirilen bu limanin yeri kesin
olarak bilinememekle beraber Trabzon'daki en eski liman binasinin
Asagihisar'a ve bedesten ile hanlarin yer aldigi ¢arsi mahallesine yakin
olmasi adi gegcen limanin batida Faroz mahallelisinden doguda Comlekgi
mabhallesine kadar olan kiy1 seridi arasinda, bir baska ifadeyle Moloz ve
cevresinde yer aldigini gostermektedir (Aygiin, 2005: 131). Zaman iginde
cesitli saldirn ve tahribatlara ugrayan ve artik glintimiizde son izleri de
ortadan kalkan bu liman ayn1 zamanda Roma Imparatorlugu'nun
Karadeniz'deki baglica donanma tissii idi (Esmer ve Ates, 2012: 100 -101).

boylu boyunca uzayip, Hellas'a uyuya uyuya varmak arzusundayim”. Askerler bunu duyunca aralarinda
tasvipkar bir mirilti koptu. Bundan sonra soz alan birkag kisi ayni fikri ileri siirdii. Nihayet Kheirisosphos
ayaga kalkti ve dedi ki: “Askerler! Anaksibios benim dostumdur ve bu sirada bir filoya kumanda
etmektedir. Eger siz beni ona gonderirseniz yurda dénmeniz i¢in lazim olan kadirgalar ve diger gemiler
getirebilecegimi umuyorum. Eger hakikaten gemi ile gitmek arzusunda iseniz, ben gelinceye kadar
burada bekleyin: Benim geri donmem uzun stirmez. Askerler bunu duyunca sevindiler ve onun miimkiin
oldugu kadar siiratle yola ¢ikmasini uygun buldular.” (Xenophon, 1944: 1-4).

¢ Roma Imparatorlugu, Karadeniz'e acilan ve dogudan gelen ticaret yollarinin giivenligini saglamak iizere
ya stratejik mevkilerde karakollar olusturuyor, ya seferler diizenliyor veya bolgedeki kabilelere kendisine
bagli krallar tayin ediyordu. (Mitford, 1974: 160-175; Tezcan, 2013: 159-160).
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Trabzon Limani ticari ve stratejik ©Onemini Roma'nin ikiye
ayrilmasindan sonra, Dogu Roma (Bizans) ve ondan sonraki Komnen
Krallig1 devrinde (1204-1461) de stirdiirdii (Uzungarsili, 1988: 247; Mehmet
Kenan, 1336: 94). Trabzon bagkent olmak tizere kurulan bu kralligin sinirlar
Sinop'tan Kafkaslara kadar uzaniyor, i¢ bolgede bulunan ve Trabzon Limani
vasitasiyla ihra¢ edilen giimiis madeni ise devletin iktisadi hayatina 6nemli
katkida bulunuyordu. Yine, XIII. yiizyilda Bati'dan Dogu'ya muhtelif
maksatlarla giden ve ¢ogunlugu Francisken ve Dominiken gibi Katolik
mezheplerine sdlik olan elciler/misyonerler de Trabzon'a kadar gemiyle
geliyor, buradan karayoluyla seyahatlerine devam ediyorlardi (Tezcan, 2013:
33-34).

Trabzon Limam o&zellikle XIII. ve XIV. Yiizyillda en parlak
donemlerinden birisini yagamistir. Zira o6nce Cenevizliler daha sonra da
Venedikliler Dogu Roma Imparatorlugu ve Komnen Kralligi ile ticaret
antlagsmalar1 yaparak Trabzon'da serbest ticaret yapma hakkini elde
etmislerdi (TTSO, 1933: 7; Atalar, 1999: 131; Tezcan, 2013: 363, 380). Bu
iki tiiccar toplumla yapilan anlagmalar, Trabzon'un ticari sahadaki roliinii
giderek giiclendirmis ve zaman igerisinde Trabzon'u diinya ticaretinde
onemli rol oynayan bir merkez durumuna getirmistir (Iskender, 1988: 49;
Manandian, 1965: 52; Mehmet Kenan, 1336: 94). Oyle ki XIV. yiizyilin
baglarinda diinyanin en 6nemli bes ticaret yolunun ikincisinin en 6nemli
merkezini Trabzon Limani olusturmaktaydi.” Siiphesiz Trabzon Limani'nin
boyle bir konuma ulasmasinda Altinordu — ilhanli politik rekabeti de 5nemli
rol oynamustir. Bu iki devlet arasindaki rekabet, Kefe-Trabzon-Tebriz ticaret
yolunun 6nem kazanmasina sebep olmustur (Safran, 1988: 460-461).

Trabzon Limani'nin ticaret hacmi Osmanli Devleti'nin eline gectikten
sonra yavas yavas gerilemeye basladi. Venedik ve Cenevizlilerin
Karadeniz'i terk etmesi ile beraber Trabzon Limani'min ticari yogunlugu da
onemli Olgiide azalmis (Bostan, 1999: 303), XIX. ylizyila kadar yalmzca
Dogu Karadeniz'in ve Gliney Azerbaycan'in batiya agilan bir iskelesi olarak
kalmistir (TTSO, 1933: 9). Ozellikle bslgeden Istanbul'a ihrag edilen yerli

"Dénemin diger 6nemli ticaret yollari ise sunlardi: Tuna Nehri iizerinden gegerek Hazar Denizi'nin
kuzeyini takiben Don Nehri'nin agzina ve oradan Cin'e giden kara yolu, Iskenderun Korfezi'nin
yukarisindaki Jazzo (Payas)'dan baslayarak Tebriz'e ulasan yol, I ran Kérfezi'nden Hint Denizi'ne giden
yol ve Nil-Kuseyr-Kizil Deniz ve Hint okyanusundan Giiney Dogu Asya'ya ulasan yoldur (Lybyer, 1987:
143).
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trtinler, Azak Denizi'ndeki Rus liman1 olan Taganrog'tan yapilan ithalat,
Abhazya ile kiiciik gemilerle gergeklestirilen trafik Trabzon Limani'nin en
onemli faaliyetleriydi. Ancak Ruslarin Abhazya kiyilarin1 abluka altina
almalari, Kafkas kabilelerine boyun egdirmeleri ve kole ticaretini
durdurmalari, Trabzon ile Abhazya arasindaki ticareti olumsuz yo6nde
etkileyen baslica unsurlardi. Kafkasya'dan ayagi kesilen yerel tiiccarlarin,
yonlerini Istanbul'a ¢evirmeleriyle beraber Trabzon ve gevresi Avrupa
mallariyla daha ¢ok i¢li disli olmaya basladi (Brant, 1836: 190).

1774 Kiugtik Kaynarca Antlagmasi, Karadeniz ticareti, dolayisiyla
Trabzon Limani i¢in 6nemli doniim noktalarindan biri oldu. Bu antlagma
Osmanli Devleti i¢in siyasi ve sosyal acidan bir felaket, Devlet-i Aliye'nin
bolgedeki hakimiyetine vurulan darbe, Karadeniz ticareti igin ise olumlu bir
gelismeydi.® Zira bu antlasma Osmanli Devleti'nin Karadeniz'deki ticaret ve
deniz tasimaciligindaki tekelini sona erdirmis, Rus gemilerine, Karadeniz'de
ozgiirce dolasma hakki kazandirmist1.” Daha sonra bu haktan diger devletler
de yararlanmaya baslamislar. Nitekim XIX. yiizyll basma gelindiginde,
Avusturya, Fransa ve Ingiltere de Karadeniz sularini kullanma hakkini
kazanan devletlerarasina girdi (Bostan, 1999, 305). 1829 Edirne Antlagmasi
ile Bogazlardaki Osmanli denetiminin sona ermesi ve 1838 Ticaret
Anlasmasi sonucu dis ticaretteki Yed-i Vahid yonteminin kaldirilmasi ise
Osmanli  Devleti'ndeki  hammaddelerin ~ dis  ticarete  agilmasini
kolaylastirmus'®, bu durum hemen biitiin Osmanli limanlarinda oldugu gibi
Karadeniz limanlarinda da yogun bir ticaret artisina yol agmustir (Turgay,
1994; 46-47; Kuruca, 2011: 195; Baskic1, 2012: 34). Ornegin 1830'lu yillara
gelindiginde hububat ihracatina dayali Karadeniz'deki ticaret daha da

81774 Kiigiik Kaynarca Antlasmasi ile Ruslar, Karadeniz ve Akdeniz'de kendi gemileri ile serbestge
ticaret yapabilme hakkini elde etmisler ve devaminda ayn1 haklar Avusturya (1784), Fransa ve Ingiltere
(1802) tarafindan da elde edilmistir. Nitekim 1774-1830 arasinda yasanan siyasal gelismeler ile birlikte
Karadeniz'de yeni bir ekonomik diizen olusmaya ve mensei itibari ile Karadenizli olmayan gemi ve
gemiciler bu denizde boy gostermeye baslamistir. Boylece ulagim trafigi bakimindan Akdeniz ve Tuna
tizerinden Avrupa'ya agilan Karadeniz, somiirgecilik faaliyetlerinde deneyim sahibi olmus emperyal
devletlerin ¢ikarlarma agik hale gelmistir (Aygiin, 2016: 59).

°Hatta 1780'lerde Karadeniz'de ticaret neredeyse tamamen Rus bandirali gemilerinin kontroliine
girmistir. Bu donemde Karadeniz'e 445 Rus bandirali gemisi, 38 adet de Osmanli bandirali gemi gecis
yapmustt (Bostan, 1995: 23).

"%Ornegin Ingiltere'nin, “Tiirkiye'ye pamuklu mamuller ihracati yillik ortalama itibariyla 1824 -1850
arasinda 3,5 kat; toplam ihracati ise yine yillik ortalama itibariyla 1814-1850 arasinda 16 kattan fazla
artmigti. Osmanli dis ticaretinin degerinde ise 1830-1911 déneminde ihracatta 6,8 kat, ithalatta 9,4 katlik
artis meydana geldi (Pamuk, 1984: 30).
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biiytimiis, yabancilarin (italyan, Ingiliz, Fransiz ve Rumlarin) bu ticaret
tizerindeki etkinlikleri artmisti. Hububata dayali Karadeniz ticaretindeki
bliylimenin arkasinda 1830'larda yasanan bazi gelismeler bulunmaktaydi.
1828-29 Osmanli-Rus Savasi sonucunda imzalanan Edirne Antlagmasi ile
Rusya'nin Tuna ve ¢evresinde hububat dretilen alanlar ile Tuna deltas
tizerinde hak sahibi olmasi 6nemli bir gerek¢ce idi. Ayrica ayni antlagsma
sonucunda bogazlar iizerinden gergeklesen gemi tasimaciliginin kiigiik
Avrupa devletlerini de kapsayacak sekilde biitiiniiyle serbest hale getirmisti
(Aygtin, 2016: 71).

Ornegin Ingiltere'nin, “Tiirkiye'ye pamuklu mamuller ihracati yillik
ortalama itibariyla 1824-1850 arasinda 3,5 kat; toplam ihracati ise yine yillik
ortalama itibariyla 1814-1850 arasinda 16 kattan fazla artmisti. Osmanh dig
ticaretinin degerinde ise 1830-1911 déneminde ihracatta 6,8 kat, ithalatta 9,4
katlik artig meydana geldi (Pamuk, 1984: 30).

Iste uluslararasi ticaretteki bu gelismeler, XIX. yiizyilin ortalarinda
Trabzon Limani'nin énemini bir hayli artirdr."' Ingiltere ve diger Avrupali
devletler, Bogazlar ve Tuna yoluyla Karadeniz'e soktuklari gemilerini,
bundan sonra daha az bir masrafla Trabzon'a gonderiyorlar ve bu liman
vasitastyla Iran ile alisveris yapiyorlardi. Bu hususta 6zellikle Ingiltere on
plana ¢ikmaktaydi. Simdiye kadar iran ile olan ticaretini Bender-i Busir
iizerinden yapan Ingiliz sirketleri bundan boyle Trabzon Limani'ni
kullanmaya baglamislardi (Issawi, 1971: 92-93; Tozlu, 2002: 383). Aym
durum, Avrupali devletlerin Osmanli'nin dogu eyaletleriyle iliskileri i¢in de
gegerliydi (Turgay, 1994: 49).'?

XVIII. yiizyilin sonlarina kadar sadece Osmanli deniz araglarinin
ugradigi Trabzon Limani, 1840'arda artik bir¢cok iilkenin vapur ve

"XIX. yiizyilda meydana gelen savaslar ve sonrasinda yapilan antlagmalar Karadeniz ticaretini arttirma
noktasinda etkili unsur olmussa da olumsuz yanlart da vardi. Omegin Karadeniz'in kuzeyinde
gergeklesen savaglar sebebi ile 1774'ten 1790 yilina kadar gecen 16 yillik zaman dilimi igerisinde
Trabzon-ile Kefe arasinda higbir tiiccarin karsilikli ticarette bulunduguna dair elimizde bir bilgi mevcut
degildir. Ayni sekilde Osmanli-Rus savasi (1787-1792), Avrupa'da 1815'e kadar araliklarla devam eden
Napolyon Savaslari, Napolyon'un Misir't isgali (1798), Osmanh -Rus Savasi (1806-1812), Yunan Isyan:
(1821-1827) ve Osmanlt Rus-Savagi (1828-1829) gibi olaganiistii durumlar da Karadeniz'deki ekonomik
faaliyetleri kesintiye ugratmistir (Aygiin, 2016: 98).

1219. yiizy1lin sonlarina gelindiginde biiyiik devletlerin hemen hepsi Trabzon'da konsolosluk agmislardi.
Bu doénemde Trabzon'da; Avusturya-Macaristan, Ingiltere, Fransa, Rusya, Italya, Yunanistan, Belgika,
Ispanya ve Amerika Konsolosluklar faaliyet halindeydi. Ayrica biri yerli ve 7'si yabanci olmak iizere 8
kumpanya Trabzon'a vapur isletmekteydi (Gologlu, 1975: 219).
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gemilerinin yanastig1 canli bir liman haline gelmisti.”® Béylece Kuzey Iran
ithalat ve ihracatinin 6nemli bir kismu, izmir ve Halep gibi sehirler yerine
Trabzon iizerinden yapilmaya baslandi.'* Aym zamanda, 6nceden Tebriz-
Istanbul karayolu ile yapilan ticaretin énemli bir kismi1 Trabzon'a yoneldi
(Yerasimos, 1997: 284-285). Trabzon'dan Iran'a yapilan transit ticareti ve
genel olarak ithalat ve ihracat isleri baslangicta Ingilizlerin kontroliinde iken
daha sonra Rumlarin eline ge¢mistir.”” Azda olsa 6n siralarda yer alan
Miisliiman miitesebbisler de vardi. Bunlarm en énemlisi siiphesiz Istanbul,
Trabzon, Samsun ve Erzurum'da ticari faaliyetlerde bulunan ve Trabzon -
fran transit ticaretinde etkili olan Nemliogullar1 idi.'® Trabzon'da findik,
bakliyat, kuru iiziim, tiitiin, hububat vs. ihra¢g eden Nemliogullar1 yaninda
Britanya Konsolosu Billiotti'nin raporuna gére 1884'te Arnavutogullari,
Haci ali Hafiz Efdendi gibi birka¢ Miisliiman kisi veya aile ihracat isleriyle
ugragsmaktaydi. Ayni rapora gore ihracatcilar arasinda yine Nemliogullart ve
Arnavutogullar1 ile birlikte Culfazoglu Haci Hiiseyin, Kundupzadeler,
Serdarzadeler ve Yelkencizadeler gibi birkac yerel Miisliiman miitesebbisin
varlig1 da s6z konusu idi (Aygiin, 2016: 96-97).

1836'da bir ingiliz sirketine ait ilk buharli gemi Istanbul -Samsun-Trabzon arasinda c¢alismaya
basglamistir. Kisa siire sonra Avusturya, Fransa, Rusya ve diger devletler izlemistir. Nitekim 1846 yili
boyunca Trabzon'a 266 adet gemi gelmisti (Issawi, 1988: 80 -81; Ubicini, 1977: 376).

141774 sonrasinda Iran ile devam etmekte olan ekonomik iliskilerin seyri degismeye baslamis, 1830'u
yillarda buharli gemilerin Karadeniz limanlari arasinda tagimacilik yapmaya baslamasiyla Giiney
Karadeniz limanlarnm ticari hacmi biiyiimeye baslamistir. Iran'dan ve Hazar Denizi kiyilarindan
kervanlar ile Trabzon'a ulasan mallar buradan Istanbul ve Izmir'e aktarilmakta idi. Bu sebeple Trabzon

merkezli Iran ticareti i¢in arayisa giren Ingilizler, Ingiltere ile Trabzon arasinda dogrudan baglanti tesis
etmek yolunu aramaya da yonelmislerdir (Turgay, 1994: 48-50; Aygiin, 2016: 102).

151850 yilinda Trabzon'a gelen Walpole de benzer ifadeler kullanmakta ve durumu su sekilde ifade
etmektedir: “...Yerli tiiccarlar yavas yavas Ingilizlerin ve yabancilarm elinden aldiklari ticaretin biiyiik
kismum idare etmekteydiler...” Oyle ki Avrupah devletler Karadeniz ticaretinde s6z sahibi olmak igin
gayrimiislim tiiccarlar1 himayelerine alma yarisina girmislerdi. Nitekim 1855 yilinda Trabzon'da Ingiltere
himayesinde 67 kisi bulunmaktaydi. Gayrimiislimler de biiyiik bir istekle Avrupali bir devletin
vatandashigina gegmeye ¢alistyorlardi. Trabzon'daki Fransiz konsolosuna gore bolgedeki gayrimiislimler
Rus vatandaghigma gegmek igin gerekli iglemleri yapmak iizere hemen her giin teknelerle Rusya
idaresindeki Kutais'e gidiyordu (Y1l maz, 2006: 51; Aygiin, 2016: 90-92).

"*Nemliogullari, Trabzon-iran transit ticareti sayesinde sohret kazanmus bir aile idi. Nitekim 1885'te
Trabzon'dan Iran'a yapilan ihracatin biiyiik kism1 bu ailenin elinde bulunmakta idi. Aile, ayrica yol ve

koprii tamir etmek gibi imar faaliyetleri ile de ilgilenmekte idi. Nemlizade ailesi; Misir'dan Rusya'ya,

fran'a, Ispanya'ya hatta Amerika Birlesik Devletleri'ne kadar uzanan bir ithalat ve ihracat zinciri

kurmustu. Aile daha g¢ok tiitiin ticareti ile bilinmektedir. Nemlizddelerden Haci Mahmut'un oglu
Nemlizdde Tahsin Bey, devlete yaptigi yardimlardan dolay:r Padisah II. Abdiilhamit tarafindan sivil
pasalik riitbesiyle 6diillendirilmistir. Nemlizdde Mustafa Efendi ise Trabzon-Erzurum ticaret yolunun
yapiminda gosterdigi gayretten dolay1 1860 yilinda mecidiye nigani ile ddiillendirilmistir (Bal, 2016).
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Asagidaki belirtilen rakamlar 1830'lu yillarda Trabzon Limani'ndan
yapilan ithalat ve ihracattaki artis1 ortaya koymaktadir:'’

Sene ithalat ihracat
1830 350.000 -
1831 246.000 -
1832 492.000 39.000
1833 560.000 45.000
1834 615.000 245.000
1835 1.021.000 691.000
1836 1.452.000 859.000
1837 1.145.000 357.000
1838 1.600.000 255.000
1839 1.150.000 266.000

Rakamlardan da anlagilacagi iizere Trabzon Limani'ndaki ticaret
hacminin diizenli olmasa da stirekli bir artis gosterdigi ve ticaretin daha
ziyade ithalat lizerine gergeklestigi sdylenebilir. Belirtilen donemdeki toplam
ithalat 8.631.000 Pound, ihracat ise 2.757.000 Pound olup ihracatin ithalati
kargilama orani %32 civarindadir. Ancak Trabzon Limani'na gelen mallarin
onemli bir miktarmin Iran i¢in ithal edildigini de burada ifade etmek gerekir
(Kuruca, 2011: 196).

Tanzimat'in ilan1 ve Kirim Savasi siirecinde Trabzon Limani'nin
onemi daha da arttr.'® Bu savas esnasinda Trabzon Limani, Kirim
Yarimadasi'nda Ruslarla savasan miittefik ordularinin ikmal tissti vazifesini
gordiigli gibi ayn1 zamanda Miittefiklerin Karadeniz'deki Rus limanlaria
ambargo uygulamalari nedeniyle Kafkasya'nin ihtiyaci olan Avrupa mal lari
Trabzon Limani'ndan, once Iran'a tasiniyor, buradan Kafkasya'ya
ulagtiriliyordu (Turgay, 1994: 57).

Asagidaki tabloda Trabzon Limani'ndan 1840-1861 yillar1 arasinda
yapilan ithalat ve ihracata ait rakamlar Pound olarak verilmistir (Issawi,
1980: 125).

"Miktarlar Pound cinsinden verilmis olup, 1830-1831 yillarina ait ihracat rakamlar tespit
edilemediginden gosterilmemistir (Issawi, 1980: 125).

"8Trabzon'daki Britanya Vice-Consul Stevens'in 1854'de iilkesine gonderdigi raporunda Kirim savasmin
yarattig1 olumsuzluklardan Trabzon Vilayeti'nin etkilenmedigini, bilakis 1853'de 1.742.693 Pound olan
ticaret hacminin 1854'de 2.023.673 Pounda ¢iktigini ifade etmektedir (Ortayli, 2000: 122).
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Sene ithalat ihracat
1840 1.452.000 366.000
1841 1.702.000 397.000
1842 1.222.000 318.000
1843 1.388.000 384.000
1844 1.410.000 458.000
1845 1.610.000 396.000
1846 1.660.000 417.000
1847 1.585.000 392.000
1848 1.726.000 208.000
1849 2.031.000 514.000
1850 2.402.000 518.000
1851 2.397.000 497.000
1852 2.148.000 648.000
1853 1.743.000 729.000
1854 2.023.000 289.000
1855 2.432.000 342.000
1856 2.816.000 699.000
1857 3.293.000 1.483.000
1858 3.751.000 1.229.000
1859 3.256.000 956.000
1860 3.417.000 1.590.000
1861 2.213.000 1.266.000

1840-1861 yillar1 arasinda toplam ithalatin 47.677.000 Pound,
ihracatin ise 14.096.000 Pound oldugu dikkate alindiginda Trabzon
Limani'nin daha once oldugu gibi ithalat liman1 6zelligini
stirdirdigi/korudugu goriilmektedir

XIX. yiizyilin son ¢eyregine yaklagilirken Trabzon Limani'ndan
yapilan ithalat ve ihracat rakamlarinda onceki yillara gore Onemli bir
degisiklik goriilmedigi, ayrica Trabzon Limani'ndan ithal edilen mallarin
biiyiik bir kismmnin daha 6nce de ifade edildigi gibi yine iran pazarlari igin
gerceklestirildigi anlasilmaktadir (Issawi, 1980: 125). Iran'a gonderilmek
iizere ithal edilen mallarin ise %70 ilA %80'lik bolimi ingiliz kokenli

“Ingilizlerin Trabzon iizerinden Iran ticaretine katilma siirecinde yapilan ilk tasimacilik faaliyetinin Sittik
Han isimli Iranl1 Ermeni bir tiiccara ait oldugu bilinmektedir. Sittik Han'in ortagi olan James Brant ise
bolgeyi iyi bilen bir tiiccar olmast sebebi ile 1831 yazinda Trabzon'a Ingiltere konsolosu olarak atanmus,
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emtiadan meydana gelmektedir (Turgay, 1994: 54).

Asagidaki tabloda Trabzon Limani'ndan 1866-1870 yillar1 arasinda
yapilan ithalat ve ihracat rakamlar1 Pound cinsinden Tiirkiye'den ve iran'dan
olmak tizere iki ayri siitunda verilmistir (Issawi, 1980: 125).

ithalat ihracat
Sene | Tiirkiye'ye Iran'a Toplam Tiirkiye'den Iran'dan Toplam
1866 256.000 673.000 929.000 521.000 305.000 825.000
1867 421.000 671.000 | 1.092.000 419.000 268.000 687.000
1868 381.000 803.000 | 1.183.000 552.000 404.000 957.000
1869 616.000 844.000 1.460.000 371.000 270.000 641.000
1870 716.000 710.000 | 1.426.000 349.000 438.000 786.000
1871 559.000 601.000 | 1.159.000 379.000 390.000 768.000

Tablodaki bilgilere gore, 1866-1871 yillar1 arasinda Trabzon Limam
vasitasiyla Tirkiye i¢in ithal edilen mallarin toplam degeri 2.949.000 Pound,
aym yillar arasinda iran icin ithal edilen mallarin degeri ise 4.302.000
Pound'dur. Iki iilke icin ithal edilen mallarin toplam degeri ise 7.251.000
Pound olup 1866-1871 yillar1 arasindaki ortalama 1.208.500 Pound'a
tekabiil etmektedir.

Aym yillar arasinda Tiirkiye'den Trabzon Limam vasitasiyla ihrag
edilen mallarin degeri 2.591.000 Pound, Iran'dan ihra¢ edilen mallarin
degeri ise 2.075.000 Pound civarindadir. Yillik ihracatin degeri yaklasik
778.000 Pound'a tekabiil eden bu iki {ilkenin Trabzon Limani vasita siyla
yaptig1 ihracat toplami ise; 4.666.000 Pound'a ulagsmaktadir (Kuruca, 2011:
198).

A. Uner Turgay ise, XIX. yiizyihn ikinci yarisinda Trabzon
Limani'ndan yapilan ihracat miktarlarim1 asagidaki tabloda soyle
gostermektedir (Turgay, 1994: 60):

Trabzon'da gorevli olmadigi zamanlarda Erzurum konsoloslugu gérevini yiriitmiistiir (Aygiin, 2016:
104-105).
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Seneler ingiltere'ye Diger Ulkelere Toplam Yillik Ort.
1856-1860 564.100 5.432.500 5.996.600 1.199.320
1861-1865 500.000 4.500.000 5.000.000 1.000.000
1866-1870 376.000 3.620.400 3.996.400 799.280
1871-1875 466.800 3.206.900 3.673.700 734.740
1876-1880 207.500 2.328.800 2.536.300 507.260
1881-1885 265.000 3.032.400 3.297.400 659.480
1886-1890 322.600 2.723.000 3.045.600 649.120
1891-1895 253.500 2.809.600 3.063.100 612.620

Tablodaki bilgilere gore, Trabzon Limani'ndan yapilan toplam ihracat
i¢inde yaklagik %10'luk bir orana sahip olan Ingiltere'nin nemli bir pazar
oldugu goriilmektedir.®® 1856-1895 yillar1 arasinda Trabzon Limani'ndan
Ingiltere'ye toplam 2.955.500 Poundluk ihracat gerceklestirilmis olup, bu
rakam yillik ortalama 74.000 Pound'a tekabiil etmektedir. Yine tablodaki
bilgilere gére 1856-1895 yillar1 arasinda Trabzon Limani'ndan Ingiltere
haricindeki {ilkelere yapilan ihracatin yillik ortalamast 765.228 Pound
civarindadir. Trabzon Limani'ndan ihracat yapilan diger iilkeler ise; Rusya,
Bulgaristan, Romanya gibi Karadeniz'e kiyis1 olanlar ile Fransa, Italya ve

Almanya gibi Avrupa'nin 6nde gelen devletleriydi.

Ayni dénmede yapilan ithalat miktarlar1 ise soyledir (Turgay, 1994:

60):
Seneler ingiltere'den Diger Toplam Yillik Ort.
Ulkelerden

1856-1860 14.997.100 1.535.400 16.532.500 3.306.500
1861-1865 7.000.000 4.000.000 11.000.000 2.200.000
1866-1870 3.880.800 2.209.000 6.089.800 1.217.960
1871-1875 4.362.300 2.753.900 7.116.200 1.423.240
1876-1880 3.986.900 2.399.100 6.386.000 1.277.200
1881-1885 4.474.500 3.647.300 8.121.800 1.624.360
1886-1890 4.148.700 3.188.000 7.336.700 1.467.340
1891-1895 3.336.000 3.783.600 7.119.600 1.423.920

OSadece yabanet tirlinlerin dikkate alindiginda Trabzon toplam ithalatinin 2/3'i Ingilter e ile yapilmasina
ragmen Ingiliz tiiccarlar1 mallarini genellikle Londra veya Liverpool'dan Istanbul'a naklediliyor ve
oradan da Avusturya, Fransiz veya Rus gemilerine aktarmak suretiyle ger¢eklestiriyordu (Baskici, 2012:

38).
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Tablodaki bilgiler irdelendiginde, ithalatin en fazla 1856-1860 yillar1
arasinda gerceklestigi ve bu (ithalat) pay igerisinde en biyik orani
14.997.100 Poundluk ithalat ile Ingiltere'nin teskil ettigi goriilmektedir.

Trabzon Limani'ndan yapilan baslica ihrag triinleri, fasulye, findik,
misir, tiitlin, tuzlanmis balik, balik yagi, keten tohumu, keten mamulleri,
kemik, boynuz parcalari, kilim; baslica ithal iiriinleri ise, ipekli ve yiinli
mamuller, fes, miicevherat, hirdavat, kibrit, iplik, ayakkabi, kumas, deri,
mamul mallar, un, piring, ¢ay, seker, matbaa, petrol, kirtasiye malzemeleri
ve ¢esitli bakkaliye tirtinlerinden olusmaktaydi (Baskici, 2012: 48-51).

Bu arada XIX. ylizyilin baglarinda Avrupa'da meydana gelen
endiistriyel devrim ve teknolojik gelismeler, 6zellikle ulagim alaninda kokli
degisimlere yol agmis, buharla ¢alisan makinelerin kara ve deniz ulagim
araclarina girmesiyle, nakliyat hem ucuzlamis hem de hizlanmisti. Nitekim
XIX. ylizyilin ortalarindan itibaren Avrupa ve Amerika'da biiylik bir gelisme
gosteren demiryollari, Osmanli cografyasinda da insa edilmeye baglanmus,
Orta Anadolu ve Dogu Anadolu'yu Karadeniz limanlarina baglamak i¢in
uluslararasi anlamda cesitli girisimler ve projeler hazirlanmusti.”' Karadeniz
limanlarin1  demiryolu ile Anadolu ve Iran'a baglama fikri ozellikle
Ingilizlerin tizerinde durdugu bir projeydi. Bu konuda meshur Ingiliz seyyah
Lynch sunlar1 séylemektedir:

“Kugiik Asya'da zaten var olan demiryolu hatti Erzurum'a
uzatilmali Trabzon ve Rize'den bir subeyle birlestirilmelidir. Erzurum'dan
itibaren herhangi bir dogal engelle karsilasmaksizin Bayezit ve Tebriz'e
uzatilabilir. Ve Tebriz’den sonra Tehran ve Isfahan'a ilerleyecek hat
Hindistan demiryollart ile birlesebilir.” (Lynch, 1901: 206).

Bu fikrin gerceklestirilmesi ticari ve siyasi anlamda Ingilizlere
biiyiik avantajlar saglayacakti.” Zira Ingiltere bu politikasiyla, Rusya'y1,
Iran Tiirkistan, Afganistan ve Hindistan pazarindan uzak tutacak, boylece
hem iktisadi hem de siyasi iistiinlik saglayacakti. Nitekim Ingiltere,
bolgedeki gelismeleri yakindan izlemek {tizere Trabzon'da siirekli bir
konsolosluk agmaya karar verdi (King, 2008: 218-219).

'Bu projelerden biri de Erzurum Mebusu Karakin Pastirmaciyan tarafindan hazirlanan ve Dogu Anadolu
ile Karadeniz'in i¢ kesimlerini Trabzon Limani'na baglayan Anadolu -i Sarki Simendifer Projesi idi
(Okur, 2008: 52).

*Bu konuda ayrmntili bilgi igin bkz: Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance, Turkey,
Report for the Year 1893 on the Trade of the Consular District of Trebizond, London, 1894, p.7.
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1890'larda hazirlanan Trabzon Ingiliz Konsoloslugu raporlarinda,
Trabzon'dan i¢ bolgeye uzatilacak ve oradan Iran'a gececek demiryolu
hattinin bolgesel ve uluslararasi degeri hakkinda ayrintili bilgi verilmektedir.
Raporlara gore, Firat havzasmnin verimli topraklarinin demiryolu ile
Karadeniz'e ¢ikis yolu bulmasi, her bakimdan énemliydi. >

Ancak Osmanli topraklar1 tizerinde demiryolu imtiyazi elde etme
hususunda Avrupa devletleri arasinda cereyan eden rekabet™ ve Rusya'nin
Trabzon Limani'ni1 Erzurum'a baglayan bir demiryolu yapimima engel
olmas1 bu projelerin hayata gecmesine imkén vermedi (Kurat, 1999: 127-
132; Bayur, 1991: 148). Rusya, Kuzey Iran ve Kafkasya'daki demiryolu
agmi tamamlayana kadar gerek Avrupali devletlere® gerekse Tiirkiye'ye
kars1 bu politikay1 uzun siire devam ettirdi ve taraflarla yaptigi antlasmalarda
bu konuya 6zel bir yer ayirdi.*

BForreign Office, Annual Series, No: 1346, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance,
Turkey, Report for the Year 1893 on the Trade of the Consular District of Trebizond, p.7.

#QOyle ki her bir iilke digerini kollamaktaydi. Devletlerden birine imtiyaz verilmesi diger bir devletin
harekete gecmesine sebep oluyordu. Nitekim Almanya'ya Haydarpasa - Izmit hattinin satilmasi ve bu
hattin Ankara'ya kadar uzatma yetkisinin verilmesi Fransa'y1 har ekete gegirmis, bu iilkeye de Yafa-Kudiis
demiryolu imtiyazt verilmistir. Yine Almanlara Selanik-Manastir demiryolu imtiyazi verilince,
Fransizlara Selanik-Dedeagac imtiyazi verilmistir. 1899'da Almanlarla Bagdat demiryolu 6n sozlesmesi
imzalandiginda ise bu sefer Ruslar, Babiili'ye bagvurmus ve Bagdat demiryolu hattinin ingasindan
vazgecilmesini talep etmislerdi. Fakat Almanya'y1 arkasina alan Babiali'yi bu hususta razi edemeyince,

Karadeniz kiyilari ile Erzurum bélgesinde demiryolu imtiyazinin Rusya'ya ait olacagi hakkinda taviz
koparmislardir. Esasinda Rusya'nin amaci demiryolunu, Osmanli Devletinin dogu bolgelerinden
tamamen uzak tutmakti. Rus Biiyiikel¢isi Sinowiev, Almanlara Anadolu'da verilen, demiryolu imtiyazina
karsi, kendilerine de Karadeniz kiyilarindan i¢ bélgelere uzatilacak, demiryollari imtiyazi verilmesi
hakkindaki goriigmelerde, “eger Babidli Bagdat demiryolundan vazgeger ise Rusya'nin da demiryolu
imtiyazi talep etmeyecegini,” soylemesi Rusya'nin gergek niyetini ortaya koymaktaydi (Ozyiiksel, 19 88,
149-150; Yildirim, 2002: 318).

»1907'deki Reval Goriigmeleri ile ingiltere'yi ran'in kuzeyinden uzak tutmayi basaran Rusya, ayni

basariy1 3 yil sonra Postdam'da Almanya'ya karsi kazandi. Son yillarda artan bolgedeki Alman etkisi Rus

menfaatlerini tehdit etmeye baglamisti. Diger taraftan Almanya da, Rusya ile masaya oturarak Reval
Goriigmelerinin etkisini dengelemeyi saglamis oluyordu. Postdam'da iki devletin Tiirkiye ve fran
{izerindeki menfaatleri konusunda bir uzlagmaya varildi. Rusya 1907'de Ingiltere'ye kabul ettirdigi Kuzey

Iran'daki me nfaatlerini Almanya'ya kars1 da garantiye almis oldu. Bu goriismelerin Osmanl Devleti igin
en onemli yani ise Trabzon'dan Erzurum'a ve oradan Iran s iizerinden Tebriz'e uzanacak olan Tiirk

demiryolu projesinin hayata gecirilmemesi konusunda iki giiciin anlasmaya varmis olmastydi. “The
Potsdam Accord, 19107, http://www.mtholyoke.edu/acad/intrel/boshtml/bos138.htm; “Persia in the Light
of the Russo German Agrreement”, The New York Times, January 22, 1911.

®Rusya'y1 ilgilendiren ikinci saha da Tiirkiye'nin dog u vilayetleri idi. Rusya Erzurum ve civar
vilayetlerde Tirklerin ekonomik faaliyetlerine engel olmakta, demiryolu yapilmasma ve fabrikalar
kurulmasina, kapitiilasyon imtiyazlarina dayanarak miisaade etmemekteydi. Buna mukabil ¢ok miktarda
Rus ticaret egyasi buralara ihra¢ edilmekte idi. Rus mensucati, seker ve diger bir¢ok esya dogu
vilayetlerin piyasalarini ele gegirmisti (Kurat, 1999: 410). 1. Diinya Savasi 6ncesinde gériilen Dogu
Anadolu'daki Rus ekonomik hakimiyeti Cumhuriyet'in ilanin takip eden ilk 10 y 1l boyunca da devam
etti. Bu konuyla ilgili olarak CHF Dérdiincii Mintika Miifettisi ve Amasya Mebusu Esat Bey'in 12 Ocak
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XIX. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren Ruslarin Dogu Karadeniz'i ve
Kafkaslar1 kontrol altina almasi, &zellikle Azerbaycan - iran nakliyatmi
kendilerine ¢ekmek {tizere Poti-Tiflis, 1877-78 Osmanli-Rus Savagi'ndan
sonra da Batum — Tiflis - Bakii demiryolunu yapmalar (Turgay, 1982: 314;
Karaeli, 2003: 34), biiyiik gemilerin kolayca yanasabilecegi limanlar insa
etmeleri, yine limanlara ulasacak mallarin ticretsiz olarak saklanmasini
saglayacak depolar yapmalari ve Osmanli Devletinin bu konuda karsi
politika iiretememesi>’ Trabzon Limani'min uluslararasi anlamda ticaret
hacmini olumsuz etkilemistir.”® Nitekim ticaretin Batum ve Poti limanlarina
kaymas1 {izerine bazi Avrupa devletleri Trabzon'daki konsolosluklarini
vekillige indirerek, Poti ve Tiflis'e konsolosluklar agmiglardir (¢adirci, 1991:
357).

Yeni Tirk Devleti, I. Diinya Savasi ve Turk milli Miicadelesi
stirecinde diinya ticaretine kapanan Trabzon Limani'mi bolge ticaretinde
tekrar aktif hale gelmesi icin girisimlerde bulunmaya bagsladi. Tirk
Hiikiimeti, bir taraftan Iran Hiikiimeti ile temasa gecerck Giiney Azerbaycan
ticaretinin yeniden Trabzon tizerinden yapilmasina ¢alismus, diger taraftan da
Trabzon - Erzurum arasinda demiryolu insa etme ve Trabzon Limani'm
modernlestirme girisimlerine baslamistt (TBMM Zabit Ceridesi, 11/3: 689).
Ancak bu hususlarda gerek i¢ ve dis siyasi gelismeler gerekse ekonomik
sikintilar nedeniyle ciddi bir ilerleme saglanamadi. Trabzon-Erzurum
Demiryolu hala (2016) yapilamadigi gibi Trabzon'un modern bir limana
kavusmasi ise ancak 1954'te gerceklesmistir. 1978'e gelindiginde artan iran -
Irak gerginligi nedeniyle Iran'm batiya agilan baslica ¢ikis kapisi haline

1931 tarihli raporunda olduk¢a 6nemli bilgiler verilmektedir. (Bkz: Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi,
Cumhuriyet Halk Partisi Katalogu, 490.01.494.1988.2).

7 Ornegin gerek Trabzon merkezdeki liman gerekse yakin gevresindeki kiigiik limanlar biiyiik gemilerin
yanagmasina, yiikleme ve bosaltmasina uygun degildi. Biiyiik gemilerle gelen insanlar veya egyalar liman
cevresinden kiralanan kayiklar ile sahile ¢ikarilmakta idi. Trabzon Limani'na biiyiik gemilerin yanagmasi
esnasinda ortay acikan gorinti XIX. yilizyilm Unli seyyahlarindan Dyrol'un eserinde sdyle
anlatilmaktadir: “...sahilin az derin olmasi, bityiik vapurlar1 agikta demirletiyor, vapur geldigi zaman siirii
ile tisiisen kayiklarla karaya ¢ikiliyor. Limanda yer alan iskelenin tiiccar esyasiyla dolu oldugu zaman ise
yolcular, kayiktan yar1 bellerine kadar denize giren hamallarin sirtina biniyor ve karaya ayak basiyordu
(Deyrolle, b.t.y: 7).

. Diinya Savasindan 6nce Trabzon Limani'ndan yilda 5.000.000 hayvan ihrag edilirken, 1926 yilinda
bu say1 1.200.000'e dismiistiir (BCA, 030.10.71.465.1; Tiirkive Cumhuriyeti Malul Gaziler Ticaret
Salnamesi, 1927: s. 654; Miiderris Ihsan Abidin, 1928: 271, 288).
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gelen Trabzon Limani, bu dénemde (Giiltekin, 2002: 37) artan gemi trafigine
cevap verememesi’ iizerine yeniden biiyiitiilmiis ve modernize edilmistir.*’

1985'ten itibaren ABD ve diger batili devletlerin iran'a uyguladig
ambargo, Trabzon Limani'nin ticaret hacmini kisa bir siire diisiirdi ise de
(Giiltekin, 2002: 37) ayn1 yillarda Sovyetler Birligi'nin dagilmaya baslamasi
ve Bagimsiz Devletler Toplulugu'nun ortaya ¢ikmasi Trabzon Limani'ni
yeniden hareketlendirdi (DOKAP, 2000: 1-27). Bu tarihe kadar Trabzon'da
sadece 3 ihracat sirketi varken, bu say1 1995'de 450'ye ulasmistir (Giiltekin,
2002: 37).

Trabzon Limani'ndaki bu ticari hareketlilik, 1996 ve 1998'de
Rusya'da meydana gelen ekonomik krizler nedeniyle yeniden azalmaya
basladi’' Oyle ki, 450'ye kadar ¢ikmus olan ihracat sirketlerinin say1s1 2000
yilina gelindiginde 136'ya kadar diiserken aymi sekilde ticaret hacmi de
azalmist1. Belirtilen y1lda Trabzon Limani'ndan Rusya'ya yapilan ihracat 36
milyon, Fransa'ya 30 milyon, Almanya'ya ise 19 milyon dolarlik ihracat
gerceklestirilmisti (Giiltekin, 2002: 37-38).

2000'li yillarin basinda, Trabzon'dan Rusya, Azerbaycan ve
Giircistan'a yapilan ihracat, Tiirkiyenin bu 3 tilkelere yaptig1 ihracatin ¢ok
az bir kismini kargilamaktaydi. Bu oran sirasiyla %4.8, %0.6 ve %3.3'tii
(Gtiltekin, 2002: 38).

2009'un baslarindan itibaren Iran'in Trabzon'u bir ithalat merkezi
yapma niyetini giindeme getirmesi, dikkatlerin bir kez daha bélgeye
cevrilmesine neden oldu. Iran'm amaci Giiney Azerbaycan, Erdebil ve
Zencan bolgelerinin ithal trtin ihtiyacim1 Trabzon tizerinden yapilmasini
saglamakti. Ciinkii bu bolgelerde kullamlan ithal {iriinler, Iran'in
giineyindeki Bender Abbas Limani'ndan ulastiriimaktadir. iran'in tam giiney
ucunda ulunan Bender Abbas'in iilkenin kuzeyindeki Tebriz'e olan uzaklig1
2000 kilometre iken, Trabzon Limani'min Tebriz Merkezi'ne uzakligi
yaklasik 900 kilometre civarindadir.’> Bender-Abbas'a indirilen esyalarin

PTrabzon ile iran arasindaki ticaret hacmi 1984 yilinda 566 bin ton ile zirve noktasmna ulagmigstir. Esmer-
Ates, a.g.m., s. 114.

391980'de baslayan bu calismalar ancak 1990'da bitirilebilmisti. Esmer -Ates, a.g.m., s. 116.

*'Bu arada 1996'da Trabzon Limani'min ozellestirilmes i giindeme gelmis, uzun tartismalardan sonra
2003'de Albayrak Grubuna devredilmistir. Esmer -Ates, a.g.m., s. 116.

*Esasinda Iran'a yapilacak ticarette Trabzon Limani'nin avantajmi yaklasik 2 yiiz yil Ingilizlerin
dikkatini ¢ekmisti. Nitekim Harford Jones, Ingiliz Disisleri Bakanligi'na gonderdigi bir yazida,
Trabzon'dan Tebriz'e kadar uzanan kervan yolunun kérina isaret etmekteydi. Ona gore bu giizergah
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Kuzey Eyaletlerine varmasi yaklasik bir ay, Trabzon'a indirilen esyalarin
belirtilen eyaletlere varmasi ise en fazla 15 giinii almaktadir (Hiurriyet:
28.01.2009).

Sonug¢

Eski ¢aglardan beri Karadeniz ticaretinin en énemli limanlarindan biri
olan Trabzon Limani'nin ticaret hacmi zaman zaman gerek bolgesel gerekse
diinyada meydana gelen siyasal, sosyal ve ekonomik gelismelere bagl
olarak inigli ¢ikigh bir seyir izlemistir. Eski ¢aglarda Trabzon Limani'ndan
genellikle giimiis, demir, sap ve kumas ihrag¢ edilirken, disaridan ipek ve
Hint baharati satin alinmugtir.

M.O. I yiizythn ortalarinda Roma Imparatorlugu'nun bir pargasi
haline gelen Trabzon, uluslararasi bir transit ticaret merkezi haline gelmis,
bu o6zelligini diger devletler doneminde bir siire daha siirdiirmiis, ancak
cografi kesiflerin etkisiyle XV. ve XVI. yiizyillarda ciddi bir ticaret kaybina
ugramistir.

Rusya'nin giiclenmesi ve Karadeniz'e acilmasiyl a XVIII. yiizyilin
sonlarindan itibaren tekrar 6nemli ticari merkezlerden biri olmaya baslayan
Trabzon Limam 6zellikle bolge tizerindeki Ingiliz — Rus rekabeti dolayisiyla
hemen hemen en parlak donemlerinden birini yasamustir. Oyle ki 19.
ylizyilm son ¢eyregine kadar Trabzon Limani'ndan geg¢en yiik miktarma
2000'li yillarda dahi ulagilamamistir.

1869'da Siiveys Kanali'nmin ag¢ilmasina kadar yabanci tiiccarlarin
Karadeniz'deki faaliyetleri giderek artmis (Aygiin, 2016: 118), 1877-1878
Osmanli - Rus Savasi sonrasinda Rusya'nin Batum'a kadar inmesi ve Batum
Limani'n1 iran'a baglamasi ise Trabzon Limani'nin ticaret hacminin ciddi
oranda kii¢iilmesine yol agmis, yerel hinterlandina hizmet verir bir hale
getirmistir.

XX. yiizyilin sonlarinda cereyan eden Iran-Irak Savasi ve Sovyetler
Birligi'nin dagilmasi gibi gelismeler Trabzon Limani'mi bir kez daha 6n
plana ¢ikarmigsa da artan ticari hareketlilik ekonomik ve siyasi nedenlerle

Rusya'min kontroliinde olan Giircistan yolundan 200 mil daha kisa oldugundan iran ipegini daha ucuz
fiyatla Avrupa'ya ulagmasini saglayacakti (Aygiin, 2016: 102). Yine 1819 ve 1820'de Erzurum ve
fran'dan Ingiltere'ye gonderilen raporlarda Trabzon ile fran arasmda dogrudan ticaret yapmanin
gerekliligi savunuluyor ve Trabzon Limani'nin avantajlari siralaniyordu (T urgay, 1994: 50).
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bir tirli kalici hale getirilememis ve ticaret hacmi yeniden daralma
dénemine girmistir.
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