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OZET

Stratejik etkinin varlig1 ve isbirligi olasihig1, Ipek Yolu giizergahinda yer
alan ekonomilerin hacminin artmasi, Ukrayna savasindan alinan dersler ve
enerji kaynaklarmin yogunlagmasi nedeniyle hattin yeniden kritik hale gelme-
sine neden olmustur. Dolayisiyla burada glizergah c¢evresindeki tilkelerin, Av-
rupa merkezli diinya yapisina son verebilecek 6lciide Ipek Yolu girisimleriyle
arz, tiikketim, ulasim, turistik ve kiiltiirel unsurlarin saglanmasinda énemli bir
role yiikselecegi tartisiimaktadir. Bu yiizyilda Cin ve Hindistan’1n bagini ¢ekti-
gi Asya ekonomileri diinya ekonomileri arasinda muazzam bir ticaret hacmine
ulasirken, Ttirkiye tarihi, kiiltiirel, dini ve cografi konumu nedeniyle Asya ve
Avrupa arasinda ¢ok stratejik bir potansiyele sahiptir. Savasin hem AB’yi hem
de Rusya’y1 zayiflatan olumsuz etkisi nedeniyle Tiirk Diinyas1 gerek enerji
kaynaklar1 gerekse ticaret degerleri ile Asya-Avrupa-Afrika ticaret yolu iize-
rinde stratejik bir konuma yiikselmistir. Bu ¢alisma, Ipek ve Baharat ticaret
yollarmin 21. Yiizyilda Tiirk Diinyasi i¢in tarihte neden 6nemli bir yere ve
stratejik oneme sahip olduguna odaklanmakta ve ipek yolu girisiminin yiik-
sek hacimli sosyo-ekonomik faaliyetlerin ve siyasi ittifaklarin potansiyellerini
olumlu yonde etkileyecegini ileri siirmektedir.
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POTENTIAL FOR THE REBIRTH OF SILKROAD FROM
GEOSTRATEGIC AND ISLAMIC POINTS OF VIEWS

ABSTRACT

The presence of strategic impact, and the possibility of the collabora-
tion have caused the line to become critical again due to the increase in the
volume of the economies located on the Silk Road route, lessons learned
from Ukrainian war and the concentration of energy resources. Therefore,
here it is argued that the countries around the route shall rose to an essen-
tial role in the supply, consumption, transportation, touristic and cultural
elements via Silk Road initiatives to the extent that it can bring an end to
the Euro-centric world structure. In this Century, while Asian economies,
led by China and India, reached an enormous trade volume among world
economies, Tiirkiye has the potential to become very strategic between
Asia and Europa due to its historical, cultural, religious, and geographical
position. Due to negative impact of the war that weaken both EU and Rus-
sia, The Turkish World has been promoted to a strategic position on the
Asia-Europe-Africa trade route, both with its energy resources and trade
values. This study focuses on why the Silk and Spice trade routes have an
important place in history and strategic importance for the Turkish World
in the 21st Century and asserts that the silk road initiative will positively
affect the potentials of high-volume socio-economic activities and political
alliances.

Key Words: Silk Road, Spice Road, China, Tiirkiye, Silk Road Projects
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GIRIS

Uluslarin gelismesinde, egemenligin devaminda, kiiltiirel ve ekono-
mik iliskilerinde Ipek Yolu gibi ticaret yollarinin biiyiik etkisi olmustur.
Asya ve Avrupa arasinda énemli bir ticaret hatt1 olan tarihi Ipek Yolu’nun
modern versiyonu olarak Cin tarafindan baslatilan Kusak ve Yol Girigimi
(BRI), ii¢ kita, kara ve deniz arasinda cifte bir koridor olusturmaktadir.
Yeni Dev projeye “Kusak ve Yol” ve Ingilizcesiyle “Belt and Road Initi-
ative” ad1 veriliyor ¢linkii karadaki giizergaha ‘kusak’, deniz iizerindeki
giizergaha ise ‘yol’ denilmektedir. Girisimin arkasindaki Cin, 1 trilyon do-
larlik projenin Avrupa, Asya ve Afrika arasinda ticaret kanallari agmay1 he-
defledigini ortaya koymaktadir. Cin’in uzun siiredir tanitimin1 yaptig1 Ipek
Yolu Zirvesi i¢in 29 iilkenin devlet ve hiikiimet bagkanlarinin katilimryla
Pekin’de yillik toplantilar yapilmaktadir.
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Kusak ve yol’un giizergahinda bulunan Tiirk-Islam Diinyas: gerek
enerji kaynaklar1 gerekse ticari degerleri ile Asya-Avrupa-Afrika iizerin-
de stratejik bir konuma yiikselmistir. Bu ekonomilerin etrafindaki tilkeler,
Ipek Yolu girisimleriyle Avrupa merkezli diinya yapisina son verebilecek
Olgtlide iirlin arzi, tiiketim, ulasim, turistik ve kiiltiirel unsurlarda 6nem-
li bir role yiikselmis ve bu yiikselis, Ukrayna-Rusya savasi ile baslayan
enerji kriziyle biiyiik avantajlar saglayabilmektedir. Ekonomik, tarihi ve
politik boyutlarryla birlikte hazirlanan bu ¢aligma, ipek ve Baharat ticaret
yollarinin 21. yiizyilda Tiirk Diinyas: i¢in tarihte neden 6nemli bir yere ve
stratejik dneme sahip olduguna odaklanmakta ve ipek yolunun ekonomik
faaliyetleri, dini etkilesimi, hastaliklarin yayilmasini ve kesifleri etkiledi-
gini ileri siirmektedir. Bu amacla calismamizda ipek yolu literatiiriine gore
problem tanimu ile baglanmakta; Ipek Yolu projesinin farkli asamalar1 be-
timlenmekte, Kazakistan catismasi ile muhtemel iliskisi, Ipek Yolu Eko-
nomilerinin Diinya Ticaretindeki Yeri, ipek Yolu’ndaki Tiirk-Islam mirasi
degerlendirilmekte; Tiirkiye nin projedeki konumu, Yolun Suriye ilgisi ve
Ukrayna Savasi’nin Etkileri konulu tartismalarla sonuglandirilmaktadir.

PROBLEM VE LITERATUR

Scholar veri tabaninda “ipek yolu” kelimeleri ile aratildiginda genel
olarak 727.000 makale bulunurken, bunlarin i¢erisinde 4.350 makalenin bas-
liklarinda arama kelimesinin kullanildigi anlasilmistir. Dolayisiyla akade-
mik diinyada ipek yolu girisimiyle ilgili olarak aslinda biiyiik bir ilgi oldugu
sOylenebilir. Literatiir bilgisine gore, Bati diinyasi, Cin yonetiminin olduk¢a
iddial1 bir sekilde sundugu ve tanitimi i¢in 6nemli kaynaklar ayirdigi bu pro-
jeye temkinli yaklasmaktadir. Bu nedenle Diinyanin en gelismis yedi eko-
nomisinden olusan G7 iilkelerinden sadece Italya zirveye katilmistir. Ozel-
likle Avrupa Birligi (AB) iilkeleri, Cin’in diinyadaki yatirimlarindan daha
cok Pekin’in pazarmi yabanci yatirimcilara agmasi ve yerli sirketlere avantaj
saglayan kurallar1 kaldirmasiyla ilgilenmektedir. Ancak Avrupali yetkilile-
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rin bakisina gore, Cin’in hedefledigi bazi altyap1 yatirimlari cazip goriinse
de Ipek Yolu projesi genel olarak Pekin’in diinya ekonomisindeki etkisini
artirma hedefiyle baglantili olarak degerlendirilmektedir. Modern Ipek Yolu
projesi, Cin’in karadan ve denizden Bati’ya ekonomik atilim1 olarak goste-
rilmektedir. Tarihi Ipek Yolu giizergahindaki tiim iilkeleri bu projeye katil-
maya davet eden Cin, Asya, Afrika ve Avrupa’y1 kapsayan dnemli yatirimlar
hedeflemektedir (Kalehsar, 2021). Asya Kalkinma Bankasi, bolgenin yillik
yaklagik 800 milyar dolarlik bir altyap: finansmani agigiyla kars1 karstya ol-
dugunu tahmin edilmektedir (Chatzky, 2020).

Cin ve Tiirkiye disinda yol iizerindeki diger iilkeler de Ipekyolu girisi-
miyle yakindan ilgilenmektedir. Projede Iran iliskileri icin “Ipek Yolu Ekonomik
Kusag:: Iran Ozel Sektérii Icin Firsatlar ve Tehditler” baglikli 6zel bir rapor ha-
zirlanmustir. Kazakistan ve Iran, kalkima planlarini Ipek Yolu Girisimi ile po-
litika koordinasyonunda bagaril bir sekilde uyumlu hale getirmistir (Shariatinia
ve Azizi, 2019). Bir Kusak Bir Yol projesi, Avrasya’nin jeopolitik manzarasini
onemli 6l¢iide degistirme iddiasindadir. Bora (2017) tarafindan yapilan bir aras-
tirma, Bir Kusak Bir Yol girisiminin faydalarindan tam olarak yararlanmak i¢in
Tiirk dis politikasinin aktif bir rol oynamasi ve bu degisen jeopolitik dinamiklere
uyum saglamasi gerektigini ortaya koymustur. Buna gore bu roliin iki 6ncelige
odaklanmas1 gerekecektir. Birincisi Iran’la ¢atismadan kagmmak ve ikincisi ise
Avrupa Birligi ile ticari ve siyasi baglar1 derinlestirmektir.

Proje kapsaminda Pekin ile Moskova arasinda dosenecek demiryo-
lunun uzunlugunun 7000 kilometreye ulagmasi beklenirken Ukrayna sa-
vas1 yukaridan gegen rotayi tehlikeye koymaktadir. Ancak Rus enerji devi
Gazprom’un Cin’de yapmay1 planladigi 400 milyar dolarlik bir enerji yati-
riminin olmasi ve AB’ye enerji sevkiyatinin durdurulmus olmasi Bati’nin
kaygisini artirirken Tiirkiye’nin yildiz1 parlamaktadir.

Ipek Yolu’nun altyapist igin hibeler disinda 200 milyar dolarin {izerin-
de harcama yapan Pekin’in dev projesinin maliyetinin 2027 yilina kadar 1,3
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trilyon dolara ulasacag: tahmin edilmektedir. Pekin yonetimi Ipek Yolu’na
katilmaya karar veren Italya ile, 2,8 milyar dolar degerinde 29 anlasmaya
imza atmustur. Italya, Ipek Yolu hattin1 giivence altina alan ilk G7 iilkesi oldu.
Yaklasik 70 iilke projeye ilgi gostermektedir (Peyrouse ve Raballand, 2015).

Giovanni Arrighi’nin ger¢evesindeki “sermaye mantigi” ve “bélgesel
mantik”’m birlesimi hem Cin devletine hem de Cin sermayesine, cografi viz-
yonunu daha fazla sermaye birikimine ve belirli bir diizlemde genislemeye
yonelik olarak yeniden yapilandirarak aktif olarak “mekansal bir diizeltme -
ye girismesi i¢in gii¢lii tesvikler ve baski sagliyor. Deniz Ipek Yolu Girisi-
mi (MSRI) dahil olmak tizere “Bir Kusak, Bir Yol” Girigimi ile sonuclanan
ve pek ¢ok sorunun ¢oziimlenmesini gerektiren daha biiyilik bir mekansal
boyut mevcuttur (Zhang, 2017). Cin’in karayolu hattindaki en yakin sorun
Pakistan ve Hindistan arasindaki Kesmir Sorunu hala ¢6ziimsiiz durmakta-
dir. Iki devlet yillardir devam eden bu sorunu kendi lehlerine ¢dzememis ve
her ikisini de savasin esigine getirmistir. Bu bolgede ¢ikabilecek bir savas,
ile Hindistan arasindaki sinir sorunlart da bolgedeki gerilimi artirtyor. Bir
diger sorun da Hindistan’1n Cin ile rekabet halinde olmasidir. ipek Yolu tam
olarak uygulandiginda bu rekabet ortam1 Cin’in lehine donecektir. Bir bagka
yakin sorun da Cin’in kendi i¢indeki Uygur Ozerk Bolgesi’ndedir. Bolgeye
yonelik 1rker ve ayrimer politikalar nedeniyle bolge Cin ile tam olarak bii-
tiinlesememistir. Gegtigimiz yillarda Uygur Tirklerine yonelik saldirilar iki
millet arasinda husumet yaratmistir. Cin’e gelen petrol boru hatlarinin da bu
bolgeden gectigi diisiiniiliirse Uygur Ozerk Bolgesi’ne karst uygulanan po-
litikalarda bir yumusama olmasi normalde beklenir. Orta Asya’da Sovyetler
Birligi’nden Rus etkisi son zamanlarda bu Cin’in ve Tiirkiye nin ekonomik
ve ticaret politikalartyla kismen zayiflamigtir. Bolge simdi Cin’e yonelirken
Fergana Vadisi’nin bolgedeki terdr alanlarindan biri olmasi nedeniyle bolge-
deki teror ve glivenlik riski de yiiksek kalmaya devam etmektedir. Afganis-
tan’dan gelen teroristler bolgeye hakim olmakta ve diger iilkelere de zarar
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verebilmektedir (Serper, 2020). Kazakistan catigmasi, Ukrayna isgali ve Iran
gerilimi ile ilgili sorunlar, Ipekyolu girisiminin gerceklestirilmesinde kritik
sorunlar olarak goriinmektedir. Bu sorunlarin dogru teshis edilerek politik,
ekonomik ve kiiltiirel iligkilerin Ipekyolu projesinin hayatiyeti ve etkilerinin
dogru bir sekilde degerlendirilmesi 6nem arz etmektedir.

IPEK YOLU PROJESININ ASAMALARI

Cin, proje kapsaminda 300 milyar dolardan fazla yatirim anlagmasi
yapildigin1 duyurarak One Belt One Road (BRI) projesini 21. ylizyilin en
onemli projesi olarak lanse etmektedir. 2020 yilina kadar Cin tarafindan
projeye 500 milyar Euro (580 milyar $) yatirnm gerceklestirildigi belirtil-
mektedir (Ebbighausen, 2018). Demir Ipek Yolu’nun bir kism1 Edirne-Kars
arasinda planlanan 30 milyar dolarlik hizli tren projesidir. Tiirkiye’nin bu-
giine kadar dahil oldugu Marmaray, 3. K&prii, Bakii-Tiflis-Kars demiryo-
lu projeleri de Demir Ipek Yolu’nun orta koridorunu olusturmaktadir. Bu
projeler, Dogu-Bat1 giizergahinda Pekin ve Londra arasindaki baglantiya
katkida bulunmaktadir. Bu nedenle Cin, Tiirkiye’nin projedeki varligin
onemsediginden Cin Devlet Bagkan1 Xi de projenin her firsatta bes ilkesi
oldugunu ifade etmektedir (EBRD, 2020):

* Artan para dolagimi

* Yol baglantilarinin iyilestirilmesi

* Engelsiz ticareti tesvik etmek

* Politika iletisimini hizlandirmak

» Insanlar ve topluluklar arasindaki anlayisi artirmak

Proje ilk duyuruldugunda, uygulanmasi i¢in onlarca tilkeye 8 trilyon
dolar kredi verecegini agiklayan Cin hiikiimeti, bir rapora gore projenin ilk
yillarinda bazi kurumlara simdiden milyarlarca dolar bagista bulunmustur
(Clingendael, 2020):

« Ipek Yolu Altyap: Fonu: 40 milyar dolar
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* Yeni Kalkinma Bankasi: 100 milyar dolar
* Asya Altyap1 Yatirim Bankasi: 100 milyar dolar

Modern Ipek Yolu projesi 3 adimdan olusmaktadir:

1. Ekonomik kalkinmayi iyilestirecek bir altyap1 olusturarak yeni ti-
caret firsatlarini gelistirmek,

2. Cin ve rotadaki tlilkelerle yeni iligkiler gelistirmek,

3. Asya’ya dikkat ¢ekmek.

Proje giizergdh olarak iki gilizergahtan olugmaktadir. Birincisi, Si-
birya demiryolundan baslayip Rusya, Beyaz Rusya ve Polonya iizerinden
Avrupa’ya ulasan Kuzey Yolu. Bu koridorun avantaji az sayida iilkeden
gecmesi ve sinir sorununun en aza indirilmis olmasidir. ikincisi, Kazakis-
tan’dan baglayip Hazar Denizi ve Giiney Kafkaslar lizerinden Tiirkiye ve
Avrupa’ya uzanan Orta Yol. Bu koridorun sikintisi, Katkas bolgelerinin
catigma potansiyeline sahip olmasidir.

IPEK YOLU EKONOMILERiNiN DUNYA TICARETINDEKI YERI

Tarihte kervanlarin yaptig1 bu ticaret, son birkac¢ asirdir dncelikle
deniz tasimacihigr ile yapilmaktadir. 21. yiizyilda ipek Yolu’nun yeniden
canlandirilmas1 agisindan bu bolgedeki 17 iilkenin diinya ticaretindeki
pay1 goz ard1 edilemez. Ipek Yolu ekonomilerinin diinya ticaret hacminde-
ki yiizdelik pay1 %17 ile %18 arasinda degismektedir. Birlesmis Milletler
iiye sayist agisindan 192 iilke arasinda on yedi iilkenin toplam ticaret pay1-
nin %18 civarinda olmasi kritik bir oran olarak goriilebilir. Siiphesiz bolge
ekonomilerinde dis ticaret hacmi bakimindan liderligi elinde tutan Cin ve
onu takip eden Hindistan ve Rusya, Ipek Yolunun ilk {i¢ ekonomisi ara-
sinda yer almaktadir. Rusya’nin dis ticaret hacmi (dogal gaz ve petrol) agi-
sindan birincil enerji kaynagi oldugu diisiiniildiiglinde, ekonomik gii¢ agi-
sindan Tiirkiye ekonomisinin ilk iki sirada yer aldig1 goriilmektedir. Ancak
Tiirkiye’nin stratejik dnemiyle birlikte bolgenin enerji merkezi olmasi bu
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noktadaki dnemini daha da arttiracaktir. Dogudan batiya, batidan doguya
yeniden sekillenecek ticaret yollari, bu yol tizerindeki tilkelerin ekonomik
zenginliklerinin de artacagi anlamina gelmektedir (Tezer, 2018).

Tiirkiye dahil 68 iilkeye yayilan dev proje, 4,4 milyar insan1 ve kiiresel
GSYIH nin %40’m1 kapsamaktadir (Bilgin, 2017). Diinya pazarmnm lider
tedarikgisi ve tireticisi olan Cin, 2001-2011 yillar1 arasinda AB 27 iilkeleri-
ne ithracatini bilylik oranda artirmistir. Son donemde yapilan yatirimlarla iki
bolge arasindaki ticaret agirlikli olarak Rusya ve Kafkaslardan gecen deniz
yollar1 ve demiryollar ile saglanmaktadir (Kulaklikaya, 2013). Bu anlamda
2016 yilinda Cin’e 170,4 milyar Euro ihracat yapan AB, en fazla ticareti
344,6 milyar Euro rakamiyla Cin ile gerceklestirmistir. AB ile Cin arasinda-
ki ticaret hacmi, Modern Ipek Yolu projesinin hayata ge¢mesiyle kuskusuz
artacaktir. Bu durum, kiiresel ekonomik krizle birlikte 2009 yilinda ekono-
mileri ylizde 4,4 kiigiilen AB {ilkeleri i¢in bir firsat sunmaktadir.

Lojistik alanindaki gelismelerle birlikte Afrika tilkelerinin ticaretin-
de de artis gdzlemlemek miimkiin olacaktir. Iipek Yolu iilkeler arasindaki
ticareti gelistirecek ve lojistikte yeni politika ve projeler tiretecektir. Kasim
2015’te Giiney Afrika’nin Johannesburg kentinde diizenlenen Cin-Afrika
Isbirligi Forumu sirasinda Cin, Afrika’ya 60 milyar dolar destek sdzii ver-
mistir. Kenya’da Cinli sirketler Nairobi ve Mombasa’y1 birbirine baglamak
icin yeni yollar insa etmektedir. Sonunda bu demiryolu Uganda, Ruanda
ve Demokratik Kongo Cumbhuriyeti’ne ulasacaktir (Kuo, 2017). Zambi-
ya’daki Cin yatirimlar: son on yilda 3 milyar dolar1 ast1 ve daha fazlasi
beklenmektedir (Lusaka, 2017). Cin hiikiimeti ve 6zel sirketler, binlerce
Zambiyali, miiteahhit ve tedarik¢i i¢in dogrudan veya dolayli olarak istih-
dam yaratan altyap1 gelistirme programini ylriitmektedir.

Tiirkiye 2016 yilinda Cin’e 2,3 milyar dolar ihracat yaparken, ayni
dénemde Cin’den 25 milyar dolar ithalat yapmustir. TUIK verilerine gore,
2013 yilindan bu yana ihracat azalirken, ithalat ayn1 seviyelerde kaldi. Gii-
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zergah iilkeleri ise Asya Kaplanlar ile baglayan ve Cin’den bagimsiz ol-
mayan istikrarli ekonomik kalkinma siirecine tabidir. Bu noktada, Cin’in
2014 yili mayis ayinda dev petrol sondaj platformunu Vietnam kiyilarina
tagimasiyla baslayan ve Vietnam’da Cin karsiti kamuoyuna doniisen goste-
rilerin tekrarimi bdlgede higbir iilke istemeyecektir (Ozay, 2016).

Marshall Plan1’ndan sonra en etkili ekonomik plan olan Modern Ipek
Yolu Projesi 70 iilkeyi yakindan ilgilendiriyor. Deniz Ipek Yolu ile proje
devasa bir boyuta tasiniyor. Ingiltere’yi Cin’e baglamak anlamina gelen
proje, 15 Avrupa iilkesini kapsamaktadir (BBC, 2016). ABD, Modern Ipek
Yolu’nun kiiresel liderliginin sonu oldugunun ¢ok 1iyi farkinda. Ancak bu-
nun basta Ingiltere olmak iizere proje kapsamindaki diger iilkelerle iliski-
lere nasil yansiyacagi belirsizligini korumaktadir. Tarih boyunca 6nemli
ticaret merkezlerine bogaz gorevi goren Hayber Gegidi, Afganistan’da
yer almakta olup, Modern Ipek Yolu’nun énemli gegitlerinden biri olan
merkezi bir yerdir. Yine de kaos ve savasin da merkezini olusturmaktadir.
ABD’nin Afganistan’daki y1g1lmasi, proje kapsaminda Cin ile yakin iligki-
leri olan Pakistan’1 da hedef aliyor. One Belt One Road (BRI) Projesi’nin
kritik altyapisi olan “Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru”, Pakistan’in pro-
jeye verdigi énemi gostermektedir. Tiirkiye Ipekyolu iizerinden Pakistan
ile olan iligkileri 6zellikle gliglendirme noktasinda ayr1 ¢caligmalar yapmak-
tadir. Ornegin 16. Uluslararasi Sosyal Bilimler ve 4. Uluslararasi Ipek Yolu
Konferansi, Ankara Diislince ve Arastirma Merkezi (ACTR) tarafindan
Pakistan’daki Ulusal Bilim ve Teknoloji Universitesi (NUST) Konferans
Salonu’nda diizenlendi. Konferansta Tiirkiye-Pakistan liskilerinin Gele-
cegi gibi gesitli konularda sunumlar yapildi. Islami Bankacilik ve Finans,
Tiirkiye-Pakistan Tarim Politikalar1 ve Bilgi Aligverisinin Onemi, Insani
Yardim Konusunda Isbirligi ve Kusak-Yol Girisimi nin (BRI) Tiirkiye-Pa-
kistan Iliskilerine Etkisi one ¢ikan konular oldu. ACTR Miitevelli Heyeti
Bagkani, Tiirkiye’nin bolgeyle bin yillik bir iliskisi oldugunu belirterek,
Ipek Yolu’nun yeniden canlandirilmast fikrinden iki iilkenin yararlanmasi
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icin araglar yaratmanin 6nemine vurgu yapti. Konferans, Ankara Diisiince
ve Arastirma Merkezi ile Ulusal Bilim ve Teknoloji Universitesi arasinda
yapilan ortak degerlendirme toplantisi ile sona ermistir (TIKA, 2022).

fkinci Diinya Savasi’ndan bu yana bdlgenin temel sorunlar1 arasinda
yer alan Kuzey Kore, 6zellikle sorun olarak tutulmaya g¢alisilan bir devlet-
tir. Cin ile Bat1 arasinda tampon bolge gorevi goren Kuzey Kore, ABD igin
Cin’1 durdurmak ve Cin i¢in Pasifik Okyanusu’nu agmak anlamina geliyor.
Giiney Cin Denizi’ndeki tartismali bolgelerde hak iddia eden ¢ok sayida
devletin olmas1 ve ABD’nin bdlgeye miidahil olmasi, Kuzey Kore’yi Cin
icin bir alternatif haline getiriyor. ABD’nin Japonya ve Giiney Kore’deki
iislerini artirma ve bolgeye yerlesme cabalar1 Kuzey Kore, Cin ve Rusya
tarafindan tehdit olarak goriiliiyor.

Yiizyilin projesi olmak sadece ticaretle sinirlandirilamaz. Kiiresel ve bol-
gesel gliglerin biiyiik 6nem verdigi projenin aileyi, toplumu, ekonomiyi ve siyasi
yasamu etkilemesi ve stiregte bu konularin projeye dahil edilmesi olasidir.

IPEK YOLU’NDAKI TURK-ISLAM MIRASI

Avrasya’da dogu ile batiy1 birbirine baglayan ana karayolu olan ipek
Yolu iizerindeki ticaretin yiiksek getirisi, yiizyillardir islam ve Tiirk diinya-
sinin her zaman elinde olmustur. Haglilarin Ortadogu’dan kovulmasindan
sonra ticarette acik veren Bat1 Avrupalilar, yola hakim olmak i¢in birkag gi-
risimde bulundularsa da basarisiz oldular. XIV. ve XV. Yiizyillar boyunca
dogu ticaretini ele gegirebilmek i¢in acik denizlerde yaptiklar: geziler ve bu
yolla yaptiklar biiylik cografi kesiflerle yeni rotalar edinmeyi basardilar. Bu
gelisme, 6nemli ticaret hareketlerinin yoniinii degistirdi ve rotalar1 karadan
cok denize yonlendirdi. Daha kolay ve ucuz deniz ticaret yollariin benim-
senmesi Ipek Yolu’nun asirlik roliinii ve degerini azaltmistir (Kirpik, 2012).
Insanligim kiiresellestigi ilk ve temel ortamdir. Bu baglamda Ipek Yolu giinii-
miiz kiiresellesmesine benzemektedir. insanlar birbirlerinden haberdardirlar,
sinirlart asarak birbirlerinden aligveris yapabilirler ve birbirlerinin kiiltiirleri-
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ni 0grenerek etkilesime girebilirler. Bilginin iretimi ve paylagimi insanligin
gelismesinde dnemlidir. Insan, zihinsel yetenekleri sayesinde sorgulayan,
aragtiran, insa eden ve 6grenmeye meyilli 6zelliklere sahiptir.

Atasoy’a (2013) gore Ipek Yolu'nu arastiracak herhangi bir bilim
adami, Tirklerin bazi1 kavimleri veya kiiltiirel izleriyle karsilagacaktir.
1980’lerde Japon NHK televizyonu tarafindan yapilan ve hayranlikla izle-
nen “Ipek Yolu Belgeseli” halk tarafindan ¢ok iyi bilinen bir drnek olarak
verilebilir. Bu belgesel sayesinde o donemde komiinist sistemin kurdugu
demir perdeyle diinyayla baglar1 kesilen farkli Tiirk topluluklart somut
gercekler olarak diinyanin dikkatine sunulmustur. ipek Yolu’nun basladi-
g1 Bat1 Cin bolgesinden (Chian sehri) yola ¢ikan bir Ipek Yolu yolcusu,
Kasgar, Turfan, Buhara, Semerkant, Merv, isfahan, Tebriz gibi Tiirklerin
miihriinii tasiyan tarihi sehirlerden gececektir. Tiirk tarihi buradan Osman-
I1 imparatorlugu’nun son noktasma kadar genis bir cografyada karsimiza
cikar. Bu cografya bir Tirk kiiltiir alan1 olarak da dikkat ¢ekiyor. Mave-
ra-lin-Nehri olarak adlandirilan bélge insanlik tarihinde adeta bir doniim
noktasidir ve bu donem kaynaklarda islam medeniyetinin altin ¢ag1 olarak
gecmektedir. Bu altin ¢agin sembolik isimleri alanlarinda énciidiir: ibn-i
Sina, Farabi, Beyruni, Harezmi, imam Buhari ve imam Maturidi. Endii-
liis’te Islam medeniyetinin bir merkezi kurulurken, diger merkez Tiirkis-
tan’da insa edildi. Tiirkistan’da yerlesik bu medeniyet, Viyana kapilarina
kadar uzanan bir niifuz alanina sahipken yerel halkin degerlerini sémiir-
memisti. Ipek Yolu baglaminda Ortacagin kervan ve kervansaraylariyla
kurulan yol sistemi, donemi i¢in olduke¢a rasyonel ve modern bir sistem
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu giizergahta ortaya cikarilan eserler bir
medeniyet gostergesidir. Biiylik Sel¢uklular doneminde Nizamiye Medre-
seleri ile ylikselmeye baglayan bilim ve kiiltiir seviyesi, Anadolu’da bugiin
bile hayranlikla izledigimiz gelismeyi simgelemektedir. Erzurum ve Si-
vas’ta rastladigimiz Cifte Minareli Medreseler, Divrigi Hastanesi, Kayse-
r1 Gevher Nesibe Tip Medresesi, Kirsehir Cacabey Astronomi Medresesi
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gibi egitim ve bilim kurumlari, medeniyetin ipek Yolu iizerindeki izlerinin
sadece kiiclik 6rnekleridir. Detaylara inmek i¢in ciltler dolusu kitap ve gor-
sel materyal hazirlamak ve sunmak gerekir (Factsanddetails, 2020).

UNESCO 1987 yilinda bir proje hazirlayarak bdlgede “Biiyiik Ipek
Yolu” ad1 altinda 10 yillik bir arastirma ve belgeleme faaliyeti ytirlitmiistiir.
Bu projenin etkileri devam ediyor. Bir¢ok tarihi eser bu sekilde aciga ¢i-
karilmis, korunmustur ve belgelenmistir. Seramik, tas ve metal el sanatlar
iizerine yazit koleksiyonlar1 toplanmistir. Ayrica eski-Tiirk yazilari, Orhun
alfabesi, Cince ve Qidan yazilari, Arapca yazilar bulunmustur. Yerlesim
yerindeki incelemeler 1988 yilinda Cimkent Pedagoji Kurumu Seferi tara-
findan ve 1993 yilindan beri de Yassaui Uluslararas1 Kazak-Tiirk Univer-
sitesi tarafindan yapilmistir (UNESCO, 2012).

Diinya Turizm Orgiitii 1990’11 yillarda Ipek Yolu’nu giindemine al-
mis ve halen devam etmekte olan bir “Ipek Yolu Girisimi” projesi gelistir-
mistir. Ipek Yolu iizerinde kiiltiir turizmini artiran bu proje ile bolgeye dik-
kat cekildi. Ipek Yolu hem tarihte hem de giiniimiizde Tiirkler icin ayr1 bir
oneme sahiptir. Baz1 tarihgilerin ifadesiyle Ipek Yolu “Tiirk Yolu” olarak
adlandirilabilir. Tarihsel olarak gelisen bu ticaret ve kiiltlir yolunda Tiirk
topluluklarinin ve devletlerinin izleri bulunmaktadir. Bu yol giizergahinda
kritik Tiirk devletleri kurulmus, biiyiik savaslar yapilmis, mimari eserler
yapilmis, muazzam bir kiiltiirel miras yaratilmis ve yasanmustir. Farklr di-
siplinlerden bilim adamlar1 bu kiiltlirel mirasi ortaya ¢ikarmak i¢in yillarini
harcarlar. Konuyla ilgili degerli ¢aligmalar vardir. Bununla birlikte, bolge o
kadar genis ve zengin bir mirasa sahiptir ki, yapilacak ¢ok sey vardir. Ttirk
Ocag1 Genel Miidiirliigli bu calismalara kiiciik bir katki ile orantili olarak
bir bilgilendirme senligi (sempozyum) yapmistir (Atasoy, 2013).

TURKIYE’NIN PROJEDEKI KONUMU

Tiirkiye’nin projedeki konumunu incelerken Cin-Tiirkiye iliskilerini
de goz oniinde bulundurmak biiyiik onem tastyor. Tiirkiye Istatistik Ku-
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rumu (TUIK) verilerine gére, 2013 yilindan itibaren ihracatta kademeli
bir diislis yasanirken, ithalat ayni seviyelerde kalmistir. Cin, Tiirkiye’nin
toplam ithalatinda %12’lik pay ile lider konumdadir. Ticaret a¢igin1 azalt-
mak i¢in daha fazla Tiirk liriiniinlin Cin pazara ulagmasi1 gerekmekte-
dir. Proje kapsamindaki koridorun tam olarak faaliyete gecmesiyle birlikte
Tiirkiye ile Cin arasindaki transfer siiresinin 30 giinden 10 giine diismesi
beklenmektedir. Cumhurbaskani Erdogan, 2016 yilinda Cin’de diizenle-
nen Kusak ve Yol Uluslararasi Isbirligi Forumu’nda yapti§1 konusmada,
“Ogzellikle diinyada gelisen terdre kars1 bu girisim, terdrii adeta yok edecek
bir girisim olacaktir. Tiirkiye bu projeyi desteklemek i¢cin demiryollarindan
lojistik yatirimlarina, havalimanlarina kadar birgok adimi hayata gecirdi
ve atmaya da devam ediyor” seklinde destekleyici ifadeler kullanmistir.
Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) verilerine gore 2013 yilindan itibaren
Cin’e yapilan ihracatta kademeli bir diisiis yasanirken, ithalat ayni seviye-
de. Buna gore Cin, Tiirkiye nin toplam ithalatinda yiizde 12’lik payla lider
durumda. Ancak Ankara bunun devam edemeyecegine inaniyor ve Cin’in
pazarii Tiirk iirlinlerine agmasini bekliyor.

Tablo 1. Cin ile Yapilan Ticaret Dengesi (Milyar $)

YIL fHRACAT* | ITHALAT HACIM DENGE
2013 3,6 24,68 28,29 21,08
2014 2,86 24,92 27,78 22,05
2015 2,41 24,86 2727 22,45
2016 2,32 25,44 27,76 23,12
2018 2,91 20,71 23,63 -17,80
2019 2,58 18,49 21,08 -15,90
2017 2,93 23,37 26,30 -20,43

Kaynak: https://www.mfa.gov.tr/

* www.mfa.gov.tr tarafindan Milyar dolar olarak saglanan verilere gore; Tiirkiye’den Baslica ihracat Kalemleri: Mermer ve
traverten, krom, bakir, kursun, demir, dogal borat cevherleri, borik oksit, borik asit. Tiirkiye’ye Baslica ithalat Kalemleri:
Otomatik bilgi islem makineleri, telsiz telefon cihazlari, oyuncaklar, gorsel-isitsel cihazlar, kruvaziyer/ticari gemiler.
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iki iilke arasindaki kazan-kazan isbirliginin baglamasina érnek gos-
terilebilecek kritik projelerden biri de Cin’in ilk denizasir1 yiiksek hizli
tren projesi olan Ankara-istanbul hattidir. Bu hizl1 tren projesi, CRCC (Cin
Demiryolu Ingsaat Sirketi), CMC (Cin Ulusal Makine ithalat ve Thracat
Sirketi) ve Tiirk firmalariin ortak girisimiyle baslatildi. Boylece Anka-
ra-Istanbul arasindaki 533 kilometrelik 7 saatlik mesafe {ic bucuk saate
indirildi. Bu proje, Cin’in tamamlanmis tek denizasir1 yiiksek hizli demir-
yolu hattidir. Cin, Ipek Yolu projesinin olmazsa olmazi olan Tiirkiye ile
iliskilerini gelistirirken, proje i¢in kritik olan demiryolu agma da destek
vermektedir. Tiirkiye’nin altyap1 yatirimlari i¢in Cin’in teknolojik bilgi bi-
rikimine, Cin Halk Cumhuriyeti’nin ise yeni yatirim pazarlaria ihtiyaci
vardir. Bu nedenle iki iilkenin birbirine goreli bagimliligindan bahsetmek
miimkiindiir.

Tiirkiye’nin hizla biiyliyen ekonomisinde yeni yatirimlara ve ticari
firsatlara ihtiyaci var. Bu proje Tiirkiye’nin bir ulasim ve enerji koridoru
olmasini saglayacaktir (Akc¢ay ve Tang, 2020). Toplam 25 bin km demir-
yolu uzunluguna ulagmak Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari’nin
2023 hedefleri arasinda yer almaktadir. Tiirkiye {izerinden Avrupa’ya ula-
stim Tirkiye’nin “kopri” konumunu giiclendirecektir. Cinli sirketlerin
yiiksek hizli tren ve demiryolu ag1 projelerinin ihalelerini kazanmalari,
devam eden ticari iliskileri hizlandiracak; Iki {ilkenin sektdrlerini ve pazar-
larin birbirine baglamaya yardimci olacaktir. Yiiksek hizli tren projesinin
yani sira Bakii-Tiflis-Kars demiryolu projesi de 2017 yilinda Tiirkiye ke-
siminin tamamlanmasi i¢in kullanilmigtir. Tilirkiye’yi bir ugtan baglayacak
olan Edirne-Kars Hizl1 Tren projesi de bunlardan biridir. Tiirkiye, Avru-
pa’y1 karayollar1, demiryollar1 ve limanlarla birbirine baglayan Ipek Yolu
Ekonomik Kugak Hatt1 lizerinde yer almaktadir. Bu projenin Tiirkiye’ye en
onemli katkisi, yeni pazarlar acarak ihracat hacmini genisletmesidir. I¢in;
Bir Kusak Bir Yol Projesi zirvesinde Tiirkiye ile Cin arasinda farkli alanlar-
da bir¢ok anlagsma imzalandi. Bu anlagmalarin ana bagliklar1 su sekildedir;
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* Uluslararas1 Tasimacilik Anlagsmalari,
* Cin ile karsilikl1 kiiltiir merkezlerinin kurulmasina iliskin anlasma.

Ekonomik, sosyal, kiiltiirel, turizm gibi bir¢ok alanda etkili olacak
proje, Tiirkiye’de 6nemli bir etkiye sahiptir. Bu biit¢cenin 40 milyar dolari-
n1 ulagim aglarina harcamay1 planlandigindan projenin sadece demiryolu
ag1 2 bin kilometre olacaktir. Londra ve Pekin’i kesintisiz olarak birbirine
baglayacak projenin 6nemli bir par¢asini olusturacak TRACECA projesi,
Marmaray ve Yavuz Sultan Selim Kopriileri ile entegre olacaktir. Yapilan
caligmalar sonucunda Tiirkiye’nin enerji ihtiyacini karsilayacak yeterli pet-
rol ve dogalgaz rezervleri bulunmamaktadir (Turan, 2021). Tiirkiye, enerji
nakil hatlar1 ile Avrasya enerji koridorunda kritik bir iilke konumuna gel-
mis, jeostratejik ve jeopolitik dnemi daha da artmistir. Bir Kusak Bir Yol
projesi kapsaminda Tiirkiye 6nemini daha da artiracak gibi goriinmektedir.
Tiirkiye’nin bu girisime katilimi, altyap1 isbirligi ve yatirimlarinin artiril-
masinda, ikili ticaret dengesinin gelistirilmesinde ve ekonomik igbirliginin
gelistirilmesinde deger kazanmaktadir. Yaklasik 70 {ilkeyi kapsayacak bu
girisim, katilimei tlkelerle basarili olacaktir. Bu noktada Tiirkiye jeopoli-
tik konumu nedeniyle merkezi bir konumdadir ve biiyiik pay alacag: tiim
degerlendirmelerde yerini almaktadir. ipek Yolu giizergahi ve komsu iilke-
lere kalkinma yardimlarinda lider Tiirk isbirligi ve Koordinasyon Ajansi
(TIKA); egitim programlari, projeler ve teknik yardimlarla bdlgede aktif
rol oynamaya devam etmektedir.

Tiirkiye, kargilikli st diizey ziyaretler, karma ekonomik komisyon-
lar, kara ulagtirma komisyonlari, i konseyleri ve st diizey stratejik is-
birligi konseyleri araciligtyla ipek Yolu iilkeleriyle isbirligini artirmay1 ve
cesitlendirmeyi hedeflemektedir. Ozellikle Tiirk Diinyasi’nda Ozbekistan,
Kazakistan ve Kirgizistan ile iliskilerimiz Yiiksek Diizeyli Stratejik Isbirli-
g1 Konseyi mekanizmasi ¢ergevesinde kurulmustur. Tacikistan ile iilkemiz
arasinda bir Isbirligi Konseyi kuruldu. Tiirkmenistan ile ticaret, ekonomi,
yatirim ve miiteahhitlik basta olmak iizere bir¢ok alanda iligkilerimiz hizla
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gelisiyor. 2019 yilinda bolge iilkeleriyle ticaret hacmi 8,5 milyar dolar
bulan Tiirkiye’nin bolgede 4 binden fazla Tiirk sirketi faaliyet gostermek-
tedir. Tiirkiye ayrica Orta Asya’dan ve bolgedeki diger iilkelerden gelen
ogrenciler i¢in Tiirkiye Burslar1 adli kapsamli bir burs programi yiiriitmek-
tedir (Ar1, 2020).

Ipek Yolu ve gevre iilkelerle dil ve din birligi {izerinden sicak temas-
lar da ekonomik ve konfederatif birlige dogru ilerleme potansiyelini goster-
mektedir. Uluslararas1 Tiirk Kiiltiirii Teskilati (TURKSOY), Tiirk kiiltiir ve
sanatini, dilini ve tarihi mirasin1 korumak, bu degerleri diinyaya tanitmak
ve geng nesillere aktarmak amaciyla 1993 yilinda kurulmustur. Bu siirece
paralel olarak Tiirkiye, Azerbaycan, Kazakistan ve Kirgizistan arasinda 21
Kasim 2008 tarihinde imzalanan Istanbul Anlasmas ile Tiirk Dili Konusan
Ulkeler Parlamenter Asamblesi (TURKPA) 9. Genel Kurulu kurulmus, 18
Aralik 2019 tarihinde Bakii’de gerceklestirilmistir. (MFA, 2020).

Ipek Yolu stratejisine paralel olarak Tiirkiye ile Tiirk Diinyas1 ara-
sindaki iliskinin stratejik derinligindeki en kritik faktor, Tiirkiye’nin rota
lizerinde 6nemli bir siyasi ve ekonomik gii¢ haline gelmesidir. Bu stratejik
pozisyon Karabag savasinda verdigi destekle artig gostermis ve Ukrayna
savas1 sonrasinda da zirveye ¢ikmustir. Giiclii olanla biitiinlesme egilimi-
nin izlerinin goriildiigii bolgede Tiirkiye’nin diinya diizeninde giiclii bir
siyasi ve ekonomik aktor olarak konumu, ortak tarih ve kiiltiire sahip bolge
halki igin gerekli ortami saglayabilecektir. Tiirkiye, Ipek Yolu’na komsu
Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri hakkinda ge¢cmise gore daha fazla bilgi
ve deneyime sahiptir. Dis politikada paradigmay1 degistirerek bolgesel ve
kiiresel sorunlara kars1 aktif rol alan Tiirkiye, sahada edindigi tecriibe ile
daha detayl1 analizler gelistirebilecegi gibi Ipek Yolu stratejilerini etkileme
potansiyeline sahiptir. Bu agidan bakildiginda Tiirkiye’nin, ikinci Karabag
Savast’nda oldugu gibi Tiirk Diinyas1 ve Ipek Yolu iizerindeki iilkelere yo-
nelik saglam temelli ve sonug odakli bir politika izlemesi ve bu politikanin
karsiligini almasi beklenmektedir.
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Cin-Tiirkiye Iletisim 3. Forumu 26 Eyliil 2022 tarihinde gercekles-
tirildi. China International Communications Group (CICG) ve Turkuvaz
Medya Grubu’nun ortak sponsorlugunda diizenlenen forum, siyaset, eko-
nomi ve ticaret, kiiltiir, egitim, bilim ve teknoloji alanlarinda ikili stratejik
1§ birliginin derinlestirilmesine odaklanmistir (Shira, 2022). En iist diizey-
den temsilcilerin katildig1 toplantida Ipekyolu Projesinin gerekliliklerini
giiclendirerek devam ettirecek niyet, strateji ve eylemlerin harekete geci-
rildigi anlagilmaktadir.

YOLUN SURIYE BOYUTU

Suriye’deki yeralti ekonomik potansiyeli, insaat ekonomisi ve Or-
tadogu’da ABD’ye kars1 yeni bir “iis” olma potansiyeli, Cin’in ekonomik
savaginda esastir. Cin ile Suriye arasinda “kusak ve yol” projesine dahil
edilmek {izere bir mutabakat zapti imzalanmisti. Bu, Cin’in Suriye sava-
sinin en bagindan itibaren Rusya ile birlikte Suriye tarafinda BMGK’deki
veto yetkisini kullanmasi sonucunda beklenen bir hamleydi (SRB, 2022).

Suriye Devlet Baskan1 Besar Esad’in daha 2009°da bahsettigi “Bes
Deniz Projesi”, Cin’in modern ipek Yolu projesiyle zaten uyumluydu. Ak-
deniz, Kizildeniz, Basra Korfezi, Hazar Denizi ve Karadeniz’i birbirine
baglayan Five Seas projesi, bolgedeki tiim iilkeleri AB benzeri bir sekilde
entegre etmeyi hedeflemektedir. Ancak Iran, Bes Deniz olmasa da Suri-
ye i¢in de tartisilan Kusak ve Yol projesinin bir pargasi. Bu hareket bir-
kac sonug dnermistir. Ote yandan Kusak ve Yol projesiyle kiiresel dlgekte
meydan okuyan Cin, ABD’nin “bosalttig1”” Ortadogu’yu da projesine dahil
etmek istiyor. Suriye oncelikli tilkelerden biridir (Zreik, 2022).

Cin’in su anki projesinde Tahran’dan gelen diger kisim olan Sam’a
oradan da Beyrut’a ulasmaktadir. Cin, Beyrut limani i¢in Liibnan ile anla-
sabilirse, Akdeniz’e acilan iki limani olacak ve bu da biiyiik avantaj sag-
layacaktir. Anlasmanin bir diger sonucu da Suriye’nin Bati’ya kars1 taviz
vermeyecegini agiklamasi olmustur. Bati’nin ekonomik yaptirimlari altin-
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da hala inleyen bir iilke ne kaybedebilir ki? Suriye ile Cin arasinda so-
mut isbirligi adimlar1 atilmas1, Rusya ve Iran’1 da rahatsiz etmemektedir.
Rusya, Cin ve Iran ile dikkatli bir isbirligine girerek Cin ile ¢eyrek asir
boyunca kendisini baglayacak anlasmalar yapmaktadir. Cin, Suriye savasi
sirasinda vetolar disinda pek aktif goriinmediginden Rusya, Suriye ve Iran
ticliisii tek bir yerde bulusmaktadir (Zreik, 2022).

KAZAKISTAN CATISMALARI

Rusya, Cin ve Amerika Birlesik Devletleri ile siirekli iyi iliskiler
siirdiiren Kazakistan, artik tarafin1 belirlemek zorunda kalmaktadir. Avras-
ya’nin en 6nemli iki giicli olan Rusya ve Cin arasinda kalan Kazakistan,
ABD’nin Orta Asya’daki en biiyiik ortag: roliinii de tistlenmektedir (Uma-
row, 2021). BRI projesi Kazakistan ve Rusya’y1 ¢cevreleyerek Orta Asya’y1
kontrol edeceginden ve Pakistan, Afganistan, Cin ve Kazakistan (diger
Orta Asya iilkeleri ve Iran dahil) hattim1 kontrol edeceginden dolay1 ABD
bu hatt1 kesmek i¢in ¢aba sarf etmektedir. Bu nedenle ABD, Kazakistan’in
jeopolitik bir bdlge olarak goriilmesi nedeniyle Kazakistan ile yakin igbir-
ligi yapmak istemistir. Basarisiz olursa, Amerika Birlesik Devletleri Orta
Asya, Karadeniz Havzasi, Orta Dogu, Afrika ve Dogu Avrupa’da vekiller
ve giicler (teror orgiitleri ve parali askerler dahil) kullanarak hibrit savasa
girismeye ¢alisacaktir (Pekin, 2022).

ABD’nin Cin’in Avrasya stratejisine karsi uygulamaya koydugu
Avrasya stratejisi, Cin’in batisinda yeni bir stratejik hat (engel) kurmay1
hedeflemektedir. Bu hat kuzeyden giineye: Rusya- Kazakistan- Hindistan.
ABD’nin Batr’daki ikinci stratejik hatt1 (engel) Baltik Denizi- Ukrayna-
Karadeniz- Adalar Denizi- Dogu Akdeniz ve Tiirkiye nin batisindan gegen
Korfez Bolgesi hattidir. Yeni satrang tahtasi bu sekilde diizenlenmistir. Ka-
zakistan’daki kiiresel merkezler ve gligler yalnizca ¢ikarlarini maksimize
etmeye odaklanmistir. Bolgeye miidahale eden Kolektif Giivenlik Antlag-
mas1 Orgiitii (CSTO), Rus hegemonyasini pekistiriyor. Rusya’y1 rahatsiz
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eden baglica gelismeler, Kazakistan’in kiiresel pazarlarla biitlinleserek Rus
hegemonyasindan ¢ikmaya baglamasi ve kiiltiirel kodlariyla Rus kiiltiiriine
dayal1 egitim sistemini revize etmeye baglamasi olmustur (Yayci, 2022).

UKRAYNA SAVASI’NIN ETKILERI UZERINE TARTISMA

Rus ordusu Ukrayna’y1 isgal etmeden once Bati, Rusya’ya sert yap-
tirrmlar uygulamaya karar verdi. Rusya’ya yonelik yaptirimlar, Rusya’nin
birkag miittefikinden biri olan Cin’i de etkileyebilir. Istilay1 dogrudan kina-
mayan ve medyasinda dncelikli olarak Rus propagandasini yansitan ancak
dogrudan desteklemeyen Cin, Ukrayna sorununda “gri alan”dadir (Brin-
za, 2022). Rusya’nin saldirganligin1 zzimnen kabul eden Cin, Avrupa’ya
ihracatinin biiyiik dl¢lide diistiigiinii ve bu nedenle Cin’in ekonomik biiyti-
mesinin olumsuz etkilenebilecegini de kabul etmektedir. Uzmanlara gore,
1997°den bu yana Cin’in GSYIH biiyiimesine en biiyiik katkiy1 net ihracat
yapti. Cin’in thracati 2021°de bir onceki yila gore yiizde 29,9 artarken,
bunun kisa siirede degismesi beklenmiyor. Cin’in ihracati deniz tagima-
ciligindaki sorunlardan olumsuz etkilendiginden, demiryolu tagimaciligi
stirdiiriilebilir ve faydali bir secenek oldugunu kanitladi. Rusya’nin 2014
yilinda Kirim’1 ilhak etmesinin ardindan Avrupa Birligi’nin Rusya’ya uy-
guladig1 yaptirimlar, Cin’in demiryolu ihracatini vurdugunda, Demir Ipek
Yolu zaten sorunluydu. Ozellikle Avrupa Birligi, Rusya iizerinden Cin’e
cesitli tarim ve gida {riinlerini satamiyordu. Bu kez Avrupa’nin ihracati
ve Cin’in Avrupa’ya ihracati i¢in de ayni sey gegerlidir. Cin, Avrupa’ya
yaklasik 75 milyar dolarlik kargo treni ihra¢ ediyor ve nakliye, yliksek
maliyetler, gecikmeler ve yetersiz ulagim kaynaklarindan etkilenmektedir.
Yiiksek enerji fiyatlar1 ve jeopolitik kaygilar nedeniyle Cin’in ihracatina
yonelik talebin azalmasi, Rusya’dan Yeni Avrasya Kara Kopriisii’nden mal
gecisinin yasaklanmasi, konteyner krizi, tedarik zinciri sorunlar1 ve deniz
tasimaciligl endiseleri, Cin’in yillik biiylimesinin 6niindeki engellerdir.
Yiikselen enerji fiyatlari, Cin’in diger 6nemli ihracat pazar1 olan ABD bag-
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ta olmak tizere diger lilkelerdeki tiiketicileri de olumsuz etkileyebilir. Pu-
tin, Polonya’nin su an i¢in Cin ile Avrupa arasinda bir ticaret merkezi olma
hayalini 6ldiirebilir ve bir zamanlar Cin’in en basarili GCR projelerinden
biri olan ve simdi savag alanini1 gegcen Yeni Avrasya Kara Kopriisii’nii istik-
rarsizlastirabilir (Brinza, 2022).

SONUC

Ipegin anavatam denilince akla Cin ve Dogu Tiirkistan gelir. Ciinkii
ipegin Orta Asya’dan ihra¢ noktas1 Dogu Tiirkistan olmustur. Cin’in Ipek-
yolu projesinden bekledigi kritik uzun vadeli ekonomik ¢ikarlar1 sunlardir:

* D1s pazarlarin genislemesi,

» Sermaye ihracati,

* Orta Asya iilkelerinde kritik kaynaklara erigim,

* Yiiksek teknolojili iiriin ve hizmet ihracatinin artmasi,

+ Uretimin yurt disina tasmmasi ve

» Kiiresel yonetim sisteminde yapisal degisikliklerin bagslatilmasi.

Cin’in girisiminin ABD ve Avrupa tarafindan degerlendirilmesi, eko-
nomik liderlik iddias1 ve iilkenin jeopolitik konumunu ekonomik giiciiyle
dengeleme miicadelesi olarak anlagilmaktadir. Aragtirmacilar, yiiksek riskle-
re ve mevcut tehditlere ragmen, Ipek Yolu projelerinin, ilgili iilkelerin ¢ikar-
lart ve uzun vadeli karsilikli yararlar1 dengesini saglayan basaril bir sekilde
uygulanabilecegi sonucuna varmstir (Silin ve digerleri, 2018). Cin’in birgok
iilkeyi icine alarak Dogu-Bati ticaret, ulasim ve lojistik ag1 olusturmasiyla
kiiresel ticaretin kesintisiz devam edecegi diisiiniilmektedir. Bu projeye mil-
yarlarca dolar harcayan Cin, Asya’daki ekonomik hakimiyetini pekistirmeyi
planlayarak iki hat tizerinden yapilacak ticaretle Avrupa’ya kadar siirekli ve
kolayca ulagmay1 hedeflemektedir. Bunun i¢in birgok {ilke ile ikili anlagma-
lar yapmustir ve altyapilarini gelistirecektir. Yeni demiryollar1 ve karayollar

.....

katkida bulunmak istemektedir. Hem iilkelerin siyasi yapisi hem de teror,
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yolun devamhligini ve giivenligini bozabilecek durumdadr. Ipek Yolu can-
landiginda Avrasya bolgesinin kapsamli bir ticaret ve ulagim bolgesine do-
niisecegi goriilmektedir (Serper, 2017).

Covid sonras1 Ukrayna savasiyla birlikte 2022°nin degisen jeopo-
litigi, tedarik zincirlerini yeniden konumlandirarak Avrupa’yt ABD’ye
yaklastirirken, ayni zamanda Dogu-Bat1 ticaretinde engeller meydana
getirmistir. Bu sadece Rusya’y1 degil, Avrupa Birligi'nin glineyindeki ve
dogusundaki diger tiim tilkeleri etkilemektedir. Cesitli ¢evrelerde popiila-
ritesi siirekli artan Tiirkiye, Hazar Orta Koridoru ve iran iizerinden INSTC
gibi glizergahlar lizerinden Basra Korfezi nin yani sira Karadeniz ve Akde-
niz’e erigimi ile stratejik olarak bundan faydalanacak bir konumdadir. Bu
hem deniz hem karayolu hem de demiryolu yollariyla Dogu Afrika, Orta
Dogu, Giiney ve Dogu Asya’ya erisim saglayabilecek bir stratejik dnemi
teyit etmektedir. Cin, elbette uzun yillardir Avrasya’nin en biiyiik altyap1
gelistiricisi olmustur hat botunca yeni enerji, gida ve tiliketici tedarik zin-
cirlerini hem silirdiirmek hem de gelistirmek icin ¢abalarken yeni ticaret
koridorlarinin ortaya ¢ikisi ¢ok biiyiik 6nem tasimaktadir. Cin yam sira,
Ipek Yolu ekonomileri arasinda yer alan Hindistan, Rusya, Kazakistan,
Tiirkmenistan, Azerbaycan, Ozbekistan, Iran ve Tiirkiye, sahip olduklari
ekonomik gii¢ ve enerji rezervleri ile diinya ekonomisinde 6nemli bir gii¢
merkezi haline gelebileceklerdir. ipek Yolu ekonomilerinden olan Tiirk
Diinyasi iilkelerinin bir kismi1 sahip olduklar1 enerji rezervleri ile, bir kismi
da bu enerji rezervlerinin boru hatt1 ulasim giizergahi tizerindeki konumu
ile gevrimsel bir avantaja sahip olabilecektir. Bolgedeki akrabalik baglar
nedeniyle var olan dilsel ve kiiltiirel baglar ve stratejik konumlari ile Ipek
Yolu ekonomilerine dahil olan Tiirkistan Cografyasinda yeterli bir kontrol
giicline ulasabileceklerdir.

Tiirki cumhuriyetlerin ithalat ve ihracat siralamasinda Tiirkiye nin be-
sinci ve altinct sirada yer aldig1 goriilmektedir. Ukrayna savasinin, gelecek
icin enerji kaynaklarini giivence altina almak icin Ipek yolu giizergahinin
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Tiirkiye tizerindeki kritik 6nemini kanitladigi ve AB iilkelerinin de Cin,
Hindistan, Azerbaycan, Ozbekistan ve Iran kaynaklarmi AB’ye baglayan
Tiirkiye rotasini destekleyecegi oldukca agiktir. Tiirkiye rotasinin dogrulan-
mis 6nemi ve avantaji, NATO ve AB tarafindan Tiirkiye’ye 6zel bir vurgu
yapacak ve boylece ekonomik, politik ve askeri iligkiler kaginilmaz olarak
cesaretlenecektir. Tiirkiye nin kamu ve 6zel sektorlerinin projeye katilimiyla
sinerji saglanmasina yonelik olasi politika onerileri asagidaki gibidir:

1. Hiikiimetin Tiirki Cumhuriyetleri yani sira, iran, Hindistan ve Cin
ile Iipek Yolu Projesi’ni dnceliklendirmesi ve projeyi sosyo-ekonomik ilis-
kilerde merkezi bir konuma yerlestirmesi tavsiye edilebilir.

2. Hiikiimet, basta Mega Ipek Yolu Projesi’ne dahil olanlar olmak
iizere komsu iilkelerle ikili ticaret serbestlestirme anlagmalar1 imzalayarak
Ipek Yolu’nun uygulanmasi igin politika koordinasyonu igin Tiirk Ulkeleri,
[ran, Suriye, Pakistan, Afganistan, Hindistan ve Cin hiikiimeti ile diizenli
olarak fikir aligverisinde bulunabilir.

3. Projede Cin ve diger destekleyici iilkelerle isbirligini desteklemek
icin 6zel sektdr ve hiikiimet temsilcilerinden olusan bir Ipek Yolu Konseyi
kurulabilir.

4. Tirk-Cin-Orta Asya ve Bati-Asya koridorunun uygulanmasi igin
yOnetigim istigsare ve dortlii diyalog eksenine doniistiiriilebilir. Bu kapsam-
da Cin, Kazakistan, Tiirkmenistan ve Iran hiikiimetleri ve 6zel sektorleri ile
istisarelerde bulunmak; koridor hakkinda ortak bir anlayis gelistirmede ve
ortak cikarlar1 gerceklestirmede faydali olabilir.

5. Kiiltiirel, sosyal ve teknik isbirligini gelistirmek amaciyla ipekyo-
lu Ulkeleri i¢in Erasmus ve Farabi** benzeri yapilarda degisim ve hare-
ketlilik programlari olusturulabilir.***

** Detaylar igin bakiniz: https://farabi.yok.gov.tr/
*#% Ayrintilar i¢in bakiniz: https:/erasmus-plus.ec.europa.eu/
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