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Ozet

Insanin kendisinin, iiretmis oldugu mal ve hizmetlerin bir yerden baska bir
yere aktarilmast olayia genel olarak ulasim adi verilir. Gegmisten giiniimiize
artarak siirekli degisen sosyal ve ekonomik faktorlerin etkisi ile ulasimin sekli,
hacmi ve kapsami da oldukca genislemistir. Ulasim alanindaki bu gelisme diinya
olgeginde oldugu gibi iilkelerin kendi iginde yerlesmeler arasinda ve hatta
sehirlerde de kendisini gostermektedir. Ozellikle sanayi ve buna bagh olarak
ticaret alamindaki geligmeler iilke icerisindeki ulagimin yaninda sehir i¢i ulagim agi
ve sistemlerini de etkilemeye devam etmektedir. Bugiin Tiirkiye niifusunun %76,3 ii
(56 222 356) il ve ilce merkezlerinde yasamaktadir. Biiyiik dlciide sehirsel niifus
kapsaminda degerlendirilen bu niifusun sehir igindeki giinliik hayatini devam
ettivebilmesi icin ulasim agi ve sistemine ihtiya¢ vardir. Bu ulasim sistemi ile
lizerindeki yolcu ve mal hareketliligi ise genel olarak sehir i¢ci ulasimi ifade eder.
Ancak artan wiifus, arag sayisi, sanayi tiretimi ve ticari yogunluk sehir i¢ci ulasim
sistemlerinde yetersizlige ve buna bagl olarak ulasim problemlerine yol
agmaktadr. Diinya ve Tiirkiye dlgeginde bir¢ok sehirde goriilen ulasimla ilgili
problemlerin Adana’da da var oldugu goriinmektedir.

Adana sehrini kapsayan bu arastirmada sehirdeki ulasimla ilgili
problemler, mekansal, ¢evresel ve sosyo-ekonomik gelismelerle baglantili olarak
siirdiiriilebilir bir ulagim alt yapisi ve politikasi baglaminda halkin diisiinceleri de
dikkate alinarak mekansal bir yaklasimla, anket ve istatistik teknikler kullanilarak
incelenmistir. Elde edilen sonuglara gore sehirde ulasimla ilgili bir¢ok problemin
var oldugu belirlenmis ve ¢oziim igin yapilmasi gerekenler ortaya konmustur.
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Abstract

Generally to transfer goods and services which produced by human being
from one location to another location is called the transportation. Transportation
type, size and contents have expanded from past to present with the influence of
continuous changing of social and economic factors. This development in the
transportation as a world scale shows itself between the countries’ own settlements
and even in the cities. Especially the developments in industrial and commercial
fields have been continuing to influence transportation within the country as well
as in urban transportation networks and systems. Today, 76.3% (56,222,356) of the
population of Turkey lives in the provincial and district centers. This population,
which largely is considered under urban population needs urban transportation
system and networks for continuing the daily life within the city. This transport
system, the mobility of passengers and goods on the system in generally refer to
urban transportation. However, increasing population, the number of vehicles,
industrial production and commercial density cause insufficient urban transport
systems and the related to transportation problems. The issues with transportation
which are seen many cities in the world and Turkey also exist in Adana.

This work focuses on the city of Adana, deals with transportation problems
which arisen from environmental, spatial and socio-economic developments and in
the context of a sustainable transport infrastructure and policy by taking into
consideration public view about transportation systems and problems. In order to
do this, both field studies and questionnaire methods have been applied. Results of
questionnaire were tested by statistical techniques.

According to all received results and field studies, many transportation
problems within the city were identified and solutions for these problems were
presented.

Key Words: Adana, Transportation, Statistical Methods, Geography, City
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Giris

Genel olarak insanin kendisinin, liretmis oldugu mal ve hizmetlerin, bilginin ve
sermayenin bir yerden bagka bir yere aktarilmasini ifade eden ulagimin ge¢misten
giliniimiize artan ve siirekli degisen sosyal ve ekonomik faktorlerin etkisi ile sekli, hacmi ve
kapsami da oldukg¢a genislemistir (Sandal, 2009:138). Diinya 6l¢eginde ulagim alaninda
goriilen bu gelismeler llkelerin kendi icerisinde ve hatta sehirler igerisinde de kendisini
gostermektedir. Ozellikle sanayi devriminden bu yana iilke ve sehirler 6lgeginde ulagim ag
ve sistemlerinde biyiik gelismelerin oldugu; ulasim ve sehirsel gelisme arasinda siki bir
iligkinin var oldugu goériinmektedir (Muller, 2004). Bilindigi lizere ulasim yerlesme
sisteminin bir pargasidir. Aynt zamanda ulagimin sehir fizyonomisinin sekillenmesinde ve
sehirlerin morfolojik gelisiminde 6nemli rolii bulunmaktadir (Aliagaoglu vd, 2010:162).

Ekonomik ve sosyal alanda kiiresel ¢aptaki mekansal hareketlilik daha 6nce ulusal
ve lokal dlgekte olusturulmus ulasim aglarinin yeniden diizenlenmesi zorunlulugunu ortaya
¢ikarmig ve bu durum sehirsel alanlardaki ulagim aglarina ve sistemlerine de yansimistir.
Niifus ve sehirlesme oranlarindaki artislar, insanlarin gelir diizeyinin yilikselmesi, artan
motorlu tasit sayist ve buna karsilik ulasim planlamasini yeterince dikkate almayan arazi
planlamas1 veya ulasim planlamasinin arazi kullanim planlamasi siirecinden ayr1 olarak
diistiniilmesi, yetersiz toplu tagima sistemlerinin mevcudiyeti ve insanlarda ekonomik gelir
seviyesindeki artisa bagli olarak daha ¢ok hareket etme ve ulagim araglarina sahip olma
istegi ulasim problemlerinin artisina neden olmakta; sehir i¢i arazi kullanimini ve ulagim
sistemini sosyal, ekonomik ve cevresel acidan siirdiirilemez bir noktaya getirmektedir
(Qureshi and Lu, 2007:310-311; Bertolini and Etc., 2008:69; Castells, 1996:429; Storper,
1997:221). Halbuki giiniimiiz modern sehirleri ekonomik ve sosyal gelisimi dikkate alan,
stirekli degisen farkli ulagim problemlerine ¢6ziim tiretebilecek esneklige, ulagim alt yapisi
ve politikasina ihtiya¢ duymaktadir. Bu baglamda diinya {izerinde birgok sehirde goriilen
ulagimla ilgili problemlerin Adana’da (Sekil 1) da var oldugu gériinmektedir.

Bu aragtirmanin amaci, Adana’daki ulasim sistemi ve politikalarindan
kaynaklanan problemleri cografi prensipler dahilinde mekansal, g¢evresel ve sosyo-
ekonomik gelismeleri de dikkate alarak incelemek ve sehir halkinin ulasim problemine
bakisini anket ve ¢esitli istatistik metotlar ile ortaya koymaktir.

Materyal ve Metot

Adana sehrini kapsayan bu arasgtirmada oncelikle sehrin kentsel gelisimi ile ilgili
kaynaklar (kitap, makale, rapor, tez vd.) taranmis ve sechiri¢i arazi ¢alismalart ile de
kaynaklardaki durum test edilmis ve varsa yanlislar bizzat gozlem ve incelemeler
dogrultusunda diizeltilmistir. LANDSAT uydu goriintiileri altlik olarak kullanilarak CBS
ortaminda lokasyon, ulasim agi ve kentsel gelisimle ilgili haritalar sayisallastirilarak
tretilmigtir. Ayrica siirdiirilebilir bir ulagim yaklagimi c¢ergevesinde halkin ulagim
sistemine ve problemlerine bakisint belirlemek igin anket uygulamasi da
gerceklestirilmistir. Sehrin belirli noktalarinda 18 yas ve iizerinde rassal 6rnekleme yoluyla
secilmig 770 bireye, ulasim sistemi ve problemleriyle ilgili oldugu disiiniilen g¢esitli
ozellikler 16 soru temelinde anket yontemiyle sorulmustur. Anket formu sorulari,
deneklerin sosyal ve ekonomik niteliklerini, davranis ve egilimlerini, sehirde ulasimla ilgili
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yasadiklart ¢esitli sorunlar1 yansitacak sekilde hazirlanmistir. Hata olasiliklarini en aza
indirilebilmek ve dogru verilere ulasilabilmek igin sorularin net cevaplar alinacak sekilde
hazirlanmasina dikkat edilmistir. Anket uygulamasi 2010 yil1 icerisinde gerceklestirilmistir.
Anket formlarindan 25 tanesi eksik veya hatali dolduruldugu i¢in dikkate alimmamus,
degerlendirme 745 denek lizerinden yapilmistir.

TOorRxive

R ST

KAYSERI

MERSIN

Sekil 1. Arastirma Alaninin Lokasyon Haritasi

Anket uygulamas: sonucunda deneklerin sosyo-ekonomik &zelliklerini (denegin
egitim ve meslek durumu, sosyal giivenlik durumu, ailenin ortalama aylik geliri, hane halk1
sayist vb.) ve ulagimla ilgili digiincelerini yansitan veriler siniflandirilmis ve ayrica
ylizdelik orana doniistiiriilmiistiir. Boylece deneklerin sosyo-ekonomik 6zelliklerini ve
ulasimla ilgili diigiincelerini daha net gérme, cevaplari birbirleriyle mukayese etme ve
istatistiksel olarak degerlendirmeye hazir bir veri seti olusturma imkani1 ortaya ¢ikmistir.

Anket sonucu elde edilen veriler kullanilarak insanlarin ekonomik gelir diizeyi ve
yast ile ulagim sistemine ve problemlerine bakis agilari arasinda anlamli bir iligski olup
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olmadigi Ki-Kare (x°) istatistik metodu ile test edilmistir (Biiyiikoztiirk, 2002: 142;
Kalayci, 2005:85-94).. Bunun ig¢in SPSS (Statistical Package for Social Sciences)
programindan yararlanilmistir. Arastirmada kullanilan Ki-Kare (x°) testinde deneklerin
sosyo-ekonomik ozellikleri (gelir ve yas) ile ulasim sistemi ve problemleriyle ilgili
goriisleri arasindaki iliski, 0.05 anlamlilik diizeyinde ve 0.95 giiven araliginda test edilmis
ve iligkiler aragtirilirken agagidaki sorulara cevap aranmistir.

Bulgular ve Tartisma

Adana sehrindeki ulasim problemleriyle ilgili olan bu ¢alismada 6ncelikle Adana
sehrinin kentsel 6zellikleri ve gelisimi incelenmis, sehrin geligimi ile ulagim ag1 arasindaki
iligki irdelenmis ve halkin ulasim problemine bakisini yansitan anket uygulamasinin
istatistiksel sonuglar1 ortaya konmustur. Arastirma ile ilgili olarak ortaya ¢ikan bulgular
asagida alt bagliklar halinde degerlendirilmistir.

1. Adana’nin Kentsel Ozellikleri ve Gelisimi

Adana, Tirkiye’'nin giineyinde, Akdeniz Bolgesi’nin dogusunda, genis bir
ekonomik potansiyele sahip Cukurova’nin orta kesiminde 15 —-130 m. yiikselti
basamaginda, Seyhan Nehri kenarinda kurulmus olan bir sehirdir (Sekil 1). Ayni zamanda
Adana, I¢ Anadolu’yu Ortadogu’ya, Akdeniz’i Giineydogu Anadolu’ya baglayan kara ve
demiryollarinin kavsak noktasinda yer almaktadir.

Bu yerel ve bolgesel konumu nedeniyle 1927 yilinda 72000 ve 1950°de 117652
olan kent niifusu, 1950°1i yillardan itibaren Oncelikle tarimin ve tarima dayali sanayinin
daha sonraki donemlerde ise diger sanayi dallarinin gelismesi ve buna bagl olarak diger
illerden ve Adana kirsalindan yapilan goglerle artmaya devam etmistir. 1960 yilinda
231548’¢ ulasan niifus, 1980 yilinda 574515’e ve 2010°da ise 1591518’e yiikselmistir
(Tablo 1).

Tablo 1. Adana‘nin Niifus Gelisim Durumu

Yillar Niifus
1927 72000
1935 76473
1945 100367
1950 117642
1960 231548
1965 289919
1970 347454
1975 475384
1980 574515
1985 777554
1990 916150
2000 1130710
2010 1591518

Kaynak: TUIK (DIE)
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Ekonomik olarak degerlendirildiginde de dogu-bati, kuzey-giiney istikametlerinde
onemli ticaret yollar1 iizerinde yer alan ve verimli Cukurova lizerinde kurulmus olan
Adana’nin (Kara,1989:115 ) bolge ve Tiirkiye ekonomisindeki dnemi ve bunun niifus ve
ulagim tizerine olan etkisi yadsinamaz. Yorede 19.yilizyilin ikinci yarisinda pamuk ekiminin
yapilmaya baglanmasi ve tarima dayali sanayinin kurulus ve gelismesi beraberinde bu alana
binlerce insanin gé¢ etmesine ve ayrica ulasim sistemlerinin gelismesine olumlu etki
yapmistir. Adana-Mersin demiryolu hatt1 1886 yilinda ve ilk 6nemli fabrika (iplik) 1887
yilinda isletmeye acgilmistir. 1925 yilinda toplam sanayi istihdaminin yarisinin yer aldig: iki
onemli fabrikanin bulundugu Adana’nin sanayilesmesinde ikinci agsama 1950°1i yillarda
baslamis, tesislerin say1, 6lgek ve gesitleri artmistir. 1966 yilina gelindiginde ise Adana
Sanayi Odast’n1 kurulmustur. Cesitlenen ve artan tarimsal iiretimle baglantili olarak tarima
dayali sanayi ile diger sanayi (¢imento ve makine vd.) tesislerinin sayisi siirekli artmistir.
Bu durum ticarete de yansimis ve bugiin ilin dis ticaret hacmi 3.645 milyar dolara
ulasmistir (http://www.expresgazete.com, http://www.ekonomi.gov.tr).

Niifus ve ekonomik alandaki gelismelere paralel olarak Adana sehri mekansal
olarak da genislemistir. 1927 yilinda bugiinkii E-5 karayolunun giineyinde, Seyhan
Nehri’nin batisinda 400 ha’lik bir alan iizerinde yer alan ve bir 6l¢iide Seyhan’in dogusuna
tasan sehir ozellikle 1950’1i yillardan itibaren hizla genislemeye baslamis ve kentsel alan
1960 yilinda 1200 ha, 1983 yilinda yaklagik 11200 ha ve 1995°de ise 20000 hektara
ulasmistir. Giiniimiizde fiziken 25000 hektara ulasan kentsel alan genislemeye devam
etmektedir (Sekil 2). Ancak Biiyiiksehir statiisiine sahip Adana’nin belediye sinirlart iginde
kalan alani ¢ok daha genistir (2700 km?). Fakat belediye sinirlari i¢indeki alanin biiyiik bir
bolimii kirsal 6zellik gostermektedir. Bu nedenle fiziki biitiinliik gosteren kentsel alan
Olgegini dikkate almak daha dogrudur. Adana sehrinin mekansal gelisimi ayrintili
incelendiginde 1950°1i yillarin ikinci yarisindan itibaren sehrin daha onceki donemlerle
kiyaslanamayacak bir hizla her yone ve 6zellikle de E-5 karayolunun kuzeyine, Seyhan
Nehri’nin  dogusuna yayildigr goriinmektedir. Sehir ozellikle tarihsel Tepebag
Mahallesi’nin kuzeyine ilerlemis, E-5 karayolu ile Istasyon arasmnda yeni modern
mahalleler olusmus (Keser, 2008:205) diger yonlere (doguda Kozanyolu-Seyhan Nehri
arasi, batida E-5 karayolu (D-400) ¢evresi, giineyde Akkapi ve Midik mahalleri gevresi)
dogru da gecekondu mabhalleleri seklinde genislemeye devam etmistir (Erginkaya,
2008:129; Foto 1).

Adana’da kentsel gelisim acgisindan ikinci sigrama donemi 1980°1i yillarda
baslamistir (Giivercin vd.,2008). 1980°li yillarin ikinci yarisinda ortaya konulan “Yeni
Adana Kentsel Gelisme Projesi,” ile 6nce Gazipasa-Barajyolu istikametinde kuzey yoniinde
gelisme gosteren sehir daha sonra acgilan Mavi Bulvar ve Turgut Ozal bulvarlari ile
kuzeybati istikametinde genislemeye devam etmistir (Foto 2). Sehirlesme nedeniyle dnemli
Olciide tarim topragi yerlesmeye acilmis ve tarimsal agidan kaybedilmistir. Tarim
topraklarinin amag disi kullanim oran1 2000°li yillara gére giinlimiizde bir miktar azalsa da
devam etmektedir (Giivercin vd.,2008:183).
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Sekil 2. Adana’nin Kentsel Gelisim Haritasi

Sehrin bu proje ile kuzeye yonlendirilmesindeki amag¢ bu alanin topografik,
jeolojik, mikroklimatik agidan giineye nispeten daha olumlu, tarimsal agidan ise verim
degeri daha diisiik topraklara ve kamulastirma bedellerine sahip olmasi etkin olmustur.
Ciinkii sehir Ayrica 1990’larin ikinci yarisindan itibaren uygulamaya giren “Yiiregir
Kentsel Geligme Projesi” de sehrin gelisimindeki diger onemli bir projedir. Adana sehri
bugiinde agirlikli olarak kuzey ve kuzeybati istikametinde gelismeye devam etmektedir.
Ancak sehrin ekonomik doniisiimiine, niifus artisina ve insanlarin talebine uygun bir
sehirsel mekan gelisimi ve planli bir yapilasma gergeklestirilememistir. Ayrica yeterli ve
rantabl bir ulagim sistemi de olusturulamamistir. Bu nedenle sehirdeki birgok problemin

yaninda yetersiz ulagim altyapist ve politikalar1 nedeniyle degisik boyutlarda ulagim
problemleri ortaya ¢ikmaktadir.
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Foto 1. Adana’da Plansiz Yapilagsmay1 Yansitan Bir Goriintii
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Foto 2. Adana’nin Kuzeybatisinda Planli Gelismeyi Yansitan Bir Goriintii
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2.Tasit Sayisi ile Niifus ve Ulasim Ag1 Arasindaki fliski

Sanayilesme ile beraber hizli niifus artis1 ve genigleyen sehirsel yerlesim alani
insanlarin ulagimla ilgili ihtiyaglarini bilyiik dl¢lide artirmaktadir. Sanayilesmeye ve sehrin
mekansal genislemesine paralel olarak gelismeyen bir ulagim sistemi ve planlamasi ise
ulasimda problemlere neden olmaktadir (Sandal, 2009:141). Adana’da sehir niifusu 2000-
2010 yillar1 arasinda 460808 kisi (%40) artarken ayn1 donemde sehirdeki ara¢ sayisindaki
artts orani niifus artig oraninin ¢ok lizerinde gerceklesmistir. Bunun nedeni ekonomik ve
sosyal gelismenin topluma yansimasidir. Bugiin Adana ilinde trafige kayith araglarin
yaklagik %44’iinii otomobiller olustururken bunu %25 ile Motosiklet ve %15 ile de
Kamyonet takip etmektedir (Sekil 3). Trafige kayitli bu araglarin biiyiik bir bolimii ise
(traktorler harig) sehir trafiginde yer almaktadir. Sehirdeki araglarin yaklasik %0.4’{ini
toplu tagima araglart (Otobiis ve Minibiis) olusturmaktadir.

Minibts Otobus Traktor Diger Araclar
2% 1% 9% 0%

Kamyon
4%

Sekil 3. Adana ilindeki Arag Tipleri ve Oransal Dagilim1

Adana’da toplu tagima sistemi isletimi biiyiik 6l¢iide 6zel sektor tarafindan ve daha
az oranda da belediye tarafindan gergeklestirilmektedir. Sehir i¢inde ¢esitli hatlarda 1713
toplu ulagim araglariyla (otobiis ve minibiis) bir seferde tasinan yolcu sayist 635000 kisidir.
Ayrica 14 Mayis 2010 tarihinde kismen hizmete giren Adana Metrosu ile giinde ortalama
12500 kisi tasinmaktadir. Ancak sehirdeki toplu ulasim araglarmin yeterince diizenli
islemedigi goriinmektedir. Sadece Adana Biiyiiksehir Belediyesi’ne ait 209 otobiis ulagim
acisindan sehir i¢i ve yakin gevresi olarak algilanan alan iizerinde 62 hatta diizenli seferler
yapmaktadir. Diizenli ve yeterli bir toplu tasima sisteminin bulunmayisinin yaninda
cevredeki yerlesmelerde yer alan araglarin giin icerisinde sehre giris ve ¢ikislari da trafigi
olumsuz etkilemektedir

Yukarida da ifade edildigi lizere sehirde degisik boyutlarda ulagim problemleri
bulunmaktadir. Sehir ulasim ve ekonomik agidan tek merkezli bir konumda bulunmakta,
sehrin her yoniinden gelen ana arteller sehrin merkezi kisminda ¢akismaktadir. Bu durum
ozellikle ulasim agisindan bir tikanikliga neden olmaktadir (Foto 3). Sehrin orta kisminda
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dogu-bat1 yoniinde uzanan eski E-5 (D-400) yolu da Mersin ve Osmaniye yOnlerinden
gelen trafik ile bu ana yola acilan tali yollar nedeniyle yogunlugun ve tikanikligin oldugu
diger bir alandir. E-5 iizerinden sehrin kuzeyini merkeze baglayan ana artel olan Miicahitler
Bulvart (Alparslan Tiirkes Bulvar1) merkezdeki agirligi dagitmakta yeterli olamamaktadir.
Merkezdeki trafik bir 6l¢iide rahatlatacak, kuzeye ¢ikisi saglayacak giliney ¢evre yolunun
bulunmayist da merkezdeki trafik yogunlugunu artirmaktadir (Orer, 2008:256). Yollarin
genisliginin serit sayisina gore saptanmamasi, hatali kavsak ve U doniisii tasarim ve
uygulamalar1 tikaniklig1 artirmaktadir. Insanlarin bos zamanlarim degerlendirecegi sehir ici
genis park, meydan ve rekreasyon alanlarinin olmayist nedeniyle kapali ortamlardan
bunalan insanlarin dinlenme ve gezinti amaciyla yollara yaya olarak ¢ikmasi da trafikte
problemin artmasina neden olmaktadir. Giin i¢inde sehir iginde trafigin en yogun oldugu
alanlar ise Miicahitler, D-400 (E-5), Ozler, Saydam, Cakmak, Ali Miinif ve Atatiirk
caddeleridir (Sekil 4). Ayni zamanda bu alanlar kazalarin ve kaza ihtimallerinin en yiiksek
oldugu alanlardir (Sekil 5).

Sehrin tek merkezli bir yap1 6zelligini korumas: ve tarihsel merkezdeki yollarin
trafik i¢in yetersizligi ulasimda 6zellikle kent merkezi ve buraya ulasan hatlarin merkeze
yakin kisimlarinda kaosa neden olmaktadir. Sehir igindeki ulagimla ilgili alanlarin zaman
icerisinde fazla bir genisleme gostermemesi, ara¢ park alanlarindaki yetersizlik, uzun siiren
ve bazi alanlarda sik goriilen yol ve kaldirim yenileme ¢alismalari ulagim problemlerini

.'f!'
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Foto 3. Adana Sehir Merkezinde Ulagim Problemini Yansitan Bir Goriintii
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3.Anket Sonug¢larinin Degerlendirilmesi

Adana sehrini kapsayan ve sehirdeki insanlarin ulagim sistemine ve problemlerine
bakis acilarini yansitan bu ¢aligmada istatistiksel olarak su sonuglar ortaya ¢ikmistir.

Aragtirma alaninda ankete katilanlarin ekonomik gelir diizeyi ile trafige ¢ikis
nedenleri incelendiginde deneklerin biiyiik bir boliimiiniin (%75) is veya okul i¢in trafige
ciktig1 gorlinmektedir. Trafige ¢ikan deneklerin de 6nemli bir bolimiiniin (%26) aylik
ortalama gelirinin 0-600 YTL arasinda oldugu ve bunu aylik geliri 601-900 TL arasinda
olanlar takip etmektedir. Farkli ekonomik gelir diizeyine sahip deneklerin trafige cikis
nedenleri arasindaki farkliligim anlamli oldugu bulunmustur (x*g, = 76.91, P=0.0001).
Bagka bir ifade ile deneklerin ekonomik gelir diizeyi ile trafige ¢ikis nedenleri arasinda orta
diizeyde anlamli bir iligki (0.2272) vardir.

Ankete katilan deneklerin yasi ile trafige ¢ikma nedenleri incelendiginde
deneklerin biiyiik bir béliimii yine is veya okul icin trafige ¢ikmaktadir. Is veya okul icin
trafige ¢ikanlarin orani en yiiksek (%72) 26-45 yas grubunda iken bunu 46 yas ve
tizerindekiler takip etmektedir. Farkli yasa sahip deneklerin trafige c¢ikis nedenleri
arasindaki farkliligin anlamli oldugu goériinmektedir (x2(4) =175.27, P=<.0001). Diger bir
ifade ile deneklerin yasi ile trafige ¢ikis nedenleri arasinda orta diizede anlamli bir iligki
(0.343) vardir. Ulagimda &zel araglarini kullananlarin orani her gelir diizeyinde birbirine
yakin iken toplu ulagim araci kullananlarin %53’ 900 TL nin altinda aylik gelire sahip
olanlardan olugmaktadir. Gelir diizeyi yiikseldik¢e toplu ulagim araci kullanma orani
diismektedir. Farkli ekonomik gelir diizeyine sahip deneklerin trafige ¢ikis nedenleri
arasindaki farkliligim bir 6lgiide anlamli oldugu bulunmustur (x°g = 23.06, P=0.0033).
Bagka bir ifade ile deneklerin ekonomik gelir diizeyi ile segilen ulasim sekli arasinda diisiik
diizeyde anlamli bir iligki (0.1244) vardir. Yas grubu bazinda ulasima katilim sekli
degerlendirildiginde ise 6zel araglariyla ulasima katilanlarin %1°1 18-25 yas grubunda iken,
%56’s1 26-45 yas grubundadir. Yas ilerledik¢e yaya olarak trafige katilim oranimin artigi
buna karsin toplu ulasim araci kullaniminin 26-45yas grubunda en yiiksek diizeyde oldugu
goriinmektedir. Istatistiksel agidan bakildiginda farkli yaslara sahip deneklerin ulasima
katilim sekilleri arasindaki farkin anlamli oldugu sonucuna varilmustir (x*g) = 41.16, P=<
.0001). Bagka bir ifade ile deneklerin yaslart ile ulasima katilim gekli arasinda anlamli bir
iliski (0.1662) vardir.

Deneklerin ekonomik gelir diizeyi ile toplu ulasim araglarini kullanim siklig
arasindaki iliski incelendiginde her giin toplu ulagim araglarini kullananlarin biiyiik bir
boliimii 1200 TL nin altinda gelire sahip iken, gelir seviyesi 1800 TL nin {izerinde olanlar
toplu ulagim araglarini digerlerine gére daha az kullanmaktadir. Bu durum &zellikle her giin
¢ikanlarda daha diisiiktiir. Ki-Kare sonucuna gore farkli ekonomik gelir diizeyine sahip
deneklerin toplu ulagim araglarini kullanim sikliklarina iliskin gozlenen farkliligin anlamli
oldugu bulunmustur (xz(lz) = 76.76, P=0.0001). Bagka bir ifade ile deneklerin ekonomik
gelir diizeyi ile ulagima katilim sekli arasinda anlamli bir iliski (0.1853) vardir. Toplu
ulasim araglarmi kullanim sikligi deneklerden yaslart dikkate alinarak incelendiginde ise
her giin toplu ulagim araglarini kullananlarin %61°1 26-45 yas grubunda iken bunu 46 yas
ve lizerindekiler takip etmektedir. Yapilan istatistiksel degerlendirmede deneklerin yaslar1
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ile toplu ulagim araglarini kullanim sikliklari arasinda diisiik diizeyde anlamli bir iligkinin
oldugu goriinmektedir (x2(6) =26.12, P=0.0002, Cramer's V=0.1324). Uygulanan ankette
toplu ulasim araglariyla ilgili olarak pahalilig1 bir problem olarak gorenlerin orani 1200
YTL’nin altinda gelire sahip olan gruplarda digerlerine gére daha yiiksektir. Diger yandan
bu araglari kalitesiz ve giivensiz gorenler diisiik gelire sahip olanlarda daha yiiksek
olmasina kargin yine de her gelir diizeyinde birbirine yakindir. Ekonomik gelir seviyesi
diistikge toplu ulasim araglarmin pahali oldugu bir problem olarak algilanmaktadir.
Istatistiksel degerlendirmede deneklerin ekonomik gelir diizeyi ile toplu ulasim araglart ile
ilgili problemler arasinda orta diizeyde anlamli bir iliskinin oldugu ortaya ¢ikmaktadir
(x2(16)=57.71, P < .0001, Cramer's V=0.1392). Yapilan istatistiksel degerlendirmede
deneklerin yaglari ile toplu ulasim araglart ile ilgili problemler arasinda da anlamli bir iligki
ortaya ¢ikmistir (Xz(g) =181.56, P=<.0001, Cramer's V=0.3491).
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Ulasimdaki problemlerin giderilmesi konusunda deneklerin 6nemli bir kismi
mevcut yollarin genisletilmesini (%34) isterken bunu rayl sistemin yayginlastirilmasini
isteyenler (%25) takip etmektedir. Gelir seviyesi bazinda incelendiginde gelir seviyesi
diistiikge ulasimda problemlerin nasil ¢6ziilmesi gerektigi konusunda diisiince belirtenlerin
oran1 artmaktadir. Istatistiksel degerlendirmede deneklerin ekonomik gelir diizeyi ile
ulasimdaki problemlerin giderilmesi igin yapilmas: gerekenler arasinda diisiik diizeyde
anlamli  bir ilisgkinin  oldugu gdriinmektedir (x2(16) = 3421, P=0.0051,
Cramer's V=0.1071).Diger yandan yas gruplart bazinda problemlerin ¢6ziimi
degerlendirildiginde ise yine deneklerin 6nemli bir kism1 yollarin genisletilmesini isterken
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rayli ulagim sistemi istemi takip etmektedir. Istatistiksel degerlendirmede deneklerin yas
gruplart ile ulasimdaki problemlerin giderilmesi i¢in yapilmasi gerekenler arasinda anlaml
bir iligkinin oldugu goriinmektedir (Xz(g) =40.93, P<0.0001, Cramer's V=0.1657).

Sonuc ve Oneriler

Adana, 1950°li yillardan ve o6zellikle 1980’lerden bu yana sosyal ve ekonomik
acgidan biiyiik bir degisim ve doniisiim gecirmektedir. Sanayilesme hareketleriyle birlikte
sehrin tarim agirlikli ekonomik yapist hizmet ve sanayi agirlikli bir yapiya doniismiistiir.
Kirdan sehre go¢ hizlanmis, sehrin niifusu hizli bir sekilde artig goéstermis ve sehir
mekansal olarak hizla genislemistir. Bunlarin yaninda ekonomik ve sosyal gelismeye bagh
olarak motorlu tasit sayisi hizla artmistir. Ancak sehirdeki ulagim altyapisi ve planlamasi bu
gelismelerin ¢ok gerisinde kalmistir. Bunun sonucunda sehir i¢i ulagiminda problemler
yogun bir sekilde yasanmaya baslanmigtir. Bu arastirmada Adana sehrindeki ulasim
altyapisi ve politikalarindan kaynaklanan problemler siirdiiriilebilir bir ulasim yaklasimi
gergevesinde mekansal, ¢evresel ve sosyo-ekonomik gelismeler dikkate alarak incelenmis
ve ayrica sehir halkinin ulasim problemine bakisi anket ve Ki-Kare (x%) istatistik metodu ile
ortaya konmustur.

Ankete katilanlar genel olarak sehirde ulagimla ilgili problemlerin varlig
konusunda hemfikirdir. Ancak insanlarin ulagim sistemine, bunun isletilmesine ve ulagimda
nelerin problem oldugu veya problemlerin hangisinin oncelikli oldugu konusundaki
diistinceleri ekonomik durumlarina ve yaslarina gore degismektedir. Ekonomik gelir diizeyi
yiikseldik¢e insanlar daha rahat bir ulasim sistemi ve isgletimi istemekte, bunun yaninda
ulasimda kalite de aramaktadir. Ornegin; ekonomik durumu diisiik olanlar i¢in toplu tagim
araglaridaki {icretler 6nemli bir problem olarak algilanirken, ekonomik durumu iyi olanlar
icin bu araglarin kalitesiz, giivensiz ve seyrek geliyor olarak algilanmasi toplu tasimadaki
en problemler olarak goriinmektedir. Diger yandan ulagim sistemine ve ulagimdaki
problemlere bakis agisi insanlarn yas durumuna gore de degismektedir. Ornegin; sehir
trafigine yogun olarak katilan 40 yas alt1 insanlar i¢in ulasimdaki en énemli problemlerden
birisi hemen her giin kullanmak zorunda olduklar1 toplu ulagim araglarinin pahali olmasidir.
Ciinkii bu insanlarin bir bolimii ekonomik olarak faal niifusu olustururken bir bolimi de
Ogrencidir.

Bu aragtirmadan elde edilen sonuglara gére Adana’daki ulagimla ilgili problemler
su sekilde siralanabilir;

1. Belli noktalar ve hatlar iizerinde trafik akisinda meydana gelen tikaniklik
dzellikle D-400 (E-5) karayolunun sehir i¢inde kalan béliimii ile Ozler, Saydam, Cakmak,
Ali Miinif ve Atatiirk caddeleridir.

2. Sehir merkezinde otopark alanlarmin yetersizligi
3. Yayalar igin alt-iist gegitlerin yetersizligi

4. Ogzellikle sehrin giineyinde gevre yolu baglantisinin olmamasi
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5. Toplu ulagim araglarimin yetersiz sayida olmasi ve ayni zamanda diizensiz bir
sekilde isletilmesi

6. Universite kampus alani ile sehir merkezi arasinda rayli sistemin
bulunmamasi

7. Birgok yolun (cadde ve sokak) mevcut ulasim igin yetersiz (dar ve standart
dis1) olmasi

8. Ulagim sistemindeki yetersizlik ve problemlere ragmen ekonomik gelir
diizeyindeki artisa bagli olarak 6zel arag sayisinin hizla artmasi

9. Ulasim yollarinda yogunluk ve yetersizlige neden faktdrlerden birisi de ticari
merkezin sehrin merkezinde yogunlagmasi

10. Kentteki ulagimla ilgili sorunlarin ve ¢dziim yollarinin halkin katilimina
kapali bir sekilde kapali kapilar ardinda birkag kisi ile belirlenmesinin sorunlar1 daha da
agirlastirmasi

11. Kentte siirdiiriilebilir bir ulagim planinin bulunmamasi

Ulagim altyapisi ve isletmesinden kaynaklanan bu problemlere ek olarak ulasimda
harcanan zaman kaybi ve ulasim araglarindan kaynaklanan hava ve giiriilti kirliligi de
ulagimdaki diger problemler olarak gériinmektedir.

Biitiin bu problemler kalic1 ve siirdiiriilebilir bir kent ve ulasim planlamasi ile
giderilebilir. Bunun i¢in 6ncelikle sehir ve yakin ¢evresini igine alan yeni bir ulagim plani
hazirlanmalidir. Bu ulasim plani, sehir master planinda belirtilen kullanim alanlarini ve
halkin taleplerini dikkate alan, siirekli degisen farkli ulagim problemlerine ¢ézlim iireten
stirdiirtilebilir bir nitelikte olmalidir.
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